Motory PACCAR MX-11

PACCAR MX-11

10,8litrovy motor Euro 6 PACCAR MX-11 za u¢elem dosazeni maximalni w2000 (220, 251, 270, 300, 330) ]
hospodarnosti pouziva nejmodernéjsi technologii Common Rail, o] |7
turbodmychadlo s prom&nnou geometrii a pokrogilé fizeni. Aby byly spinény o
pfisné pozadavky normy Euro 6, vyuziva motor recirkulaci vyfukovych plyn( 2100 \\\ 1T 350
a je vybaven technologii SCR a aktivnim filtrem pevnych ¢astic. 100 N\ [Mx-11300
10 \ Mx-11 270*
Motory MX-11 271, 291 a 320 poskytuji dalSi toCivy moment pfi nizkych otackach s nejvysSim 13004 [ =Ny MX-11 251*
. . ) ) N TR . N\ Mx-11 220*
prevodovym stupném u prevodovek s pfimym zabérem a s druhym nejvySSim prevodovym 1100
stupném u prevodovek s rychlobéhem pro podporu nizsi spotieby paliva vozidla. o0
700
Motor Vykon - kW (k) Toéivy moment - Nm KW 340 —
MX-11 220 220 (299) pri 1675 ot./min 1350 pfi 900-1400 ot./min 450 he
MX-11 251 251 (341) pii 1675 ot./min 1500 pii 900-1400 ot./min \
MX-11 270 270 (367) pri 1600 ot./min 1900 pfi 900-1125 ot./minl - \ o
1800 pii 900-1400 ot./min Nl 4¥ MX-11 330 |
390
MX-11 300 300 (408) pfi 1600 ot./min 2100 pfi 900-1125 ot./min1] 260
2000 pfi 900-1400 ot./min / / WX-11300 o
MX-11 330 330 (449) pri 1600 ot./min 2300 pfi 900-1125 ot./min] 20 11/ [ ] 350
2200 pri 900-1400 ot./min / / \WMX-11270%| | o0
“ /| mx-1 251
11's nejvy88im prevodovym stupném u pievodovek s pfimym zabérem a s druhym nejvy$sim prevodovym stupném 20 I I _ \ 810
u prevodovek s rychlobéhem L I 4 \MX-11 220% | 200
200 T I 270
VSeobecné informace 10 / ‘/ =
Sestivalcovy fadovy dieselovy prepliiovany motor s mezichladiéem. Ultra &isté spalovani diky // 230
recirkulaci vyfukovych plynd (EGR), naftovému &asticovému filtru (DPF) a technologii Upravy e / 210
selektivni katalytickou redukci (SCR) splriujici emisnf limity Euro 6. o / 1o
/;
Vrténl’ X ZdVih 123 X 1 52 mm e I ECE R24-03 (ISO 1585) EURO 5/6 "
ZdVihOW objem Vé|Cl°J 10,8 litru *ECE R24-03 (ISO 1585) EURO 6 1

Kompresni pomér 18,5/1
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Motory PACCAR MX-11

Zakladni konstrukéni prvky
Blok valc( — kompaktni uhlikova litina (CGl) s vertikalnimi Zebry, ktera
maximalizuji pevnost a zajistuiji nizkou hlu¢nost4
— Integrovana skiin pro vysokotlaka palivova Cerpadla
Hlava valc — jednodilna hlava valct z kompaktni uhlikové litiny (CGI)
s dvojitymi hornimi vackovymi hfideli a integrovanym sbérnym
potrubim sani
- kompozitni viko ventild

Ventily —  Ctyfi ventily na valec
— ventily s jednoduchymi ventilovymi pruzinami
Vlozky vélct —  mokré vlozky s protibrusnym krouzkem
Pisty — olejem chlazeny pist se tfemi pistnimi krouzky
Klikova hridel — kovana klikova hfidel bez protizavazi
Olejova vana - kompozitova olejova vana
Rozvodovy mechanismus —  zadnirozvod s nizkou hluénosti a koly s pfimym ozubenim

Vstrikovani paliva a sani

Vstfikovani paliva —  systém vstfikovani typu Common Rail s 2 jednotkami
vysokotlakych Cerpadel integrovanymi v bloku motoru

Vstfikovace — vstfikovace s proménnym tlakem otevirani trysek

Vstrikovani - max. 2500 bar(

Sani — preplnovani turbodmychadlem s mezichladicem

Turbodmychadlo — turbodmychadlo s proménnou geometrii (VTG)

Mezichladi¢ — hlinikovy, jednorady, pficny mezichladi¢

Mazani

Olejovy modul — predmontovany modul, obsahuje olejove filtry, chladiC oleje,
termostat, ventily a potrubf

Olejové filtry - plnoprdtokovy hlavni olejovy filtr, odstredivy obtokovy olejovy

filtr kvaili prodlouzenym servisnim interval&im
— pIné recyklovatelné kazety filtr(i

Chladic¢ oleje — termostaticky ovladany tepelny vymenik deskového typu
Z nerezoveé oceli
Olejoveé Cerpadlo — lopatkové Cerpadlo, variabilni, vysoce Ucinné olejové Serpadlo

PFislusenstvi a vyfukova/motorova brzda
Pomocny pohon — pohon vicenasobnym klinovym femenem
— Usporny vzduchovy kompresor a kombinované ¢erpadlo
posilovace Fizeni / pfivodu paliva hnané prostrednictvim

rozvodu

Vyfukova brzda — elektricky ovladany zpétny tlakovy ventil (BPV) ve vyfukovém
potrubf

Motorova brzda MX - integrovana, elektronicky fizena,

hydraulicka kompresni brzda




Motory PACCAR MX-11

Tocivy moment a vykon motoru

Pro prizpUsobeni motortl PACCAR MX-11 specifickym aplikacnim oblastem se pouzivaji dva
rlizné zplsoby sefizeni motoru. Motory s vykonem 220 a 251 kW jsou optimalizované pro
méstsky, regionalni a vnitrostatni provoz jednotlivych vozidel nebo souprav do celkové
hmotnosti jizdni soupravy 32-36 tun.

Tyto motory dodavaji maximalni to¢ivy moment ve velmi Sirokém rozsahu otacek
900-1400 ot/min.

Motory s vykonem 270, 300 a 330 kW jsou optimalizovany pro aplikace ,dodavka s jednou
zastavkou“ s celkovou hmotnosti jizdni soupravy od 36 do 44 tun.

Tyto motory MX-11 poskytuiji dalSi tocivy moment pfi nizkych otackach s nejvyssim
prevodovym stupném u prevodovek s pfimym zabérem a s druhym nejvySSim prevodovym
stupném u prevodovek s rychlob&hem pro podporu nizsi spotieby paliva vozidla.

Vykon

VSechny motory PACCAR MX-11 poskytuji vynikajici hodnoty tocivého momentu pfi nizkych
otackach a vysokého toCivého momentu dosahuii v Sirokém spektru otacek. Volitelna a velice
vykonna motorova brzda MX zajiStuje spolehlivé brzdeni pfi dlouhych klesanich.

Integrace motorové brzdy MX a provozni brzdy vyznamné zvySuje

bezpecnost jizdy a snizuje opotrebeni brzdového oblozen.

Nizka spotieba paliva

Dobre fizeny proces spalovani a pridavné technologie pomahaji spinit extrémneé nizké emisni
limity Euro 6, coz vede k vynikajici spotfebé paliva. Palivo v systému vstfikovani typu
Common Rail je privadéno pomoci inteligentnich ovliadacich prvk( davkovani, coz zajistuje
optimalni u¢innost stlatovanim pouze takového mnozstvi palivové smési, ktera je skutecné
potfeba. Tim se snizuji hydraulické ztraty na minimum.

Ekologie

Aby bylo mozné dodrzet pfisné emisni pozadavky normy Euro 6, pouziva spole¢nost DAF
kombinaci technologif Upravy emisi, napfiklad aktivni filtr pevnych ¢astic a katalyzator SCR.
Spravna smés vyfukovych plynl vede k optimalni teploté ve filtru pro regeneraci zachycenych
pevnych &astic.

Kvili dosazeni maximalni pasivni regenerace bylo vyfukové sbérné potrubi izolovano, stejné
jako vétsina dlleZitych soucasti vyfukového systému. VySsi teplota, ktera zlepsSuje Ucinnost a
snizuje spotfebu kapaliny AdBlue, vyuziva takeé katalyzator SCR.

Euro 5

Motory PACCAR MX-11 jsou dostupné takeé ve verzich Euro 5. Hlavni rozdil mezi verzemi

Euro 6 a Euro 5 souvisi se systémem dodatecné Upravy vyfukovych plynt a variantami motoru
MX-11.V porovnani s verzi Euro 6 chybi ve verzi Euro 5 naftovy oxidacni katalyzator (DOC
neboli Diesel Oxidation Catalyst) a jednotka naftového filtru pevnych ¢astic (DPF neboli Diesel
Particulate filter). To znamena, ze verze Euro 5 nema aktivni filtr pevnych &astic. Verzi Euro 5 Ize
specifikovat pouze jako MX-11 300 nebo MX-11 330. Vykon téchto motort je srovnatelny

s verzemi Euro 6.
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Legenda:

1. Viko ventil(l 8. Blok motoru 15. Vicenasobny klinovy femen
2. Ventil EGR 9. Modul olejového filtru 16. Alternator

3. Privodni vzduchové potrubf 10. Olejova vana 17. Skiin termostatu

4. Sedmy vstiikovac 11. Klikovy hridel 18. SmésSovaci trubice EGR

5. Turbodmychadlo VTG 12. Odstredivy olejovy filtr 19. Motorova brzda MX

6. Setrvacnik 13. Kompresor klimatizace 20. Chladi¢ EGR

7. Ventil vyfukové brzdy 14. Vodni ¢erpadlo
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