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DAF Trucks N.V tarafından yayımlanan Kasa 
Yapım Kılavuzları.
Bu bilgilere İnternet üzerinden ulaşılabilir. 
Kullanıcı, en son yayımlanan bilgilerle 
çalışmaktan sorumludur. Bu yayının bölümleri, 
kaynak referansı verilmek koşuluyla 
kopyalanabilir veya çoğaltılabilir.

Ürünlerini sürekli geliştirmekte olan DAF, 
önceden haber vermeksizin özelliklerde veya 
ürünlerde dilediği zaman değişiklik yapma 
hakkını saklı tutar. DAF, bu kılavuzda bulunan 
bilgilerin yanlışlığından ve/veya bunların 
doğurduğu sonuçlardan hiçbir şekilde sorumlu 
tutulamaz.
Bu yayım, Euro 3, Euro 4 ve Euro 5 
emisyonlarına uyan FR, GR, PR veya MX 
motorlu şasiyle ilgilidir.

Not
CE, BE, PE veya XE motorlu Euro 3 şasi için 
Kasa yapımcısına yönelik bilgilerin olduğu Web 
sitesinin 'arşiv' sayfasındaki BBG0541.zip 
numaralı dosya altında bulunan dijital yayına 
bakın.
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1. GENEL
1.1 Amaç

Bu kılavuzun amacı, kasa yapımcısının homojen 
ve optimum işlevselliğe sahip bir üst yapı grubu 
ve DAF şasisi elde etmesi için önerilerde 
bulunmak ve ona yardımcı olmaktır.

1.2 İletişim adresleri

Bu kılavuzda, "DAF" açıklaması DAF Trucks N.V. 
şirketinin söz konusu ülkedeki sorumlu bağlı 
kuruluşu veya ithalatçısı anlamına gelir.

1.3 Üst yapının onaylanması

DAF tarafından belirlenen araç güvenliği, ürün 
sorumluluğu ve kalite standartları açısından, 
DAF'a önceden danışıp yazılı iznini almadan 
araç tasarımında değişiklikler yapılmasına izin 
verilmemektedir.

Bu talimatlara tam uyularak monte edilen üst 
yapılar için onay gerekmemektedir. DAF, bu 
konuyla ilgili tüm soruları yanıtlamaya her zaman 
hazırdır.

Bu kılavuzlara tam olarak uyulmadığında ve 
bu kılavuzda yer almayan tüm durumlarda, 
DAF'a başvurulması ve onayının alınması 
gereklidir. 

Bu gibi onay istekleri, amaçlanan 
modifikasyondan etkilenen tüm sistemlerin işlev 
açıklaması, çizimleri ve mühendislik 
hesaplamaları iki nüsha halinde gönderilerek 
DAF'a iletilebilir. Usule uygun bulunursa, bir 
kopyası DAF tarafından "sakıncası yoktur" 
mektubuna (LONO) yazılmış bir bildirimle ve 
muhtemelen kullanılacak konstrüksiyonla ilgili 
bazı açıklamalarla birlikte iade edilir.

Üst yapı üreticisi, her koşulda, araç üzerinde 
yürütülen işlemlerin geçerli kalite standartlarına 
tam olarak uymasını sağlamalıdır.

Üst yapı üreticisi, araç şasisindeki hareketli 
parçaların, özellikle de kardan millerinin 
çalışmasının, yaptıkları işlem tarafından, örneğin 
üst yapı ve/veya monte edilen parçalar tarafından 
engellenmemesini sağlamalıdır. Tüm parçalara 
bakım ve onarım için kolayca erişilebilmelidir! 
Araç üzerindeki çalışmaların her zaman için 
nitelikli personel tarafından yapılması gerekir.

Üst yapının tedarikçisi, her koşulda kendisi 
tarafından sağlanan üründen tam olarak 
sorumlu olacaktır ve kullanıcı güvenliği 
açısından, ürünü, üst yapı ve tüm ilave 
donanımlar hakkında anlaşılır bilgiler, 
kullanım talimatları ve/veya belgelerle birlikte 
teslim etmelidir. Müşteriye teslim etmeden 
önce, kasalanmış araç DAF yetkili satıcısı 
tarafından incelenmelidir. DAF, üçüncü 
tarafların yaptığı eylemlerin hiçbir 
sonucundan sorumlu tutulamaz. 

Makine direktifleri ve CE işareti
Üst yapı (veya onun parçaları) makine olarak 
nitelenebiliyorsa, makine direktifine ve CE 
işaretine özellikle dikkat edilmelidir. Gerekirse, 
ilgili yetkililere başvurun.

Üst yapının ilgili araç sistemlerine entegre 
edilmesi için, Bölüm 7: "Genel elektrik 
sistemi" konusuna bakın. 

1.4 Yasal şartlar

Üst yapı ve onunla bağlantılı araç 
modifikasyonları, ilgili ilkenin yasal şartlarına her 
bakımdan uygun olmalıdır.

DAF, kendi ticari araç şasilerini yürürlükteki yasal 
şartlara tam olarak uygun şekilde ürettiğinden, 
kasası yapılan aracın sorumluluğu kasa 
yapımcısına düşmektedir.

Kasası yapılan araç incelendiğinde, üst yapının 
veya üçüncü taraflarca takılan ve/veya 
değiştirilen parçaların neden olduğu sorunlardan 
DAF sorumlu değildir.

1.5 Araç teknik özellikleri ve 
yerleşim çizimleri

Doğru şasi ve kasa teknik özelliklerini belirlerken, 
ilgili üç taraf olan müşteri, kasa yapımcısı ve 
DAF'ın her biri, kendi uzmanlığını kullanmalıdır. 
En uygun sonucun elde edilmesi için tek yol 
kapsamlı danışmalardır. Bu danışmalar, araç 
teknik özellikleri ve yerleşim çizimleri (DAF kasa 
yapım çizimleri) gibi tüm Teknik verilerin 
kullanılmasını ve tüm teknik olanakların kendine 
özel avantaj ve dezavantajlarıyla birlikte hızlı bir 
değerlendirmesini elde etme olasılığını gerektirir.
© 201222  7
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DAF'ın profesyonel taşıma öneri sistemi TOPEC, 
özellikle bu amaç için geliştirilmiştir ve kasa 
yapımcısının da kullanımına açıktır. TOPEC, 
belirli araç boyutlarının ağırlık dağılımı, bağlantı 
konumu, dönüş dairesi ve boşaltma sırasında 
dingil yükü düzeni gibi özelliklere etkilerinin hızla 
hesaplanmasını sağlar. TOPEC hesaplamalarına 
yönelik talepler DAF'a gönderilebilir.

Yerleşim çizimleri
Şasi için kasa yapım olanakları, birçok boyutun 
ve parça konumunun gösterildiği çok ayrıntılı 
kabin/şasi yerleşim çizimlerine göre belirlenebilir. 
Bu çizimler DAF'tan edinilebilir veya Internet'ten 
(www.dafBBI.com) dijital dosya halinde 
indirilebilir.
Ek olarak, DAF istek üzerine ana şasi uzunlama 
kirişini tüm delik düzeniyle birlikte gösteren (şasi 
numarasına özel) bir CAD dosyasını 3D-DXF 
veya 3D-STEP 2,14 dosya biçiminde temin 
edebilir. Ağır vinçler gibi karmaşık üstyapılara 
uygulanabilecek durumlar için DAF'a başvurun.

TOPEC'in kasa yapım endüstrisinin 
kullanımına sunulması
TOPEC programı, 'TOPEC View' ve 'TOPEC 
Light' olmak üzere iki sürüm halinde 
sunulmaktadır ve bir abonelik sistemi aracılığıyla 
DAF'tan sipariş edilebilir.

TOPEC View: TOPEC View aboneliği, kasa 
üreticilerinin DXF ve PDF formatında güncel ve 
geçmişe dönük şasi düzeni çizimlerini içeren bir 
çevrimiçi arşive erişmesine olanak sağlar. Tüm 
şasi düzeni çizimleri gerekli açıklamalar ve 
detaylı bilgilerle birlikte çevrimiçi okunabilir veya 
Adobe PDF viewer kullanılarak basılabilir. 
TOPEC view uygulamasıyla şasi yüksekliği, DAF 
tarafından sağlanan çok çeşitli ön ve arka dingil 
süspansiyonu ve lastik türüne göre 
hesaplanabilir. Ek olarak sunulan 2D-DXF 
formatı, AutoCAD sisteminizde veya DXF 
dosyasını açabilen başka herhangi bir 
programda kullanılabilir.

TOPEC Light: TOPEC Light aboneliği, yukarıda 
belirtilen dijital parça ve şasi çizimi dosyasına ek 
olarak yerleşim, ağırlık, dönüş dairesi ve şasi 
dayanıklılık hesaplamaları yapmak için gereken 
hesaplama modüllerini içerir.

1.6 Ağırlık dağılımı

Üst yapının yapımı sırasında, izin verilen dingil 
yüklerinin kullanılabilmesi için ağırlığın düzgün 
dağıldığından emin olun ve aşağıdaki talimatlara 
dikkat edin:

- Kasa uzunluğu ve sonuç olarak ağırlık 
merkezinin konumu, ilgili ülkede izin verilen 
dingil yükü dağılım toleransı sınırları 
dahilinde değişebilir.

- Aracın bir tarafa aşırı yaslanmasına engel 
olmak için, tek ve aynı dingildeki sol ve sağ 
tekerlekler arasındaki ağırlık farkı %4'ten 
fazla olmamalıdır; ayrıca yanal stabilite ile 
ilgili aşağıdaki paragrafa da bakın.

- Ön dingillerin altındaki ağırlık, tek başına 
veya geleneksel bir bağlı römorkla birlikte 
kullanıldığında, her koşulda toplam araç 
ağırlığının en az %20'si ve orta dingilli 
römorkla birlikte kullanıldığında toplam araç 
ağırlığının en az %30'u olmalıdır.

- Döndürülen dingillerin altındaki ağırlık, 
aracın veya araç kombinasyonunun 
maksimum toplam ağırlığının en az %25'i 
olmalıdır.

- Aksi halde araç davranışı olumsuz 
etkilenebileceği için, üst yapı toplamının, tüm 
yükleme/boşaltma donanımlarının ve araç 
yükünün ağırlık merkezi her zaman kuramsal 
dingil mesafesi içinde olmalıdır.

Şasi takviyeleri ve kompresör, ek yakıt 
deposu ve yükleme/boşaltma donanımları 
gibi ilave parçalar ağırlığı ve dolayısıyla 
kasası yapılmakta olan aracın ağırlık 
dağılımını etkiler. Bu nedenle, aracın tüm ek 
donanımlarıyla birlikte kasa yapımına 
başlanmazdan önce tartılması şarttır. Ancak 
ondan sonra, bu gibi ek donanımların aracın 
ağırlık merkezinin yeri üzerindeki etkisini 
zamanında belirlemek mümkün olur. 

Yanal stabilite (dinamik)
Yüksek yük ağırlık merkezi olsun veya olmasın 
yüksek yapılar, yan rüzgarlara duyarlıdır ve yanal 
stabilite ve dolayısıyla aracın sürüş özellikleri 
üzerinde etkisi olumsuz olabilir. Şu durumlarda 
aynısı geçerlidir:

- asimetrik yükleme;
- özel yük dağılımı;
- araç kısmen yüklü olduğunda dingil yükü 

kayar;
- yük hareketli olduğunda dingil yükü kayar.

Tüm koşullarda, nihai sorumluluk üst yapının 
tedarikçisi veya aracın kullanıcısı üzerindedir.

1.7 Kasa yapım süresi ve saklama

Bir araç, uzun kasa yapım süresi örneğinde 
olduğu gibi uzun bir süre kullanılmayacaksa, 
aracın yüksek kalitesinin devamlılığını sağlamak 
için önlem alınması gerekir. Bu önlemler, tahmini 
saklama ve*veya kasa yapım süresine bağlıdır.
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Normal olarak alınması gereken önlemler şunları 
içerebilir:

- Pencerelerin ve tavan kapağının 
kapatılması.

- Hidrolik ve yağ seviyelerinin kontrolü, 
gereken haznelere takviye yapılması.

- Lastik basıncının kontrol edilmesi.
- Akülerin sökülmesi, saklanması ve şarj 

edilmesi.
- Soğutma sıvısı antifiriz içeriğinin kontrol 

edilmesi.
- Hasar görmüş noktaların boyayla 

düzeltilmesi.

Çok uzun bir süre saklama durumunda 
alınacak önlemler için DAF'a başvurulmalıdır. 

1.8 Şasinin ve parçaların boyanması

Şasinin (kabin) ve parçaların tekrar boyanması 
durumunda, elektrik ve mekanik araç 
sistemlerinde sorun olmaması için aşağıda 
belirtilen alanın boyadan önce tamamen 
maskelenmesi gerekir.

- Tekerlek poyrası ile jant ve flanşlı somunlar 
arasındaki temas alanı.

- Fren diskleri, fren kaliperi ve balatalar.
- Diferansiyel, EAS ünitesi, ECAS valfleri, fren 

valfleri vb. parçaların üzerinde yer alan 
havalandırma valfleri.

- LF45 Hibrit şasi üzerindeki Güç elektroniği 
yuvası (PEC) ünitesinin hava giriş ve çıkış 
delikleri.

- Tamamı turuncu renkli yüksek gerilim 
kablolarının tam uzunluğu (LF45 Hibrit şasi).

- Bileşenler ve şasi üzerindeki tüm uyarı 
etiketleri.

- Filtre birimlerindeki hava emiş ağızları.
- NOx sensörler ve solenoid valfler.
- Isı kalkanı panelleri ve ısı yalıtımlı egzoz 

boruları (takılmışsa).
- Kardan milindeki contalar ve kayar mafsallar.
- Kimlik plakaları (şanzımanda, döndürülen 

dingilde ve valflerde vb.).
- Kapı kilitleri.
- Kabin pencereleri, farlar, fren ve sinyal 

lambaları ve reflektörler.

NOT: Birçok parça ve özellikle kabin 
panelleri çeşitli türde malzemelerden 
üretilmiş olup her biri farklı ve özel 
boyama işlemi gerektirir. DAF Satış 
Sonrası/Servis departmanı tarafından 
yayımlanan temizleme ve boya 
püskürtme talimatlarını (hazırlıklar) 
edinmek için, lütfen ülkenizdeki DAF 
temsilcisine başvurun. Son kat boya 
uygulamak için her zaman üreticinin 
talimatlarına uyun.

1.9 DAF araç çeşitleri

DAF araç modelleri, 12 tonun üzerindeki ağırlık 
kategorisinde birkaç çekici şasisinden ve 6 ton 
GVW ve üzeri kategoride ise daha da çeşitli rijit 
yapılardan oluşur.

DAF LF45 serisi
Bu seri, 7,5 tondan 12 tona kadar brüt araç 
ağırlıkları sunar. Kamyonlar, kentsel ve bölgesel 
dağıtım taşımacılığında yoğun kullanıma yönelik 
üretilmiştir ve güçlerini 103 kW'tan 152 kW'a 
kadar çıkışlar üreten 4,5 litre dört silindirli FR 
dizel motorlardan veya 165 kW ile 184 kW arası 
güç değerlerindeki 6,7 litre altı silindirli GR 
dizel motorlardan alırlar.

DAF LF55 serisi

14 ila 19 ton arası brüt araç ağırlıkları olan bu 
araç serisi, kent içi ve bölgesel mal dağıtımında 
hafif ve orta ağırlıklı taşımacılığa yöneliktir. Bu 
araçlar aynı zamanda kamu hizmetleri alanındaki 
çok çeşitli uygulamalara mükemmel derecede 
uygundurlar. Bu seri, 136 ile 152 kW arası güç 
üreten 4,5 litre dört silindirli FR dizel motorla 
veya 165 kW ile 220 kW arası çıkışlar üreten 6,7 
litre altı silindirli GR dizel motorlarla 
donatılmıştır

20090503-035
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DAF CF serisi
DAF CF65 serisi
DAF CF65 serisi pazar bölünmesinin ve 
muazzam çeşitlilikteki uygulamalar, kasa tipleri 
ve çalışma koşulları için özel niteliklere ve 
karakteristiklere sahip orta sınıf araçların önemini 
vurgular. DAF CF65 serisi yerel ve bölgesel mal 
dağıtımına ve belediye temizlik hizmetleri ve 
itfaiye hizmetleri gibi özel taşıma uygulamalarına 
yönelik iki dingilli rijit bir yapı olarak geliştirilmiştir. 
Maksimum 19 ton GVW ile bu seri gücünü 165 
kW ile 220 kW arası çıkışlar üreten 6,7 litre GR 
dizel motorlardan alır.

DAF CF75 serisi
DAF CF75 serisi, temelde iki dingil ve üç dingil 
model seçenekleriyle gerçekten her alanda 
uzmandır. Bu araçlar orta ve yüksek ağırlık 
bölgesel ve ulusal dağıtım taşımacılığına ve 
kamu hizmetleri alanındaki belediye temizlik 
hizmetleri gibi çok çeşitli uygulamalara 
mükemmel derecede uygundurlar. 9,2 litre PR 
dizel motorlar çok gelişmiş bir yanma ilkesini 
kullanır ve silindir başına dört valfleri vardır. 183 
kW ile 265 kW arası güç çıkışlarıyla, 40 tona 
kadar brüt kombine ağırlıklara uygundurlar.

DAF CF85 serisi
DAF CF85 araçları çok gelişmiş bir yanma ilkesini 
kullanan ve silindir başına dört valfi olan 12,9 litre 
MX dizel motorlarla donatılmıştır. 265 kW ile 
375 kW arası motor çıkışları olan bu kamyon ağır 
işler için yapılmıştır. Bir veya iki döndürülen dingili 
olan iki, üç veya dört dingilli bir araç olarak 
belirtilebilir. İnşaat sektörü ve/veya ağır özel 
taşımacılık için yüksek brüt bileşik ağırlıklar 
gerektiren (40 tonun üzerinde) yoğun orta mesafe 
taşımacılık için sağlam bir kamyondur.

DAF XF serisi

DAF XF serisi, DAF modellerinin amiral gemisidir. 
XF105 serisi ile DAF, sürekli bir gelişim içinde 
olan araç ve motor teknolojisinde bir kez daha bir 
adım ileri çıkmıştır. XF şasisi, çok gelişmiş bir 
yanma ilkesini kullanan ve silindir başına dört 
valfi olan 12,9 litre MX dizel motorlarla 
donatılmıştır. 300 kW ile 375 kW arası motor 
çıkışları olan bu araçlar, 40 tonluk brüt bileşik 
ağırlıklar gerektiren uzun mesafe (uluslararası) 
taşımacılık için idealdir.

Super Space Cab ile sürücünün, uzun yolculuklar 
(evden ortalama 1 -3 haftalığına uzakta geçirilen) 
için gerekli tüm olanaklarıyla eksiksiz olan 
neredeyse mobil bir ikametgahı vardır. DAF XF 
serisinin hiç tavizi yoktur. Çok yüksek düzeyde 
sürücü konforunu en uygun taşıma 
performansıyla ve taşıma operatörü için en düşük 
olası sahip olma maliyetleriyle birleştirir.

G000540

XF105 serisi
G000392

Açıklama Model Şasi sınıfı DAF serisi
LF45 LF55 CF65 CF75 CF85 XF105

FA 4x2 Kamyon şasisi ■ ■ ■ ■ ■ ■
FAR 6x2 Tek tekerlekli öndeki arka 

dingili olan kamyon şasisi
■ ■ ■
 10 © 201222
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Dingil mesafesi ve arka sarkıntı göstergeleri
Bu kasa yapım kılavuzlarında ve genel olarak 
DAF'ta kullanılan dingil mesafesi ve arka sarkıntı 
(WB/AE) göstergeleri, her araç tipi için aşağıdaki 
incelemede bulunabilir:

FAS 6x2 Çift tekerlekli öndeki arka 
dingili olan kamyon şasisi

■ ■ ■

FAN 6x2 Yönlendirilebilen arka dingili 
olan kamyon şasisi

■ ■ ■ ■

FAG 6x2 Yönlendirilebilen ikinci dingili 
olan kamyon şasisi

■ ■

FAT 6x4 Yönlendirilebilen çift bağlantı 
dingilli kamyon şasisi

■ ■ ■

FAC 8x2 2 ön dingilli, döndürülebilen 
tek dingilli ve çift tekerlekli 
öndeki arka dingili olan 
kamyon şasisi

■

FAX 8x2 2 ön dingilli, döndürülebilen 
tek dingilli ve 
yönlendirilebilen arka tek 
tekerlekli öndeki arka dingili 
olan kamyon şasisi

■

FAK 8x2 Çift tekerlekli öndeki arka 
dingil dahil üç arka dingili 
olan kamyon şasisi

■ ■

FAQ 8x2 Yönlendirilebilen tek 
tekerlekli öndeki arka dingil 
dahil üç arka dingili olan 
kamyon şasisi

■ ■

FAD 8x4 2 ön dingilli ve 
yönlendirilebilen çift bağlantı 
dingilli kamyon şasisi

■ ■ ■

FT 4x2 Çekici şasisi ■ ■ ■ ■
FTR 6x2 Tek tekerlekli öndeki arka 

dingili olan çekici şasisi
■ ■

FTS 6x2 Çift tekerlekli öndeki arka 
dingili olan çekici şasisi

■ ■

FTG 6x2 Yönlendirilebilen ikinci dingili 
olan çekici şasisi

■ ■

FTP 6x2 Yönlendirilemeyen ikinci 
dingili olan çekici şasisi

■ ■

FTT 6x4 Yönlendirilebilen çift bağlantı 
dingilli çekici şasisi

■ ■

FTM 8x4 Üç arka dingili çekici şasisi; 
yönlendirilebilen çift bağlantı 
dingilinin önünde 
yönlendirilebilen dingil

■

Açıklama Model Şasi sınıfı DAF serisi
LF45 LF55 CF65 CF75 CF85 XF105
© 201222  11
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1.10 Boyutlar

Bu kasa yapım kılavuzlarındaki tüm boyutlar aksi 
belirtilmedikçe milimetre olarak belirtilmiştir.

1.11 Ürün değişiklikleri

Ürünlerini sürekli geliştirmekte olan DAF, 
önceden haber vermeksizin özelliklerde veya 
araçların tasarımında değişiklik yapma hakkını 
saklı tutar.

Ayrıca, araç özellikleri ulusal koşullara ve yasal 
düzenlemelere bağlı olarak ülkeden ülkeye 
değişebilir. Kesin ve güncel bilgiler için, lütfen 
bölgenizdeki DAF satış organizasyonu ile 
bağlantı kurun.

1.12 Geribildirim formu

Mevcut kalite düzeyini ve DAF Kasa Yapımcısı 
Kılavuzlarının kullanıcı dostu özelliğini 
sürdürmenin önemi açısından, tavsiye ve/veya 
önerileriniz memnuniyetle karşılanacaktır.

Son sayfalarda bulacağınız : "Geribildirim formu" 
ile tespitlerinizi bize iletin.

WB AE WBWB

WB

AE

AE

AE

WB AE

WB AEWB AE

WB AE WB AE

WB AE
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2. ŞASI BILGILERI
2.1 Şasinin düzgünleştirilmesi

Kasalı aracın kalitesi ve dayanıklılığı için kasa 
yapımı sırasında şasinin tamamen düz konumda 
olması gerekir. Yan elemanlar paralel olmalı ve 
şasi çerçevesi eğilmemelidir. Zeminden şasinin 
üst flanşına kadar olan mesafenin ≤  %1,5 
aralığındaki sol/sağ şasi yükseklik farkları, 
sınırlar dahilindedir. %1,5 değerinin üzerindeki 
titreşimlerin herhangi bir çalışma yapılmadan 
önce DAF Trucks'a bildirilmesi gerekir.

Havalı süspansiyonlu şasinin düzgünleştirilmesi 
için en az üç ayarlanabilir destek kullanılmalıdır. 
Bu destekler araç kasasının yapımı sırasında 
kaldırılmamalıdır.

UYARI! Araç her taşındığında, şasisi 
yeniden düzgünleştirilmelidir!

2.2 Delik delme

Parçaları monte ederken, mümkünse fabrikada 
yapılmış ve özellikle üst yapı için tasarlanmış 
olan şasideki mevcut delikleri, tercihen BAM 1 ve 
3'e göre olan delikleri kullanın (bkz. bölüm: 
3.2: "BAM'lar - kasa bağlama yöntemleri"). Bu 
deliklerin yerleri bu amaçla kasa yapım 
çizimlerinde belirtilmiştir.

Delik delerken aşağıdaki talimatlara uyun:

- ASLA yan elemanların flanşlarında delik 
delmeyin.

- ASLA çekici şasisi çerçevesinin konik 
uçlarına delik delmeyin.

- ASLA şasi çerçevesinin herhangi bir 
kullanılmayan deliğine doldurma tapası 
parçaları kaynatmayın.

- Delinmiş deliklerden çatlaklar oluşmasını 
önlemek için, bu deliklerin her zaman 45° 
havşa açılarak (iki tarafta da!) çapaklarının 
temizlenmesi ve ardından astar/boya ile 
işlem yapılması gerekir.

- Deliklerin şasi çerçevesindeki bir kıvrıma 70 
mm daha yakın delinmesine izin verilmez.

- Olası en büyük flanş cıvatasının ve 
somununun takılarak (ve buna uygun şekilde 
sıkılarak) kenarlarında yorulma çatlakları 
oluşmaması için yanlışlıkla şasinin konik 
kesit yarıçaplarına yakın (veya içinde) delik 
delinmesinden daima kaçınılmalıdır.

20061604-201

> 70 mm (2x)

G001184

1 mm
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Yan elemanlarda delinen deliklerin boyutları:

Yukarıda belirtilen boyutlardan sapmalar için, 
DAF'a başvurulmalıdır.

2.3 Şasiye kaynak yapma

UYARI! Arka sarkıntı uzantıları için 
gereken kaynak işlemleri dışında, 
DAF'tan yazılı izin olmadan şasiye 
kaynak yapılmasına izin verilmez.

UYARI! LF45 hibrit şasi için ek 
kaynak talimatları bulunmaktadır; 
daha fazla bilgi için 7.19: "Hibrit 
sistem LF45" bölümüne başvurun.

Aşağıdaki DAF kaynak talimatlarına her zaman 
uyulmalıdır:

Şasiye kaynak yapma
- Elektrikli ve elektronik donanımlar (sensörler 

ve kumandalar) kaynak yapılacak şasi 
parçasına veya kaynak makinesinin şasi 
terminaline 1 metreden daha yakınsa 
bunların soketlerini ve akü terminallerini 
çıkarın.

- Akü terminallerinin sökülmesi gerekiyorsa, 
şasiye monte edilmiş tüm elektronik üniteleri 
ve ön bölme sacı kablo yuvası soketleri de 
sökülmelidir.

Kabinde kaynak yapma
- Her zaman aküleri sökün (negatif uçtan 

başlayarak).

Delik delmek için minimum mesafeler

B

B
B

B

C

D
G001219

C

B > 3 x D (D = en büyük deliğin çapı, en çok 18 
mm)

C > 70 mm (çekici şasisi), 50 mm (kamyon 
şasisi)

Kaynak yaparken alınması gereken önlemler!
20061604-203
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- Şasi ile kabin (ön bölme sacı kablo yuvası) 
arasındaki soketleri sökün.

- Elektrikli ve elektronik donanımlar kaynak 
yapılacak kabin parçasına veya kaynak 
makinesinin şasi terminaline 50 cm'den daha 
yakınsa bunların soketlerini çıkarın.

Üstyapıda kaynak yapma
- 'Şasiye kaynak yapmak' için özel kasa 

yapımcısı talimatlarına ek olarak yukarıdaki 
talimatlara uyun.

Genel
- Şasi terminali asla motor, dingil ve yay gibi 

araç parçalarına bağlanmamalıdır. 
Yataklara, yaylara vb. zarar verme riski 
olduğu için bu parçalar üzerinde ark 
yapmaya da izin verilmez.

- Şasi terminali doğru temas etmeli ve kaynak 
yapılacak yere olabildiğince yakın 
konulmalıdır.

- Plastik borular, lastik parçalar ve parabolik 
yaylar kaynak sıçramalarına ve 70°'den 
yüksek sıcaklıklara karşı iyi korunmalıdır.

- Kontak anahtarı aksesuar veya ateşleme 
konumunda olmamalıdır. Kontak anahtarı 
çıkarılmalıdır.

- Söktüğünüz sıranın tersine yeniden 
bağlayın. Şasi, motor ve kabin arasında 
düzgün bir toprak bağlantısı yapıldığından 
emin olun.

UYARI! Soketler sökülmemişse, 
çeşitli araç sistemlerinin elektronik 
kumanda ünitelerine (ECU) ciddi 
zarar verebilir.

LF, CF ve XF araçlardaki bağlantı noktaları için 
bkz. bölüm: 7.13: "Bağlantı noktaları ve izin 
verilen güç yükleri".

2.4 Arka sarkıntıyı değiştirme

Arka sarkıntı uzantıları (gerekliyseler) için 
kullanılacak şasi malzemeleri için, bölüm 
13: "Parça numaraları" altına bakın. 

Arka sarkıntıyı uzatma/kısaltma
Arka sarkıntıyı uzatırken şunlara dikkat edin:

- Maksimum arka sarkıntı (AE) uzunluğunun 
dingil mesafesinin (WB) %60'ını aşmaması 
koşuluyla, maksimum arka sarkıntı (AE) 
uzantısı 500 mm'dir.

- Şasi çerçevesi uzatılır veya kısaltılırken en 
arkadaki travers korunmalıdır.
© 201222  17
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- Arka sarkıntı kısaltıldığında, en az 30 mm'si 
arka yay braketlerinin (yaprak yaylı şasi) 
veya stabilizatör braketinin (havalı şasi) 
arkasında kalmalıdır.

- Şasi çerçevesindeki traverslerin arasındaki 
mesafeler 1200 mm'den fazla olmamalıdır.

UYARI! Çekici şasisinin ve KF 600 
materyalinden yapılmış yan elemanı 
olan araçların arka sarkıntısı 
DEĞİŞTİRİLMEMELİDİR

Şasi yan eleman arka uçlarının 
konikleştirilmesi
Yüksek hacimli taşımacılıkta kullanılan araçlarda 
(çeki demiri traversinin alt konumu) ve/veya şasi 
altı arka liftlerle donatılmış araçlarda, yan 
elemanların arka uçları yandaki çizimde 
gösterilen boyutlara uygun olarak 
konikleştirilebilir.

Belirli uygulamalarda, örneğin fabrika tipi 
kasalarda, arka sarkıntının eğimli yapılmasına 
izin verilir. Bunu yapmak için, alttan başlayarak 
üst flanşa dokunmadan ve şasi büküldükten 
sonra bağlantı levhası ve alt flanşın ikisi birden 
kaynaklanabilecek şekilde yan elemandan bir 
bölüm çıkarın. Yandaki çizime bakın.

Bunu yaparken, her zaman kaynak yapma 
talimatlarına uyulmalıdır. 

min
0,5H

H

max 1500

96120404-206

min 30

97122901-001
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Arka sarkıntı uzantıları için kaynak talimatları
Kaynak işlemi her zaman (Avrupa) kalite 
standardı EN25817, kalite sınıfı B'ye uygun 
yapılmalıdır.

Ana şasi profili A
1. Kaynaklanacak parçaları 45° açıda kesin. 

Birbirinin üzerine koyun.
2. Punta kaynağı ile geçici kaynak yapın (2,5 

mm çaplı elektrot kullanarak).
3. Mafsalı doldurun (3,5 mm çaplı elektrot 

kullanarak).
4. Kaynak alanının dışını kaynak düzeyinde 

taşlayın.
5. Mafsalı dıştan doldurun (2,5 mm veya 3,5 

mm çaplı elektrot kullanarak).
6. İç ve dış yüzeyleri düz olana dek taşlayın.

İç takviye profili B
1. Kaynaklanacak iç profili 45° açıda kesin. 

(Ana şasi profilini taşlamayın).
2. İlk kaynağı yapın (2,5 mm çaplı elektrot 

kullanarak).
3. İç profili açılı kesin ve ilk kaynaktan yaklaşık 

1-2 mm öteye yerleştirin (3,5 mm çaplı 
elektrot kullanarak).

4. İkinci kaynağı yapın (2,5 mm çaplı elektrot 
kullanarak).

5. Kaynağı yukarı kadar doldurun (3,5 mm çaplı 
elektrot kullanarak).

6. Takviye profilinin iç yüzünü düz olana dek 
taşlayın.

NOT: 2. ve 4. adımda ilk ve ikinci 
kaynak dikişi ana şasi ile iç takviye 
profilini birleştirir.

Bu çizim, kaynak elektroduyla veya tel elektrotla 
(MAG) kaynağın nasıl yapılması gerektiğini 
gösterir.
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Ana şasi ile takviye profili arasındaki 
kaynakların konumu
İstenmeyen gerilim birikimini önlemek için, hangi 
kaynak işleminin seçildiğinden bağımsız olarak, 
ayrı kaynaklar arasındaki (A) mesafesi en az 100 
mm olmalıdır. Çentik etkisi olasılığını ortadan 
kaldırmak için, 50 mm'nin üzerindeki kenarların 
kaynağın her iki yanına doğru yuvarlatılması 
önerilir.

2.5 Dingil mesafesi değişiklikleri

Dingil mesafesi değişiklikleri yalnızca önceden 
DAF'ın yazılı iznini alarak ve DAF'ın talimatlarına 
uygun olarak yapılabilir. Yazılı izin ve tabi olduğu 
koşullar, her zaman için araç belgeleriyle birlikte 
tutulmalıdır.

UYARI! Çekici şasisinin ve KF 600 
materyalinden yapılmış yan elemanı 
olan araçların dingil mesafesi 
DEĞİŞTİRİLMEMELİDİR!

G000562

Kaynak malzemesinin özellikleri
KAYNAK ELEKTRODU 
Kaynak elektrodu aşağıda belirtilen özelliklerden birini karşılamalı veya eşdeğer nitelikte olmalıdır.
LF serisi
CF65

EN757 EY 4666 MN B

CF75 ve CF85 Serileri
XF serisi

AWS5.1
ISO 2560
DIN 1913
BS 639

E7016 - 1
E 515 B 24(H)
E 5155 B 10
E 5154 B 24(H)

TEL ELEKTROT 
Tel elektrot aşağıda belirtilen özelliklerden birini karşılamalı veya eşdeğer nitelikte olmalıdır.
G 35 2 G2Si veya G38 3 G3Si1 EN 440: 1994
Tel çapı: 0,8 mm
Kaynak akımı: 120 A
Voltaj: 17 - 18 V
Gaz karışımı: %80 Ar ve %20 CO2 
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2.6 Parçaların şasiye bağlanması

Takım kutuları, ek yakıt depoları, araç üzeri tartı 
sistemi, kompresörler ve yandan taşıt altına giriş 
koruması gibi parçalar, genellikle şasinin yan 
tarafına bağlanır. Şasiye yapılan tüm yüklü 
bağlantılarda, 10,9 flanş cıvataları veya aynı 
özellik sınıfından cıvatalar, pullarıyla birlikte 
kullanılmalıdır. Pul sertliği en düşük 265-320 HB 
olmalıdır. Ayrıca, cıvatalı bağlantıların temas 
yüzeylerine ince tabaka (kalınlık 17 - 25 µm) bir 
astar uygulanmalı ve üzerlerinde boya ve diğer 
yabancı maddeler bulunmamalıdır. Aracın ilk 
servis incelemesi, tüm üst yapı bağlantı 
cıvatalarının yeniden sıkılmasını içermelidir.

Gerekirse, direksiyon dişlisi, Euro 4 ve 5 egzoz 
sisteminin montaj çerçevesi, dingil süspansiyon 
sistemi, kabin montajı vb. parçaların sıkma 
torkları için, servis el kitabına bakın.

(1) DAF olmayan cıvatalar kullanılacaksa, tedarikçinin/üreticinin talimatlarına uyun.
(2) Bu sıkma torkları DAF'ın yeni mumlu veya yağlı cıvataları için geçerlidir. Sıkma torku toleransı i %16'dır.
(3) Kelepçe cıvataları artık DAF tarafından kullanılmamaktadır.
(4) Beşinci tekerlek ve montaj plakası bağlantıları için kullanılan M16x2 (sınıf 10.9) cıvatalar için 260Nm ±20 (Sınıf A) sıkma 

torku ve 60° (±%10) ek döndürme açısı uygulanmalıdır .

DAF flanş cıvatalarının sıkma torkları (1)

Cıvata tipi [Nm] (2) cinsinden özellik sınıfı torku:
8,8 sınıf B 10,9 sınıf B 12,9 sınıf B

Düz flanş cıvataları; standart hatve
M 8x1,25 21 30
M10x1,5 42 60
M12x1,25 - 110
M12x1,75 73 110
M14x1,50 - 170
M14x2 116 170
M16x1,50 - 260
M16x2 (4) 180 260
M18x1,5 / M18x2,5 - 360
M20x1,5 / M20x2,5 - 520
M22x1,5 / M22x2,5 - 700
Sıkıştırma flanşı cıvataları (3)

M14 275
M16 425
M18 550
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Toplam ağırlığa (G) ve parçanın bağlanacağı yan 
elemanla (a) ilişkili olarak parça ağırlık merkezine 
bağlı olarak, burada gösterilen çözümlerden biri 
seçilebilir.

NOT:
- Parça taşıyıcısı üzerindeki yük 

momenti kaplamasız şasi 
çerçevesinde 350 Nm'den 
büyükse veya kaplamalı şasi 
çerçevesinde 500 Nm'den 
büyükse, iki yan eleman arasında 
bir çapraz bağlantı* yapılmalıdır. 
Bu çapraz bağlantı, kuvvetlerin ve 
titreşimin emilmesi için tercihen 
süspansiyon takozu ile (20 kN/mm 
minimum rijiditeli) yapılmış bir 
cıvatalı bağlantı olmalıdır.

- Şasi traversindeki mevcut bir 
traversle çakışacaksa, ek çapraz 
bağlantı gerekli değildir.

- Parçalar yerleştirildiğinde, 
kullanılan cıvatalar her zaman 
orijinal bağlantı için kullanılanlarla 
aynı özellik sınıfından olmalıdır. 
Cıvatanın uzunluğu parça taşıyıcı 
malzemenin kalınlığı kadar 
artırılmalıdır.

* Parça numaraları için, bölüm 13.1: "Montaj 
parçaları" altına bakın.

Gerekli yandan taşıt altına giriş koruması 
bağlantısına lütfen özen gösterin.

Genel açıklık, alt açıklık ve araç genişliği
Şasideki mevcut bileşenlerin yerleri değiştirilirken 
veya yeni bileşenler takılırken, bu bileşenlerin 
çevrelerinde her yönden yeterli boş alana sahip 
olmalarını, yerel genişlik kurallarına uygun 
olmalarını ve her koşulda yeterli alt açıklığa 
sahip olmalarını sağlamak zorunludur.

Normal çalışma koşullarında yer ile olan 
minimum mesafe, şasi süspansiyonu 
alçaldığında 80 mm (metalden metale) veya şasi 
sürüş pozisyonundayken (yüklü) 170 mm 
olmalıdır.

H

0,6H
G 

a

a (mm) x G (N)

1000
< 350 Nm

96120404-208

H

0,6H

G a

96120404-210

H

0,6H
G 

a

20090503-021

a (mm) x G (N)

1000
> 350 Nm

20090503-022

H

0,6H

G 
a
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2.7 Saplamaların cıvatalarla 
değiştirilmesi

Saplamaların herhangi bir nedenle sökülmesi 
gerektiğinde, yerlerine cıvata veya 'Huckbolt' 
cıvatalar konulabilir.

Sökülen saplama deliğinin çapı 13 mm'dir. Üç 
değiştirme seçeneği mevcuttur:

- 14H7 çapına raybalanan deliğe M14 - 8,8 
flanş cıvatası takma.
Dikkat: uzunluğu L olan, diş çekilmemiş 
cıvata gövdesi gereklidir, çizime bakın.

- 17 mm çaplı deliğe M16 - 10,9 flanş cıvatası 
takma.

- HP8 - 5/8 inç Huckbolt cıvata takma.

DAF flanş cıvatalarının sıkma torkları için, 
2.6: "Parçaların şasiye bağlanması" 
bölümündeki ilgili tabloya bakın. 

2.8 Giriş ve egzoz sistemleri

Motor hava giriş sisteminde modifikasyon 
yapılacaksa, tip onayı ile motor performansı ve/
veya yakıt tüketimi üzerindeki olası etkiler 
açısından her durumda DAF tarafından onay 
verilmesi gerekir. Kasa panelleri veya her türlü 
braketin, hava akışını engellememesi ve motor 
performansına muhtemel bir olumsuz etkisinin 
olmaması için, standart veya sonuç olarak 
değiştirilmiş hava giriş sisteminin emme 
manifoldu ağzından her zaman için en az 70 mm 
uzak tutulması gerekir.

Egzoz sisteminde modifikasyon yapılacaksa, tip 
onayı (dönüştürmeyi yapacak kişi tarafından 
dikkat edilmesi gereken onay) ile motor 
performansı ve/veya yakıt tüketimi üzerindeki 
olası etkiler açısından DAF ile görüşülmesi 
(Sakıncası Yoktur yazısının da alınması) gerekir.

Egzoz sisteminde dikkat edilmesi gereken diğer 
konular şunlardır:

- Egzoz sistemi yakınına hiçbir yanıcı 
malzemenin monte edilmemesine dikkat 
edin. Plastik malzemelerin 70°C üzerindeki 
sıcaklıklara maruz kalmaması gerektiği için, 
ısı kalkanlarıyla korunmaları gerekir.

G000367L

t1

t2

t1 + t2 >  L  > t1 + 0,5 x t2
© 201222  23



KASA YAPIM TALIMATLARI
Şasi Bilgileri

2

- Egzoz ile plastik fren boruları, elektrik 
kabloları ve stepne arasındaki minimum 
mesafe ısı kalkanı yoksa 200 mm ve ısı 
kalkanı varsa 80 mm olmalıdır.

- Egzoz susturucusu/egzoz boruları ile onu 
izleyen parça, kabin arka duvarı, şanzıman 
ve fren sistemi parçaları arasında en az 50 
mm'lik boşluk olmalıdır.

- Egzoz sisteminde izin verilen geri basınç 
açısından ‘bükülmüş’ egzoz dirsekleri (R = 
yaklaşık 1,5 x D) kullanılmalı ve egzoz 
borusunun çapı en azından mevcut egzoz 
borusuyla aynı olmalıdır. Turbonun 
arkasında (turbonun arkasındaki ilk 
bükümde) ölçülen maksimum geri basınç, 
standart egzoz için 9kPa değerindedir. 
Egzoz sisteminin modifiye edilmesi 
sonucunda geri basınçtaki maksimum artış, 
asıl geri basınçtan 5kPa daha fazla olabilir. 
Geri basıncın artması yakıt tüketimi, motor 
performansı, gürültü ve emisyon gibi motorla 
ilgili unsurları etkileyebilir.

Euro 4 ve 5 araçların egzoz sisteminin tamamı şu 
parçalardan oluşur; susturucu, AdBlue tankı, 
AdBlue pompa modülü ve AdBlue dozaj modülü. 
Komple egzoz sisteminin veya parçalarının 
yerine yerleştirilmesi yalnızca DAF'ın görüşü 
alındıktan sonra yapılabilir.

Egzoz susturucunun yeni bir konuma 
takılması
Euro4/5 koşullarının sağlanması için aşağıdaki 
talimatlara uyulması gerekir. Asıl amaç 
sıcaklıktaki düşüşü en aza indirgemektir.
- Egzoz borusunun maksimum uzunluğu 5,0 

m'dir; egzoz susturucusunun yeni yeri ya 
şasinin aynı tarafı ya da karşı tarafı olabilir. 
Turbo ile egzoz susturucusu arasındaki 
mesafe 1,80 m'den fazlaysa, optimum 
çalışma sıcaklığı ve gürültü sınırlaması elde 
etmek için egzoz borusunun yalıtılması 
gerekir. Termal egzoz yalıtımı Saveguard 
(bkz. www.saveguard.com) veya Culimeta 
(bkz. www.culimeta.de) kuruluşlarından 
edinilebilir.

- Vinç desteği için dozaj borusunun dozaj 
modülü ile nozül arasındaki 500 mm'lik 
maksimum uzunluğu da dikkate alınarak boş 
alan yaratmak için şasinin üzerine doğru 
maksimum dikey yer değiştirmeye için verilir.

- Nozülün egzoz susturucusuna göre konumu 
değişmez.

- Sıcaklık ve NOx sensörlerinin konumunun 
değiştirilmemesi Ekim 2007'den itibaren 
zorunludur.

- Egzoz susturucusu yatay eksende 
döndürülmemelidir.

- Egzoz sistemindeki bükülme açılarının 
toplamı en fazla 270° olabilir.
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Egzoz borusunun özellikleri

AdBlue deposunun yeni bir konuma takılması
AdBlue deposu ve dozaj modülü, sınırlamayı ve 
hava sıkışmasını en aza indirgemek için kısa 
borular kullanılarak birbirlerine mümkün 
olduğunca yakın yerleştirilmelidir.
- AdBlue reposu şasi boyunca yatay konumda 

yeniden yerleştirilebilir. AdBlue deposunun 
egzoz susturucusuna göre konumu 
değişirse, ek ısıtma takılması gerekir.

- AdBlue giriş hattının maksimum uzunluğu 5 
m'dir.

- AdBlue giriş hattı sisteminin herhangi bir 
parçası ile pompa modülünün alt tarafı 
arasındaki maksimum dikey mesafe 1000 
mm'yi aşmamalıdır. AdBlue deposundan 
pompa modülü yoluyla dozaj modülüne 
AdBlue akışını önlemek için AdBlue basınç 
hattının depodaki AdBlue sıvı seviyesinin 
üzerinde olması gerekir.

Malzeme CF - XF Serisi
Teknik özellikler Gereklilik bulunmamaktadır

Çap 127 mm
Kalınlık 2 mm

Minimum bükülme yarıçapı 190 mm
(orta çizgi)

Turbo ile susturucu arasındaki bükülme açılarının 
maksimum toplamı

540°

Montaj yapılandırmasına genel bakış

0
0 0

1.0 mtr

1.0 mtr

G001272
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Pompa modülünün yeni bir konuma takılması:
Pompa modülü orijinal boru ve kabloların 
kullanılması şartıyla yeni bir konuma takılabilir.
- Pompa modülü ile dozaj modülü arasındaki 

maksimum boru uzunluğu en fazla 5 m 
olabilir.

- Pompa modülü ile AdBlue basınç hattının 
konumu belirlenirken, son çalışma 
döngüsünden sonra dozaj modülüne AdBlue 
geri dönüşü olmaması sağlanmalıdır.

Dozaj modülünün yeni bir konuma takılması:
- Dozaj modülü, yönlendirmesi standart 

olacak şekilde takılmalıdır.

Uzatma boruları
- AdBlue boruları:

EAS montajında PA-PUR yerine PA AdBlue 
boruları kullanılabilir. Giriş ve geri dönüş 
AdBlue PA-PUR borularının tamamen 
çıkarılması ve PA borularıyla değiştirilmesi 
gerekir. Depo bağlantıları SAE J2044'e 
uygun olmalıdır. Voss246 depo bağlantısı 
PA borular için uygun olmadığından, komple 
depo ünitesi yerine 241SAE bağlantılarına 
sahip bir ünite kullanılmalıdır. Pompa 
modülü tarafındaki soketler değişmez 
(Voss246).

- Soğutma suyu borusu:
EPDM 16x3,5 ve 15,5x3,25 malzemeler her 
zaman için Co-Flex oluklu boru gibi bir 
koruyucu muhafaza içine alınmalıdır.

- Hava borusu:
Polyamid boruları uzatma veya kısaltma 
hakkındaki talimatlar için atölye kılavuzuna 
başvurun.

Egzoz borusunun özellikleri:

NOT: Modifikasyonlar, Satış Sonrası 
Servis Rapido sisteminde belirtilen 
Temizlik Prosedürlerine uygun olarak 
yapılmalıdır. Hava hatları, Servis 
Rapido- Genel talimatlar belgesinde 
"Plastik Borular" bölümünde açıklanan 
onarım talimatlarına uygun olarak 
monte edilmelidir.

AdBlue 
besleme ve 
geri dönüş 

borusu

AdBlue
basınç borusu

Hava 
beslemesi

Basınçlı
hava hattı

AdBlue
dozaj hattı

Maks. uzunluk 5,0 m 4,5 m sınır yok sınır yok 0,5 m
Notlar - - - - Modifikasyon 

yapılmasına izin 
verilmez
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UYARI! EAS ünitesinin yeniden 
boyanması gerekiyorsa, ünitenin 
düzgün çalışmaya devam etmesini 
sağlamak için hava deliğinin 
korunmasına özel önem verilmelidir. 
Minimum koşul olarak boya işleri 
sırasında hava deliğini ve takıldığı 
delik genişleticiyi tamamen örtün.

2.9 Yakıt sistemi

DAF'tan önceden yazılı izin almadan, yakıt 
sisteminde hiçbir modifikasyon yapılamaz. 
Ancak, ek yakıt deposu takılmasına izin 
verilmiştir. Yakıt depoları, 2.6: "Parçaların şasiye 
bağlanması" bölümünde açıklanan talimatlara 
uygun olarak monte edilen DAF yakıt depoları 
olmalıdır. Aynı talimatlar, mevcut yakıt 
deposunun yerini değiştirirken de geçerlidir.

LF/CF65 araçlar için plastik yakıt depoları 
kullanıma sunulmuştur. Bunlar, depoyu yerel ısı 
kaynaklarına karşı korumak amacıyla ısı 
kalkanları ve ara parçalarla birlikte kullanılırlar. Isı 
kalkanlarının veya ara parçaların sökülmesine 
izin verilmez.

Ek yakıt deposu bağlamanın üç yolu vardır:

1. Doğrudan bağlantılı tek veya çift emiş.
2. Açma kapatma valfli çift emiş (bkz. şekil).
3. T şeklinde parçalı çift emme (yalnızca aynı 

boy depolar için; DAF'a başvurun).

Yöntem 1 ile ilgili notlar:
İki deponun da dolum ağızları aynı seviyede 
olmalıdır. Yakıt seviyesi göstergesinin doğru 
olmasını sağlamak için farklı yükseklikte depolar 
kullanmayın. Bundan başka, ek yakıt depolama 
kapasitesinin avantajı, farklı yüksekliklerde 
depolar takıldığında (kısmen) geri alınmış bile 
olabilir. Tüm DAF yakıt depoları yakıt tahliye 
tapası için M22 dişli delikle birlikte sağlanır ve 
aşağıdan aşağıya bağlantılar için bunlar uygun 
değildir. Açıklanan alttan alta bağlantıyı 
desteklemek amacıyla alçak konumlu bir girişe 
(dahili Ø 30 mm) sahip olan DAF yakıt depolarına 
sadece servis bileşeni olarak izin verilir. İki depo 
arasında hava basıncı farkı (= yakıt seviyesi farkı) 
olmaması için, ekstra yakıt tüketen bileşenler için 
kullanılan iki şamandıranın geri dönüş boruları 
arasına bir adet hava borusu (Ø 8 mm) 
takılmalıdır.

Ekstra yakıt tüketicilerin bağlanması 
gerektiğinde, depo, mevcut yakıt deposu 
şamandırasında ek emme ve dönüş boruları ile 
birlikte sağlanabilir. Bu bağlantılar standart olarak 
tutucu bir kapakla yerinde tutulan sızdırmazlık 

96120404-212

G000294
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tapalarıyla birlikte sağlanır. Bu kapak 
çıkartıldığında, bu tapalar da çıkarılabilir ve 8 
mm'lik yakıt borusunun çabuk ayrılmalı 
bağlantılarıyla değiştirilir. Ayrıca yandaki çizime 
bakın.

Parça numaraları için, bölüm 13: "Parça 
numaraları" altına bakın.

2.10 Şasi ve kabinle ilgili boyutlar

Şasi ayrıntıları (kaplama konumları dahil) ve 
parçaların yerleri için, söz konusu aracın kasa 
yapım çizimine bakın. Bu çizimler DAF'tan veya 
web sitesinden (www.dafBBI.com) edinilebilir. 
Ayrıca bkz. bölüm 1.5: "Araç teknik özellikleri ve 
yerleşim çizimleri").

A C D

F

B

G000365

E G H

R 8
 (2

x)

R 1
1 

(2
x)

R 1
1 

(2
x)

R 1
1 

(2
x)

R 8
 (2

x)

R 1
2 

(2
x)

R 1
1 

(2
x)

R 1
2 

(2
x)

R 1
1 

(2
x)

1) KF375, KF500

1)

2)

KF600
2) KF460
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Şasi teknik özellikleri: Çekiciler ve Rijit Kasalar

(1) Her zaman DAF'tan edinilebilen araç teknik özelliklerine ve/veya kasa yapım çizimlerine başvurun. Şasi genel bilgileri ve dağıtım 
özellikleriyle ilgili hiçbir dağıtım hakkı türetilemez.

(2) Şasinin eğilmeye karşı direnç momenti Wx [cm3] (dikkat: belirtilen değerler 2 yan eleman için geçerlidir).
(3) Şasi malzemesi: minimum akma dayanımı %0,2 [N/mm2]. İzin verilen yük 0,4x (dinamik).
(4) 192x66,5x4,5 veya 260x75x6(7) mm çerçeveli ve kesintisiz iç takviye kaplamalı (şasi uzunluğu boyunca) şasi tipleri - (G)V şasi 

de bunlara dahildir - alt şasi/üstyapı konstrüksiyonunda ilave dayanıklılığa ve/veya rijitliğe ihtiyaç duyar (ayrıca şasi tasarımıyla 
ilgili metne ve bölüm 4'e bakın).

(5) Malzeme uygunluk standardı: BSEN 10149-2:1996:S460MC.
(6) 325 veya 360 cm arka sarkıntı (AE) ile birlikte 600 cm dingil mesafeli FAT şasi.

Araç 
tipi: (1) (4)

Yan eleman
boyutları

[mm]

Şasi 
kesiti

Kaplama
boyutları

[mm]

Şasi 
kesiti

Wxşasi
(2)

[cm3]
Malzeme,
σv

(3)

[N/mm2]
[--------] [[----------]] [--------] [[------]]

FT (LF55) 260x75x6 D - - 322 - 460

FT
260x75x6 D + 245x65x5 E 322 524 600
260x75x7 D + 245x65x5 E 368 584 500

FTG 260x75x7 D + 245x65x5 E 368 584 500
FTP 260x75x6 D - - 322 - 600
FTR
FTS
FTT

260x75x7 D + 245x65x5 E 368 584 500
310x75x7 F + 295x65x5 G 476 766 500

FTM 310x75x8,5 - + 292x65x8,5 H - 1004 375
FA (LF45) 192x66,5x4,5 D + 180x47/62x4 B 148 238 460
FA (LF55)
CF65

260x75x6 D + 245x60x5 C 322 524 460

FA/N
FAR/S

260x75x7 F + 245x65x5 E 368 584 375
310x75x7 D + 295x65x5 G 476 766 375

FAN (LF55) 260x75x6 D + 245x60x5 C 322 524 460 (5)

FAT

260x75x7 D + 245x65x5 E 368 584 500
260x75x7 (6) D + 245x65x5 E 368 584 375
310x75x6 F + 295x65x5 G 417 696 600
310x75x7 F + 295x65x5 G 476 766 375
310x75x8,5 - + 292x65x8,5 H - 1004 375

FAX
310x75x7 - + 295x65x5 G 476 766 375
310x75x8,5 - + 292x65x8,5 H - 1004 375

FAD
310x75x6 F + 295x65x5 G 417 696 600
310x75x7 F + 295x65x5 G 476 766 375
310x75x8,5 - + 292x65x8,5 H - 1004 375

FAG/FAK/
FAQ

310x75x7 F + 295x65x5 G 476 766 375
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Şasi teknik özellikleri: Ana boyutlar

(1) Havalı arka dingilli FTT/FAT şasinin A, B, RBV ve/veya 
RBA değerleri farklı olabilir. Daha fazla bilgi için DAF'a 
başvurun.

Kabinle ilgili boyutlar ve üstyapının 
konumlandırılması için CB boyutu
Kabin boyutlarıyla ilgili daha fazla ayrıntı için 
(örneğin, kabin yatırıldığında tamponun kapladığı 
alan), kasa yapım çizimlerinde 'Z' ayrıntısına 
bakın.

RBARBV

A B
G000281

Araç tipi: (1) A B RBV RBA
LF45 serisi - - 859 859
LF55 serisi 14-16 
ton

693 284 862 790

LF55 serisi 18-19 
ton
CF65 serisi

643 284 862 790

CF75-85 serisi 1100 800 930 790
FAD CF75-85
FAC/X CF85
FAD XF

1500 800 930 790

XF serisi 1100 800 930 790

VA

AC CB C

A

B

R
1

R3

G001132-01

α R
3

R
3

α

R
2

α
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Kabinle ilgili boyutlar ve CB boyutu

(1) Kabin arka duvarı ve üstyapı ön tarafı arasındaki mesafe, gerekli minimum boş alan dahil. Listelenen değerler, LF45 ve LF55 
(14-16 t) şasi için 4 silindirli motor, LF55 (18-19 t) şasi için 6 silindirli motor ve bobin tipi kabin süspansiyonu olan tüm LF serileri 
içindir.
Not:Aşağıdaki durumlarda, daha büyük CB boyutu gereklidir:
Şu özelliklerdeki LF serisi:
- LF45 day cab tipi kabinin arkasında bir su deposu (Hibrit seri): CB = 140 mm (hibrit soğutma sistemi için genleşme tankı).
- Day Cab LF55 ve FR (4 silindirli) motor, alt şasi olmadan şasiye monte edilmiş kasa ile birlikte: CB = 130 mm (vites kolu için 

ek boşluk)
- Day Cab ve GR (6 silindirli) motor: CB = 130 mm
- yüksek hava emiş: CB = 175 mm
- LF45'teki egzoz borusu: CB = 182 mm
- LF55'teki egzoz borusu: CB = 272 mm
- LF şaside dikey egzoz susturucu: CB = 400 mm (hava filtresi elemanı dahil değil); CB = 660 mm (hava filtresi elemanı dahil)
CF65
- egzoz borusu: CB = 276 mm
Şu özelliklerdeki CF75-85 serisi:
- nem ayırıcı elemanı takılı (kabin arka duvarının arkasına konulmuş): CB = 195 mm (Day Cab); CB = 175 mm (Sleeper Cab)
- hava emme ağzı tavan panelinin üst tarafına yerleştirilmiş siklon filtre: CB = 240 mm (Day kabin) veya 230 mm (Sleeper 

kabin)
- hava emme ağzı kabin arka duvarına yerleştirilmiş siklon filtre: CB = 160 mm (Day Cab) veya 150 mm (Sleeper Cab)
- egzoz borusu: CB = 240 mm
- entegre dikey kurum filtreli egzoz borusu: CB = 370 mm
Şu özelliklerdeki XF serisi:
- siklon filtre: CB = 260 mm
- kabin altı hava emiş: CB = 100 mm
- egzoz borusu: CB = 240 mm (boru ucu 90 sürüş yönünün çaprazına doğru)
- egzoz borusu: CB = 340 mm (boru ucu arkaya bakıyor)

(2) Kabin tavanına en yüksek hava emme borusu monteli: LF serisi Day Cab C + 130 mm, CF serisi C + 139 mm.
(3) Kabin tavanına üst yatak monte edildiğinde LF Serisi için maksimum yatırma açısı sınırlanabilir; bkz. 5.2: "İzin verilen maksimum 

ilave kabin ağırlıkları".
(4) Lastik süspansiyonlu kabini olan LF45 için: A = 151, B = 152, C = 2052, R1 = 2535, R3 = 2415.

Lastik süspansiyonlu kabini olan LF55 için: A = 219, B = 74, C = 2120, R1 = 2535, R3 = 2415.

Seri Kabin A B C (2) VA AC CB (1) R1 R2 R3 ∝ (3)

LF 45
Day (4) 141 122 2082 1275 330 70 2580 -- 2450 53°
Sleeper 141 122 2082 1275 730 70 2865 -- 2715 53°

LF 55
(14-16 t)

Day (4) 209 44 2150 1325 280 70 2580 -- 2450 55°
Sleeper 209 44 2150 1325 680 70 2865 -- 2715 55°

LF 55
(18-19t)

Day 209 44 2150 1375 230 120 2580 -- 2450 55°
Sleeper 209 44 2150 1375 630 70 2865 -- 2715 55°

CF
(Day)

(CF65) 320
110

2119
1380 390 160 2580 2350 2350 60°(CF75) 310

(CF85) 410 2219

CF
(Sleeper)

(CF65) 320
110

2119
1380 820 150 2875 2670 2650 60°(CF75 ) 310

(CF85) 410 2219

CF
(Space
Cab)

(CF65) 320
110

2800
1380 820 150 -- -- 3190 60°(CF75 ) 310

(CF85) 410 2900

XF105

Comfort 
Kabin 500 100 2475 1370 880 190 -- -- 2896 60°

Space Cab 500 100 2775 1370 880 190 -- -- 3095 60°
Super Space 
Cab 500 100 3165 1370 880 190 -- -- 3337 60°
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Şasi tasarımı
DAF, farklı şasi türlerinin özel uygulamalarını 
belirtmek amacıyla onlar için özel tasarımlar 
kullanır. Aşağıdaki incelemeye bakın:

- Düşük Şasi Yükseklikli çekici şasisi 'LD'

Yalnızca FT CF85 ve XF çekici şasisi olarak 
mevcuttur, olası en alçak beşinci tekerlek 
konumuna ve mega römorklarla birleştirilmeye 
uygundur (iç yükseklik ± 3 m).

- Düşük Şasi Yükseklikli rijit kamyon şasisi

Önceki adı (Yüksek) Hacimli model '(G)V' olan 
alçak rijit kamyon şasisi (tam düz üstlü çerçeve), 
standart olarak 260 mm yüksekliğinde yan 
elemanlı; modele bağlı olarak düşük dingil 
süspansiyonuyla ve/veya sürüş yüksekliği 
ayarıyla birlikte sağlanır, maksimum iç yüksekliği 
olan (sökülebilir) kasalar için uygundur. Bu 
araçlar ek kasa dayanıklılığı veya alt şasi 
gerektirir. 4: "Üst yapılar" bölümünde '(Yüksek) 
hacimli kasa' konusuna bakın veya daha fazla 
bilgi için DAF'a başvurun!

- - FA LF45, GVM = 10 – 12 ton uzun dingil 
mesafeli

FA LF45 şasi, 5400 mm'den uzun dingil mesafeli 
(istek üzerine verilebilir) ve 192 mm 
yüksekliğinde yan elemanlı. Bu araçlar ek kasa 
dayanıklılığı veya alt şasi gerektirir. Bölüm 
4.1: "Sabit kasa" altına bakın veya daha fazla 
bilgi için DAF'a başvurun!

- UK damper kasa

6x4 ve 8x4 kamyon şasisi (FAT ve FAD) olarak 
mevcuttur, özellikle İngiliz pazarı için geliştirilmiş 
alt şasisiz hafif damper kasalar için uygundur. 
Bu şasi fabrika tesliminde kısa arka sarkıntı ile 
birlikte sağlanır, burulmaya dayanıklı traverslidir 
ve damper milinin basit montajına göre hazırlanır. 
Daha fazla bilgi için DAF'a başvurun.

Bu kasa yapım kılavuzları yalnızca mevcut 
kasa yapım çizimleriyle uyumlu olan standart 
DAF özelliklerine uygun araçlar için 
geçerlidir. Kuşkuya düşüldüğünde, DAF'a 
başvurulmalıdır. FA LF45'in Düşük Şasi 
Yükseklikli modelleri gibi kesintisiz iç takviye 
kaplamalı 260 mm veya 192 mm yüksekliğinde 
yan elamanları olan araçlar hariç olmak üzere, 
alt şasisi olmayan standart şasiler, izin verilen 
nominal dingil yüklerinde düzgün dağılmış bir 
yükün taşınması içi tasarlanmıştır ve en 
azından buna uygundur. Bu araçlar, alt şasi 
veya üstyapı konstrüksiyonunun ilave 
dayanıklılığına ihtiyaç duyar.
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Şasideki yükün eşit dağılmaması durumunda, 
şasideki gerilim düzeyleri açısından çok 
dikkatli olunmalıdır. Şasi malzemesiniz 
özellikleri için "Şasi teknik özellikleri: 
Çekiciler ve Rijit Kasalar" tablosuna bakın. 
Emin değilseniz, 1.3: "Üst yapının 
onaylanması" bölümünde belirtildiği gibi DAF 
Trucks'a başvurabilirsiniz. Belirli kasa 
tipleriyle ilgili alt şasi kılavuzları için 
'Üstyapılar' bölümündeki ilgili metne bakın.

Parça yeri
DAF, şasi çerçevesinin içindeki veya üstündeki 
tüm araç parçalarını kasa yapımcısına uygun 
yerlere yerleştirmeye çok özen göstermektedir. 
Buna karşın, bazı kasa tiplerinde bazen parça 
yerlerinin değiştirilmesi gerekebilmektedir. CF75-
85 ve XF serisinde, DAF şu başlangıç 
konumlarını kullanır: yakıt depolarının yeri için 
sağ taraftaki arka dingilin önü (LF ve CF65 serisi 
için sol tarafta, kabinin hemen arkasında), dönme 
kilitlere ve vinç ayaklarına yeterli yer bırakma 
(yekpare egzoz susturucu), arka dingillerdeki 
çamurluklar için standart boş alan ve mümkünse 
şasinin arka sarkıntı bölümünde hiçbir parça 
olmaması. Daha ayrıntılı parça yeri verileri için, 
ilgili aracın kasa yapım çizimlerine bakın.

2.11 Çeki demiri traversi

Şasinin en arkasındaki travers kenar kirişi olarak 
yapılabilir (kamyon/römork kombinasyonları için 
kullanılmayan rijit yapılarda). Bu kenar kirişi, 
çekme kancası veya benzer bir donanım 
takılmaya uygun değildir.

En arkadaki travers aynı zamanda çeki çenesi 
takılmaya uygun bir çeki demiri traversi olarak 
yapılabilir. Her zaman için fabrika tesliminde 
sağlanan çeki demiri traversi ve onun taşıyıcı 
destekleri 94/20EC numaralı direktifteki 
talimatlara uygun olarak yapılır. Ayrıca DAF'a 
onay için gönderilen ve DAF üretimi olmayan tüm 
çeki demiri konstrüksiyonları ve taşıyıcı destekleri 
de aynı direktife uygun olmalıdır.

İstek üzerine, gerekli konuma takılı bir çeki demiri 
traversi, kendisine uyarlanmış arka sarkıntıyla 
(AE) birlikte fabrika tesliminde hazırlanabilir. 
Ancak, kesin konum sonraki bir aşamaya kadar 
bilinmeyecekse, fabrika tesliminde kolay 
sökülebilen ve kolay tanınması için şasiye ters 
yönde takılacak olan bir çeki demiri traversi 
sipariş edilebilir.

Gerekirse, şasiye takılmış çeki demiri traversinin 
yeri değiştirilebilir. Çeki demiri traversinin yerini 
değiştirirken, her zaman doğru özellik 
sınıfındaki bağlantı cıvatalarını doğru miktarda 
kullanın.

G001183
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UYARI! Elle cıvatanın sonuna kadar 
yeni bir somun takılamadığı sürece, 
flanş cıvatalarının yeniden 
kullanılmaması gerektiğine dikkat 
edin. DAF flanş cıvatalarının sıkma 
torkları için, bkz. bölüm 
2.6: "Parçaların şasiye bağlanması".

Normal koşullarda (tekerlekler tam karşıya 
bakarken, düz yol), römork çeki demirinin 
konumu yola paralel sanal çizgiden yaklaşık 10° 
açıdan fazla sapmamalıdır.

Çekicinin arka sarkıntısına yanal kuvvetler 
uygulayan orta dingilli römorklar veya sınırlı 
yönlendirmeli sabit bağlantı sistemine sahip 
römorklar kullanılıyorsa, römorkta yeterli yön 
stabilitesi sağlamak için çekicinin arka 
sarkıntısına çeki demiri traversine kadar iç yanal 
takviyeler bağlanmalıdır. Bu yanal takviyeler, şasi 
çerçevesinde veya alt şaside (takılmışsa) 
bulunan traversler gibi (kanal kesiti, minimum 
yükseklik 60 mm) parçalardan oluşabilir. Ancak, 
çekiciye burulmaya dayanıklı rijit bir kasa 
bağlanmışsa, bu ekstra dayanıklılık gerekli 
değildir.

Orta dingilli römorklar çeki gözünde dikey yüke 
(S) maruz kalır. Arka dingil ile bağlantı pimi (AK) 
arasındaki mesafe ile birlikte, bu dikey bağlantı 
yükünün aracın sürüş özellikleri üzerinde etkisi 
vardır. AK boyutunun sınırlanma nedeni budur. 
Bkz. 'Maksimum AK boyutu' tablosu.

D değeri
D değeri, çekici ile çekilen araç arasındaki yatay 
kuvvetin kuramsal referans değeri olarak 
tanımlanır ve bu nedenle dinamik koşullar altında 
maksimum yük için temel olarak alınır. Aşağıdaki 
formüller (I/II), çeki demiri traversi veya 
maksimum römork ağırlığı için gereken minimum 
D değerini belirlemek için kullanılabilir.

Dc değeri
Dc değeri, çekici ile orta dingilli römork 
arasındaki yatay kuvvetin kuramsal referans 
değeri olarak tanımlanır ve bu nedenle dinamik 
koşullar altında maksimum yük için temel olarak 
alınır. Aşağıdaki formüller (III/IV), çeki demiri 
traversi veya maksimum römork ağırlığı için 
gereken minimum Dc değerini belirlemek için 
kullanılabilir:

(Ayrıca çeki demiri traversi veri tablosuna bakın).

x Dc/g
GA =

- Dc/g
(IV)

SE0001

GT x D/g
GA = 

GT - D/g

GA x GT
Dc = g x

GA + 
(III)

GT

GT

GT

GA x GT
D = g x

GA + GT
(I) (II)

GA = Çekilen aracın izin 
verilen maksimum 
ağırlığı

(ton)

GT = Çeken aracın izin verilen 
maksimum ağırlığı

(ton)
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İzin verilen D değeri çeki demiri traversinin 
boyutlarına ve çeki çenesindeki deliklerin 
şeklinde bağlıdır; ayrıca aşağıdaki çeki demiri 
traversi veri tablosuna bakın.

Römorkun izin verilen maksimum ağırlığını 
belirlerken, yalnızca çeki demiri traversi ve çeki 
çenesinin D/Dc değerine değil, ayrıca tüm yasal 
koşullara ve tip onayı sertifikasında veya araç 
trafik tescil belgesinde belirtilen maksimum 
değere de dikkat edin.

V değeri
Bazı ülkelerde, orta dingilli römork > 3,5 ton 
kombinasyonlarında önemli olan yalnız Dc değeri 
değildir, ancak bağlantıdaki V değeri de AB 
direktifi 94/20'ye uygun olmak zorundadır.

V değeri, çekici ile orta dingilli römork arasındaki 
dikey kuvvetin büyüklüğü için kuramsal referans 
kuvveti olarak tanımlanır ve bu nedenle dinamik 
koşullar altında maksimum yük için temel olarak 
alınır. Çeki demiri traversi için gerekli minimum V 
değeri aşağıdaki formül (III) kullanılarak 
belirlenebilir:

Burada:

GT' = Çeki demiri traversindeki 
dikey (statik) yük dahil 
çeken aracın izin verilen 
maksimum ağırlığı.

(ton)

D = Çeki demiri traversinin 
değeri

(kN)

g = Yerçekimi ivmesi (9,81 m/
s2)

Şasiye standart çeki demiri traversi montajı
96120404-216

e2

D1

e1

D2

Orta dingilli römork boyutları

L

X

h

97122901-202 

her koşulda X2/L2 değeri ≥  1 olmalıdır; çeki demiri 
traversi verilerine bakın.

  X
2
  x C

V = a x
       L

2
(III)

SE0002

a = Bağlantı noktasında eşdeğer 
ivmelenme:

⇒1,8 m/s2, havalı çekici için veya
⇒2,4 m/s2, diğer süspansiyon 

sistemli çekici için.
X = Römork kasası uzunluğu. (metre)
L = Öndeki arka dingilin ortası ile çeki 

demirinin ucu arasındaki mesafe.
(metre)

C = ∑ römorkun dingil yükleri. (ton)
V = Çeki demiri traversinin V değeri. (kN)
© 201222  35



KASA YAPIM TALIMATLARI
Şasi Bilgileri

2

Orta dingilli römork kullanıldığında çeki demiri 
traversi için genellikle gereken yüksek 'V' değeri 
açısından, DAF, maksimum 50 kN değerine 
kadar hesaplanan V değeri olması durumunda 
D19 çeki demiri traversinin monte edilmesini 
önerir (ayrıca çeki demiri traversi veri tablosuna 
bakın).

(1) Formül II veya IV'e göre hesaplanması için, sütunda belirtilen maksimum izin verilen değere kadar. Özel ve/veya ek 
gereksinimler ülkeden ülkeye değişebilir ve maksimum römork ağırlığını (GA) daha da sınırlayabilir.

(2) Bu alçak konumlu DAF çeki demiri traversi hakkında daha fazla bilgi için, sonraki paragrafa bakın.
(3) TÜV/EC şartlarına göre test edildi ve serbest bırakıldı. D değeri > 114 kN olduğunda, orta dingilli römork kullanılmasına izin 

verilmez. Ancak, TÜV/EC şartlarına uyulması zorunlu olmayan ülkelerde Dmaks = 130 kN.
(4) 0512. hafta dahil bu haftaya kadar üretilmiş olan CF65 şasisi için geçerlidir.

Çeki demiri traversi verileri
Araç tipi: D

değeri 
[kN]

Dc 
değeri 
[kN]

V
değeri 
[kN]

GA
[ton]
nes] 

(1)

S
dikey
yük
[kg]

Cıvat
a

D1 D2 e1 e2

Çekiciler
FT CF75-85 ve 
XF

43 - - - - M14 - 15 120 55

FTG/P CF85-XF 43 - - - - M14 - 15 120 55
FTS CF85 - XF
FTR XF

43 - - - - M14 - 15 120 55

FTT CF85-XF 43 - - - - M14 - 15 120 55
FTM XF 43 - - - - M14 - 15 120 55
Rijit kasalar
FA LF45 70 50 30 15 650 M14 76 15 120 55
FA LF45 70 50 18 15 650 M14 76 15 120 55
FA LF55 14-16t 75 50 18 15 650 M14 75 15 120 55
FA LF55 18t
FA CF65

100 70 25 25 900 M16 85 17 140 80

FA CF65 (4) 130 110 40 25 1000 M20 95 21 160 100
CF75/85 ve XF 130 90 28 40 1000 M20 95 21 160 100
CF75/85 ve XF 190 150 50 65 1000 M20 95 21 160 100
CF75/85 ve XF 190 130 75 1) 1000 M20 95 21 160 100
CF75/85 ve XF 190 130 63 1) 2000 M20 95 21 160 100
Alçak model (2) 114 (3) 114 43,2 24 1000 M20 95 21 160 100
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Maksimum AK boyutu (en arkadaki dingil ile bağlantı arasındaki merkezden merkeze mesafe)

(1) Söz konusu ülkedeki ek şartlar AK boyutunu daha da kısıtlayabilir. Daha yüksek V değerli çeki demiri traversi kullanırken DAF'a 
danışın.

(2) Bağlantı üzerindeki dikey yük çekicinin dingil yükü dağılımını etkiler; toplam araç ağırlığının en az %30'unun ön dingiller altında 
olduğunu her zaman onaylayın. Bkz. alt bölüm 1.6: "Ağırlık dağılımı"

Alçak model
CF75/85 ve XF serisi için, daha alçağa ve ileriye 
yerleştirilmiş çeki demiri traversi DAF'a sipariş 
edilebilir. Bu gibi travers siparişleri verirken, 
gereken X ve Y boyutlarını belirtin. Bu çeki demiri 
traversleri DAF'ın talimatlarına uygun olarak 
monte edilmelidir. Genel boyutları ve şasi montaj 
konumu ile ilgili daha fazla bilgi Internet'te 
(www.dafBBI.com) sunulan 1668101 numaralı 
şasi ayrıntı çiziminden bulunabilir. DAF olmayan 
konstrüksiyonlar kullanılıyorsa, yetkili satıcı veya 
kasa yapımcısı DAF'a onaylaması için çizimini iki 
nüsha olarak göndermelidir. İlgili yasal şartlar için 
bu alt bölümün ilk paragraflarını kontrol edin.

En arka dingilin ortası ile çeki demiri traversinin iç tarafındaki montaj yüzeyi arasındaki mesafe

(1) Bu aralıkta, alçak konumlu çeki demiri traversini monte etmek için gerekli ayar adımı 50 mm'dir. Bağlantının biraz daha arkaya 
taşınması, orta dingilli römorkların kullanılmasıyla birlikte sürüş özelliklerini olumsuz yönde etkileyebilir. Ayrıca ülkeden ülkeye 
değişebilen yasal şartlara da dikkat edin. Kuşkuya düşüldüğünde, DAF'a başvurulmalıdır.

(2) Bu aralıkta, alçak konumlu çeki demiri traversini monte etmek için gerekli ayar adımı 22 mm'dir. Fabrika çıkışı olarak sunulan 
altı Y konumundan biri sipariş edilebilir; seçenekler ve bunlara karşılık gelen seçim kod numaraları için bu paragrafın altındaki 
tabloya başvurun.

(3) FA CF65 şasisi üretim haftası 0513'ten başlayarak dahil edilmemiştir.
(4) (G)V = Alçak şasi tipi (önceki adı Yüksek Hacimli şasi).
(5) FAS şasi için alçak çeki demiri traversi yalnızca POV talebiyle teslim edilir.

V 
değeri
[kN]

Arka sarkıntıda çeki demiri traversi (1) (2) Alçak konumlu DAF çeki demiri traversi (1) (2)

Tek arka 
dingil

İki veya daha fazla arka 
dingil

Tek arka 
dingil

İki veya daha fazla arka dingil

≤  25 3000 3500 2300 2950
≤  40 1900 2200 1450 1850
≤  
43,2

1750 2050 1350 1700

≤  50 1550 1750 1150 1500

X

X

Y

Y

20090503-029

Alçak çeki demiri traversinin en arka dingile göre konumu
Seri Araç

modeli (4)
Süspansiyon tipi X mesafesi (aralık): en arka 

dingilin ortası ile çeki demiri 
traversinin iç tarafındaki 
montaj yüzeyi arasındaki 

mesafe [mm]

Y mesafesi: aralık 
(maksimum)

[mm]

X (1) Y (2)

XF ve
CF (3)

FA/FAS (5)

+ (G)V
havalı süspansiyon 690 - 1140 arası 250 - 360 arası

FAR + (G)V 6 körüklü havalı 
süspansiyon

615 - 1065 arası 250 - 360 arası

6 körüklü havalı 
süspansiyon

565 - 1065 arası 272 - 360 arası
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Fabrika teslim SELCO numarası ve karşılık gelen 
Y konumuna genel bakış:

(1) X konumu mevcut tüm Y konumlarının seçimini 
sınırlayabilir. Daha fazla ayrıntı için önceki tabloya bakın.

En arkadaki dingil ile bağlantı arasındaki 
merkezden merkeze mesafe (AK boyutu)
Çeki çenesinin yapımına ve tipine bağlı olan AK 
boyutu büyüklüğü X boyutu + 150/190 mm'dir (± 
min/maks). Araç kombinasyonu düz zeminde 
herhangi bir konuma yerleştirildiğinde, çekici ile 
römork arasındaki mesafenin her zaman en az 4° 
kıvrılma açısı oluşmasına yeterli olduğuna dikkat 
edilmelidir.

Yarı alçak çeki demiri traversi kullanıldığında, 
yetkili satıcı veya kasa yapımcısı DAF'a 
onaylaması için çizimini iki nüsha olarak 
göndermelidir. İlgili yasal şartlar için bu alt 
bölümün ilk paragraflarını kontrol edin.

Kombine çekici/römork uygulamalarında çeki 
demiri traversinin çekici şasisine montajına 
bazı durumlarda izin verilir. Bu gibi 
durumlarda, her zaman önce DAF'a 
başvurulmalıdır.

Selco numarası Y konumu
[mm] (1)

4948 250
4952 272
4953 294
4954 316
4955 338
4956 360

Yarı alçak çeki demiri traversi
96120404-221
 38 © 201222



Şasi Bilgileri
KASA YAPIM TALIMATLARI

 

2

2.12 Arka lamba braketleri

Şasiler her zaman arka lamba braketleriyle 
birlikte teslim edilir. Ancak, arka lamba 
ünitelerinin kasaya veya üst yapıya entegre 
edilmeleri gerekir, bu durumda 'taşıma' braketi 
denilen braket, fabrika teslimli olarak sipariş 
edilebilir. Şekillendirilmiş bir sac panel olan bu 
taşıma braketinin her zaman daha sağlam bir 
yapımla değiştirilmesi gerektiğine dikkat edin.

2.13 Tekerlek montajı

Tüm DAF araçlarında poyraya monteli tekerlekler 
vardır. Tekerleklerin güvenli ve sorunsuz 
takılması için, jantlarla fren kampanalarının 
öpüşen yüzeylerinin mutlaka temiz olması çok 
önemlidir.

Boya tabakaları hiçbir zaman 0,05 mm'den kalın 
olmamalıdır. Uygulamada bu eski boyanın yeni 
kat uygulanmadan önce temizlenmesi gerektiği 
anlamına gelir.

Bijonları çapraz sırayla doğru torkta sıkın.

(1) Tüm bijonların SAĞ YÖNLÜ dişi vardır!

Bijon sıkma torkları (1) 
Bijon Sıkma torku [Nm]
M 18 x 1,5 - FA LF45 serisi -7,5/08 ton ve FTP yönlendirilemeyen ikinci dingil 340 - 400
M 20 x 1,5 - FA LF45 serisi - 10/12 ton, FA LF55 - 12 t/m 15 ton 
ve FAN LF55 yönlendirilebilen arka dingil

450 - 520

M 22 x 1,5 - LF55 serisi - 18 t/m 19 ton, CF ve XF 700
© 201222  39



KASA YAPIM TALIMATLARI
Şasi Bilgileri

2

2.14 Tekerlek aralığı

Tekerlekler için yeterli çok yönlü aralık elde 
etmek amacıyla, şasiye kasa yaparken ve 
çamurlukları veya tekerlek yuvalarını takarken 
aşağıdakileri uygulayın:

1. Araç üzerinde maksimum dikey dingil 
hareketini "v" (metalden metale) ölçün.

2. Dikey 'v' mesafesine dikey dingil hareketleri 
ile dönüş sırasında ve yol dışı çalışmalarda 
üst yapının savrulması ve yalpalaması için 
gerekli olan ilave boşluğu ekleyerek (tabloya 
bakın) toplam dikey aralığı (s) belirleyin.

3. Lastiklerin yanal hareketini (b) belirleyin 
(tabloya bakın). Yönlendirilebilen dingillerde, 
maksimum tekerlek dönüş açısı da dikkate 
alınmalıdır.

4. Çok dingilli araçlarda gerekli tekerlek 
aralığının aracın farklı dingilleri için farklı 
olabileceğine dikkat edin.

5. Son olarak, kaldırılabilir ikinci dingil veya 
yönlendirilebilen arka dingil için ve öndeki 
sabit arka dingil için (ilave) aralık gerektiği 
göz önüne alınmalıdır.

Yalnızca sathi kaplamalı yollarda ve 'normal' 
koşullardaki çalışmalarda kullanılan esnek plastik 
veya lastik çamurluklu çekici şasisinde, 
çamurluklar ekstra aralık olmadan takılabilir. Bu 
durumda, 's' boyutu 'v' boyutuna eşittir!

(1) Low-Deck şasiye uygulanmaz.

Aralık boyutu
Kasa yapılacak şasi henüz gelmediyse, tekerlek 
aralığı kasa yapım çizimine göre de belirlenebilir. 
Şasi yüksekliği ve HBV/HBT/HBA boyutu 
(metalden metale) bu çizimden bulunabilir. Aralık 
boyutunu (U) belirlemek için, yukarıdaki tabloda 
belirtilen gerekli ekstra boşluğun hesaplanan 
HBV/HBT/HBA boyutuna eklenmesi gerekebilir.

Havalı süspansiyon

Yaylı süspansiyon

s

b

96120404-222

v

20090503-008

v

s

b

Tekerlek aralığı
Çalışma koşulları Ekstra boşluk Toplam boşluk 's' 

(1)
Yanal boşluk 'b'

Normal yollarda çalışma
Yol dışında çalışma

25
75

v + 25
v + 75

15
25

Kar zincirleriyle:
- normal yollarda çalışma
- yol dışında çalışma

60
110

v + 60
v + 110

60
70
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Kasa yapımcılarına yönelik şasi çizimlerinin 
tümünde 1260799/.. (CF75-85 ve XF serileri) 
veya NSEA383/.. (LF ve CF65 serileri) numaralı 
çizimlere referans yapılır; bunlar lastik yarıçapı, 
tekerlek izi ve çeşitli ön ve arka dingillerin azami 
genişliği gibi bir dizi genel araç verilerini gösterir. 
Bu çizime (kuşkusuz, modifikasyon indeksi en 
yeni olana!) her zaman başvurulmalıdır.

Yukarıda anılan kasa yapım çizimleri ve 1260799 
numaralı çizim, Internet'ten (www.dafBBI.com) 
edinilebilir.

Şasi yükseklikleri
Ön dingildeki (HV boyutu) ve arka dingildeki (HA 
boyutu) şasi yükseklikleri en sık kullanılan lastik 
boyutları için (ETRTO standardına göre olan 
boyutlar), TOPEC şasi yüksekliği hesaplama 
programı kullanılarak belirlenebilir. Lastiğin 
şasinin üzerindeki yüksekliği (HBV/HBT/HBA 
boyutu) ve döndürülen arka dingilin aralık boyutu 
(U) da belirtilmiştir.

DAF kasa yapım çizimlerine göre şasi 
yüksekliklerini ve onlara karşılık gelen değerleri 
hesaplama formülleri aşağıda verilmiştir:

(1) Burada verilen U boyutu normal yolardaki çalışma için geçerlidir. Diğer çalışma koşulları için, 'Sürüş koşulları' paragrafına bakın.
(2) Hesaplanan şasi yükseklikleri yalnızca kasa yapım çizimlerinde HV ve HA ile işaretlenmiş yerler için geçerlidir.
(3) Kasa yapım çizimlerinde açıklanmayan şasi ağırlıkları için, DAF teknik özellik sayfalarına ve/veya (elinizde varsa) TOPEC 

yerleşim hesaplama verilerine başvurmalısınız.

Bu formüllerde belirtilen parametreler ilgili kasa 
yapım çizimlerinde bulunabilir. Yukarıda 
açıklanan 1260799 numaralı çizimden de 
türetilebilirler. Bu nedenle, bu ayrıntılı çizime her 
zaman başvurun.

Kasa yapım çizimine göre şasi yüksekliğini belirleme (3)

ÖN DİNGİL: HV = R + Y + A (2)

AHV(min.) = R - C

ARKA DİNGİL:
HA = R + Z + A (2)

AHA(min.) = R - D
HBV(maks.) = Ro - A - Z, metalden metale, döndürülen dingilde.
HBA(maks.) = Ro - A - X, metalden metale, öndeki arka dingilde.
HBA(maks.) = Ro - A - Z, metalden metale, ikinci döndürülen dingilde
HBT(maks.) = Ro - A - V, metalden metale, ikinci ön / 
yönlendirilen(yönlendirilmeyen) öndeki arka dingilde
U = HBV + 25 mm. (1)

AHA(min.) = R - D
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Sürüş koşulları
U boyutu, normal çalışma koşullarında şasi yan 
elemanının üst tarafı ile kasa zeminin alt tarafı 
veya çamurluk arasındaki minimum aralıktır. 
Farklı sürüş koşullarında, ek tekerlek aralığı 
gereklidir:

- kar zincirleri kullanıldığında: U' = U + 35 mm
- yol dışında çalışma için: U' = U + 50 mm
- yol dışında çalışma: + kar zincirleri için:

U' =U + 85 mm

Çift ön dingil, şasi yüksekliği

A

Y

R
AHV

HV

1025

WD = 2050

22032802-038

C

Tek ön dingil, şasi yüksekliği

Arka dingil, şasi yüksekliği tekerlek aralığı /U 
aralığı

A

Y

HV
Ro

R
C

AHV

96120404-224

A

U

Z

HA

HBV

Ro

R
D

AHA

96120404-225
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UYARI! Çok dingilli araçlarda, 
minimum aralık boyutunu hangi 
dingilin belirlediği bulunmalıdır; 
ayrıca ilgili kasa yapım çizimine 
bakın.

UYARI! Boyutları doğrulamak için 
her zaman araç üzerinde de kontrol 
yapın.

2.15 Çamurlukların konumu

LF55 ve CF serisi araçlarda, ön çamurluklar 
farklı yerlere takılabilir. Yerleri aracın türüne ve 
müşterinin sipariş ettiği tekerlek ve lastiklere 
bağlıdır.

(1) 13 2005 haftasından itibaren üretilen CF65 şasisi için 
geçerli değerler (V.I.N. kodu: XLRAE65CC0E677039).

İkinci ön dingil/ikinci yönlendirilebilen dingil; 
şasinin üzerinde kalan lastik bölümü

Öndeki arka dingil/yönlendirilebilen arka dingil (X) 
veya ikinci yönlendirilebilen arka dingil (Z); 

şasinin üzerinde kalan lastik bölümü

A

V

HBT

Ro

G000359

G000360

A

X/Z

HBA

Ro

LF55 ve CF serilerinde ön çamurlukların konumu

C260LL

D310LL

B

A

E

260 310

20090503-007

Çamurlukların konumu
Boyu

t
LF55
18-19t

CF65 
(1) 

CF
Alçak Orta Yüks

ek
A 835 778 778 778 778
B 778 527 372 464 517
C 530 584 457 540 575
D - - 398 498 541
E 91 240 240 240 240
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Çamurluklar, 91/226/EC yönergesine uygun 
olarak fabrikada monte edilmiştir. Ancak, 
çamurluklarla ilgili yasal şartlar geçerli değilse, 
çamurluklar standart olarak yüksek konuma 
monte edilir.

CF araç serisinin kısa kabinlerinde, bazı 
durumlarda üst yapı fabrika montajlı ön 
çamurluklara engel olabilir. Bu durum söz 
konusuysa ve sorun daha alçak bir montaj 
konumu seçilerek çözülemiyorsa, plastik 
kapaklar kesilebilir. Ancak, kapaklar asla yan 
elemanların üstünden daha aşağı seviyede 
kesilmemelidir. Kuşkusuz, bu gibi durumlarda, 
kasa yapımcısı tekerlek koruma elemanlarının 
yasal şartlara uygun olarak geri takılmasını 
sağlamalıdır.

Yaprak yaylı bir araçta, arka çamurluklar alt 
şasiye veya kasaya bağlanamıyorsa, şasi yan 
elemanlarına cıvata ile tutturulabilirler. Mümkün 
olan her yerde, şasideki mevcut delikleri kullanın. 
Havalı araçlarda tork rotu braketinde bu amaç 
için açılmış delikler zaten vardır.

Bazı çekici şasilerinde, DAF'ın ayrıca 
çamurlukları lastik boyuna bağlı olarak çeşitli 
yüksekliklerde şasiye bağlamak için 
kullanılabilen standart braketleri vardır.

Çekiciler, fabrika teslimli olarak bu (3 parçalı) 
arka çamurluklarla birlikte verilebilir. 

2.16 AB onaylı arka koruma

AB onaylı arka koruma kirişi (AB sertifika No. E4-
70/221/92006), belirli araçlar için opsiyon olarak 
mevcuttur. Genel istisna, Düşük Şasi yükseklikli 
rijit kamyon şasisi (Yüksek hacimli araçlar).
CF75-85 ve XF şasi için arka koruma kirişlerine 
yönelik olarak fabrika tesliminde üç standart 
yükseklik ('H') seçeneği vardır: şasinin 270 mm, 
300 mm veya 330 mm altında.

LF ve CF65 şasisinin arka koruma kirişi için 
fabrika tesliminde bir yükseklik ('H') vardır.

- LF45: 245 mm
- LF55 14-16t: 300 mm
- LF55 18-19t: 355 mm
- CF65 16-19t: 355 mm

Arka koruma kirişi AB mevzuatına göre aşağıdaki 
konuma monte edilmelidir;

Braketin havalı döndürülen dingile (FA LF55 16-
18 ton, CF ve XF serileri) montajı

M12

130

130

95120404-229

G001267

385 MAX.

55
0 

M
A

X
.

H
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- Her türlü durumda, yüklü veya boş araçta yol 
zemininden maksimum 550 mm yukarıya.

- Aracın arka ucundan arka koruma kirişinin 
arka ucuna kadar maksimum yatay mesafe 
385 mm. Bu 385 mm, test yükü uygulandığı 
zaman oluşan deformasyon dahil maksimum 
400 mm'lik yasal mesafeyi temel alır.

2.17 Otomatik yağlama

Fabrikada teslim yağlama sistemi ile birlikte 
gelen araç serilerine, bazı durumlarda süt yapı 
için bir dizi ek yağlama noktası konulmuş olabilir. 
Araç uygulamasına, söz konusu araç tipine ve üst 
yapıdaki gerekli yağlama noktası sayısına bağlı 
olarak, mevcut sistemle paralel olarak çalışan 
ikinci bir ana borunun takılmasına olanak 
sağlayan t şeklinde parça pompaya takılabilir. 
Pompa ile dağıtım noktası arasına eklenen ana 
borunun uzunluğu için hiçbir kısıtlama yoktur. 
Ancak, dağıtım noktası ile yağlama noktası 
arasındaki borunun uzunluğu maksimum 5 metre 
ile sınırlanmıştır. Daha fazla bilgi için DAF'a 
başvurulmalıdır.
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3. ÜST YAPILARLA ILGILI GENEL BILGILER
3.1 Alt şasili üstyapı

Üstyapı tiplerinin büyük çoğunluğunda, şasinin 
yapısal dayanıklılığını ve rijitliğini temin için değil, 
yeterli bir tekerlek aralığı elde etmek için şasi 
üzerine bir alt şasi takılması gereklidir. Bu 
amaçla, rijit olmayan bir bağlantı gereklidir. Bir 
alt şasi kullanılması yükün eşit dağılmasını, 
tekerlekler ve diğer şasi bileşenleri (yakıt deposu 
vb.) üzerinde yeterli açıklık olmasını ve ekstra 
bileşen ve/veya ünite takılmasını sağlar. Kural 
olarak, şasi yan elemanlarından daha düşük 
kalitede bir malzeme (örneğin alüminyum) alt şasi 
için kullanılabilir. Ancak şasi ağır yük ve streslere 
maruz kalıyorsa, alt şasinin boyutları muhtemel 
yükler göz önüne alınarak belirlenmelidir ve 
bağlantı plakalarının kullanıldığı rijit bir 
bağlantıgereklidir.

Alt şasinin yapımı
Her türlü alt şasinin yapımı ve bağlanmasında 
aşağıdaki talimatlar geçerlidir:

- Alt şasi, şasi çerçevesi üzerine mafsalsız 
olarak boylu boyunca yerleşmelidir. En 
başa kadar uzanan bir alt şasi, aynı 
zamanda bazı durumlarda sürüş rahatlığını 
olumsuz etkileyebilen, eğilme titreşimi de 
denilen rahatsız edici (hıza bağlı) doğal 
titreşimleri de azaltır. Alt şasinin ilk bağlantı 
noktasının önündeki ön tarafı, alt şasi ile şasi 
çerçevesi arasında rijitlikteki gereksiz ani 
değişikliklere engel olmak için konik veya 
kırlangıç kuyruklu olmalıdır. Son olarak, 
çentik oluşumuna engel olmak için, alt 
şasinin ön tarafı alt taraftan yuvarlatılmalıdır. 
Yarıçapın en az 5 mm olması gerekir.

- Kanal kesiti (minimum kalınlık 5 mm) 
genellikle en çok yan eleman alt şasilerine 
uygundur. Araç yükleyici gibi bazı 
uygulamalarda, kanal kesitinin bir kutu kesiti 
oluşturacak şekilde alt şasi bölümü üzerinde 
kapatılması gerekli olabilir. Böyle bir 
durumda, kırlangıç kuyruğu geçişle rijitlikte 
kademeli bir geçiş sağlanmalıdır.

96120404-301a
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- Alt şasinin şasiye rijit bağlanması 
durumunda, yapının dayanıklılığını ve 
sağlamlığını her zaman en düşük mekanik 
özelliklere sahip materyal belirler. Bu 
nedenle, alt şasinin şasi çerçevesiyle en 
azından aynı kalitede olan bir materyalden 
yapılması tercih edilebilir; 2.10: "Şasi ve 
kabinle ilgili boyutlar" bölümündeki yan 
eleman boyutlarının genel görünümüne 
bakın. Rijit olarak bağlanan bir alt şasi için 
çelik dışında bir malzeme kullanılıyorsa, 
şekli ve boyutları söz konusu materyalin 
özgül özellikleri göz önüne alınarak 
belirlenmelidir. Daha fazla bilgi için DAF'a 
başvurun.

- Bir yapının kesit şekli her zaman homojen 
olmalıdır. Yapı takviyesi şeklindeki her bir 
ekleme, doğrusal eylemsizlik momentinin 
homojen şeklini sağlamaya devam etmelidir. 
Herhangi bir nedenle alt şasi yüksekliği bazı 
yerlerde alçaltılır veya artırılırsa, her zaman 
rijitlikte kademeli geçiş olmasını sağlayın.

- Alt şasinin içinde veya üzerindeki bir 
traversle sonraki arasındaki izin verilen 
maksimum mesafe 1200 mm'dir.

- Alt şasi traverslerinin yüksekliği, alt şasi yan 
elemanlarının yüksekliğinin en az 0,6 katı 
olmalıdır. Alt şasi traversleri şasi 
çerçevesinin hareketlerini izleyebilecekleri 
şekilde takılmalıdır.

- Traversler tercihen alt şasi flanşlarına 
kaynaklanmamalıdır.

Şasiye uygulanan tüm dikey kuvvetler yan 
eleman flanşları aracılığıyla değil yan eleman 
bağlantı levhaları aracılığıyla uygulanmalıdır! 
Üst (ve alt) flanşlar yalnızca kesite yeterli 
dayanıklılık ve sağlamlık kazandırmaya 
hizmet eder ve flanş uçlarına uygulanan enine 
kuvvetlerle hatalı yük uygulanırsa, bunlar 
kolayca deforme olabilir. Yine de bu 
gerçekleşirse, deformasyonu ve/veya hasarı 
önlemek amacıyla kesitin içi (flanşların arası) 
yeterli şekilde güçlendirilmelidir. Flanşlara 
kelepçeli bağlantı yapılması yasaktır.

Şasi ile alt şasi arasında dolgu
Şasi ile alt şasi arasında dolgu konulacaksa 
(örneğin alüminyum alt şaside), her zaman form 
koruyucu dolgu malzemesini (tercihen plastik) 
şasinin başından sonuna dek kullanın.

Alt şasinin tamamen veya kısmen rijit bağlanması 
durumunda (BAM 2, 3 ve 4) asla dolgu koymayın.

96120404-305

H
0,6 H min

1200 max

96120404-306

1200 max
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0436
Alt şasinin burulma sağlamlığı aracılığıyla 
stabilite
Bazı (deforme olan) üstyapılarda, araç stabilitesi 
arka sarkıntının burulmaz yapılmasını gerektirir. 
Bu sağlamlaştırma işlemi kasanın parçalarından 
(örneğin damper stabilizatörü), burulmaya karşı 
dayanıklı bağımsız traverslerden veya alt şasiye 
takılan çapraz bağlantılardan oluşabilir; lütfen 
yandaki resimlere bakın. Gerektiğinde bu, 4: "Üst 
yapılar" bölümündeki ilgili metinlerde belirtilmiştir.

NOT: Çapraz bağlantılar şasi 
çerçevesine olabildiğince yakın olarak 
ve sonuncu dingilin merkez hattının 
1000 mm önünden başlayıp alt şasinin 
sonuna kadar bağlanmalıdır.

Her türlü üstyapı sisteminin çalışması 
sırasındaki araç stabilitesi kasa yapımcısının 
ve kullanıcının sorumluluğundadır. Kullanıcı, 
her zaman araç stabilitesinin sağlandığından 
emin olmalıdır. Bu nedenle, üstyapının 
kullanımına yönelik anlaşılır talimatların 
aracın üzerinde veya aracın teslim edilmesiyle 
birlikte sağlanması önemlidir.

Burulma sağlamlığı için traversler

Burulma sağlamlığı için çapraz bağlantı

1200

1200

I p min. = 175 cm4

96120404-307

I min. = 133 cm4

G00

//

//

1000
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Alt şasi kesitlerine yönelik karşılaştırmalı tablo
Kesit 
açıklaması (1)

A kesit alanı 
[cm2]

M kesitinin özgül 
ağırlığı [kg/m]

WX dayanım 
momenti, dikey 

yükte [cm3]

IX doğrusal 
eylemsizlik 

momenti, dikey 
yükte [cm4]

Sıcak haddelenmiş kanal kesiti
UNP 60 6,5 5,17 10,5 31,6
UNP 65 9,0 7,2 17,7 57,5
UNP 80 11,0 8,9 26,5 106,0
UNP 100 13,5 10,8 41,2 206,0
UNP 120 17,0 13,7 60,7 364,0
UNP 140 20,4 16,4 86,4 605,0
UNP 160 24,0 19,2 116,0 925,0
UNP 180 28,0 22,5 150,0 1350,0
Soğuk haddelenmiş kanal kesiti
U 60x30x4 4,36 3,49 7,8 23,5
U 60x40x4 5,16 4,13 9,9 29,8
U 80x50x6 9,80 7,8 24,5 98,0
U 100x50x6 11,0 8,8 33,4 166,8
U 100x60x4 8,36 6,69 27,3 136,6
U 100x65x6 12,8 10,24 41,3 206,6
U 120x60x5 11,3 9,0 42,3 254,0
U 120x60x6 13,4 10,7 49,5 297,1
U 140x60x4 9,9 8,0 42,7 298,7
U 140x60x6 14,6 11,7 61,2 428,3
U 160x60x6 15,8 12,6 73,7 589,2
U 160x70x5 14,3 11,4 70,2 561,2
U 180x60x5 14,3 11,4 73,8 664,2
U 180x60x6 16,9 12,9 83,9 755
U 200x60x6 18,1 13,9 97,6 976
Kutu kesiti
□  80x80x6 17,2 13,9 40,7 163
□  80x80x7 20,4 16,0 45,8 183,2
□  80x100x8 26,2 20,6 60,8 243,2
□  80x120x8 29,4 23,1 71,2 284,8
□  100x100x8 29,4 23,1 83,7 418,4
□  100x120x7 28,8 22,6 87,6 438,1
□  100x150x8 37,4 29,4 117,6 588,1
□  120x120x8 35,8 28,1 125,5 753,1
□  120x120x10 44,0 34,5 149,1 894,7
□  120x120x12 48,0 40,7 151,5 959,4
□  140x140x12 61,4 48,2 241,8 1692
□  150x150x12 66,2 51,5 282,4 2118
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(1) Yukarıdaki tablo, en sık kullanılan bazı alt şasi bölümleriyle ilgili bilgiler vermektedir. Bu tablo aynı zamanda benzer özelliklere 
sahip alternatif materyallerin seçimi için de kullanılabilir. Boyutlar, ağırlıklar ve statik veriler kaplamasız bölümler için geçerlidir!

3.2 BAM'lar - kasa bağlama 
yöntemleri

BAM (Kasa Bağlama Yöntemi) tipi - genel 
bakış

DAF, üst yapıların montajı için beş kasa bağlama 
yöntemi (BAM 1, 2, 3, 4 ve 5) kullanır. Üç temel 
bağlantı yöntemlerinden birini (veya bunların bir 
bileşimini) kullanarak, her üst yapı tipi için 
optimum ve homojen bir üst yapı ve şasi bağlantısı 
gerçekleştirilebilir. Temel yöntemler şunlardır: rijit 
olmayan bağlantı, rijit bağlantı ve konsollu 
bağlantı.

BAM 1: tam rijit olmayan bağlantı
(CF75-85 ve XF Serisi)

BAM 1: tam rijit olmayan bağlantı
(LF ve CF65 Serisi)

BAM 2: önden rijit bağlantı
(CF75-85 ve XF Serisi)

BAM 2: önden rijit bağlantı
(LF ve CF65 Serisi)

BAM 3a + 3b: arkadan rijit bağlantı
(CF75-85 ve XF Serisi)

BAM 3: arkadan rijit bağlantı
(LF ve CF65 Serisi)

96120404-309 G000429

96120404-310 G000430

96120404-311 G000431
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 Üç bağlantı yöntemi
DAF, üst yapıların montajı için üç temel bağlantı 
yöntemini kullanır. Bu üç bağlantı yönteminden 
birini (veya bunların bir bileşimini) kullanarak, her 
üst yapı tipi için optimum ve homojen bir üst yapı 
ve şasi bağlantısı gerçekleştirilebilir. DAF'ın üst 
yapı bağlantı yöntemleri, şasi sağlamlığı ve yay 
sistemleri alanındaki en son teknolojik bilgileri 
temel alır. Bağlantı önerilerine uyulması, 
kasalanmış aracın dinamik davranışlarının DAF 
tarafından tanımlanan ve test edilenlerle aynı 
olmasını garanti eder.

- Bağlantı çubukları
Bağlantı çubuğu bağlantı yöntemi rijit olmayan 
bağlantı sağlar. Üst yapıya boyuna yönde sınırlı 
yer değiştirme olanağı tanır. Bu da tümsekli 
yollarda araç sürerken şasi çerçevesi ile üst 
yapının birbirini iyi takip edebilmesi için 
burulmaya karşı az direnç sağlar. Sonuçta yol 
tutuş ile sürüş konforu arasında iyi bir denge elde 
edilir.

Bağlantı çubuğu M16 somununun sıkma 
torku (CF75-85 ve XF serisi): 55 Nm 

Bu yöntem, aşağıdaki talimatlara uyularak alt 
şasili veya alt şasisiz bir üst yapı için kullanılabilir:

- Bu bağlantı yöntemini kullanırken, üst yapıyı 
boyuna yönde sabitlemek için her zaman 
arka dingil yakınına en az bir bağlantı 
plakası monte edin.

- Bağlantı braketleri şasi çerçevesindeki 
travers bağlantı noktalarının yanına flanş 
cıvatalarıyla monte edilmelidir. Bağlantı 
çubukları arasında izin verilen maksimum 
mesafe 1200 mm'dir. Alt şasinin veya üst 
yapının yanal yer değiştirmesini önlemek için 
bağlantı çubuğu yan elemana dayanacak 
şekilde yerleştirilmelidir.

- Bağlantı çubuğunun faydalı uzunluğu en az 
150 mm olmalıdır. Bağlantı çubuğu, üst yapı 
traversine veya alt şasiye cıvatalanabilir ya 
da kaynaklanabilir. Bağlantı çubukları her 
zaman dikey konumda yerleştirilmelidir.

BAM 4: tam rijit bağlantı BAM 5: konsollu bağlantı
96120404-312 96120404-313

Bağlantı çubuğu

M14

M12-10.9

M16
G000438

A

G000437

min.15

M12-10.9

M16

A

A: = 60 mm, CF75-85 serisi için
= 60 - 70 mm, XF serisi için
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- Alternatif olarak, bu uzunlukta bir M16 
saplama da kullanılabilir.

- Bağlantı çubuğu malzemesinin özellik sınıfı 
her durumda en düşük 8.8 olmalıdır.

- Bağlantı çubukları alt şasiye cıvatalanırsa, 
alt şasinin kalınlığı en az 5 mm olmalıdır.

- Bağlantı çubuklarını bağlamak için her 
zaman kendinden kilitlemeli somunları veya 
kilit somunlarını kullanın.

DAF flanş cıvatalarının sıkma torkları için, 
bkz. bölüm 2.6: "Parçaların şasiye 
bağlanması". 

- Konsollar
DAF, şasi profilinin dikey kesitine monte edilen 
konsol modelleri (model A) ile ana şasi uzunlama 
kirişinin üst flanşı ile ek olarak desteklenen 
konsolları (model B) birbirinden ayırır. Özgün 
özellikleri nedeniyle, DAF, BAM 5 bağlantısında 
ek şasi flanşı destekli model B konsolun 
kullanılmasını önerir (bu bölümün devamında 
ayrıntıyla açıklanmıştır).

Konsol; model A (yalnızca LF ve CF65)

Bu konsollar, bu bölümün ilerisinde açıklanan 
bağlantı çubuğu ve bağlantı plakası bağlantısına 
benzer rijit olmayan veya rijit bağlantı sağlamak 
için basınç yaylarıyla birlikte veya basınç yaysız 
sağlanabilir.

UYARI! Ancak DAF tipi konsolla rijit 
bağlantı, kullanılan bağlayıcıların 
boyut özellikleri ve sayıları nedeniyle 
bağlantı plakası bağlantısına denk 
olarak sınıflandırılmayabilir.

Bu yöntem, aşağıdaki talimatlara uyularak alt 
şasili üst yapılar için kullanılabilir:

- Konsolun alt şasiye ve şasi çerçevesine 
temas eden yüzeylerinde boya ve yabancı 
maddeler bulunmamalıdır. Yalnızca ince 
tabaka bir astar boyaya izin verilir (kalınlık 17 
- 25 μm).

- DAF tarafından sağlanan konsolların 
flanşlarında uzatılmış sabitleme delikleri 
vardır. Bu nedenle, DAF konsollarını alt şasi 
konsollarına veya braketlerine sabitlemek 
için yalnızca flanşlı cıvatalar ve somunlar 
kullanılmalıdır. Flanşlı olmayan bağlayıcılar, 
somun ve cıvata başlarının altında dış çapı 
en az 34 mm olan yalnızca 4 mm 
kalınlığındaki pullarla birlikte kullanılabilir.

Basınç yaylı ve basınç yaysız konsollar (model A)
G000441

3-5 mm

0 mm

M12-10.9

M16-10.9 M16-10.9

M12 M16

M16

70 mm

50

50
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- Basınç yayları kullanıldığında, her bir yayın 
ön gerilimi 1,5kN olmalıdır. DAF tarafından 
sağlanan yaylarda, belirtilen ön gerilime 
yaylar 70 mm uzunluğa sıkıştırılarak ulaşılır. 
Yaylar alt şasinin üst konsoluna veya şasi 
uzunlama kirişinin alt konsolu altına monte 
edilebilir.

- Rijit bağlantı yöntemi için konsolların temas 
yüzeyleri arada hiç boşluk olmadan boydan 
boya temas edecek şekilde yerleştirilmelidir. 
Bu yapıldığında, konsol flanşlarında, alt 
şaside ve şasi uzunlama kirişinde gereksiz 
gerilimler önlenir.

DAF flanş cıvatalarının sıkma torkları için, 
bkz. bölüm 2.6: "Parçaların şasiye 
bağlanması". 

- Bağlantı plakaları
Bağlantı plakalarının kullanıldığı bağlantı, şasi 
çerçevesinin dayanıklılık ve sağlamlığına alt 
şasinin katkıda bulunacağı şekilde üst yapı alt 
şasisi ile şasi çerçevesi arasında rijit bağlantı 
oluşturur (yeterli flanş cıvatası kullanılması 
koşuluyla).

Bağlantı plakalarıyla rijit bağlantı yalnızca 
konstrüksiyonun dayanıklılığı için gereken 
yerlerde kullanılır. 

Bu yöntem, aşağıdaki talimatlara uyularak 
yalnızca alt şasili üst yapılar için kullanılabilir:
- Bağlantı plakasının alt şasiye ve şasi 

çerçevesine temas eden yüzeylerinde boya 
ve yabancı maddeler bulunmamalıdır. 
Yalnızca ince tabaka bir astar boyaya izin 
verilir (kalınlık 17 - 25 μm).

- Bağlantı plakalarını monte ederken, uygun 
her durumda şaside bu amaca özel olarak 
sağlanmış delikleri kullanın.

- Bir alt şasi kullanılmıyorsa ve üst yapı 
bağlantı çubuklarıyla monte ediliyorsa, üst 
yapının boyuna yönde sabitlenmesi için bir 
bağlantı plakasının iki üst yapı traversi 
arasındaki bir ekstra bağlantıya (arka dingilin 
yakınına) monte edilmesi gerekir. Bu BAM 1 
yöntemine uygun olarak yapılmalıdır.

DAF flanş cıvatalarının sıkma torkları için, 
bkz. bölüm 2.6: "Parçaların şasiye 
bağlanması". 

NOT: LF ve CF65 şasilerdeki bağlantı 
plakaları fabrika teslimli olarak sipariş 
edilmişse, arka dingile yakın ve onun 
yukarısında olan önceden delinmiş 
standart dörtlü grup halindeki cıvata 
deliklerinin (13 mm) ikinci, üçüncü ve 
dördüncüsüne monte edilir.

Bağlantı plakası konumu (CF75-85 ve XF şasi)

Bağlantı plakası konumu (LF ve CF65 şasi) 

A

15

50

40-85

G000494

50

40

G001182

A

A: M12 - 10,9 (LF45 ,LF55 ve CF65 serisi)
M16 - 10,9 (CF75-CF85 ve XF serisi)
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- Konsollar; model B (BAM 5 bağlantısı için)
Konsol bağlantısı, depo ve benzeri 
konstrüksiyonlar gibi burulmaya karşı rijit olan üst 
yapıların, üst yapıya veya şasi çerçevesine aşırı 
yük uygulamadan şasi çerçevesine monte 
edilmesine olanak verir. Bağlantılar, tümsekli 
yollarda sürüş sırasında şasinin burulma 
hareketine engel olmayacak şekilde yapılmalıdır.

Bu yöntem, aşağıdaki talimatlara uyularak alt 
şasisiz üst yapılar için kullanılabilir:

- Konsollar üst yapıyı hem çapraz hem de 
boyuna yönde yönlendirmelidir. Dikey 
yönde, yalnızca şaside oluşan burulmadan 
kaynaklanan hafif bir harekete izin verilir. Üst 
yapı-konsol bağlantısı, üst yapının tipine ve 
çalışma koşullarına bağlı olarak sabit 
bağlantı olabileceği gibi basınç yaylı bir 
bağlantı da olabilir.

- Bir dereceye kadar esnemeye izin vermeye 
yeterli uzunlukta cıvataları kullanabilmek için 
sabit üst yapı-konsol bağlantısına her zaman 
en az 30 mm uzunluğundaki ara burçlar 
takılmalıdır.

- 20 kN'luk dikey statik konsol yükü ile 
bağlantılı olarak iki basınç yayı kullanılmalı, 
her bir yayın ön gerilimi 3 kN olmalıdır. Yay 
başına minimum yay oranı 225 N/mm'dir.

- Konsol bağlantısı, şaside bölgesel gerilime 
neden olan bölgesel bir dikey nokta yükü 
oluşturur. Bu nedenle, şasi uzunlama kirişi iç 
kaplama ile takviye edilmelidir, iç kaplama 
takviyesinin olmadığı durumda, alt şasi 
monte edilmelidir.

- Konsol bağlantısı, uzunlama kirişine yatay 
burulma kuvveti de uygulayabilir. Bu burulma 
kuvveti, uzunlama kirişini içten destekleyen 
bir traversle ortadan kaldırılmalıdır. Bkz. 
bölüm 2.6: "Parçaların şasiye bağlanması".

DAF flanş cıvatalarının sıkma torkları için, 
bkz. bölüm 2.6: "Parçaların şasiye 
bağlanması". 

Konsol (model B), sabit bağlantılı

Konsol (model B), basınç yaylı

40-60

M16-10.9

min. 30

50

96120404-317

40-60

M16-10.9

50

G000364
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3.3 İlk bağlantı noktası

İlk bağlantı noktası
DAF şasisinde BAM 1 ve BAM 3 bağlama 
yöntemlerine yönelik olarak ilk (rijit olmayan) 
bağlantı noktası için bir düzenek vardır.

Bu bağlantı DAF bağlantı çubuğu braketiyle ilgili 
olmayıp başka bir braketle veya yay braketindeki 
bir dişli delikle ilgiliyse, normal M16 saplaması 
(özellik sınıfı 8.8) kullanılmalıdır. Bu saplamanın 
faydalı uzunluğu da en az 150 mm olmalıdır. Bu 
saplamayı alt şasiye sabitlemek için kullanılan 
konsol veya plaka aşağı doğru şasi çerçevesi 
boyunca her zaman en az 30 mm aşağı 
taşmalıdır. Alt şasinin yana doğru yer 
değiştirmesini önlemek için bu gereklidir.

Ön tarafında rijit bağlantısı olmayan (BAM 1 + 3) 
LF ve CF65 serilerinde, birinci ve ikinci konsol, 
yeterli bir rijit olmayan bağlantıyı temin için her 
zaman bir basınç yayıyla donatılmış olmalıdır. Alt 
şasinin yana doğru yer değiştirmesini önlemek 
için ya birinci konsol şasi çerçevesinin en az 30 
mm üzerine uzatılmalı ya da alt şasiye şasi 
çerçevesi boyunca en az 30 mm aşağıya taşan 
ek bir tutucu plaka monte edilmelidir. Daha 
ayrıntılı bilgi için önceki bölüme bakın.

Çeşitli araç serilerinde bulunabilen birinci 
bağlantı noktalarına birkaç örnek olarak, bu 
bölümdeki şekillere bakın.

NOT: Birinci bağlantı noktasının ön 
dingil orta çizgisiyle ilişkili olarak 
fabrikada hazırlanmış konumları için bu 
bölümün sonundaki tabloya başvurun.

İlk bağlantı noktası, CF75-85 ve XF serileri

Yay brakette saplamalı, CF75-85 ve XF serileri

İlk bağlantı, FAT CF75-85 serisi Day Cab (dikey 
egzoz sistemi yok)

96120404-321

30mm
min.

20081102-005

30mm
min.

G000514

min.
30 mm
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İstisna
Burulmaya dayanıklı rijit üstyapı 
konstrüksiyonları örneğinde olduğu gibi uç 
koşullarda, birinci bağlantı noktasına bir parça 
daha esnek bir bağlantı önerilir. Bu amaçla, 
yaylar veya lastik kullanılabilir. Gereken 
esnekliğin derecesi çalışma koşullarına 
(uygulama alanına), üstyapının göreli burulma 
dayanıklılığına ve kasa yapımcılarının benzer 
durumlardaki deneyimlerine bağlıdır. DAF model 
yaylar da bu amaçla kullanılabilir. Bkz. bölüm 8: 
'DAF parçalarının sipariş numaraları'.

Birinci ve ikinci bağlantı, LF ve CF65 serileri

Tutucu plakalı birinci ve ikinci bağlantı, LF ve 
CF65 serileri 

G000425

min.
30 mm

3-5 mm

3-5 mm

G000453

min.
30 mm

3-5 mm

3-5 mm
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(1) Mesafe, 125 Ah akülerle donatılmış şasi için geçerlidir. 175 Ah aküler monte edilecek olursa, mesafe 1281 mm olur.
(2) Dikey egzoz sistemi (boru) monte edilirse, yataklı kabin durumundaki değerleri kullanın.
(3) Dikey egzoz sistemi (boru) monte edilirse, mesafe 677 mm olur.

3.4 Üst yapı tipi/BAM matrisi

Aşağıdaki genel bilgilerde, en yaygın üst yapı 
türlerinin her biri için DAF tarafından belirtilen 
bağlantı yöntemi belirtilmiştir. Bir yandan belirli 
üst yapılar için şasi dayanıklılığı ile rijidite 
arasında optimum uyuşma, diğer yandan da 
aracın konforu için (dayanıklılık) ve maksimum 
esneklik elde edilmesi amaçlanmıştır. Bu matriste 
belirtilmeyen tüm üst yapı modelleri için DAF'a 
başvurun.

Ön dingil orta çizgisiyle ilişkili olarak ilk bağlantı noktasının (rijit olmayan) konumu
Araç tipi: Yaprak yaylı ön dingil Havalı ön dingil

Day cab Sleeper cab Day cab Sleeper cab
Sol 

taraf
Sağ 
taraf

Sol 
taraf

Sağ taraf Sol 
taraf

Sağ 
taraf

Sol 
taraf

Sağ 
taraf

FA LF45 7,5/12 ton 611 (2) 1205 1198 (1) - -
FA/N LF55 14/16 ton 620 (2) 894 - -
FA LF55 18-19 ton 570 (2) 844 - -
FA CF65 851 (2) 1040 - -
FA CF75-85 562 (3) 1072 562 922
FA XF - 1072 - -
FAS/R/N CF75-85 562 (2) 922 562 922
FAN XF - 922 - 922
FAG CF75-85 619 (3) 1072 - -
FAT CF75-85 571 (2) 922 - -
FAT XF - 922 - -
FAD XF - 1015 - -
FAD CF75 629 (2) 1015 - -
FAC/D/X CF85 629 (2) 1015 - -
FAK XF - 1067 1048 - -
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(1) LF ve CF65 şasi için BAM3a veya BAM3b yerine BAM3 kullanın.

UYARI! Şasideki hareketli parçaların 
çalışmasının bağlantılarla 
engellenmediğinden emin olun. 
Ayrıca, tüm araç parçalarına bakım 
ve onarım için kolayca 
erişilebilmelidir.

3.5 BAM talimatları, genel

Alt şasinin doğru bağlanması için, aşağıdaki kasa 
yapım talimatlarına sıkı şekilde uyulması gerekir:

Üst yapı tiplerine göre BAM genel bilgileri
ÜST YAPI TİPİ BAM 1 BAM 2 BAM 

3a (1) 
BAM 
3b (1) 

BAM 4 BAM 5

Sabit kasa ■
Alt şasili sökülebilir kasa ■
(Yüksek) hacimli kasa ■ ■
Arka liftli kasa ■
Alt şasili tanker ■
Konsol bağlanmış tanker ■
Kompaktör çöp toplayıcı ■ ■ ■
Döner gövdeli çöp toplayıcı ■
Yol süpürme makinesi ■ ■
Vidanjör ■ ■
Önden pistonlu damper ■
Ortadan pistonlu damper ■
Üç yönlü damper ■ ■
Sökülebilir kasa damper ■
Yükleme kolu sistemi ■
Beton mikseri ve beton pompası ■
Araç yükleme vinci, kabinin tam 
arkasında

■ ■

Araç yükleme vinci, şasinin arka 
tarafında

■ ■

Kurtarma aracı ■
Hidrolik platform (tipe bağlı) ■ ■
Forklift ■
İtfaiye aracı (arazöz) ■ ■
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A. İzleyen sayfalarda belirtilen minimum 
bağlama elemanı sayısına kesinlikle 
uyulmalıdır. Bağlama elemanları, izleyen 
sayfalardaki çizimlerde gösterilen I, II ve III 
numaralı parçalara eşit olarak 
dağıtılmalıdır. Parça I, II ve III'ün boyutları 
gösterim amaçlı değerlerdir.

G. Kasanın arka ucu, en arkadaki bağlantı 
noktasından 450 mm'den fazla taşmamalıdır.

B. Belirtilen sayılar her zaman yalnızca bir 
şasi elemanı için geçerlidir.

H. Bazen bağlantı sayısı için iki sayı verilmiştir. Bu 
gibi durumlarda, sayı önceden açılmış deliklere 
ve/veya seçilen arka sarkıntıya bağlıdır ve 
yukarıda verilen talimatlara uygun olmak 
zorundadır.

C. Bağlama yöntemleri BAM 1, 2, 3a, 3b ve 4 
uygulandığında, bir bağlama noktası ile 
sonraki arasındaki mesafe hiçbir zaman 
1200 mm'yi aşmamalıdır. Bu kuralın tek 
istisnası, arka dingilin yay braketleri 
arasına bağlantı kolu takmanın mümkün 
olmadığı BAM 2'dir!

I. Ayrıntıları izleyen sayfalarda verilen 
BAM'lardan birini uygularken yukarıdaki 
talimatlara uyamadığınızda, her zaman DAF'a 
başvurun.

D. Alt şasi olabildiğince ileri doğru çıkmalı ve 
ilk bağlantı noktasına bağlanmalıdır.

J. LF, CF ve XF araçlarda, BAM 1 ve BAM 3 delik 
şekilleri kısmen verilmiştir. Bazı durumlarda, bu 
delikler kuşkusuz aynı zamanda BAM 4 ve/veya 
BAM 5 için de kullanılabilir.

E. Kasanın önü, ilk bağlantı noktasından 300 
mm'den fazla taşmamalıdır.

K. Tüm araç serilerinin şasi çerçeveleri (FA LF45 
hariç) kabin arka duvarında koniktir. Kullanılan 
alt şasi, şasi çerçevesinin hatlarını izlemelidir.

F. LH ve RH yan elemanlarındaki bağlantı 
noktası karşılıkları birbirine göre 300 
mm'den daha ileride veya geride 
olmamalıdır.

L. Bazı araçlarda, ön kasa bağlantı plakaları araç 
parçası bağlantı braketleriyle çakışır. Yan 
eleman ile bağlantı braketleri arasına en çok 8 
mm kalınlığında bir kasa bağlantı plakasının 
takılmasına izin verilir. Bununla birlikte, 
bağlantının ve parçanın şasi üzerindeki yerinin 
orijinal yapımla aynı olması sağlanmalıdır.

CF75-85 ve XF Serileri

WB AE

Max.300

Max.1200

Max.450

96120404-322
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3.6 FA LF45

(1) Birinci ve ikinci konsollar her zaman yaylıdır; bkz. 3.3: "İlk bağlantı noktası" 

NOT: BAM 1 şasiye monteli braketler 
(tabloda siyah renkle gösterilen) fabrika 
teslimli olarak selcode: 0126 ile sipariş 
edilebilir.
DAF Satış Sonrası departmanından 
temin edilebilen konsol/braket parça 
numaraları için bkz. bölüm 
13.1: "Montaj parçaları".

LF ve CF65 Serileri

FA LF45, BAM 1.

* Bkz. 3.3: "İlk bağlantı noktası".

Dingil mesafesi 
[m] Arka dingil 

süspansiyonu

I (1) II III

≤  3,55 Parabolik + hava 3 1 2

≤  4,30 Parabolik + hava 4 1 3

≤  5,00 Parabolik + hava 5 1 4

≤  5,40 Parabolik + hava 5 1 3

WB AE

Max.300

Max.1200

Max.450

G000423

WB AE

* 400

G000516

G000426
-325

G000426
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FA LF45, BAM 2.

Dingil mesafesi 
[m] Arka dingil 

süspansiyonu

I II III

≤  3,55 Parabolik + hava 2 1 2

≤  4,30 Parabolik + hava 2 2 3

≤  5,00 Parabolik + hava 2 3 4

≤  5,40 Parabolik + hava 2 3 3

WB AE

17001000

G000416

-325
G000426 G000426
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(1) Birinci ve ikinci konsollar her zaman yaylıdır, bkz. 3.3: "İlk bağlantı noktası" 

NOT: BAM 3 şasiye monteli braketler 
(tabloda siyah renkle gösterilen) fabrika 
teslimli olarak POV talebiyle sipariş 
edilebilir.
DAF Satış Sonrası departmanından 
temin edilebilen konsol/braket parça 
numaraları için bkz. bölüm 
13.1: "Montaj parçaları".

FA LF45, BAM 3.

* Bkz. 3.3: "İlk bağlantı noktası".

Dingil mesafesi 
[m] Arka dingil 

süspansiyonu

I (1) II III

≤  3,00 Asimetrik 1 3 1

≤  3,15 Parabolik 1 3 2

≤  3,15 Hava 2 2 2

≤  3,55 Parabolik + hava 2 2 2

≤  3,90 Parabolik + hava 2 3 3

≤  4,30 Parabolik + hava 3 2 3

≤  4,65 Parabolik + hava 4 2 4

≤  5,00 Parabolik + hava 3 3 4

≤  5,40 Parabolik + hava 4 2 3

WB AE

1700*

G000417

G000426
-325 -325
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FA LF45, BAM 4.

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I II III

≤  3,00 Asimetrik 2 2 1

≤  3,15 Parabolik + hava 2 2 2

≤  3,55 Parabolik + hava 3 1 2

≤  4,30 Parabolik + hava 4 1 3

≤  5,00 Parabolik + hava 5 1 4 

≤  5,40 Parabolik + hava 5 1 3

FA LF45, BAM 5.

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I II III

≤  3,55 Parabolik + hava 1 - 1

WB AE

900

96120404-330

-325 -325 -325

WB AE

1000 1050

96120404-331

-326 -326
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3.7 FA LF55

(1) Birinci ve ikinci konsollar her zaman yaylıdır, bkz. 3.3: "İlk bağlantı noktası"

NOT: BAM 1 şasiye monteli braketler 
(tabloda siyah renkle gösterilen) fabrika 
teslimli olarak selcode: 0126 ile sipariş 
edilebilir.
DAF Satış Sonrası departmanından 
temin edilebilen konsol/braket parça 
numaraları için bkz. bölüm 
13.1: "Montaj parçaları".

FA LF55 14-16T, BAM 1.

* Bkz. 3.3: "İlk bağlantı noktası"

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I (1) II III

≤  3,50 Parabolik + hava 3 1 2

≤  4,20 Parabolik + hava 4 1 3

≤  4,80 Parabolik + hava 5 1 3

≤  5,90 Parabolik + hava 6 1 4

≤  6,30 Parabolik + hava 7 1 4

WB AE

400  * 

G000419

G000426
-325

G000426
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FA LF55 14-16T, BAM 2.

Dingil mesafesi [m] Arka dingil 
süspansiyonu

I II III

≤  3.50 Parabolik + hava 2 1 2

≤  4.20 Parabolik + hava 2 2 3

≤  4.80 Parabolik + hava 2 3 3

≤  5.90 Parabolik + hava 2 4 4

≤  6,30 Parabolik + hava 2 5 4

WB AE

17001000
 

G000420

-325
G000426 G000426
 68 © 201222



Üst yapılarla ilgili genel bilgiler
KASA YAPIM TALIMATLARI

 

3

(1) Birinci ve ikinci konsollar her zaman yaylıdır, bkz. 3.3: "İlk bağlantı noktası"

NOT: BAM 3 şasiye monteli braketler 
(tabloda siyah renkle gösterilen) fabrika 
teslimli olarak POV talebiyle sipariş 
edilebilir.
DAF Satış Sonrası departmanından 
temin edilebilen konsol/braket parça 
numaraları için bkz. bölüm 
13.1: "Montaj parçaları".

FA LF55 14-16T, BAM 3.

* Bkz. 3.3: "İlk bağlantı noktası".

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I (1) II III

≤  3,50 Parabolik + hava 2 2 2

≤  3,80 Parabolik + hava 2 3 3

≤  4,20 Parabolik + hava 3 2 3

≤  4,50 Parabolik + hava 3 3 3

≤  4,80 Parabolik + hava 4 2 3

≤  5,35 Parabolik + hava 5 2 4

≤  5,90 Parabolik + hava 5 2 4

≤  6,30 Parabolik + hava 6 2 4

WB AE

1700* 

G000421

G000426
-325 -325
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FA LF55 14-16T, BAM 4.

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I II III

≤  3,50 Parabolik + hava 3 1 2

≤  3,80 Parabolik 3 2 3

≤  3,80 hava 4 1 3

≤  4,20 Parabolik + hava 4 1 3

≤  4,80 Parabolik + hava 5 1 3

≤  5,90 Parabolik + hava 6 1 4

≤  6,30 Parabolik + hava 7 1 4

FA LF55 14-16T, BAM 5.

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I II III

Tümü Parabolik + hava 1 1 1

WB AE

900

96120404-336

-325 -325 -325

WB AE

10501000 1050
 

96120404-337

-326 -326 -326
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3.8 FA LF55 18t

(1) Birinci ve ikinci konsollar her zaman yaylıdır, bkz. 3.3: "İlk bağlantı noktası" 

NOT: BAM 1 şasiye monteli braketler 
(tabloda siyah renkle gösterilen) fabrika 
teslimli olarak selcode: 0126 ile sipariş 
edilebilir.
DAF Satış Sonrası departmanından 
temin edilebilen konsol/braket parça 
numaraları için bkz. bölüm 
13.1: "Montaj parçaları".

FA LF55 18T, BAM 1.

* Bkz. 3.3: "İlk bağlantı noktası".

Dingil mesafesi
[m]

Arka dingil
süspansiyonu

I (1) II III

≤  3,45 Parabolik + hava 3 1 2

≤  3,75 Parabolik + hava 4 1 2

≤  4,15 Parabolik + hava 4 1 3

≤  4,75 Parabolik + hava 5 1 3

≤  5,80 Parabolik + hava 6 1 3

≤  6,25 Parabolik + hava 7 1 4

WB AE

* 400

G000516

G000426
-325

G000426
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FA LF55 18T, BAM 2.

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I II III

≤  3,45 Parabolik + hava 2 0 2 

≤  3,75 Parabolik + hava 2 2 2

≤  4,15 Parabolik + hava 2 2 3 

≤  4,75 Parabolik + hava 2 3 3

≤  5,80 Parabolik + hava 2 4 3 

≤  6,25 Parabolik + hava 2 5 4

WB AE

17001000
 

G000420

-325
G000426 G000426
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(1) Birinci ve ikinci konsollar her zaman yaylıdır, bkz. 3.3: "İlk bağlantı noktası" 

NOT: BAM 3 şasiye monteli braketler 
(tabloda siyah renkle gösterilen) fabrika 
teslimli olarak POV talebiyle sipariş 
edilebilir.
DAF Satış Sonrası departmanından 
temin edilebilen konsol/braket parça 
numaraları için bkz. bölüm 
13.1: "Montaj parçaları".

FA LF55 18T, BAM 3.

* Bkz. 3.3: "İlk bağlantı noktası".

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I (1) II III

≤  3,45 Parabolik + hava 2 2 2

≤  3,75 Parabolik + hava 2 3 2

≤  4.15 Parabolik + hava 3 2 3

≤  4,45 Parabolik + hava 3 3 3

≤  4,75 Parabolik + hava 4 2 3

≤  5,85 Parabolik + hava 5 2 3

≤  6,25 Parabolik + hava 6 2 4

WB AE

1700* 

G000421

G000426
-325 -325
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FA LF55 18T, BAM 4.

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I II III

≤  3,45 Parabolik + hava 3 1 2

≤  3,75 Parabolik 3 2 2 

≤  3,75 Hava 4 1 2 

≤  4,15 Parabolik + hava 4 1 3 

≤  4,75 Parabolik + hava 5 1 3 

≤  5,25 Parabolik + hava 6 1 3 

≤  5,85 Parabolik + hava 7 1 4 

FA LF55 18T, BAM 5.

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I II III

Tümü Parabolik + hava 1 1 1

WB AE

900

96120404-336

-325 -325 -325

WB AE

10501000 1050
 

96120404-337

-326 -326 -326
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3.9 FA CF65

(1) Birinci ve ikinci konsollar her zaman yaylıdır, bkz. 3.3: "İlk bağlantı noktası" 

NOT: BAM 1 şasiye monteli braketler 
(tabloda siyah renkle gösterilen) fabrika 
teslimli olarak selcode: 0126 ile sipariş 
edilebilir.
DAF Satış Sonrası departmanından 
temin edilebilen konsol/braket parça 
numaraları için bkz. bölüm 
13.1: "Montaj parçaları".

FA CF65, BAM 1.

* Bkz. 3.3: "İlk bağlantı noktası".

Dingil mesafesi
[m]

Arka dingil
süspansiyonu

I (1) II III

≤  4,15 Parabolik + hava 4 1 3

≤  4,90 Parabolik + hava 5 1 3

≤  5,70 Parabolik + hava 6 1 3/4

≤  6,10 Parabolik + hava 6 1 4

≤  6,60 Parabolik + hava 7 1 4

≤  6,90 Parabolik + hava 7 1 4/5

≤  7,30 Parabolik + hava 7 1 4

WB AE

* 400

G000516

G000426
-325

G000426
© 201222  75



KASA YAPIM TALIMATLARI
Üst yapılarla ilgili genel bilgiler

3

FA CF65, BAM 2.

Dingil mesafesi
[m]

Arka dingil
süspansiyonu

I II III

≤  4,15 Parabolik + hava 2 3 3

≤  4,90 Parabolik + hava 2 4 3

≤  5,70 Parabolik + hava 2 5 3/4

≤  6,10 Parabolik + hava 2 5 4

≤  6,60 Parabolik + hava 2 6 4

≤  6,90 Parabolik + hava 2 6 4/5

≤  7,30 Parabolik + hava 2 6 4

WB AE

17001000
 

G000420

-325
G000426 G000426
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(1) Birinci ve ikinci konsollar her zaman yaylıdır, bkz. 3.3: "İlk bağlantı noktası" 

FA CF65, BAM 3.

* Bkz. 3.3: "İlk bağlantı noktası".

Dingil mesafesi
[m]

Arka dingil
süspansiyonu

I (1) II III

≤  4,15 Parabolik + hava 3 2 3

≤  4,90 Parabolik + hava 4 2 3

≤  5,70 Parabolik + hava 5 2 3/4

≤  6,10 Parabolik + hava 5 2 4

≤  6,60 Parabolik + hava 6 2 4

≤  6,90 Parabolik + hava 6 2 4/5

≤  7,30 Parabolik + hava 6 2 4

WB AE

1700* 

G000421

G000426
-325 -325
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FA CF65, BAM 4.

Dingil mesafesi
[m]

Arka dingil
süspansiyonu

I II III

≤  4,15 Parabolik + hava 4 1 3

≤  4,90 Parabolik + hava 5 1 3

≤  5,70 Parabolik + hava 6 1 3/4

≤  6,10 Parabolik + hava 6 1 4

≤  6,60 Parabolik + hava 7 1 4

≤  6,90 Parabolik + hava 7 1 4/5

≤  7,30 Parabolik + hava 7 1 4

FA CF65, BAM 5.

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I II III

Tümü Parabolik + hava 1 2 1

WB AE

900

96120404-336

-325 -325 -325

WB AE

10501000 1050
 

96120404-337

-326 -326 -326
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3.10 FA CF ve XF

FA CF75-85 ve XF, BAM1.

* Bkz. 3.3: "İlk bağlantı noktası".

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I II III

≤  3,80 Parabolik 4 1 2

≤  4,90 Parabolik + hava 5 1 2

≤  6,10 Parabolik + hava 6 1 2/3

≤  6,90 Parabolik + hava 6 / 7 1 4

≤  7,50 Parabolik + hava 7 1 4

WB AE

* 400

96120404-338

-324
-325

-324
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KASA YAPIM TALIMATLARI
Üst yapılarla ilgili genel bilgiler

3

FA CF75-85 ve XF, BAM2.

* Bkz. 3.3: "İlk bağlantı noktası".

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I II III

≤  4,50 Parabolik + hava 4 1 2

≤  5,50 Parabolik + hava 4 2 2/3

≤  6,10 Parabolik + hava 4 3 2/3

≤  6,90 Parabolik + hava 4 / 5 4 4

≤  7,50 Parabolik + hava 5 4 4

FA CF75-85 ve XF, BAM 3a.

* Bkz. 3.3: "İlk bağlantı noktası".

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I II III

≤  4,20 Parabolik + hava 3 3 4

≤  4,90 Parabolik + hava 3 4 4

≤  6,90 Parabolik + hava 4 4 5

≤  7,50 Parabolik + hava 4 4 5

WB AE

1700
*  

96120404-339

-325
-324 -324

WB AE

1700* 

96120404-340

-324
-325 -325
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Üst yapılarla ilgili genel bilgiler
KASA YAPIM TALIMATLARI

 

3

FA CF75-85 ve XF, BAM 3b.

* Bkz. 3.3: "İlk bağlantı noktası".

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I II III

≤  4,20 Parabolik + hava 3 1 2

≤  4,90 Parabolik + hava 3 2 2

≤  6,90 Parabolik + hava 4 2 3

≤  7,50 Parabolik + hava 4 2 4

FA CF75-85 ve XF, BAM 4.

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I II III

≤  4,20 Parabolik + hava 6 1 3

≤  4,90 Parabolik + hava 6 1 3

≤  6,10 Parabolik + hava 6 1 3

≤  6,90 Parabolik + hava 6 1 4

≤  7,50 Parabolik + hava 6 1 4

WB AE

1700* 

96120404-341

-324
-325 -325

WB AE

900

 96120404-342

-325 -325 -325
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KASA YAPIM TALIMATLARI
Üst yapılarla ilgili genel bilgiler

3

3.11 FAR/FAS CF ve XF

FA CF75-85 ve XF, BAM 5.

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I II III

Tümü Parabolik + hava 1 2 1

FAR/FAS CF75-85 ve XF, BAM 1.

* Bkz. 3.3: "İlk bağlantı noktası".

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I II III

≤  3,80 Parabolik + hava 3 1 2/3

≤  4,80 Parabolik + hava 5 1 3

≤  5,30 Parabolik + hava 6 1 4

≤  6,10 Parabolik + hava 7 1 4

WB AE

105010501400

 22032802-018

-326 -326 -326

WB AEWT

* 400

96120404-344

-324
-325

-324
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Üst yapılarla ilgili genel bilgiler
KASA YAPIM TALIMATLARI

 

3

FAR/FAS CF75-85 ve XF, BAM 2.

* Bkz. 3.3: "İlk bağlantı noktası".

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I II III

≤  3,80 Parabolik + hava 5 1 2/3

≤  4,80 Parabolik + hava 5 3 3

≤  5,30 Parabolik + hava 5 3 4

≤  6,10 Parabolik + hava 5 4 4

FAR/FAS CF75-85 ve XF, BAM 3a.

* Bkz. 3.3: "İlk bağlantı noktası".

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I II III

≤  3,80 Parabolik + hava 2 5 3

≤  4,80 Parabolik + hava 4 5 4

≤  5,30 Parabolik + hava 4 5 4

≤  6,10 Parabolik + hava 5 5 4

WB AEWT

* 

96120404-345

1700

-325
-324 -324

1700* 

WB AEWT

96120404-346

-324
-325 -325
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KASA YAPIM TALIMATLARI
Üst yapılarla ilgili genel bilgiler

3

FAR/FAS CF75-85 ve XF, BAM 3b.

* Bkz. 3.3: "İlk bağlantı noktası".

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I II III

≤  3,80 Parabolik + hava 2 2 2

≤  4,80 Parabolik + hava 4 2 2

≤  5,30 Parabolik + hava 4 2 3

≤  6,10 Parabolik + hava 5 2 3

FAR/FAS CF75-85 ve XF, BAM 4.

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I II III

≤  3,80 Parabolik + hava 6 3 3

≤  4,80 Parabolik + hava 7 3 4

≤  5,30 Parabolik + hava 8 3 4

≤  6,10 Parabolik + hava 9 3 4

1700* 

WB AEWT

96120404-347

-324
-325 -325

900

WB AEWT

96120404-348

-325 -325 -325
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Üst yapılarla ilgili genel bilgiler
KASA YAPIM TALIMATLARI

 

3

3.12 FAG CF

FAR/FAS CF75-85 ve XF, BAM 5.

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I II III

Tümü Parabolik + hava 1 2 2

FAG CF75-85, BAM 1.

* Bkz. 3.3: "İlk bağlantı noktası".

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I II III

≤  4,80 Parabolik + hava 4 1 1/2

≤  5,35 Parabolik + hava 5 1 3

≤  5,90 Parabolik + hava 6 1 3

≤  6,60 Parabolik + hava 6 1 3

10501050

WB AEWT

1400

22032802-020

-326 -326 -326

WB AE
WT

* 400

96120404-350

-324
-325

-324
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KASA YAPIM TALIMATLARI
Üst yapılarla ilgili genel bilgiler

3

FAG CF75-85, BAM 2.

* Bkz. 3.3: "İlk bağlantı noktası".

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I II III

≤  4,80 Parabolik + hava 4 2 2

≤  5,35 Parabolik + hava 4 3 3

≤  5,90 Parabolik + hava 4 3 3

≤  6,60 Parabolik + hava 4 4 3

FAG CF75-85, BAM 3a.

* Bkz. 3.3: "İlk bağlantı noktası".

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I II III

≤  4,80 Parabolik + hava 3 4 4

≤  5,35 Parabolik + hava 4 4 4

≤  5,90 Parabolik + hava 5 4 4

≤  6,60 Parabolik + hava 5 4 5

WB AE
WT

1700* 

96120404-351

-325
-324 -324

WB AE

1700* 

WT
96120404-352

-324
-325 -325
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Üst yapılarla ilgili genel bilgiler
KASA YAPIM TALIMATLARI

 

3

FAG CF75-85, BAM 3b.

* Bkz. 3.3: "İlk bağlantı noktası".

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I II III

≤  4,80 Parabolik + hava 3 2 2

≤  5,35 Parabolik + hava 4 2 2

≤  5,90 Parabolik + hava 5 2 2

≤  6,60 Parabolik + hava 5 3 3

FAG CF75-85, BAM 4.

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I II III

≤  4,80 Parabolik + hava 5 4 3

≤  5,35 Parabolik + hava 6 4 4

≤  5,90 Parabolik + hava 7 4 4

≤  6,60 Parabolik + hava 8 4 4

WB AE

1700* 

WT
96120404-353

-324
-325 -325

900

WB AEWT

96120404-348

-325
-324 -324
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KASA YAPIM TALIMATLARI
Üst yapılarla ilgili genel bilgiler

3

3.13 FAN LF

(1) Birinci ve ikinci konsollar her zaman yaylıdır, bkz. 3.3: "İlk bağlantı noktası"

FAG CF75-85, BAM 5.

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I II III

Tümü Parabolik + hava 1 2 2

FAN LF55, BAM1.

* Bkz. 3.3: "İlk bağlantı noktası".

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I (1) II III

≤  4,20 hava 4 1 4

≤  4,50 hava 5 1 4

≤  4,80 hava 5 1 5

≤  5,30 hava 6 1 5

WB AE

105010501400

WT
22032802-019

-326 -326 -326

WB AE

* 400

G000516

G000426
-325

G000426
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Üst yapılarla ilgili genel bilgiler
KASA YAPIM TALIMATLARI

 

3

(1) birinci ve ikinci konsollar her zaman yaylıdır, bkz. 3.3: "İlk bağlantı noktası" 

FAN LF55, BAM 2.

* Bkz. 3.3: "İlk bağlantı noktası".

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I (1) II III

≤  4,20 hava 2 2 4 

≤  4,50 hava 2 3 4 

≤  4,80 hava 2 3 5 

≤  5,30 hava 2 4 5

WB AEWT

* 

G000455

1700

-325
G000426 G000426
© 201222  89



KASA YAPIM TALIMATLARI
Üst yapılarla ilgili genel bilgiler

3

(1) Birinci ve ikinci konsollar her zaman yaylıdır, bkz. 3.3: "İlk bağlantı noktası" 

FAN LF55, BAM 3.

* Bkz. 3.3: "İlk bağlantı noktası".

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I (1) II III

≤  3,80 hava 2 3 4

≤  4,20 hava 3 2 4

≤  4,50 hava 3 3 4

≤  4,80 hava 4 2 5

≤  5,35 hava 5 2 5

FAN LF55, BAM 4.

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I II III

≤  4,20 hava 4 1 4

≤  4,50 hava 5 1 4

≤  4,80 hava 5 1 5

≤  5,30 hava 6 1 5

1700* 

WB AEWT

G000442

G000426
-325 -325

900

WB AEWT

96120404-348

-325 -325 -325
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Üst yapılarla ilgili genel bilgiler
KASA YAPIM TALIMATLARI

 

3

3.14 FAN CF ve XF

FAN LF55, BAM 5.

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I II III

Tümü hava 1 2 2

FAN CF75-85 ve XF, BAM1.

* Bkz. 3.3: "İlk bağlantı noktası".

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I II III

≤  4,20 hava 4 1 3

≤  4,40 hava 4 1 3

≤  4,80 hava 5 1 3

≤  6,10 hava 7 1 4

≤  6,65 hava 8 1 4

10501050

WB AEWT

1400

22032802-020

-326 -326 -326

WB AEWT

* 400

96120404-344

-324
-325

-324
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KASA YAPIM TALIMATLARI
Üst yapılarla ilgili genel bilgiler

3

FAN CF75-85 ve XF, BAM 2.

* Bkz. 3.3: "İlk bağlantı noktası".

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I II III

≤  4,20 hava 5 2 3

≤  4,40 hava 5 3 3

≤  4,80 hava 5 3 3

≤  6,10 hava 5 4 4

≤  6,65 hava 5 5 4

FAN CF75-85 ve XF, BAM 3a.

* Bkz. 3.3: "İlk bağlantı noktası".

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I II III

≤  4,20 hava 3 4 3

≤  4,40 hava 3 4 3

≤  4,80 hava 4 4 4

≤  6,10 hava 5 4 4

≤  6,65 hava 6 4 5

WB AEWT

* 

96120404-345

1700

-325
-324 -324

1700* 

WB AEWT

96120404-346

-324
-325 -325
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Üst yapılarla ilgili genel bilgiler
KASA YAPIM TALIMATLARI

 

3

FAN CF75-85 ve XF, BAM 3b.

* Bkz. 3.3: "İlk bağlantı noktası".

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I II III

≤  4,20 hava 3 2 2

≤  4,40 hava 3 2 2

≤  4,80 hava 4 2 2

≤  6,10 hava 5 2 2

≤  6,65 hava 6 2 3

FAN CF75-85 ve XF, BAM 4.

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I II III

≤  4,20 hava 6 3 2

≤  4,40 hava 6/7 3 3

≤  4,80 hava 7 3 4

≤  6,10 hava 8 3 4

≤  6,65 hava 8 3 4

1700* 

WB AEWT

96120404-347

-324
-325 -325

900

WB AEWT

96120404-348

-325 -325 -325
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KASA YAPIM TALIMATLARI
Üst yapılarla ilgili genel bilgiler

3

3.15 FAT CF ve XF

FAN CF75-85 ve XF, BAM 5.

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I II III

Tümü hava 1 2 2

FAT CF75-85 ve XF, BAM 1.

* Bkz. 3.3: "İlk bağlantı noktası".

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I II III

≤  4,05 Yaprak + hava 4 1 3

≤  4,55 Yaprak + hava 4 1 3

≤  5,00 Yaprak + hava 5 1 3

≤  5,55 Yaprak + hava 6 1 3

10501050

WB AEWT

1400

22032802-020

-326 -326 -326

WB AE

WT

* 400

 96120404-356

-324
-325

-324
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Üst yapılarla ilgili genel bilgiler
KASA YAPIM TALIMATLARI

 

3

FAT CF75-85 ve XF, BAM 2.

* Bkz. 3.3: "İlk bağlantı noktası".

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I II III

≤  4,05 Yaprak + hava 5 1 3

≤  4,55 Yaprak + hava 5 1 3

≤  5,00 Yaprak + hava 5 2 3

≤  5,55 Yaprak + hava 5 2 3

FAT CF75-85 ve XF, BAM 3a.

* Bkz. 3.3: "İlk bağlantı noktası".

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I II III

≤  4,05 Yaprak + hava 3 5 4

≤  4,55 Yaprak + hava 3 5 4

≤  5,00 Yaprak + hava 4 5 4

≤  5,55 Yaprak + hava 5 5 4

WB AE

WT

* 
1700

96120404-357

-325
-324 -324

1700* 

WB AE

WT
96120404-358

-324
-325 -325
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KASA YAPIM TALIMATLARI
Üst yapılarla ilgili genel bilgiler

3

FAT CF75-85 ve XF, BAM 4.

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I II III

≤  4,05 Yaprak + hava 8 3 4

≤  4,55 Yaprak + hava 8 3 4

≤  5,00 Yaprak + hava 9 3 4

≤  5,55 Yaprak + hava 9 3 4

FAT CF75-85 ve XF, BAM 5.

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I II III

Tümü Yaprak + hava 1 2 2

900

WB AE
WT

96120404-359

-325 -325 -325

10501050

WB AE

WT

1400

22032802-022

-326 -326 -326
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Üst yapılarla ilgili genel bilgiler
KASA YAPIM TALIMATLARI

 

3

3.16 FAC/FAX CF

FAC/FAX CF85, BAM 2.

* Bkz. 3.3: "İlk bağlantı noktası".

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I II III

≤  5,00 Parabolik + hava 5 2 2

≤  5,70 Parabolik + hava 5 3 3

≤  6,40 Parabolik + hava 5 3 4

FAC/FAX CF85, BAM 3a.

* Bkz. 3.3: "İlk bağlantı noktası".

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I II III

≤  5,00 Parabolik + hava 3 5 4/5

≤  5,70 Parabolik + hava 4 6 4/5

≤  6,40 Parabolik + hava 5 7 5

WB

WD

AEWT

* 

97111801-011

1700

-325
-324 -324

1700* 

WB
WD

AEWT
97111801-008

-324
-325 -325
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KASA YAPIM TALIMATLARI
Üst yapılarla ilgili genel bilgiler

3

FAC/FAX CF85, BAM 4.

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I II III

≤  5,00 Parabolik + hava 7 3 4/5

≤  5,70 Parabolik + hava 8 3 4/5

≤  6,40 Parabolik + hava 9 3 5

FAC/FAX CF 85, BAM 5.

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I II III

Tümü Parabolik + hava 2 2 2

900

WB

WD

AEWT
97111801-010

-325 -325 -325

10501050

WB
WD

AEWT

1400

22032802-017

-326 -326 -326
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Üst yapılarla ilgili genel bilgiler
KASA YAPIM TALIMATLARI

 

3

3.17 FAD CF ve XF

FAD CF75 - 85 ve XF, BAM 2.

* Bkz. 3.3: "İlk bağlantı noktası".

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I II III

≤  5,05 Yaprak + hava 5 2 2

≤  5,70 Yaprak + hava 5 3 2/3

≤  7,10 Yaprak + hava 5 4 4

FAD CF75 - 85 ve XF, BAM 3a.

* Bkz. 3.3: "İlk bağlantı noktası".

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I II III

≤  5,05 Yaprak + hava 4 6 4/5

≤  5,70 Yaprak + hava 5 6 4/5

≤  7,10 Yaprak + hava 5 7 5

WB AE

WT

* 

WD

1700

96120404-361

-325
-324 -324

1700* 

WB AE

WTWD
96120404-362

-324
-325 -325
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KASA YAPIM TALIMATLARI
Üst yapılarla ilgili genel bilgiler

3

FAD CF75 - 85 ve XF, BAM 4.

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I II III

≤  5,05 Yaprak + hava 8 2 4

≤  5,70 Yaprak + hava 9 2 4

≤  7,10 Yaprak + hava 9 2 4

FAD CF75 - 85 ve XF, BAM 5.

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I II III

Tümü Yaprak + hava 2 2 2

900

WB AE
WTWD

96120404-363

-325 -325 -325

10501050

WB AE

WT

1400

WD
22032802-021

-326 -326 -326
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Üst yapılarla ilgili genel bilgiler
KASA YAPIM TALIMATLARI
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3.18 FAK/FAQ CF ve XF

FAK/FAQ CF85 ve XF, BAM 2.

* Bkz. 3.3: "İlk bağlantı noktası".

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I II III

≤  4.70 Hava 5 2 2

≤  5,60 Hava 5 3 2

FAK/FAQ CF85 ve XF, BAM 3a.

* Bkz. 3.3: "İlk bağlantı noktası".

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I II III

≤  4.70 Hava 4 6 4/5

≤  5,60 Hava 5 6 4/5

WB AEWT

* 

96120404-345

1700

-325
-324 -324

1700* 

WB AEWT

96120404-346

-324
-325 -325
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KASA YAPIM TALIMATLARI
Üst yapılarla ilgili genel bilgiler

3

FAK/FAQ CF85 ve XF, BAM 4.

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I II III

≤  4.70 Hava 9 3 4

≤  5,60 Hava 10 3 4

FAK/FAQ CF85 ve XF, BAM 5.

Dingil mesafesi 
[m]

Arka dingil 
süspansiyonu

I II III

Tümü Hava 2 2 2

900

WB AEWT

96120404-348

-325 -325 -325

10501050

WB AE

WT

1400

22032802-022

-326 -326 -326
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Üst yapılar
KASA YAPIM TALIMATLARI

 

4

Üst yapılarÜST YAPILAR
Sayfa Tarih

4.1 Sabit kasa . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 105 201222
4.2 Arka liftli kasa  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 107 201222
4.3 Araç yükleme vinçleri. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 110 201222
4.4 Damperli kasalar . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 116 201222
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4. ÜST YAPILAR
4.1 Sabit kasa

Bu bölümde açıklanan tüm üst yapılar için, 
ayrıca bkz. bölüm 3: "Üst yapılarla ilgili genel 
bilgiler". 

Kasa bağlantı yöntemi BAM 1 genellikle sabit 
kasa veya alt şasili sökülebilir kasa montajı 
için yeterlidir. 

Bağlantı çubukları şasi yan elemanlarına, 
mümkünse traverslerin yakınına veya onlara 
dayanarak bağlanmalıdır. Arka dingillerin ön ve 
arka yay braketlerinin arasına her zaman en az 
bir bağlantı plakası monte edilmelidir.

Alt şasi gerekli değildir ancak gerekli tekerlek 
aralığını elde etmek için takılabilir. Ayrıca bkz. 
bölüm 2.10: "Şasi ve kabinle ilgili boyutlar" ve 
2.14: "Tekerlek aralığı". 

Minimum koşul, şasiye, üzerine kasa 
traverslerinin kaynaklanabileceği bir kuşak veya 
göğüsleme monte edilmesidir. Alt şasisiz kutu 
tipi kasaların montajı için DAF, araç dingillerinin 
üzerinde veya onlara olabildiğince yakın olacak 
şekilde kasa zeminine bir grup ek travers 
bağlanmasını önerir. Şasi esnemesinin sonucu 
olarak, kasa zeminine ilave çekme ve itme 
kuvvetleri etkir. Ancak, kasa yapımcısı her zaman 
konstrüksiyonun sağlamlığından ve kendini 
taşıyabilen üst yapının dayanıklılığından 
sorumludur.

(Yüksek) hacimli kasa
Yüksek hacim uygulamaları için DAF'ın alçak 
şasili modellerinde (kesintisiz iç takviye 
kaplamalarıyla 260 mm) çeşitli 'Low-Deck' rijit 
kamyon şasileri vardır. Gerekirse, bu araçlardan 
bazıları, (örneğin FA/S/R Low-Deck) hıza bağlı 
yükseklik kontrolü ve lastik basıncı ayarlamasıyla 
kombine olarak alçak süspansiyon özelliğiyle 
belirtilebilir. Bu şasiler üst yapıda ilave 
dayanıklılık ve/veya sağlamlık gerektirir.

Kendini taşıyabilen (yarı taşıyabilen) sabit veya 
sökülebilir kasa, alt şasili veya alt şasisiz olarak 
bu şasilere monte edilebilir. Üst yapı, BAM 1 veya 
BAM 3a kasa bağlama yöntemlerine uygun 
olarak bağlanmalıdır. Bunun seçimi alt şasinin 

Alt şasili sabit kasa, BAM 1

Bağlantı çubuğu montajı, alt şasisiz kasa (montaj 
kuşağı)

Bağlantı plakası, alt şasisiz kasa (montaj kuşağı)

G000276

96120404-404

96120404-405

Alt şasili sabit hacimli kasa, BAM 3a
G000277
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veya sabit kasa zemininin eylemsizlik momenti 
tarafından belirlenir. Aynı durum, sökülebilir kasa 
zeminlerinin gerekli minimum eylemsizlik 
momenti için de geçerlidir. Alt şasi boyutları için 
tabloya bakın.

BAM 1 ile uyumlu bağlantı

(1) FA LF45/55 ve CF65 şasi. Arka dingilin ilk yay askısı braketine kadar kesintisiz iç takviye profilli 260 mm yükseklikte boyuna şasi.
(2) FA LF45

BAM 3a ile uyumlu bağlantı

(1) FA LF45/55 ve CF65 şasi. Arka dingilin ilk yay askısı braketine kadar kesintisiz iç takviye profilli 260 mm yükseklikte boyuna şasi.
(2) FA LF45

Arka tekerlek aralığı
Hıza bağlı yükseklik kontrollü ve lastik basıncı 
ayarlamalı modellerde, döndürülen dingil 
lastiklerinin üzerindeki gerekli minimum aralık 
yaylar alçaldığında 10 mm'ye düşmüştür 
(metalden metale). Ayrıca bkz. bölüm 
2.14: "Tekerlek aralığı".

192 mm ve 260 mm yükseklikte yan elemanları olan kesintisiz iç takviye
kaplamalı şasiler için gerekli minimum kasa/alt şasi boyutları

Dingil 
mesafesi

[m]

Şasi arka
sarkıntısı (AE)

[m]

Yan eleman
bölümü

(A)

Alt şasi profil boyutları; st52 [mm]
FA (4x2) FAR/S (6x2)

WB > 5,40 - ≤  
6,00 (2) AE ≤  0,5 x WB 192x66,5x4,5

+ 180x47/62x4 U 180x60x6 uygulanamaz

WB ≤  5,00 AE ≤  0,6 x WB 260x75x6 + 
245x65x5

- U 200x70x7

WB ≤  5,40 (1) AE ≤  0,5 x WB 260x75x6 + 
246x60x5 U 100x60x6 uygulanamaz

WB ≤  5,90 AE ≤  0,6 x WB 260x75x7 + 
245x65x5 U 80x50x6 U 220x80x8

WB ≤  7,30 (1) AE ≤  0,5 x WB 260x75x6 + 
246x60x5

U 180x60x6 uygulanamaz

192 mm ve 260 mm yükseklikte yan elemanları olan kesintisiz iç takviye
kaplamalı şasiler için gerekli minimum kasa/alt şasi boyutları

Dingil 
mesafesi

[m]

Şasi arka
sarkıntısı (AE)

[m]

Yan eleman
bölümü

(A)

Alt şasi profil boyutları; st52 [mm]
FA (4x2) FAR/S (6x2)

WB > 5,40 - ≤  
6,00 (2) AE ≤  0,6 x WB 192x66,5x4,5

+ 180x47/62x4 U 80x50x6 uygulanamaz

WB ≤  5.00 AE ≤  0,6 x WB 260x75x7 + 
245x65x5

- U 100x65x6

WB ≤  5,40 
(1) AE ≤  0,6 x WB 260x75x6 + 

246x60x5 U 80x50x6 uygulanamaz

WB ≤  5.90 AE ≤  0,6 x WB 260x75x7 + 
245x65x5 U 80x50x6 U 120x60x6

WB ≤  7,30 
(1) AE ≤  0,6 x WB 260x75x6 + 

246x60x5 U 140x60x6 uygulanamaz
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Dönme kilitli kasa
Alt şasisiz, dönme kilitli kasaları doğrudan araç 
şasisine monte ederken (sökülebilir olanları), 
dönme kilitleri şasi çerçevesinin yan tarafına, her 
biri için en az 6 M16 flanş cıvatası kullanarak 
bağlayın.

Uzunluğunun tamamı şaside eşit taşınan 
sökülebilir (kendini taşıyabilen) kasalar için, 
dönme kilitlerin konumu açısından bir özel koşul 
yoktur ve aşağıda verilen boyutların dışına 
çıkılabilir.

Dönme kilit braketi şasi traversinin yakınına 
monte edilmelidir. Bu mümkün değilse, bölüm 
2.6: "Parçaların şasiye bağlanması" konularına 
bakın.

Ancak, sökülebilir bir kasa yalnızca birkaç 
noktadan destekliyse, aşağıda verilen dönme kilit 
konumlarına uyulmalıdır. Destek noktaları ISO 
konteynerlerde olduğu gibi başka 
konumlardaysa, DAF'a başvurulmalıdır.

Dönme kilitlerin konumu:

Dönme kilitleri olan alt şasili (sökülebilir) 
kasaların montajı için çoğu durumda (arka liftsiz) 
BAM 1 belirtilmiştir.

Sökülebilir kasaların alt şasiye veya şasi 
elemanlarına dayanıp hiçbir durumda dönme 
kilitlere dayanmadığından emin olun! 

4.2 Arka liftli kasa

Arka liftli kasa
Sonraki tabloda, aracın tipine, dingil mesafesine, 
şasi boyutlarına ve arka sarkıntı uzunluğuna 
bağlı olarak 2000 kg'a kadar kapasitesi olan 
arka liftli kasaların alt şasileri için uyulması 
gereken minimum boyutlar verilmektedir. 
Tabloda belirtilenden yüksek kapasiteli arka 
liftler için, DAF'a başvurulmalıdır. 2500 kg'dan 
yüksek kapasiteli arka liftler, her zaman yükleme 
ve boşaltma sırasında kullanılacak araç destek 
ayaklarının monte edilmesini gerektirir.

Arka liftli üst yapıya alt şasi montajı için, çoğu 
durumda BAM 3b (CF75-85) veya BAM3 (LF/
CF65) belirtilmiştir.

DAF'a göre yapısal dayanıklılık için veya sapma 
nedeniyle (bkz. not 5)) alt şasi gerekli değilse, 
gerekli tekerlek aralığı gibi bir nedenle BAM 1'e 
uygun bir alt şasi yine de takılabilir.

Dönme kilitlerin takılması

Dönme kilitlerin konumu

96120404-406

max.
A

max.
1050

22032802-012

max.
A

max.
1300

22032802-023

A: 1000 (LF)
1400 (CF - XF)

G000278
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Arka liftin tam yüklü ve yarım yüklü durumlarda 
araç ağırlık dağılımına etkisine dikkat edin. 
Gerekirse, kısmen yüklü aracın dingil yükü 
dağılımı için TOPEC hesaplamalarına bakın.

Arka liftin bağlanması
Bu tip üst yapılarda, arka lift bağlantısı alt şasiyi 
şasiye bağlamak için de kullanılabilir. Bu 
durumda, arka lift şasi çerçevesine cıvatalanır ve 
alt şasiye cıvatalanır veya kaynaklanır.

Dikme tipi arka liftli üst yapı
Dikme tipi arka lift her zaman kasaya monte 
edilmelidir. Doğru montaj talimatları için dikme tipi 
arka liftin tedarikçisine başvurun.

Alt şasi boyutları
Aşağıdaki tabloda, alt şasiler için gereken 
minimum boyutlar genel olarak verilmiştir.

Arka liftin BAM 3b'ye uygun olarak bağlanması
96120404-409
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(1) Daha yüksek kapasiteli arka liftler ve bu genel açıklamada belirtilmeyen diğer kombinasyonlar için DAF'a başvurun.
(2) Alt şasi boyutlarının belirlenmesi Steel 37 (EN10025'e göre Fe 360 B) kullanımını temel alır.
(3) Arka lift kapasitesi ≤  1000 kg.
(4) Arka lift kapasitesi ≤  1500 kg.
(5) Kasa uzunluğu ve AE dingil yükü hesaplaması temelinde belirlenir; TOPEC'e bakın.

2000 kg'a kadar kapasitesi olan arka liftler için minimum alt şasi boyutları (1)

Araç tipi: WB
[m]

Arka sarkıntıdaki
şasi kesitleri

Maksimum AE (5)

(değer ±%3)
Alt şasi (2)

kesitleri

FA LF45 (3) ≤  4.30
192x66,5 x4,5

0,50xWB

U 120x60x6
≤  5.40 U 140x60x6

FA LF45 (4)

12 ton GVM
≤  4.30

192x66,5x4,5+180x62x4
U 120x60x6

≤  5.40 U 140x60x6

FA LF55
FA CF65

≤  4.20

260x75x6

U 80x60x6
≤  5.35 U 120x60x6
≤  6,30 U 160x60x6
≤  7,30 U 180x60x6

FAN LF55 ≤  4.20
260x75x6 0,55xWB

U 180x60x6
≤  5.35 U 200x60x6

FA CF75-85
FA XF

≤  4,90
260x75x7

0,50xWB

U 160x60x6
310x75x7 U 80x60x6

≤  5,70
260x75x7 U 160x60x6
310x75x7 U 100x65x6

260x75x7 + 245x65x5 U 100x65x6
≤  6,90 310x75x7 U 120x60x6

FAG CF75-85
≤  5.35 310x75x7 + 295x65x5

0,40xWB
U 80x60x6

≤  6,60 310x75x7 + 295x65x5 U 140x60x6

FAS/R CF75
FAS/R CF85
FAS/R XF
FAN CF75-85
FAN XF

≤  3,80
260x75x7 + 245x65x5

0,55xWB

U 100x60x6
310x75x7 U 160x60x6

≤  5,50 310x75x7 U 200x60x6
≤  4.20 310x75x7 + 295x65x5 U 100x65x6
≤  4,80 260x75x7 + 245x65x5 U 180x60x6
≤  5,30 310x75x7 + 295x65x5 U 160x60x6
≤  5,90 260x75x7 + 245x65x5 U 200x60x6
≤  6,10 310x75x7 + 295x65x5 U 200x60x6
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UYARI! Her türlü üstyapı sisteminin 
çalışması sırasındaki araç stabilitesi 
kasa yapımcısının ve kullanıcının 
sorumluluğundadır. Kullanıcı, her 
zaman araç stabilitesinin 
sağlandığından emin olmalıdır. Bu 
nedenle, üstyapının kullanımına 
yönelik anlaşılır talimatların kasa 
yapımcısı tarafından aracın üzerinde 
veya aracın teslim edilmesiyle 
birlikte sağlanması önemlidir.
Daha fazla bilgi için bkz: 1.3: "Üst 
yapının onaylanması"

4.3 Araç yükleme vinçleri

Araç yükleme vincinin bağlantı yöntemi vincin 
konumuna bağlıdır:

- kabinin tam arkasındaki vinç: BAM 2 veya
- şasinin arka tarafındaki vinç: BAM 3a. veya 

BAM 3 (LF ve CF65 serisi)
- 2'den fazla desteği olan vinç: BAM 4.

Yukarıda belirtilen iki vinç konumu dışındaki 
tüm konumlar için, örneğin tam ortaya monte 
edilen vinçler için DAF'a başvurun.

(1) Vincin konumu; vinç kabinin arkasında, bkz. Grafik A; ve vinç arka sarkıntıda, bkz. Grafik B.
(2) Araç yerleşimine bağımlı, bkz. şasi çizimi.

Araç serisi Yan eleman 
boyutları

[mm]

Kaplama 
boyutları

[mm]

Maks. vinç kapasitesi Vinç desteği 
sayısıVinç kabinin 

arkasında. 
(1)[kNm]

Vinç, arka 
sarkıntıda 

(1)[kNm]
FA LF45 192x66x4,5 (180x62x4,0) 

(2)
100 75

2
FA CF65
FA/FAN LF55

260x75x6,0 (245x60x5,0) 
(2) 150 100

FA CF75-85
FA XF

260x75x7,0 -
310x75x7,0 (295x65x5,0) 

(2)
200 150

FAS/R FAG
FAN CF75-85
XF

260x75x7,0 245x65x5,0 250 170

2/4
310x75x7,0 -

300 200310x75x7,0 295x65x5,0
310x75x8,5 292x65x8,5

FAC FAD
FAK FAQ FAX
CF85
XF

310x75x6,0 295x65x5,0
400 250 4310x75x7,0 295x65x5,0

310x75x8,5 292x65x8,5
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Vinç tabanının bağlanması
Vinç tabanının altındaki bağlantı cıvatalarının 
sayısı bağlantı yöntemine ve vincin maksimum 
kapasitesine bağlıdır. Her zaman vincin 
tedarikçisi tarafından ve onun sorumluluğu 
altında belirlenmelidir. Her koşulda, araç yükleme 
vincinin üzerine monte edileceği alt şasi parçası, 
aracın şasi çerçevesine büyük bağlantı 
plakalarıyla ve flanş cıvatalarıyla bağlanmalıdır.

Alt şasi boyutları
Şasi çerçevesine bir vinç üst yapısı monte 
ederken her zaman bir alt çerçeve kullanın. 
Gerekli alt şasi boyutları için, aşağıda gösterilen 
iki grafikten birine bakın. Aşağıdaki bilgiler, uygun 
grafiği seçmenize yardımcı olur:

İki grafik (A ve B), alt şasi boyutlarını belirlemek 
için aşağıdaki gibi kullanılabilir. Grafik A: örneğin, 
140 kNm kapasiteli bir vinçten, yan elemanın, 
örneğin, 260x75x6 (LF55) dikey çizgisini geçene 
dek sağa doğru hayali bir yatay çizgi çizin. Alt şasi 
boyutlarının ölçümü 160x80x8 kutu kesittir. 
Şasinin belirtilen kritik bölgelerindeki (*; bkz. 
şekil) şasi elemanlarının boyutları (kaplamalarla 
birlikte olabilir) artık kasa yapım çizimlerinden 
okunabilir.

Bu çizimler Internet'ten (www.dafBBI.com) 
edinilebilir..

Burulma stabilitesi
Şasinin arka tarafına bir araç yükleme vinci 
monte edilirse, arka sarkıntıya bir burulma 
takviyesi hazırlanmalıdır. Burulma takviyesi, üst 
yapının kendisi tarafından veya alt şasi takviyesi 
yoluyla sağlanabilir; ayrıca 3.1: "Alt şasili üstyapı" 
bölümü altında 'Alt şasinin burulma stabilitesi' 
konusuna bakın. Stabiliteyi aracın kendisi, yük, 
destek ayaklarının konumu ve destek ayaklarının 
altındaki zeminin yapısı belirler. Ön yaprak/arka 
havalı süspansiyonlu veya tam hava 
süspansiyonlu araçlar. Vinç çalışırken; araç 

Vinç tabanının bağlanması
96120404-411

Vinçlerin montajında kritik bölgeler

20061604-4121700*
max.

20061604-413 1700*
AE

Grafik A: Kabinin tam arkasındaki vinç
Alt şasi malzemesi Fe 510 D, EN 
10025'e göre (St 52-3, DIN 17100'e 
göre).

Grafik B: Şasinin arka tarafındaki vinç
Alt şasi malzemesi Fe 510 D, EN 
10025'e göre (St 52-3, DIN 17100'e 
göre).
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süspansiyonunun indirilmesi ve sonra vinç destek 
ayakları kullanılarak şasinin kaldırılması hava 
körüklerinde hasara yol açabilir. Bu nedenle, 
hava körüklerini korumak için ECAS hava 
süspansiyonunun, süspansiyonu düşük kalıntı 
basıncına indirecek bir işlevle donatılması 
gerekir. Bu işlevin montajı için, lütfen DAF Satış 
ve Mühendislik departmanına başvurun.

Her türlü üstyapı sisteminin çalışması 
sırasındaki araç stabilitesi kasa yapımcısının 
ve kullanıcının sorumluluğundadır. Kullanıcı, 
her zaman araç stabilitesinin sağlandığından 
emin olmalıdır. Bu nedenle, üstyapının 
kullanımına yönelik anlaşılır talimatların 
aracın üzerinde veya aracın teslim edilmesiyle 
birlikte sağlanması önemlidir.

Grafik A
Minimum alt şasi boyutları verilen parçalar:

- kabinin tam arkasındaki vinç,
- alt şasi malzemesi Fe 510 D.
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Grafik B
Minimum alt şasi boyutları verilen parçalar:

- şasinin arka tarafındaki vinç,
- alt şasi malzemesi Fe 510 D.
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Box profile

1. Araç yükleme vinçleri, bkz. bölüm 4.3.
2. şasi boyutları, bkz. bölüm 2.10: "Şasi ve 

kabinle ilgili boyutlar".
3. Alt şasili üst yapı, bkz. bölüm 3.1: "Alt 

şasili üstyapı".
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Kurtarma araçları ve platformlar
Üst yapının şasiye her zaman bir alt şasiyle veya 
kendini taşıyabilen ("ponton tipi") alt şasi 
konstrüksiyonuyla bağlanması gerekir. İkinci tip 
kullanılıyorsa, dayanıklılık ve sağlamlığın ve 
sonuç olarak grubun nötr çizgi konumunun şasi 
ve alt şasi arasında eşitsiz dağılımı nedeniyle 
genellikle rijit bir bağlantı sağlamak olanaklı 
değildir. Araç şasi çerçevesinin üst yapının 
sağlamlığına destek olması bekleniyorsa, DAF'a 
başvurulmalıdır.

Ön yaprak/arka havalı süspansiyonlu veya 
tam hava süspansiyonlu araçlar
Vinç çalışırken; araç süspansiyonunun indirilmesi 
ve sonra vinç destek ayakları kullanılarak şasinin 
kaldırılması hava körüklerinde hasara yol açabilir. 
Bu nedenle, hava körüklerini korumak için ECAS 
hava süspansiyonunun, süspansiyonu düşük 
kalıntı basıncına indirecek bir işlevle donatılması 
gerekir. Bu işlevin montajı için, lütfen DAF Satış 
ve Mühendislik departmanına başvurun.

UYARI! Her türlü üstyapı sisteminin 
çalışması sırasındaki araç stabilitesi 
kasa yapımcısının ve kullanıcının 
sorumluluğundadır. Kullanıcı, her 
zaman araç stabilitesinin 
sağlandığından emin olmalıdır. Bu 
nedenle, üstyapının kullanımına 
yönelik anlaşılır talimatların kasa 
yapımcısı tarafından aracın üzerinde 
veya aracın teslim edilmesiyle 
birlikte sağlanması önemlidir.
Daha fazla bilgi için bkz: 1.3: "Üst 
yapının onaylanması"

Kurtarma aracı, BAM 4

'Ponton tipi' alt şasili hidrolik platform, BAM 1

20061604-418

20061604-419
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4.4 Damperli kasalar

Damper kasaların montajı için, her zaman 
aşağıdaki genel kurallar geçerlidir:

- Damper kasaları tercihen 310 mm 
yüksekliğindeki yan elemanlı şasiye monte 
edilmelidir. Ancak uygulamaya bağlı olarak, 
damper kasaları 192 veya 260 mm 
yüksekliğinde yan elemanları olan şasiye 
monte edilebilir; bununla birlikte, böyle 
durumlarda alt şasinin, 310 mm 
yüksekliğinde yan elemanların kullanıldığı bir 
şasiye göre daha ağır tasarımda olması 
gerekir.

- Ön yaprak/arka havalı süspansiyonlu 
veya tam hava süspansiyonlu araçlar. 
Devirme sırasında veya sökülebilir olanlarda 
kasa değişikliği sırasında, havalı 
süspansiyon tampon durdurucuya kadar 
indirilmelidir. Bu opsiyon otomatik veya 
manuel olarak etkinleştirilebilir, lütfen DAF 
Satış ve Mühendislik departmanına 
başvurun.

- Damper kasaların FAN LF55, FAR şasilere 
(öndeki arka dingilde tek tekerlek bulunan 
6x2 araçlar) ve FAX/FAQ şasilere (öndeki 
arka dingilde tek tekerlekler bulunan 8x2 
araçlar) monte edilmesine izin verilmez, 
çünkü bu tip araçlar bu uygulama için 
geliştirilmemiştir. Belirli bir uygulama için, 
damper kasanın böyle bir şaside 
kullanılması gerekliyse, hem onay için hem 
de belirlenen koşullara uyulabildiğinden 
emin olmak için DAF'a başvurulması gerekir.

Tabloda, çeşitli damper modellerine yönelik alt 
şasi bilgilerini ve aynı zamanda pivot noktasından 
arka dingile olan maksimum mesafeyi (B) 
bulabilirsiniz.

Damper kasaların bağlantı yöntemleri
Önden pistonlu damper Model 1 BAM 3a
Ortadan pistonlu damper Model 2 BAM 3a
Üç yönlü damper Model 3 BAM 4 veya 

BAM3a
Sökülebilir kasa damper Model 4 BAM 4

Önden pistonlu damper

Ortadan pistonlu damper

Üç yönlü damper

Sökülebilir kasa damper

BA

1

G000300

2

G000299
B 

BA

3

G000298

B

4

G000297
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Alt şasi boyutları

(1) Bir alt şasi yan elemanının gerekli minimum direnç momenti.
(2) Bir alt şasi, şasinin dayanıklılığı veya sapma nedeniyle gerekmez, ancak yine de yeterli tekerlek aralığı elde etmek gibi bir 

nedenle monte edilebilir.
(3) Arka dingillerin havalı süspansiyonu B Maks. 1000 mm'dir.
(4) FAS arka dingillerin havalı süspansiyonu B Maks. 1000 mm'dir.
(5) Arka dingil havalı süspansiyonu.
(6) Devirme işlemi sırasında stabiliteyi artırmak için arka sarkıntıda bağımsız şasi desteği önerilir

Damper kasa ve alt şasi verileri
Araç
modeli

GVM
maks.
[ton]

WB
[m]

Şasi kesiti
arka dingil yanında

[mm]

Damper
modeli

A
Maks.
[mm]

B
Maks.
[mm]

Wx,min
(1)

[cm3]

FA LF45 7,5-12 ≤ 3,65 192x66,5x4,5 1,-,-,- 1000 1050 (2)

-,2,3,4 1000 1050 41,0
FA LF55 13-18 ≤ 4,30 260x75x6 1,-,-,- 1000 1200 (2)

-,2,3,4 1000 1200 41,0
FA CF65 19 ≤ 4,45 260x75x6 1,-,-,- 1200 1050 61,0

-,2-3-4 1200 1050 86,0
FA CF65
FA CF75-85
FA XF

20,5 ≤ 4,90 310x75x7 1,2,3,4 1200 1050 26,5
1,2,-,- 1200 1300 41,0

FA CF65
FA CF75-85
FA XF

20,5 ≤ 4,90 260x75x7 1,2,3,4 1200 1050 61,0
1,2,-,- 1200 1300 86,0

FAG CF75-85 28 ≤ 5,90 310x75x7+
295x65x5

1,2,3,4 1200 1050 85,0
1,2,-,-, 1200 1300 115,0

FAS CF75-85
FAS XF
FAN CF75-85

28 ≤ 4,20 310x75x7 1,2,3,4 1200 650 116,0
1,2,-,- 1200 800 (4) 150,0

FAS CF75-85
FAS XF
FAN CF75-85

28 ≤ 4,80 310x75x7 +
295x65x5

1,2,3,4 1200 650 26,5
1,2,-,- 1200 800 (4) 41,0

FAT CF75-85
FAT XF

28 ≤ 5,55 310x75x7 +
295x65x5

1,2,3,4 1200 650 85,0
1,2,-,- 1200 800 (3) 115,0

FAT CF85
FAT XF

33 ≤ 5,55 310x75x8,5 +
292x65x8,5

1,2,3,4 1200 650 85,0
1,2,-,- 1200 800 (3) 115,0

FAC CF85 34 (6) ≤ 5.70 310x75x7 +
295x65x5

1,2,3,4 1200 650 85,0
1,2,-,- 1200 800 (3) 115,0

FAC CF85 37 (6) ≤ 6,20 310x75x8,5 +
292x65x8,5

1,2,3,4 1200 650 85,0
1,2,-,- 1200 800 (3) 115,0

FAD CF85
FAD XF

34 (6) ≤ 6,40 310x75x7 +
295x65x5

1,2,3,4 1200 650 85,0
1,2,-,- 1200 800 (3) 115,0

FAD CF85
FAD XF

37 (6) ≤ 6,40 310x75x8,5 +
292x65x8,5

1,2,3,4 1200 650 85,0
1,2,-,- 1200 800 (3) 115,0

FAD CF85
FAD XF

44 (6) ≤ 6,40 310x75x8,5 +
292x65x8,5

1,2,3,4 1200 650 250
1,2,-,- 1200 800 (3) 285

FAK CF85 XF
FAQ CF85

35,5 (6) ≤ 5,30 310x75x7 +
295x65x5

1,2,3,4 1200 1000 (5) 160
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Pistonun ve devirme pivotunun bağlanması
Ön ve orta pistonun ikisi de alt şasiye 
bağlanmalıdır. Aktarma organı hareketleri için 
gereken boşluk payı bırakılmalıdır. Damper 
kasasının arka tarafındaki devirme pivotu alt 
şasiye bağlanmalıdır.

Kılavuz plakasının bağlanması
Kasanın yana hareketini önlemek için alt şasiye 
damper kasasının ön tarafında kılavuz plakaları 
konulmalıdır. Alt şasideki burulmayı önlemek için, 
alt şasiye burada da bir travers monte edilmesi 
önerilir.

Ön pistonun bağlanması

Önden pistonlu damper

96120404-424

20061604-425

Kılavuz plakası

Ortadan pistonlu damper

96120404-426

20061604-427
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Küresel pivotun bağlanması (üç yönlü 
damper)
Damper kasası pivotu alt şasiye bağlanmalıdır. 
Bağlantılar yerlerine cıvatalanabilir ve alt şasiye 
bağlanırlarsa, tespit plakası işlevi de görürler.

Sökme sisteminin bağlanması
Sistem tipinden bağımsız olarak sökme sistemi 
alt şasiye bağlanmalıdır. Sökme sisteminin alt 
şasisi araç şasi çerçevesinden genişse, sökme 
sistemini monte etmek için konsollar kullanılabilir. 
Konsolların üst tarafı şasi çerçevesinin üstüyle bir 
hizada olmalıdır. Bu amaçla DAF konsolları 
kullanılıyorsa, arka duvarlarının üst tarafındaki 
yerleştirme kenarı sökülmelidir. Konsollar alt 
şasiye kaynaklanabilir ve flanş cıvatalarıyla 
şasiye bağlanabilir; ayrıca bkz. bölüm 
3.2: "BAM'lar - kasa bağlama yöntemleri".

Burulma takviyeleri ile stabilite
Her koşulda, alt şasi arka sarkıntısına burulma 
takviyeleri monte edilmelidir; bkz: bölüm, 3.1: "Alt 
şasili üstyapı", 'Alt şasinin burulma sağlamlığı 
aracılığıyla stabilite'. Devirme sırasındaki stabilite 
bir dizi etkene bağlıdır ve şunlardan olumlu 
etkilenir:

- şasinin (arka sarkıntı) ve kasanın daha rijit 
olması,

- pistonların öne olabildiğince uzak 
yerleştirilmesi (önden pistonlu),

Küresel pivotun bağlanması

Üç yönlü damper

96120404-428

20061604-429

Konsollu alt şasinin bağlanması

Sökülebilir kasa damper

96120404-430

20061604-431
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- olası en kısa arka sarkıntı ve devirme 
pivotunun uygun konumu,

- Arka sarkıntıda bağımsız şasi desteği. Bu 
şasi desteği en arkadaki dingile monte 
edilebilir, ancak dingil yükünün maksimum 
teknik dingili yükünü iki kat aşmaması 
gerekir. Alternatif olarak, şasi desteği sona 
şasinin dışına ve yer seviyesinde destek 
olacak şekilde monte edilebilir.

- kasa ile şasi arasında damper stabilizatörü 
(makas konstrüksiyon),

- usta operatör ve aracın duracağı sert ve düz 
zemin.

Her türlü üstyapı sisteminin çalışması 
sırasındaki araç stabilitesi kasa yapımcısının 
ve kullanıcının sorumluluğundadır. Kullanıcı, 
her zaman araç stabilitesinin sağlandığından 
emin olmalıdır. Bu nedenle, üstyapının 
kullanımına yönelik anlaşılır talimatların kasa 
yapımcısı tarafından aracın üzerinde veya 
aracın teslim edilmesiyle birlikte sağlanması 
önemlidir.
Daha fazla bilgi için bkz: 1.3: "Üst yapının 
onaylanması"

4.5 Tankerler

Genel
Tanker üst yapıları dahil burulmaya dayanıklı rijit 
(kendini taşıyan) kasa konstrüksiyonları için, 
konsol bağlantısı seçeneği kullanılabilir. Ancak, 
belirli araç hızlarında ve belirli koşullarda, böyle 
bir bağlantı şaside rahatsız edici bükülme 
titreşimlerine neden olabilir, bunun da sürüş 
konforu üzerinde oldukça olumsuz etkisi olabilir. 
Bu nedenle, şasideki bağlantı noktalarının 
belirtilen maksimum konumlarının aşılmaması 
önemlidir.

Bölüm 3'te araç tipine ve şasi segmentine göre 
kaç konsol gerekeceği gösterilmiştir. Segment 
başına daha az konsol kullanılması durumunda, 
daha uzun bir boyuna temas yüzeyi elde etmek 
için bu konsolların uzatılması gerekir. Tanker 
desteğindeki şasi yükü konsol büyüklüğü ve 
bağlantıyla ilişkili olmalıdır.

Konsol bağlantısı, şaside bölgesel gerilim 
düzeyine neden olan bölgesel bir dikey nokta 
yükü oluşturur. Bu nedenle, şasi uzunlama kirişi 
iç kaplama ile takviye edilmelidir, iç kaplama 
takviyesinin olmadığı durumda, alt şasi monte 
edilmelidir.

Tanker kasasının ağırlık merkezi, aracın devrilme 
riskini azaltmak için olabildiğince düşük olmalıdır.
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Sıvı mal taşıyan tanker üst yapılı kamyonlarda, 
boyuna ve çaprazlamasına akış saptırıcılarının 
kullanılması göz önünde bulundurulmalıdır.

Kasa yapımcısı, hangi konstrüksiyonun 
(kendi görüş ve deneyimlerine göre) söz 
konusu üst yapı için en uygun olduğuna bağlı 
olarak, aşağıda belirtilen kasa 
bağlantılarından birini seçmekte özgürdür. 
Her koşulda, tanker gövdesinin seçilen 
bağlantısı ve/veya montaj yöntemi için tank 
konstrüksiyonunun yeterince dayanıklı 
olmasını sağlamaktan kasa yapımcısı 
sorumludur.

Alt şasili tanker gövdesi
Alt şasili bir tanker gövdesi için kasa bağlantı 
yöntemi BAM 1 kullanılmalıdır. Yeterli tank 
braketleri kullanarak yükün alt şasiye eşit 
dağıtılmasına dikkat edin. Ayrıca yandaki şekle 
bakın.

Konsollar üzerinde tanker kasası (araç üzeri 
tartı sistemli veya sistemsiz)
Konsol bağlantısı, şaside bölgesel gerilime 
neden olan bölgesel bir dikey nokta yükü 
oluşturur. Bu nedenle, şasi uzunlama kirişi iç 
kaplama ile takviye edilmelidir, iç kaplama 
takviyesinin olmadığı durumda, alt şasi monte 
edilmelidir. Konsol bağlantısı, şasi uzunlama 
kirişine yatay burulma kuvveti de uygulayabilir. 
Bu yatay burulma kuvvetine engel olmak için bir 
travers olmalıdır. 3.2: "BAM'lar - kasa bağlama 
yöntemleri" altında bölüm konsollarını kontrol 
edin.

Alt şasili gövde

Üst yapı bağlantı noktalarının konumları

20061604-432

22032802-015

max.
A

max.
600

A: 1000 (LF)
1400 (CF - XF)
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Konsol bağlantısı, sabit
Bunun için kasa bağlama yöntemi BAM 5 
kullanılır. Tanker üst yapısının sabit bağlantısı 
özellikle iki dingilli araçlar için uygundur. En az 30 
mm uzunluğundaki ara burçlar kullanılmalıdır 
(bkz. bölüm 3.4: "Üst yapı tipi/BAM matrisi").

Konsol bağlantısı, yarı esnek
Bunun için kasa bağlama yöntemi BAM 5 
kullanılır. Basınç yaylı konsollar önde kullanılır. 
Yay ön gerilimi yay başına 3 kN olmalıdır. 20 
kN'luk dikey statik konsol yükü ile bağlantılı 
olarak iki basınç yayı kullanılmalı, her bir yayın ön 
gerilimi 3 kN olmalıdır. Yay başına minimum yay 
oranı 225 N/mm'dir. Arkada sabit üst yapı-konsol 
bağlantısı kullanılır. Bunun için en az 30 mm 
uzunluğundaki ara burçları kullanın (bkz. bölüm 
3.4: "Üst yapı tipi/BAM matrisi").

Konsol bağlantısı

İki dingilli araçlarda konsolların yerleri

20061604-434

22032802-014

max.
A

max.
1050

max.
1050

A: 1000 (LF)
1400 (CF - XF)

Basınç yaylı konsol

Sabit bağlantılı konsol

 96120404-436

96120404-437
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Konsol bağlantısı, tam esnek
Bunun için kasa bağlama yöntemi BAM 5 
kullanılır. Basınç yaylı konsollar hem önde hem 
arkada kullanılır. Arka tarafa lastikler eklenir. Bu 
lastikler her zaman doğrudan konsola dayanmalı 
ve asla ara parça gibi elemanlara 
konulmamalıdır. Kullanılan lastikler statik yük 
altında 1 mm'den fazla sıkıştırılmamalıdır.

Basınç yaylı ve lastikli konsollardaki tank 
braketlerinde, üst yapının boyuna ve çapraz 
yönlerde sabitlenmesi için bir hazırlık olmalıdır.

Yay ve lastikli konsol

Birden çok dingilli araçlarda konsolların yeri

 96120404-438

22032802-013

max.
A

max.
1050

max.
1050

A: 1000 (LF)
1400 (CF - XF)
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14.GÖRÜŞ FORMU
Geribildirim formu
DAF Kasa Yapımcısı Kılavuzlarının ve bu kılavuzda verilen bilgilerin mevcut kalite düzeyini ve kullanıcı 
dostu özelliğini sürdürmeye yardımcı olmak için, şu tavsiye ve/veya önerileri iletmek istiyorum.
Bölüm:
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Konu:
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
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Lütfen şu adrese gönderin: Gönderen:
DAF Trucks N.V.
Truck Logistics, Sales Engineering dept.
Building C0801100
Hugo van der Goeslaan
PO Box 90065
5600 PT
Eindhoven

Faks: +31 (0) 40 2143924
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ISO/TS16949
Quality

Management System

ISO14001
Environmental

Management System

Bu yayının bulundurulması herhangi hak talebine zemin oluşturmaz. 
DAF Trucks N.V. önceden bildirimde bulunmadan ürünün teknik 

özelliklerinde değişiklik yapma hakkını saklı tutar.
Ürün ve servisler, satış sırasında geçerli olan 

Avrupa Birliği Yönergelerine uygundur; ancak bulunduğunuz 
ülkeye bağlı olarak değişiklik gösterebilir.

En güncel bilgiler için DAF Yetkili Servisinize başvurun.

DAF Trucks N.V.
Hugo van der Goeslaan 1

P.O. Box 90065
5600 PT Eindhoven

Hollanda
Tel.: +31 (0) 40 21 49 111

Faks: +31 (0) 40 21 44 325
www.daf.com

driven by quality


