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1. INDICAŢII GENERALE
1.1 SCOP

Scopul acestui ghid este de a furniza sfaturi şi 
asistenţă carosierului pentru a obţine un 
ansamblu omogen şi care funcţionează optim al 
suprastructurii şi şasiului DAF.

1.2 ADRESĂ DE CONTACT

În acest ghid, denumirea "DAF" se referă la filiala 
responsabilă sau la importatorul DAF Trucks N.V. 
din ţara respectivă.

1.3 VERIFICAREA 
SUPRASTRUCTURII

Având în vedere siguranţa vehiculului, 
responsabilitatea produsului şi standardele de 
calitate impuse de către DAF, nu este permisă 
efectuarea de modificări la proiectul vehiculului 
fără consultarea preliminară şi permisiunea 
scrisă a firmei DAF.

Suprastructurile montate cu respectarea deplină 
a prezentelor reguli generale nu necesită 
verificare. DAF este întotdeauna receptiv şi 
răspunde la întrebări în această privinţă.

În orice situaţie în care nu sunt respectate 
deplin prezentele reguli şi în toate cazurile 
care nu sunt prevăzute prin aceste reguli 
generale, este necesară consultarea cu DAF 
şi verificarea de către DAF.

Solicitările pentru asemenea verificări pot fi 
transmise la DAF prin trimiterea în duplicat a 
descrierii funcţionale, desenelor şi calculelor 
inginereşti ale tuturor sistemelor afectate de 
modificarea intenţionată. Dacă se constată că 
sunt în ordine, un set va fi returnat de către DAF 
cu o declaraţie explicită "fără obiecţii" (LONO) şi 
posibile comentarii privind construcţia care să fie 
utilizată.

Producătorul suprastructurii trebuie să asigure în 
toate cazurile că operaţiile efectuate asupra 
vehiculului respectă deplin standardele de 
calitate aplicabile.

Producătorul suprastructurii trebuie să asigure că 
părţile în mişcare ale şasiului vehiculului, în 
special axele de propulsie, nu sunt împiedicate în 
funcţionare de părţi ale suprastructurii sau ale 
elementelor de reazem. Toate componentele 
trebuie să rămână uşor accesibile pentru 
întreţinere şi reparaţii! Toate lucrările asupra 
vehiculului vor fi executate numai de către 
personal calificat.

Furnizorul suprastructurii rămâne 
responsabil în toate împrejurările pentru 
produsul livrat de către el şi, în vederea 
siguranţei utilizatorului, el trebuie să livreze 
produsul cu informaţii clare, instrucţiuni de 
utilizare şi/sau documentaţie referitor la 
suprastructură şi orice echipament 
suplimentar. Înaintea livrării la client, 
vehiculul carosat trebuie inspectat de către 
dealerul DAF. DAF nu poate fi tras la 
răspundere pentru consecinţele acţiunilor 
unor terţe părţi.

Directivele privind maşinile şi marcajul CE
Dacă suprastructura (sau părţi din ea) pot fi 
calificate ca o maşină, trebuie acordată atenţie 
deosebită Directivei privind maşinile şi marcajului 
CE. Dacă este necesar, consultaţi autorităţile 
competente.

Pentru integrarea suprastructurii cu 
sistemele aferente ale vehiculului, consultaţi 
7: "Sistemul electric, indicaţii generale".

1.4 CERINŢE STATUTARE

Suprastructura şi toate modificările vehiculului în 
legătură cu aceasta trebuie să respecte din toate 
punctele de vedere cerinţele statutare din ţara 
respectivă.

Deoarece DAF îşi construieşte şasiurile 
vehiculelor comerciale conform cu cerinţele 
statutare în vigoare, responsabilitatea asupra 
vehiculului carosat este a carosierului.

La verificarea vehiculului carosat, DAF nu este 
responsabil de problemele produse de 
suprastructură sau oricare dintre piesele montate 
şi/sau modificate de către terţe părţi.
© 201222  7
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1.5 SPECIFICAŢIILE VEHICULULUI 
ŞI SCHIŢE DE CONFIGURAŢIE

Pentru determinarea specificaţiilor corecte ale 
şasiului şi caroseriei este esenţial ca cele trei 
părţi implicate, client, carosier şi DAF, să îşi 
aducă aportul în specialitatea proprie. Numai prin 
consultarea intensivă se poate obţine un rezultat 
optim. Această consultare necesită 
disponibilitatea tuturor datelor tehnice, cum sunt 
specificaţiile vehiculului şi schiţele de configuraţie 
(schiţele pentru carosieri DAF), precum şi 
posibilitatea unei evaluări rapide a tuturor 
posibilităţilor tehnice, cu avantajele şi 
dezavantajele specifice.

Sistemul de consiliere profesională în 
transporturi DAF, TOPEC, a fost dezvoltat 
special în acest scop şi este de asemenea 
disponibil pentru carosier. TOPEC permite 
calculul rapid al efectelor dimensiunilor 
individuale ale vehiculului, de exemplu asupra 
distribuţiei greutăţii, poziţiei de cuplare, 
diametrului de bracaj şi distribuţiei sarcinii pe 
punţi în timpul descărcării. Cererile pentru 
calculele TOPEC pot fi transmise la DAF.

Schiţe de configuraţie
Posibilităţile de carosare a şasiului se pot 
determina pe baza schiţelor de configuraţie foarte 
detaliate ale cabinei/şasiului, care arată 
dimensiunile şi poziţia componentelor. Aceste 
schiţe sunt disponibile de la DAF şi pot fi găsite ca 
fişiere digitale pe Internet (www.dafBBI.com).
În plus, DAF poate furniza la cerere (în funcţie de 
seria şasiului) un fişier CAD, în format 3D-DXF 
sau 3D-STEP 2.14, înfăţişând lonjeronul principal 
al şasiului, cu schema completă a găurilor. Luaţi 
legătura cu DAF pentru cazuri de aplicaţii cu 
suprastructuri complexe, cum sunt macaralele 
grele.

Disponibilitatea TOPEC pentru industria de 
caroserii
Programul TOPEC este disponibil în diferite 
variante, „TOPEC View” şi „TOPEC Light”, 
putând fi comandat de la DAF printr-un sistem de 
abonare.

TOPEC View: Un abonament TOPEC View 
furnizează carosierilor acces la o arhivă online cu 
schiţe ale configuraţiilor de şasiu pentru modele 
actuale şi mai vechi, în format DXF şi PDF. Toate 
schiţele configuraţiilor de şasiu pot fi citite online, 
completate de observaţii şi detalii şi pot fi 
imprimate utilizând vizualizatorul de PDF-uri 
Adobe obişnuit. Cu aplicaţia TOPEC View, 
înălţimea şasiului poate să fie calculată pe baza 

unei varietăţi largi de suspensii de punte faţă şi 
spate şi de tipuri de pneuri furnizate de DAF. 
Formatul 2D-DXF suplimentar poate fi utilizat în 
propriul dvs. sistem AutoCAD sau orice alt 
program capabil să deschidă fişiere DXF.

TOPEC Light: Pe lângă fişierului digital 
menţionat mai sus, un abonament TOPEC Light 
include modulele de calcul necesare pentru 
configuraţie, greutate, diametrul de bracaj şi 
rezistenţa şasiului.

1.6 DISTRIBUŢIA GREUTĂŢII

La construirea suprastructurii, asiguraţi-vă că 
greutatea este corect distribuită, aşa încât să 
poată fi utilizate sarcinile permise pe punţi, şi 
respectaţi următoarele instrucţiuni:

- Lungimea caroseriei şi, prin urmare, poziţia 
centrului de greutate pot varia în limitele de 
toleranţă ale distribuţiei sarcinii pe punte 
permise în ţara în cauză.

- Pentru a evita aplecarea excesivă a 
vehiculului pe o parte, diferenţa de greutate 
între roţile de pe partea stângă şi cele de pe 
partea dreaptă de pe aceeaşi punte nu 
trebuie să fie mai mare de 4%; a se vedea de 
asemenea paragraful de mai jos cu privire la 
stabilitatea laterală.

- Greutatea sub punţile faţă trebuie să fie, în 
toate cazurile, cel puţin 20% din greutatea 
totală a vehiculului când este utilizat singur 
sau în combinaţie cu o remorcă 
convenţională cuplată şi cel puţin 30% din 
greutatea totală a vehiculului când este 
utilizat cu o remorcă cu punte mediană.

- Greutatea de sub puntea (punţile) motoare 
trebuie să fie cel puţin 25% din greutatea 
maximă totală a vehiculului sau a 
ansamblului de vehicule.

- Centrul de greutate al suprastructurii 
complete, oricărui echipament de încărcare/
descărcare şi sarcinii vehiculului trebuie să 
se încadreze mereu în ampatamentul 
teoretic, în caz contrar comportamentul 
vehiculului putând fi afectat negativ.

Ranforsările şasiului şi componentele 
suplimentare, cum ar fi compresoarele, 
rezervoarele de combustibil suplimentare şi 
echipamentul de încărcare şi descărcare, 
afectează greutatea şi, prin urmare, 
distribuţia greutăţii vehiculului carosat. Prin 
urmare, este esenţial ca vehiculul, inclusiv 
toate echipamentele suplimentare, să fie 
 8 © 201222
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cântărit înainte de începerea carosării. Doar 
aşa va fi posibilă stabilirea la timp a efectului 
pe care un asemenea echipament 
suplimentar îl poate avea asupra poziţiei 
centrului de greutate al vehiculului.

Stabilitatea laterală (dinamică)
Suprastructurile înalte, în combinaţie sau nu cu 
un centru de greutate al sarcinii ridicat, sunt 
sensibile la vântul lateral şi pot avea un efect 
negativ asupra stabilităţii laterale şi, implicit, 
asupra caracteristicilor de conducere ale 
vehiculului. Acelaşi lucru este valabil şi pentru:

- încărcarea asimetrică;
- distribuţia specifică a sarcinii;
- modificările sarcinii pe punţi când vehiculul 

este parţial încărcat;
- modificările sarcinii pe punţi când 

încărcătura se deplasează.

În toate cazurile, responsabilitatea finală rămâne 
a furnizorului suprastructurii sau a utilizatorului 
vehiculului.

1.7 PERIOADĂ DE CAROSARE ŞI 
DEPOZITARE

Când un vehicul, de exemplu, datorită unei 
perioade lungi de carosare, nu este utilizat un 
timp îndelungat, ar trebui luate măsuri pentru 
garantarea nivelului ridicat de calitate a 
vehiculului. Acesta măsuri depind de durata 
estimată de depozitare şi/sau carosare.

Măsurile care ar trebui luate în mod normal pot 
include următoarele:

- Închiderea geamurilor şi a trapei în plafon.
- Verificarea nivelului lichidelor şi, acolo unde 

este necesar, completarea cu lichid.
- Verificarea presiunii anvelopelor.
- Demontarea, depozitarea şi încărcarea 

bateriilor.
- Verificarea cantităţii de antigel.
- Repararea punctelor deteriorate ale 

vopselei.

Pentru măsurile care trebuie luate în cazul 
perioadelor lungi de depozitare, ar trebui să 
luaţi legătura cu DAF.

1.8 VOPSIREA ŞASIULUI ŞI A 
COMPONENTELOR

În cazul în care şasiul (cabina) şi componentele 
trebuie (re)vopsite, zonele menţionate mai jos 
trebuie mascate complet înainte de vopsire, 
pentru a evita problemele la sistemele electrice 
sau mecanice ale vehiculului.

- Zonele de contact dintre butucul şi janta roţii 
şi piuliţele cu flanşă.

- Discurile de frână, etrierii de frână şi 
plăcuţele de frână.

- Supapele de aerisire plasate pe 
componente, cum ar diferenţialul, unitatea 
EAS, supapele ECAS, supapele de frână şi 
altele.

- Orificiile de admisie şi de evacuare a aerului 
de pe unitatea electronicii de putere (PEC) 
de pe şasiul vehiculului hibrid LF45.

- Întreaga lungime a cablurilor de înaltă 
tensiune de culoare portocalie (şasiul 
vehiculului hibrid LF45).

- Toate etichetele de avertizare de pe 
componente şi şasiu.

- Orificiile de admisie a aerului de pe unităţile 
de filtru.

- Senzorii NOx şi electrovalvele.
- Panourile ecranate termic şi ţevile de 

eşapament termoizolate (dacă sunt 
montate).

- Etanşările şi articulaţiile glisante de pe 
arborele de transmisie.

- Plăcuţele de identificare (de pe cutia de 
viteze, puntea motoare şi supape etc.).

- Încuietorile uşilor.
- Geamurile cabinei, farurile, stopurile de 

frână, semnalizatoarele de direcţie şi 
reflectoarele.

NOTĂ: Numeroase componente şi în 
special panourile cabinei sunt produse 
dintr-o varietate de tipuri de materiale, 
fiecare necesitând un tratament special 
la (re)vopsire. Pentru a obţine 
îndrumări (pregătiri) privind curăţarea şi 
(re)vopsirea prin pulverizare, aşa cum 
sunt publicate de departamentul DAF 
After Sales/Service, vă rugăm 
contactaţi reprezentantul DAF din ţara 
dvs. Pentru aplicarea stratului de 
finisare, urmaţi întotdeauna 
instrucţiunile fabricantului.
© 201222  9
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1.9 GAMA DE VEHICULE DAF

Gama de vehicule DAF este compusă din câteva 
şasiuri cap tractor din categoria de greutate mai 
mare de 12 tone şi o varietate şi mai mare de 
autoşasiuri din categoria de greutate totală a 
vehiculului (GVW) de 6 tone şi mai mare.

DAF seria LF45
Această serie oferă mase totale ale vehiculului 
cuprinse între 7,5 şi 12 tone. Camioanele sunt 
proiectate pentru utilizare intensă în transportul 
de distribuţie urban şi regional şi sunt propulsate 
de motoare diesel FR cu patru cilindri, de 4,5 
litri, care generează puteri cuprinse între 103 kW 
şi 152 kW, sau de motoare diesel GR cu şase 
cilindri, de 6,7 litri, cu puteri nominale cuprinse 
între 165 kW şi 184 kW.

DAF seria LF55

Această serie de vehicule, cu greutăţi totale ale 
vehiculului încărcat de la 14 la 19 tone, este 
creată pentru transport uşor până la mediu în 
distribuţia urbană şi regională de bunuri. Aceste 
vehicule sunt deosebit de potrivite pentru o gamă 
largă de aplicaţii în domeniul serviciilor de utilitate 
publică. Această serie este echipată cu motoare 
diesel FR cu patru cilindri, de 4,5 litri, care 
generează puteri de la 136 până la 152 kW, sau 
cu motoare diesel GR cu şase cilindri, de 6,7 
litri, care oferă puteri de la 165 kW până la 220 
kW

DAF seria CF
DAF seria CF65
Seria DAF CF65 subliniază importanţa 
segmentării pieţei şi a vehiculelor medii cu 
caracteristici speciale pentru o imensă diversitate 
de aplicaţii, tipuri de caroserii şi condiţii de 
operare. Seria DAF CF65 a fost dezvoltată ca un 
autoşasiu cu două punţi pentru distribuţia locală 
şi regională a bunurilor şi aplicaţii speciale de 
transport, cum ar fi servicii de curăţenie 

comunale şi servicii de pompieri. Cu o masă 
totală maximă a vehiculului (GVW) de 19 tone, 
această serie este propulsată de motoare diesel 
GR de 6,7 litri, care generează puteri de la 165 
kW la 220 kW.

DAF seria CF75
Seria DAF CF75 este foarte cuprinzătoare, 
incluzând modele cu două punţi şi cu trei punţi. 
Aceste vehicule sunt adecvate pentru transport 
de distribuţie regional şi naţional mediu până la 
greu şi pentru o gamă largă de aplicaţii în 
domeniul serviciilor de utilitate publică, cum ar fi 
serviciile de curăţenie comunale. Motoarele 
diesel PR de 9,2 litri folosesc un principiu de 
combustie deosebit de avansat şi au patru 
supape pe cilindru. Cu puteri de la 183 kW până 
la 265 kW, sunt adecvate pentru o masă totală a 
ansamblului de până la 40 de tone.

DAF seria CF85
Vehiculele DAF CF85 sunt echipate cu motoare 
diesel MX de 12,9 litri, care utilizează un 
principiu de combustie deosebit de avansat şi au 
patru supape pe cilindru. Cu puteri ale motorului 
de la 265 kW până la 375 kW, acest camion este 
conceput pentru lucrări grele. Poate fi specificat 
ca un vehicul cu două punţi, trei punţi sau patru 
punţi, cu una sau două punţi motoare. Un camion 
robust pentru transport intensiv pe distanţe medii 
care necesită mase totale ridicate ale 
ansamblului (peste 40 de tone), pentru 
transportul din industria construcţiilor şi/sau 
transportul greu special.

20090503-035
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DAF seria XF DAF XF este principalul model al gamei DAF. Cu 
seria XF105, DAF a făcut din nou un pas înainte 
în dezvoltarea continuă a tehnologiei vehiculelor 
şi a motoarelor. Şasiul XF este echipat cu 
motoare diesel MX de 12,9 litri, care utilizează 
un principiu de combustie deosebit de avansat şi 
au patru supape pe cilindru. Cu puteri ale 
motorului de la 300 kW până la 375 kW, aceste 
vehicule sunt ideale pentru transportul 
(internaţional) pe distanţe lungi, care necesită o 
masă totală a ansamblului de 40 de tone.

Cu Super Space Cab, şoferul are virtual o 
reşedinţă mobilă, completă, cu toate facilităţile 
necesare călătoriilor de lungă durată (la distanţă 
de casă în medie 1 până la 3 săptămâni). Seria 
DAF XF nu face concesii. Combină un foarte înalt 
nivel de confort al şoferului cu performanţa 
optimă a transportului şi cele mai reduse posibil 
costuri de exploatare pentru operatorul de 
transport.

Seria XF105
G000392

Denumire Tip Tip de şasiu Seria DAF

LF45 LF55 CF65 CF75 CF85 XF105

FA 4x2 Şasiu de camion ■ ■ ■ ■ ■ ■
FAR 6x2 Şasiu de camion cu punte 

portantă cu roţi simple
■ ■ ■

FAS 6x2 Şasiu de camion cu punte 
portantă cu roţi duble

■ ■ ■

FAN 6x2 Şasiu de camion cu punte 
direcţionată spate

■ ■ ■ ■

FAG 6x2 Şasiu de camion cu a doua 
punte direcţionată

■ ■

FAT 6x4 Şasiu de camion cu două 
punţi motoare în tandem

■ ■ ■

FAC 8x2 Şasiu de camion cu 2 punţi 
faţă, o singură punte 
motoare şi punte portantă cu 
roţi duble

■

FAX 8x2 Şasiu de camion cu 2 punţi 
faţă, o singură punte 
motoare şi punte spate 
portantă direcţionată cu roţi 
simple

■

FAK 8x2 Şasiu de camion cu trei punţi 
spate, inclusiv punte 
portantă cu roţi duble

■ ■

Întrebări 
frecvente

8x2 Şasiu de camion cu trei punţi 
spate, inclusiv punte 
portantă direcţionată cu roţi 
simple

■ ■
© 201222  11
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Indicaţii referitoare la ampatament şi consola 
spate
Indicaţiile pentru ampatamentul şi consola spate 
(WB/AE) utilizate în aceste ghiduri ale 
carosierului şi în general la DAF se găsesc pentru 
fiecare tip de vehicul în următorul sondaj:

FAD 8x4 Şasiu de camion cu 2 punţi 
faţă şi două punţi motoare în 
tandem

■ ■ ■

FT 4x2 Şasiu cap tractor ■ ■ ■ ■
FTR 6x2 Şasiu cap tractor cu punte 

portantă cu roţi simple
■ ■

FTS 6x2 Şasiu cap tractor cu punte 
portantă cu roţi duble

■ ■

FTG 6x2 Şasiu cap tractor cu a doua 
punte direcţionată

■ ■

FTP 6x2 Şasiu cap tractor cu a doua 
punte nedirecţionată

■ ■

FTT 6x4 Şasiu cap tractor cu două 
punţi motoare în tandem

■ ■

FTM 8x4 Şasiu cap tractor cu trei punţi 
spate; o punte direcţionată în 
faţa unei punţi motoare 
duble în tandem

■

Denumire Tip Tip de şasiu Seria DAF

LF45 LF55 CF65 CF75 CF85 XF105
 12 © 201222
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1.10 DIMENSIUNI

Toate dimensiunile din aceste ghiduri ale 
carosierului sunt în milimetri, cu condiţia să nu fie 
altfel precizat.

1.11 MODIFICĂRI ALE PRODUSULUI

În scopul dezvoltării continue a produsului, DAF 
îşi rezervă dreptul de a face schimbări ale 
specificaţiilor sau proiectelor vehiculelor fără 
atenţionare anterioară.

În plus, specificaţiile vehiculului pot fi diferite de la 
ţară la ţară, în funcţie de condiţiile şi legislaţia 
locale. Pentru informaţii exacte şi actualizate, vă 
rugăm să contactaţi organizaţia de vânzări locală 
DAF.

1.12 FORMULAR DE FEEDBACK

Ţinând cont de importanţa menţinerii nivelului 
prezent de calitate şi facilitate a utilizării a 
Ghidului Carosierului DAF, recomandările şi/sau 
sugestiile dumneavoastră vor fi foarte apreciate.

Utilizaţi : "Formular de feedback" pe care îl veţi 
găsi pe ultima pagină pentru a ne comunica 
observaţiile.

WB AE WBWB

WB

AE

AE

AE

WB AE

WB AEWB AE

WB AE WB AE

WB AE
© 201222  13
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2. INFORMAŢII DESPRE ŞASIU

2.1 ADUCEREA LA NIVEL A 
ŞASIULUI

Este esenţial pentru calitatea şi durabilitatea 
vehiculului carosat ca şasiul să fie într-o poziţie 
complet adusă la nivel atunci când este carosat. 
Lonjeroanele ar trebui să fie paralele, iar cadrul 
şasiului nu trebuie să fie răsucit. Diferenţele de 
înălţime ale cadrului la stânga/dreapta de ≤  
1,5% din distanţa de la sol la flanşa superioară a 
cadrului sunt în cadrul limitelor. Variaţiile > 1,5% 
trebuie comunicate DAF Trucks înainte de 
efectuarea oricărei lucrări.

Pentru aducerea la nivel a şasiului cu suspensii 
pneumatice, trebuie utilizate cel puţin trei 
suporturi reglabile. Aceste suporturi nu trebuie 
demontate în timpul carosării vehiculului.

AVERTISMENT! De fiecare dată când 
este deplasat vehiculul, şasiul 
trebuie din nou adus la nivel!

2.2 GĂURIREA

La montarea componentelor, utilizaţi orificiile 
existente din şasiu ori de câte ori este posibil, de 
preferat orificiile conforme BAM 1 şi 3 (consultaţi 
secţiunea: 3.2: "BAM -Metode de ataşare a 
caroseriei"), care sunt realizate din fabrică şi 
destinate exclusiv suprastructurii. Amplasarea 
acestor orificii este, prin urmare, indicată pe 
desenele carosierului.

Respectaţi următoarele instrucţiuni când realizaţi 
orificii:

- NU realizaţi niciodată orificii în flanşele 
lonjeroanelor.

- NU realizaţi niciodată orificii în capetele 
conicizate ale cadrului de şasiu al capului 
tractor.

- NU sudaţi niciodată piese de umplere în 
niciunul dintre orificiile neutilizate ale 
cadrului şasiului.

- Pentru a preveni formarea fisurilor datorită 
orificiilor executate cu burghiul, aceste orificii 
trebuie întotdeauna debavurate prin teşirea 
la 45° (pe două părţi!) şi ulterior tratate cu 
grund/vopsea.

20061604-201

> 70 mm (2x)

G001184

1 mm
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- Realizarea orificiilor cu burghiul la distanţe 
mai mici de 70 mm de o zonă îndoită a 
cadrului şasiului nu este permisă.

- Un orificiu realizat din greşeală în apropierea 
zonei radiale (sau în interiorul) a secţiunii 
conice a şasiului trebuie întotdeauna protejat 
împotriva apariţiei fisurilor de oboseală pe 
margini prin montarea celui mai mare şurub 
cu flanşă şi piuliţă posibil (şi strângerea 
acestuia în consecinţă).

Dimensiunile orificiilor realizate cu burghiul 
în lonjeroane:

Pentru abateri de la dimensiunile menţionate mai 
sus, trebuie să vă consultaţi cu DAF.

2.3 SUDURA PE ŞASIU

AVERTISMENT! Sudura pe şasiu nu 
este permisă fără acordul exprimat 
în scris al DAF, cu excepţia 
operaţiilor de sudare necesare 
pentru extensiile suspendate din 
spate.

AVERTISMENT! Pentru şasiul 
vehiculului hibrid LF45 se aplică 
instrucţiuni de sudură adiţionale; 
pentru informaţii suplimentare, 
consultaţi secţiunea: 
7.19: "Vehiculul LF45 cu sistem 
hibrid".

Următoarele Instrucţiuni de sudare DAF ar 
trebui respectate mereu:

Distanţele minime pentru realizarea orificiilor cu 
burghiul

B

B
B

B

C

D
G001219

C

B > 3 x D (D = diametrul celui mai mare orificiu, 
cel mult 18 mm)

C > 70 mm (şasiu cap tractor), 50 mm (şasiu 
camion)
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Sudura pe şasiu
- Deconectaţi conectorii echipamentului 

electric şi electronic (senzori şi mecanisme 
de acţionare) şi bornele bateriei dacă sunt 
situate la distanţe mai mici de 1 metru de 
partea şasiului care va fi sudată sau de 
borna de masă a echipamentului de sudare.

- Dacă bornele bateriei trebuie deconectate, 
toate unităţile electronice montate pe şasiu şi 
conectorii de trecere prin peretele despărţitor 
trebuie de asemenea deconectaţi.

Sudura pe cabină
- Deconectaţi întotdeauna bateriile (începând 

cu firul negativ).
- Deconectaţi conectorii dintre şasiu şi cabină 

(pasajul prin peretele despărţitor).
- Deconectaţi conectorii echipamentului 

electric şi electronic dacă sunt situaţi la 
distanţă mai mică de 50 cm de partea cabinei 
care va fi sudată sau de borna de masă a 
echipamentului de sudare.

Sudura pe suprastructură
- Respectaţi instrucţiunile de mai sus pentru 

"sudura pe şasiu", la care se adaugă 
instrucţiunile specifice ale carosierului.

Indicaţii generale
- Borna de masă nu ar trebui niciodată prinsă 

la componentele vehiculului, cum ar fi 
motorul, punțile şi arcurile. Formarea arcului 
electric pe aceste piese nu este nici ea 
permisă datorită riscului de deteriorare a 
lagărelor, arcurilor etc.

- Borna de masă trebuie să facă un contact 
bun şi să fie aşezată cât mai aproape posibil 
de partea care va fi sudată.

- Conductele din plastic, piesele din cauciuc şi 
arcurile parabolice ar trebui să fie bine 
protejate împotriva stropilor de sudură şi a 
temperaturilor mai mari de 70°.

- Comutatorul contact nu trebuie să se afle în 
poziţia accesoriu sau contact. Cheia de 
contact ar trebui scoasă.

- Reconectaţi în ordinea inversă a 
deconectării. Asiguraţi-vă că se realizează o 
bună conexiune la masă între şasiu, motor şi 
cabină.

AVERTISMENT! În cazul în care 
conectorii nu sunt deconectaţi, se 
pot produce daune grave asupra 
unităţilor de control electronice 
(ECU) ale diverselor sisteme ale 
vehiculului.

Măsuri care trebuie întreprinse în timpul sudării!
20061604-203
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Vezi capitolul: 7.13: "Punctele de legătură şi 
sarcinile electrice permise" pentru punctele de 
conectare pentru vehiculele LF, CF şi XF.

2.4 MODIFICAREA CONSOLEI 
SPATE

Pentru materialul şasiului care va fi folosit 
pentru extensiile consolei spate (dacă sunt 
necesare), vezi capitolul 13: "Coduri piese".

Extinderea/scurtarea consolei spate
La extinderea consolei spate, observaţi 
următoarele:

- Extinderea maximă a consolei spate este 
500 mm, cu condiţia nedepăşirii a 60% din 
lungimea maximă a consolei spate (AE) din 
ampatament (WB).

- Traversa spate trebuie păstrată când cadrul 
şasiului este prelungit sau scurtat.

- Când este scurtată consola spate, trebuie să 
rămână cel puţin 30 mm în spatele 
consolelor cu arc spate (şasiuri cu suspensii 
lamelare) sau suportul stabilizator (şasiu cu 
suspensie pneumatică).

- Distanţele dintre traversele din cadrul 
şasiului nu ar trebui să depăşească 1200 
mm.

AVERTISMENT! Consola spate a 
şasiului de cap tractor şi a 
vehiculelor cu lonjeroane din 
material KF 600 NU trebuie 
schimbată.

Realizarea formei conice a capetelor spate ale 
lonjeronului şasiului
Pentru vehiculele utilizate pentru transport de 
volum (mare) (poziţia inferioară a traversei barei 
de remorcare) şi/sau echipate cu platforme de 
ridicare sub şasiu, capetele spate ale 
lonjeroanelor pot fi conicizate conform cu 
dimensiunile prevăzute în desenul de alături.

min
0,5H

H

max 1500

96120404-206
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Pentru anumite aplicaţii, de exemplu pentru 
caroserii de echipamente, se permite îndoirea 
consolei spate. Pentru a face aceasta, demontaţi 
o parte a lonjeronului, începând cu partea 
inferioară şi asigurându-vă că flanşa superioară 
rămâne intactă şi că, după îndoirea şasiului, atât 
grinda cât şi flanşa inferioară pot fi din nou sudate 
împreună. Vezi desenul de alături.

Când faceţi acest lucru, trebuie întotdeauna 
respectate instrucţiunile de sudare.

Instrucţiunile de sudare pentru prelungirile 
consolei spate
Sudura ar trebui să respecte întotdeauna 
standardul de calitate (european) EN25817, 
clasa de calitate B.

Profilul şasiului principal A
1. Teşiţi piesele care vor fi sudate la un unghi 

de 45°. Aşezaţi-le una lângă cealaltă.
2. Realizaţi o sudură provizorie prin sudură de 

prindere (cu ajutorul unui electrod cu 
diametrul de 2,5 mm).

3. Umpleţi îmbinarea (cu ajutorul unui electrod 
cu diametrul de 3,5 mm).

4. Polizaţi zona din exteriorul sudurii pe toată 
suprafaţa sudurii.

5. Umpleţi îmbinarea din exterior (cu ajutorul 
unui electrod cu diametrul de 2,5 mm sau 3,5 
mm).

6. Polizaţi suprafaţa exterioară şi cea interioară 
până când sunt netede.

Profil interior de ranforsare B
1. Teşiţi profilul interior care va fi sudat la un 

unghi de 45°. (Nu polizaţi profilul şasiului 
principal).

2. Realizaţi prima sudură (cu ajutorul unui 
electrod cu diametrul de 2,5 mm).

3. Teşiţi profilul interior şi poziţionaţi-l la 
aproximativ 1 până la 2 mm de prima sudură 
(cu ajutorul unui electrod cu diametrul de 3,5 
mm).

4. Realizaţi a doua sudură (cu ajutorul unui 
electrod cu diametrul de 2,5 mm).

5. Umpleţi sudura până în partea superioară 
(cu ajutorul unui electrod cu diametrul de 3,5 
mm).

6. Polizaţi suprafaţa interioară a profilului de 
ranforsare până când profilul este neted.

min 30

97122901-001
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NOTĂ: La etapele 2 şi 4, primul şi cel 
de-al doilea cordon de sudură vor uni 
şasiul principal şi profilul interior al 
ranforsării.

Desenul prezintă cum ar trebui realizată o sudură 
cu un electrod de sudură sau un electrod fir 
(MAG).

Poziţia sudurilor între profilul principal şi cel 
de ranforsare
Indiferent ce proces de sudare se alege, distanţa 
(A) între sudurile separate trebuie să fie de cel 
puţin 100 mm pentru a evita concentrarea 
inacceptabilă a solicitărilor. Este recomandată 
rotunjirea muchiilor la mai mult de 50 mm pe 
fiecare parte pentru a diminua posibilitatea de 
crestare.

G000562

Specificaţia materialului de sudare

ELECTROD DE SUDARE
Electrodul de sudare ar trebui să respecte una dintre specificaţiile menţionate mai jos sau ar trebui să 
fie de calitate echivalentă.

Seria LF
CF65

EN757 EY 4666 MN B

Seriile CF75 şi CF85
Seria XF

AWS5.1
ISO 2560
DIN 1913
BS 639

E7016 - 1
E 515 B 24(H)
E 5155 B 10
E 5154 B 24(H)

ELECTROD CU FIR
Electrodul cu fir ar trebui să respecte una dintre specificaţiile menţionate mai jos sau ar trebui să fie de 
calitate echivalentă.

G 35 2 G2Si sau G38 3 G3Si1 EN 440: 1994
Diametrul firului: 0,8 mm
Curent de sudare: 120 A
Tensiune: 17 - 18 V
Amestec de gaz: 80% Ar şi 20% CO2
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2.5 MODIFICĂRI ALE 
AMPATAMENTULUI

Modificările ampatamentului pot fi realizate doar 
cu permisiunea DAF exprimată anterior în scris şi 
în conformitate cu instrucţiunile DAF. 
Permisiunea exprimată în scris şi condiţiile pe 
care trebuie să le respecte ar trebui păstrate 
întotdeauna împreună cu documentele 
vehiculului.

AVERTISMENT! Ampatamentul unui 
şasiu cap tractor şi al vehiculelor cu 
lonjeroane din material KF 600 NU 
trebuie schimbate!

2.6 ATAŞAREA COMPONENTELOR 
PE ŞASIU

Componentele cum ar fi cutiile de scule, 
rezervoarele suplimentare de combustibil, 
sistemul de cântărire pe autovehicul, 
compresoarele şi scutul lateral vor fi de obicei 
fixate de partea laterală a şasiului. Pentru toate 
conexiunile sub sarcină cu şasiul, trebuie utilizate 
şuruburi de flanşă 10,9 sau şuruburi din aceeaşi 
clasă de proprietăţi, împreună cu şaibe. Duritatea 
şaibelor trebuie să fie de cel puţin 265-320 HB. În 
plus, suprafeţele de contact ale îmbinărilor cu 
şurub ar trebui prevăzute cu un strat subţire de 
grund (grosimea de 17 - 25 µm) şi ar trebui să nu 
aibă urme de vopsea şi alte impurităţi. Prima 
verificare de service a vehiculului trebuie să 
includă restrângerea tuturor şuruburilor de fixare 
a suprastructurii.

Dacă este necesar, pentru cuplurile de strângere 
ale componentelor cum ar fi caseta de direcţie, 
cadrul de montare al sistemului de evacuare Euro 
4 şi 5, sistemul de suspensie al punţii, montarea 
cabinei etc., vezi manualul pentru atelier.
© 201222  23
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(1) Dacă se utilizează şuruburi care nu provin de la DAF, respectaţi instrucţiunile furnizorului/producătorului.
(2) Aceste cupluri de strângere se aplică noilor şuruburi imersate în ceară sau ulei de la DAF. Toleranţa cuplului de strângere este 

16%.
(3) Şuruburile de prindere nu mai sunt utilizate de DAF.
(4) Şuruburile M16x2 (clasa 10.9) utilizate pentru conexiunile şeii de cuplare şi plăcii de montaj necesită un cuplu de 

strângere (clasa A) de 260 Nm ± 20 şi o rotaţie unghiulară suplimentară de 60° (±10%).

Cupluri de strângere pentru şuruburile de flanşă DAF (1)

Tipul şurubului Cuplul în [Nm] (2) pentru clasa de proprietăţi:

8,8 clasa B 10,9 clasa B 12,9 clasa B

Şuruburi de flanşă simple; pas standard

M 8x1,25 21 30

M10x1,5 42 60

M12x1,25 - 110

M12x1,75 73 110

M14x1,50 - 170

M14x2 116 170

M16x1,50 - 260

M16x2 (4) 180 260

M18x1,5 / M18x2,5 - 360

M20x1,5 / M20x2,5 - 520

M22x1,5 / M22x2,5 - 700

Şuruburi de flanşă pentru prindere (3)

M14 275

M16 425

M18 550
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În funcţie de greutatea totală (G) şi de centrul de 
greutate al componentei faţă de lonjeronul (a) de 
care trebuie fixată componenta, se poate alege 
una dintre soluţiile prezentate aici.

NOTĂ:
- Dacă momentul de încărcare pe 

suportul unei componente este mai 
mare de 350 Nm pe un cadru al 
şasiului fără eclise sau dacă este 
mai mare de 500 Nm pe un cadru 
al şasiului cu eclise, trebuie 
realizată o îmbinare transversală* 
între cele două lonjeroane. Este de 
preferat ca această îmbinare 
transversală să fie îmbinare cu 
şuruburi cu bloc fără zgomot (cu o 
rigiditate minimă de 20 kN/mm) 
pentru absorbirea forţelor şi a 
vibraţiilor.

- Nu este necesară o îmbinare 
transversală suplimentară dacă 
aceasta ar coincide cu o traversă 
existentă din cadrul şasiului.

- La relocarea componentelor, 
şuruburile utilizate trebuie să aibă 
întotdeauna aceeaşi clasă de 
proprietăţi ca şi cele utilizate 
pentru fixarea originală. Lungimea 
şurubului ar trebui să crească cu 
grosimea materialului 
transportorului componentei.

* Pentru codurile pieselor, vezi secţiunea 
13.1: "Piese auxiliare" .

Vă rugăm să ţineţi cont de fixarea necesară a 
scutului lateral.

Garda generală şi la sol, precum şi lăţimea 
vehiculului
Dacă pe şasiu sunt ataşate componente, fie 
componente existente reamplasate, fie 
componente adăugate, trebuie asigurat faptul că 
sunt poziţionate cu un spaţiu liber suficient în 
toate direcţiile obligatorii şi că se încadrează în 
prevederile legislative obligatorii pentru lăţime, 
precum şi că va exista o gardă suficientă la sol în 
toate situaţiile.

Garda la sol minimă este, în condiţii normale de 
funcţionare, 80 mm cu finisarea suspensiei 
şasiului (metal pe metal) sau 170 mm cu şasiul în 
poziţie de condus (încărcat).

H

0,6H
G 

a

a (mm) x G (N)

1000
< 350 Nm

96120404-208

H

0,6H

G a

96120404-210

H

0,6H
G 

a

20090503-021

a (mm) x G (N)

1000
> 350 Nm

20090503-022

H

0,6H

G 
a
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2.7 ÎNLOCUIREA NITURILOR CU 
ŞURUBURI

Dacă, indiferent de motiv, trebuie demontate 
niturile, acestea pot fi înlocuite cu şuruburi sau 
şuruburi "Huckbolt".

Diametrul orificiul nitului demontat este de 13 
mm. Există trei opţiuni pentru înlocuire:

- Fixarea unui şurub de flanşă M14 - 8,8 în 
orificiul alezat la diametrul 14H7.
Atenţie: este necesară o secţiune nefiletată a 
cozii cu lungimea L, vezi ilustraţia.

- Fixarea unui şurub de flanşă M16 - 10,9 în 
orificiul alezat la diametrul 17 mm.

- Fixarea unui şurub Huckbolt HP8 - 5/8".

Pentru cuplurile de strângere ale şuruburilor 
de flanşă DAF, vezi tabelul de la secţiunea 
2.6: "Ataşarea componentelor pe şasiu"'.

2.8 SISTEMUL DE ADMISIE ŞI CEL 
DE EVACUARE

Când se realizează modificări ale sistemului de 
admisie de aer al motorului, este necesară 
întotdeauna verificarea de către DAF pentru 
aprobarea tipului şi posibilul efect asupra 
performanţei motorului şi/sau consumului de 
combustibil. Orificiul galeriei de admisie a aerului 
sistemului de admisie a aerului standard sau 
modificat ulterior trebuie menţinut mereu fără 
panouri ale caroseriei sau console de orice fel la 
o distanţă de cel puţin 70 mm pentru a evita 
obstrucţionarea fluxului de aer şi posibilul efect 
negativ asupra performanţei motorului.

Dacă se realizează modificări asupra sistemului 
de evacuare, este necesară consultarea cu DAF 
(inclusiv Declaraţia de lipsă de obiecţii) pentru 
aprobarea tipului (de omologare trebuie să se 
ocupe atelierul care a realizat conversia) şi 
posibilul efect asupra performanţei motorului şi/
sau consumului de combustibil.

Alte aspecte cărora trebuie să li se acorde atenţie 
din punctul de vedere al sistemului de evacuare 
sunt următoarele:

G000367L

t1

t2

t1 + t2 >  L  > t1 + 0,5 x t2
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- Aveţi grijă să nu aşezaţi materiale 
inflamabile în apropierea sistemului de 
evacuare. Deoarece materialele plastice nu 
trebuie expuse la temperaturi mai mari de 
70°C, acestea ar trebui protejate cu scuturi 
termice.

- Distanţa minimă între sistemul de evacuare 
şi conductele de frână din plastic, cablurile 
electrice şi roata de rezervă este de 200 mm, 
fără scuturi termice, şi de 80 mm, cu scuturi 
termice.

- Trebuie să existe un spaţiu de minimum 50 
mm între amortizorul de evacuare/
conductele de evacuare şi următoarea 
componentă, peretele din spate al cabinei, 
cutia de viteze şi componentele sistemului 
de frânare.

- Ţinând cont de contrapresiunea permisă în 
sistemul de evacuare, trebuie utilizate ţevi de 
eşapament „îndoite” (R = aprox. 1,5 x D), iar 
ţeava de eşapament trebuie să aibă cel puţin 
acelaşi diametru cu ţeava de eşapament 
existentă. Contrapresiunea maximă la primul 
punct de măsurare în spatele 
turbocompresorului (la primul cot în spatele 
turbocompresorului) este 9 kPa pentru 
sistemul de evacuare standard. Creşterea 
maximă a contrapresiunii prin modificarea 
sistemului de evacuare este de 5 kPa peste 
contrapresiunea iniţială. Prin creşterea 
suprapresiunii, pot să fie influenţate 
următoarele elemente ale motorului: 
consumul de combustibil, performanţa, 
zgomotul şi emisiile motorului.

Sistemul complet de evacuare al vehiculelor Euro 
4 şi 5 este format din următoarele componente; 
un amortizor, un rezervor AdBlue, un modul 
pompă AdBlue şi un modul de dozare AdBlue. 
Relocarea sistemului complet de evacuare sau a 
părţilor acestuia este posibilă doar după 
consultarea cu DAF.

Repoziţionarea tobei de eşapament
Instrucţiunile menţionate mai jos trebuie 
respectate pentru îndeplinirea cerinţelor Euro4/5. 
Principalul obiectiv este minimizarea căderii de 
temperatură.
- Lungimea maximă a ţevii de eşapament este 

de 5,0 m; noua poziţie a tobei de eşapament 
poate fi fie pe aceeaşi parte a şasiului, fie pe 
partea opusă. Izolarea ţevii de eşapament 
este necesară când dimensiunea de la 
turbocompresor la toba de eşapament 
depăşeşte 1,80 m, în vederea obţinerii unei 
temperaturi de funcţionare optime şi a unui 
nivel de zgomot redus. Termoizolaţia 
sistemului de evacuare poate fi obţinută de 
la Saveguard (consultaţi 
www.saveguard.com) sau Culimeta 
(consultaţi www.culimeta.de), spre exemplu.
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- Deplasarea verticală maximă la o poziţie 
deasupra şasiului, creându-se astfel spaţiu 
pentru picioarele de sprijin ale macaralei, 
este permisă, ţinând cont de o lungime 
maximă a conductei de dozare, între modulul 
de dozare şi duză, de 500 mm.

- Poziţia duzei faţă de toba de eşapament 
trebuie să rămână neschimbată.

- Poziţia senzorilor de temperatură şi NOx, 
obligatorii din octombrie 2007, nu trebuie 
modificată.

- Ţeava de eşapament nu trebuie rotită în jurul 
axei orizontale.

- Suma unghiurilor coturilor din sistemul de 
evacuare este maxim 270°.

Caracteristicile ţevii de eşapament

Repoziţionarea rezervorului de AdBlue
Rezervorul de AdBlue şi modulul de dozare 
trebuie poziţionate cât mai aproape posibil unul 
de celălalt, cu lungimi mici ale conductelor pentru 
minimizarea restricţiilor şi aerului prins.
- Rezervorul de AdBlue poate să fie remontat 

în poziţie orizontală pe şasiu. În cazul în care 
poziţia rezervorului de AdBlue faţă de toba 
de eşapament este modificată, este 
necesară montarea unui încălzitor 
suplimentar.

- Lungimea maximă a conductei de admisie 
AdBlue este de 5 m.

- Distanţa verticală maximă între orice parte a 
sistemului conductei de admisie AdBlue şi 
partea inferioară a modulului pompei nu 
poate să depăşească 1000 mm. Pentru a 
evita curgerea lichidului AdBlue din 
rezervorul de AdBlue către modulul de 
dozare prin modulul pompei, conducta de 
presiune AdBlue trebuie să fie deasupra 
nivelului lichidului AdBlue în rezervor.

Material Seria CF - XF

Specificaţii Nu există cerinţe

Diametru 127 mm

Grosime 2 mm

Rază de îndoire minimă 190 mm
(axă centrală)

Unghiuri maxime totale ale coturilor de la 
turbocompresor la toba de eşapament

540°
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Repoziţionarea modulului pompei:
Modulul pompei poate fi repoziţionat, cu condiţia 
să fie utilizate conducta şi cablajul originale.
- Lungimea maximă a conductei între modulul 

pompei şi modulul de dozare nu trebuie să 
depăşească 5 m.

- Poziţia modulului pompei şi a conductei de 
presiune AdBlue trebuie să asigure faptul că 
lichidul AdBlue nu poate să revină în modulul 
de dozare după ciclul de postfuncţionare.

Repoziţionarea modulului de dozare:
- Modulul de dozare trebuie să fie montat 

astfel încât orientarea acestuia să rămână 
cea standard.

Creşterea lungimii conductelor
- Conductele de AdBlue:

Sistemul EAS poate să fie modificat 
schimbând conductele de AdBlue PA-PUR 
cu conducte PA. Conductele de AdBlue PA-
PUR, de admisie şi de retur, trebuie să fie 
scoase complet şi înlocuite cu conducte PA. 
Conexiunile rezervorului trebuie să fie 
conform standardului SAE J2044. 
Conexiunea rezervorului Voss246 nu este 
adecvată pentru conductele PA; în acest 
caz, unitatea completă a rezervorului trebuie 
înlocuită cu o unitate cu conexiuni 241SAE. 
Conectorii de pe partea laterală a modulului 
pompei pot să rămână neschimbaţi 
(Voss246).

- Conductele de lichid de răcire:

Prezentare generală a configuraţiilor de instalare

0
0 0

1.0 mtr

1.0 mtr

G001272
© 201222  29



GHIDUL CAROSIERULUI
Informaţii despre şasiu

2

Materialul EPDM de 16x3,5 şi 15,5x3,25 
trebuie întotdeauna acoperit de un manşon 
de protecţie, de exemplu, tub ondulat Co-
Flex.

- Conducta de aer:
Pentru instrucţiuni cu privire la creşterea sau 
reducerea lungimii conductelor din 
poliamidă, consultaţi manualul pentru atelier.

Caracteristicile ţevii de eşapament:

NOTĂ: Modificările trebuie efectuate în 
conformitate cu Procedurile de curăţare 
menţionate în sistemul After Sales 
Service Rapido. Montarea şi instalarea 
conductelor de aer trebuie efectuate 
conform instrucţiunilor menţionate în 
Service Rapido - Reguli generale 
pentru reparaţii, în capitolul „Conducte 
din plastic”.

AVERTISMENT! În cazul în care este 
necesară revopsirea unităţii EAS, 
trebuie să aveţi grijă ca orificiul de 
ventilare să nu fie acoperit, în 
vederea menţinerii unităţii într-o 
stare de funcţionare 
corespunzătoare. Cerinţa minimă 
este de a masca în întregime orificiul 
de ventilare şi alezajul în care este 
montat în timpul oricărui proces de 
vopsire.

2.9 SISTEMUL DE ALIMENTARE CU 
COMBUSTIBIL

Fără acordul exprimat anterior în scris al DAF, nu 
sunt permise modificări asupra sistemului de 
alimentare cu combustibil. Totuşi, montarea unui 
rezervor suplimentar este permisă. Rezervoarele 
de combustibil utilizate trebuie să fie rezervoare 
de combustibil DAF şi trebuie montate conform 
instrucţiunilor menţionate în capitolul 
2.6: "Ataşarea componentelor pe şasiu". 
Aceleaşi instrucţiuni se aplică pentru 
reamplasarea unui rezervor de combustibil 
existent.

Conductă de 
alimentare şi 
retur pentru 

AdBlue:

Conductă de 
presiune
AdBlue

Alimentare cu 
aer

Conductă de 
aer

comprimat

Conductă de 
dozare
AdBlue

Lungime 
maximă

5,0 m 4,5 m fără limitare fără limitare 0,5 m

Observaţii - - - - Nu sunt permise 
modificări

96120404-212
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Pentru produsul LF/CF65 au fost introduse 
rezervoare de combustibil din plastic. Acestea 
sunt utilizate în combinaţie cu scuturi termice şi 
distanţiere pentru a proteja rezervorul de sursele 
de căldură locale. Îndepărtarea scuturilor termice 
şi a distanţierelor este interzisă.

Există trei moduri de conectare a unui rezervor 
de combustibil suplimentar:

1. Aspiraţie simplă sau dublă cu tranzit.
2. Aspiraţie dublă cu supapă de comutare (vezi 

figura).
3. Aspiraţie dublă cu piesă T (doar pentru 

rezervoarele de aceeaşi dimensiune; 
consultaţi DAF).

Note asupra metodei 1:
Orificiile de umplere ale celor două rezervoare 
trebuie să se afle la acelaşi nivel. Evitaţi utilizarea 
rezervoarelor de înălţimi diferite pentru a asigura 
indicarea corectă a nivelului de combustibil. În 
plus, avantajul capacităţii de stocare a 
combustibilului suplimentar ar putea fi (parţial) 
anulat atunci când se folosesc rezervoare de 
înălţimi diferite. Toate rezervoarele de 
combustibil DAF sunt prevăzute cu un orificiu 
filetat M22 pentru buşonul de scurgere şi nu sunt 
adecvate pentru conectarea părţilor inferioare. 
Rezervoarele de combustibil DAF prevăzute cu 
un orificiu amplasat în partea inferioară (diametru 
interior de 30 mm) pentru a sprijini conectarea 
părţilor inferioare sunt disponibile doar ca o 
componentă de service. Pentru a evita 
diferenţele de presiune a aerului (= diferenţe ale 
nivelului de combustibil) dintre cele două 
rezervoare, trebuie montată o conductă de aer 
(diametru de 8 mm) între conductele de retur ale 
celor două flotoare prevăzute pentru 
consumatorii suplimentari de combustibil.

Când trebuie conectaţi consumatorii suplimentari 
de combustibil, rezervorul poate fi prevăzut cu o 
conductă suplimentară de aspiraţie şi de retur pe 
plutitorul existent al rezervorului de combustibil. 
Aceste conexiuni sunt prevăzute în varianta 
standard cu buşoane de etanşare fixate pe 
poziţie de un capac de reţinere. Prin demontarea 
acestui capac, aceste buşoane pot fi de 
asemenea demontate şi înlocuite de cuple rapide 
pentru o conductă de combustibil de 8 mm. Vezi 
de asemenea desenul de alături.

Pentru numele pieselor, vezi capitolul 
13: "Coduri piese".

G000294
© 201222  31



GHIDUL CAROSIERULUI
Informaţii despre şasiu

2

2.10 DIMENSIUNILE ŞASIULUI ŞI ALE 
CABINEI

Pentru detalii privind şasiul (inclusiv poziţiile 
ranforsărilor) şi localizarea componentelor, 
consultaţi schiţa pentru carosieri a vehiculului 
respectiv. Aceste desene pot fi obţinute de la 
DAF, fiind disponibile şi pe Internet 
(www.dafBBI.com). Consultaţi şi secţiunea 
1.5: "Specificaţiile vehiculului şi schiţe de 
configuraţie").

A C D

F

B

G000365

E G H

R 8
 (2

x)

R 1
1 

(2
x)

R 1
1 

(2
x)

R 1
1 

(2
x)

R 8
 (2

x)

R 1
2 

(2
x)

R 1
1 

(2
x)

R 1
2 

(2
x)

R 1
1 

(2
x)

1) KF375, KF500

1)

2)

KF600
2) KF460
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Specificaţiile şasiului: capete tractoare şi autoşasiuri

(1) Referiţi-vă întotdeauna la specificaţiile vehiculului şi/sau schiţele carosierului care sunt disponibile de la DAF. Din prezentarea 
generală a şasiului şi specificaţii nu rezultă niciun fel de drepturi privind livrarea.

(2) Momentul de rezistenţă la încovoiere Wx [cm3] al şasiului (atenţie: valorile indicate sunt valabile pentru 2 lonjeroane).
(3) Material şasiu: punctul minim de rupere 0,2% [N/mm2]. Sarcina permisă 0,4x (dinamică).
(4) Tipurile de şasiuri cu cadru 192x66,5x4,5 sau 260x75x6(7) mm şi ranforsări interioare continue (pe toată lungimea şasiului) - 

care includ şi şasiul (G)V - necesită rezistenţa şi/sau rigiditatea suplimentară a unui cadru auxiliar/suprastructuri (consultaţi şi 
textul privind proiectarea şasiului şi secţiunea 4).

(5) Material conform standardului: BSEN 10149-2:1996:S460MC.
(6) Şasiu FAT cu ampatament 600 cm în combinaţie cu consolă spate de 325 sau 360 cm (AE).

Tip 
vehicul (1) 
(4)

Dimensiuni
lonjeron

[mm]

Secţiun
e şasiu

Dimensiuni
placă de 

ranforsare
[mm]

Secţiun
e şasiu

Wxşasiu
(2)

[cm3]
Material,
σv

(3)

[N/mm2]

[--------] [[----------]] [--------] [[------]]

FT (LF55) 260x75x6 D - - 322 - 460

FT
260x75x6 D + 245x65x5 E 322 524 600

260x75x7 D + 245x65x5 E 368 584 500

FTG 260x75x7 D + 245x65x5 E 368 584 500

FTP 260x75x6 D - - 322 - 600

FTR
FTS
FTT

260x75x7 D + 245x65x5 E 368 584 500

310x75x7 F + 295x65x5 G 476 766 500

FTM 310x75x8,5 - + 292x65x8,5 H - 1004 375

FA (LF45) 192x66,5x4,5 D + 180x47/62x4 B 148 238 460

FA (LF55)
CF65

260x75x6 D + 245x60x5 C 322 524 460

FA/N
FAR/S

260x75x7 F + 245x65x5 E 368 584 375

310x75x7 D + 295x65x5 G 476 766 375

FAN (LF55) 260x75x6 D + 245x60x5 C 322 524 460 (5)

FAT

260x75x7 D + 245x65x5 E 368 584 500

260x75x7 (6) D + 245x65x5 E 368 584 375

310x75x6 F + 295x65x5 G 417 696 600

310x75x7 F + 295x65x5 G 476 766 375

310x75x8,5 - + 292x65x8,5 H - 1004 375

FAX
310x75x7 - + 295x65x5 G 476 766 375

310x75x8,5 - + 292x65x8,5 H - 1004 375

FAD

310x75x6 F + 295x65x5 G 417 696 600

310x75x7 F + 295x65x5 G 476 766 375

310x75x8,5 - + 292x65x8,5 H - 1004 375

FAG/FAK/
FAQ

310x75x7 F + 295x65x5 G 476 766 375
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Specificaţiile şasiului: dimensiuni principale

(1) Valorile A, B, RBV şi/sau RBA pentru şasiu FTT/FAT cu 
punţi spate cu suspensie pneumatică pot fi diferite. 
Consultaţi DAF pentru informaţii suplimentare.

Dimensiuni referitoare la cabină şi 
dimensiunea CB pentru poziţionarea 
suprastructurii
Pentru detalii suplimentare privind dimensiunile 
cabinei (de exemplu, pentru spaţiul consumat de 
bara de protecţie când cabina este rabatată), 
consultaţi detaliul „Z” în schiţele pentru carosieri.

RBARBV

A B
G000281

Tip vehicul (1) A B RBV RBA

Seria LF45 - - 859 859

Seria LF55 14-16 
tone

693 284 862 790

Seria LF55 18-19 
tone
Seria CF65

643 284 862 790

Seria CF75-85 1100 800 930 790

FAD CF75-85
FAC/X CF85
FAD XF

1500 800 930 790

Seria XF 1100 800 930 790

VA

AC CB C

A

B

R
1

R3

G001132-01

α R
3

R
3

α

R
2

α
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Dimensiuni referitoare la cabină şi dimensiune CB

(1) Distanţa între peretele spate al cabinei şi capătul frontal la suprastructurii, inclusiv spaţiul liber minim necesar. Valorile listate 
pentru şasiurile LF45 şi LF55 (14-16 t) sunt cu motor în 4 cilindri, iar valorile pentru şasiul LF55 (18-19 t) sunt cu motor în 6 
cilindri şi pentru toate seriile LF cu suspensie a cabinei pe arcuri elicoidale.
Notă:În situaţiile următoare este necesară o dimensiune CB mai mare.
Seria LF cu:
- un rezervor de apă în spatele cabinei LF45 (seriile hibride): CB = 140 mm (vas de expansiune pentru sistemul de răcire 

hibrid).
- cabină de zi şi motor LF55 şi FR (4 cilindri) în combinaţie cu caroserie montată pe şasiu fără cadru auxiliar: CB = 130 mm 

(spaţiu suplimentar pentru maneta schimbătorului de viteze.
- cabină de zi şi motor GR (6 cilindri): CB = 130 mm
- admisie de aer înaltă: CB = 175 mm
- racord de evacuare pe LF45: CB = 182 mm
- racord de evacuare pe LF55: CB = 272
- tobă de eşapament verticală pe şasiu LF: CB = 400 mm (unitatea filtrului de aer nu este inclusă); CB = 660 mm (unitatea 

filtrului de aer nu este inclusă)
CF65
- racord de evacuare: CB = 276 mm
Seria CF75-85 cu:
- unitate separator de umiditate montată (poziţionată în spatele peretelui posterior al cabinei): CB = 195 mm (cabină de zi); 

CB = 175 mm (cabină de dormit)
- filtru ciclonic cu orificiu de admisie a aerului poziţionat în partea de sus a panoului pavilionului: CB = 240 mm (cabină de zi) 

sau 230 mm (cabină de dormit)
- filtru ciclonic cu orificiu de admisie a aerului la peretele posterior al cabinei: CB = 160 mm (cabină de zi) sau 150 mm (cabină 

de dormit)
- racord de evacuare: CB = 240 mm
- racord de evacuare cu filtru vertical de particule: CB = 370 mm
Seria XF cu:
- filtru ciclonic: CB = 260 mm
- admisie de aer sub cabină: CB = 100 mm
- racord de evacuare: CB = 240 mm (capătul ţevii 90 transversal faţă de direcţia de condus)
- racord de evacuare: CB = 340 mm (capătului ţevii orientat înapoi)

(2) Conductă de admisie a aerului în cel mai înalt punct, montată pe pavilionul cabinei: cabină de zi seria LF C + 130 mm, seria CF 
C + 139 mm.

(3) Unghiul de rabatare maxim pentru seria LF poate fi limitat în cazul în care cuşeta superioară este montată pe pavilionul cabinei; 

Serie Cabină A B C (2) VA AC CB (1) R1 R2 R3 ∝ (3)

LF 45

Cabină de 
zi (4) 141 122 2082 1275 330 70 2580 -- 2450 53°

Cabină de 
dormit 141 122 2082 1275 730 70 2865 -- 2715 53°

LF 55
(14-16 t)

Cabină de zi 
(4) 209 44 2150 1325 280 70 2580 -- 2450 55°

Cabină de 
dormit 209 44 2150 1325 680 70 2865 -- 2715 55°

LF 55
(18-19 t)

Cabină de zi 209 44 2150 1375 230 120 2580 -- 2450 55°

Cabină de 
dormit 209 44 2150 1375 630 70 2865 -- 2715 55°

CF
(Cabină de 
zi)

(CF65) 320

110
2119

1380 390 160 2580 2350 2350 60°(CF75) 310

(CF85) 410 2219

CF
(Cabină de 
dormit)

(CF65) 320

110
2119

1380 820 150 2875 2670 2650 60°(CF75 ) 310

(CF85) 410 2219

CF
(Space
Cab)

(CF65) 320

110
2800

1380 820 150 -- -- 3190 60°(CF75 ) 310

(CF85) 410 2900

XF105

Comfort Cab 500 100 2475 1370 880 190 -- -- 2896 60°

Space Cab 500 100 2775 1370 880 190 -- -- 3095 60°

Super Space 
Cab 500 100 3165 1370 880 190 -- -- 3337 60°
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verificaţi 5.2: "Greutăţi suplimentare maxime permise ale cabinei".
(4) Pentru LF45 cu cabină pe suspensie de cauciuc: A = 151, B = 152, C = 2052, R1 = 2535, R3 = 2415.

Pentru LF55 cu cabină pe suspensie de cauciuc: A = 219, B = 74, C = 2120, R1 = 2535, R3 = 2415.

Designul şasiului
DAF foloseşte denumiri specifice pentru diferitele 
tipuri de şasiuri, care indică aplicaţiile specifice 
ale acestora. Vedeţi sinteza de mai jos:

- Şasiu de cap tractor Low Deck „LD” (cu 
gardă joasă)

Disponibil numai ca şasiu de cap tractor FT CF85 
şi XF, adecvat pentru poziţia cea mai coborâtă cu 
putinţă a şeii de cuplare şi pentru combinare cu 
mega-remorci (înălţime interioară ± 3 m).

- Autoşasiu Low Deck (cu gardă joasă)

Autoşasiu jos (cadru cu suprafaţă superioară 
plată), menţionat anterior ca (High-)Volume 
version (Versiune de mare volum) „(G)V”, cu 
lonjeroane standard de 260 mm înălţime; în 
funcţie de varianta livrată, cu suspensia punţii 
coborâtă şi/sau compensarea înălţimii de 
conducere, adecvat pentru caroserii 
(demontabile) cu înălţime internă maximă. 
Aceste vehicule necesită rezistenţă suplimentară 
a caroseriei sau un cadru auxiliar. Consultaţi 
„Caroseria de (mare) volum” în secţiunea 
4: "Suprastructuri" sau consultaţi DAF pentru 
informaţii suplimentare!

- - FA LF45 cu GVM = 10 – 12 tone 
ampatament lung

Şasiu FA LF45 cu ampatament mai lung de 5.400 
mm (disponibil la cerere) şi lonjeroane cu 
înălţimea de 192 mm. Aceste vehicule necesită 
rezistenţă suplimentară a caroseriei sau un cadru 
auxiliar. Consultaţi secţiunea 4.1: "Caroserie fixă" 
sau contactaţi DAF pentru informaţii 
suplimentare!

- Caroserie basculantă pentru Marea Britanie

Disponibilă ca şasiu de camion 6x4 şi 8x4 (FAT şi 
FAD), adecvat pentru caroserii de basculantă 
uşoare, fără cadru auxiliar,dezvoltate special 
pentru piaţa britanică. Aceste şasiuri sunt 
prevăzute din fabrică cu o consolă spate scurtă, 
cu o traversă rigidă la torsiune şi sunt pregătite 
pentru montarea simplă a unui pivot de 
basculare. Consultaţi DAF pentru informaţii 
suplimentare.

Aceste reguli generale pentru carosieri sunt 
aplicabile numai vehiculelor care satisfac 
specificaţiile DAF standard, în conformitate 
cu schiţele pentru carosieri existente. Dacă 
aveţi dubii, consultaţi DAF. Fără un cadru 
auxiliar, şasiurile standard sunt concepute şi 
adecvate cel puţin pentru transportul unei 
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încărcături distribuite uniform la sarcinile 
nominale permise pe punţi, cu excepţia 
vehiculelor cu lonjeroane cu înălţimea de 260 
mm sau 192 mm şi ranforsări interioare 
continue, cum sunt versiunile cu gardă joasă 
sau FA LF45. Aceste vehicule necesită 
rigiditate suplimentară ori un cadru auxiliar 
sau o construcţie de suprastructură.

În cazul în care sarcina nu este repartizată 
uniform pe şasiu, trebuie adoptate măsuri 
suplimentare privind nivelurile de solicitare a 
şasiului. Pentru caracteristicile materialelor 
şasiului, consultaţi tabelul „Specificaţiile 
şasiu: capete tractoare şi autoşasiuri”. Dacă 
aveţi dubii, consultaţi DAF Trucks, aşa cum 
se menţionează în capitolul 1.3: "Verificarea 
suprastructurii". Pentru reguli generale 
privind cadrul auxiliar relativ la anumite tipuri 
de caroserii, vedeţi textul relevant din 
secţiunea „Suprastructuri”.

Locaţia componentelor
DAF acordă o atenţie specială poziţionării tuturor 
componentelor vehiculului într-un mod accesibil 
pentru carosier în interiorul sau în exteriorul 
cadrului şasiului. Cu toate acestea, pentru unele 
tipuri de caroserie poate fi uneori necesară 
reamplasarea componentelor. Pentru seriile 
CF75-85 şi XF, DAF utilizează următoarele 
puncte de pornire: amplasarea rezervoarelor de 
combustibil în partea frontală a punţii spate pe 
partea dreaptă (pentru seriile LF şi CF65 pe 
partea stângă, imediat în spatele cabinei), 
lăsarea unui spaţiu suficient pentru închizători cu 
răsucire şi picioare de macara (tobe de 
eşapament compacte), spaţiu liber standard 
pentru apărătoare de noroi pe puntea (punţile) 
spate şi, pe cât posibil, fără componente pe 
secţiunea în consolă spate a şasiului. Pentru date 
mai detaliate privind localizarea componentelor, 
consultaţi schiţele pentru carosieri ale vehiculului 
respectiv.

2.11 TRAVERSA BAREI DE 
REMORCARE

Ultima traversă a şasiului poate fi construită ca o 
traversă de capăt (la autoşasiuri care nu sunt 
folosite pentru ansambluri camion-remorcă). 
Această traversă de capăt nu este adecvată 
pentru montarea unui cârlig de remorcare sau a 
unui echipament similar.

Ultima traversă trebuie construită de asemenea 
ca o traversă de bară de remorcare adecvată 
pentru montarea unui dispozitiv de remorcare. 
Traversa barei de remorcare montată din fabrică 
şi suporţii acesteia de susţinere sunt executate 
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întotdeauna în conformitate cu regulile generale 
ale Directivei 94/20CE. De asemenea, orice 
execuţie de bară de remorcare non-DAF şi 
suporţii portanţi care sunt supuşi aprobării DAF 
trebuie să respecte aceeaşi directivă.

La cerere, o traversă de bară de remorcare 
montată în poziţia solicitată poate fi livrată din 
fabrică în combinaţie cu o consolă spate adaptată 
(AE). În orice caz, dacă poziţia definitivă nu va fi 
cunoscută decât într-o etapă ulterioară, se poate 
comanda din fabrică o traversă de bară de 
remorcare uşor demontabilă, care, pentru o 
recunoaştere uşoară, va fi montată în şasiu în 
poziţie inversată.

Dacă este necesar, o traversă de bară de 
remorcare montată în şasiu poate fi reamplasată. 
Când se reamplasează o traversă de bară de 
remorcare, folosiţi întotdeauna cantitatea 
corectă de şuruburi de prindere cu clasa de 
rezistenţă corectă.

AVERTISMENT! Reţineţi că 
şuruburile flanşelor nu se 
reutilizează decât dacă o piuliţă nouă 
poate fi înşurubată manual pe toată 
lungimea şurubului. Pentru cuplurile 
de strângere a şuruburilor cu flanşă 
DAF, consultaţi secţiunea 
2.6: "Ataşarea componentelor pe 
şasiu".

În împrejurări normale (roţile îndreptate înainte, 
drum drept), poziţia barei de remorcă nu are voie 
să devieze mai mult de aproximativ 10° de la o 
linie imaginară paralelă cu axul drumului.

Dacă se folosesc remorci cu axă centrală sau 
remorci cu un sistem de cuplă apropiată care 
exercită forţe laterale asupra consolei din spate 
ale capului tractor, consola spate a capului tractor 
trebuie să fie echipată cu rigidizări laterale până 
la traversa barei de remorcare, pentru a garanta 
stabilitate direcţională suficientă a remorcii. 
Aceste rigidizări laterale pot fi constituite, de 
exemplu din traverse diagonale (profil gol, 
înălţimea maximă 60 mm) în cadrul şasiului sau 
cadrul auxiliar (dacă este montat). În orice caz, 
dacă capul tractor este echipat cu o caroserie 
rigidă la torsiune, această rigidizare nu este 
necesară.

Remorcile cu axă centrală sunt supuse unei 
sarcini verticale (S) pe inelul de remorcare. În 
combinaţie cu distanţa între puntea spate şi bolţul 
de cuplare (AK), această sarcină verticală de 
cuplare afectează caracteristicile de ţinută de 
drum ale vehiculului. Din acest motiv cota AK 
este limitată. Consultaţi tabelul "Cota maximă 
AK".

G001183
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Valoarea D
Valoarea D este definită ca valoarea teoretică de 
referinţă pentru forţa orizontală între capul 
tractor şi vehiculul tractat şi de aceea este luat ca 
bază pentru sarcina maximă în condiţii dinamice. 
Formulele de mai jos (I/II) pot fi utilizate pentru a 
determina valoarea minimă D necesară pentru 
traversa barei de remorcare sau greutatea 
maximă a remorcii.

Valoarea Dc
Valoarea D este definită ca valoarea teoretică de 
referinţă pentru forţa orizontală între capul 
tractor şi remorca cu axă centrală şi de aceea 
este luat ca bază pentru sarcina maximă în 
condiţii dinamice. Formulele de mai jos (III/IV) pot 
fi utilizate pentru a determina valoarea minimă Dc 
necesară pentru traversa barei de remorcare sau 
greutatea maximă a remorcii:

Valoarea admisă D depinde de dimensiunile 
traversei barei de remorcare şi schema orificiilor 
pentru dispozitivul de remorcare; consultaţi, de 
asemenea, tabelul de date de mai jos privind 
traversa barei de remorcare.

La determinarea masei maxime admise a 
remorcii, acordaţi atenţie nu numai valorii D/Dc a 
traversei barei de remorcare şi dispozitivului de 
remorcare, dar şi cerinţelor legale, precum şi 
valorii maxime înscrise pe certificatul de 
înmatriculare a vehiculului.

(Vedeţi şi tabelul de date pentru traversa barei de 
remorcare).

x Dc/g
GA =

- Dc/g
(IV

SE0001

GT x D/g
GA = 

GT - D/g

GA x GT
Dc = g x

GA + 
(III)

GT

GT

GT

GA x GT
D = g x

GA + GT
(I) (II)

GA = Masa maximă admisă a 
vehiculului tractat

(tone)

GT = Masa maximă admisă a 
vehiculului tractor

(tone)

GT' = Masa maximă admisă a 
vehiculului tractor 
inclusiv sarcina verticală 
(statică) pe traversa 
barei de remorcare.

(tone)

D = Valoarea traversei barei 
de remorcare

(kN)

g = Acceleraţia 
gravitaţională

(9,81 m/
s2)

Montarea traversei barei de remorcare standard 
în şasiu

96120404-216

e2

D1

e1

D2
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Valoare V
În unele ţări nu este importantă numai valoarea 
Dc pentru ansambluri cu o remorcă cu axă 
centrală > 3,5 tone, dar, totodată, valoarea V de 
pe cuplaj trebuie să respecte directiva CE 94/20.

Valoarea V este definită ca forţa de referinţă 
teoretică pentru amplitudinea forţei verticale 
între capul tractor şi remorca cu axă centrală şi de 
aceea este luată ca bază pentru sarcina maximă 
în condiţii dinamice. Valoare minima V necesară 
pentru traversa barei de remorcare poate fi 
determinată cu ajutorul formulei de mai jos (III):

Unde:

Având în vedere valoarea ridicată 'V' cerută de 
regulă pentru traversa barei de remorcare când 
este utilizată o remorcă cu axă centrală, DAF 
recomandă montarea unei traverse bară de 
remorcare D19 în cazul unei valori calculate V 
până la maxim 50 kN (vedeţi şi tabelul de date 
pentru traversa barei de remorcare).

Dimensiunile remorcii cu axă centrală

L

X

h

97122901-202 

În toate cazurile, X2/L2 trebuie să fie ≥  1; consultaţi 
datele traversei barei de remorcare.

  X
2
  x C

V = a x
       L

2
(III)

SE0002

a = Acceleraţia echivalentă la punctul 
de cuplare:

⇒1,8 m/s2 pentru capul tractor cu 
suspensie pneumatică sau

⇒2,4 m/s2 pentru capul tractor cu 
alt sistem de suspensie.

X = Lungimea caroseriei remorcii. (metri)
L = Distanţa între centrul punţii 

portante şi capătul barei de 
remorcare.

(metri)

C = ∑ sarcinilor pe axă ale remorcii. (tone)
V = V valoarea traversei barei de 

remorcare.
(kN)
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(1) A se calcula în conformitate cu formula II sau IV, la o valoare maximă admisă, aşa cum este indicat în coloană. Cerinţele 
specifice şi/sau suplimentare pot să difere de la ţară la ţară şi să limiteze suplimentar greutatea maximă a remorcii (GA).

(2) Pentru informaţii suplimentare privind această traversă joasă DAF pentru bară de remorcare, vedeţi paragraful următor.
(3) Testat şi aprobat conform cerinţelor TÜV/CE. Dacă valoarea D este > 114 kN, nu este permisă utilizarea unei remorci cu axă 

centrală. Cu toate acestea, Dmax = 130 kN în ţări în care nu trebuie respectate cerinţele TÜV/CE.
(4) Valabil pentru şasiurile CF65 fabricate până la şi inclusiv în săptămâna 0512.

Cota maximă AK (distanţa între centre între puntea cea mai din spate şi cuplaj)

(1) Cerinţele suplimentare naţionale pot să limiteze în continuare cota AK. Dacă se utilizează o traversă bară de remorcare cu o 
valoare V mai ridicată, consultaţi DAF.

(2) O sarcină verticală în cuplaj afectează distribuţia sarcinii capului tractor pe punţi; verificaţi întotdeauna ca cel puţin 30% din 
greutatea totală a vehiculului să fie sub puntea (punţile) din faţă. Vezi punctul 1.6: "Distribuţia greutăţii"

Date traversă bară de remorcare

Tip vehicul D
valoar
e [kN]

Valoar
e Dc 
[kN]

V
valoar
e [kN]

GA
[to-

ne] (1)

S
vertical
încărcar

e
[kg]

Şuru
b

D1 D2 e1 e2

Capete tractoare

FT CF75-85 şi XF 43 - - - - M14 - 15 120 55

FTG/P CF85-XF 43 - - - - M14 - 15 120 55

FTS CF85 - XF
FTR XF

43 - - - - M14 - 15 120 55

FTT CF85-XF 43 - - - - M14 - 15 120 55

FTM XF 43 - - - - M14 - 15 120 55

Autoşasiuri

FA LF45 70 50 30 15 650 M14 76 15 120 55

FA LF45 70 50 18 15 650 M14 76 15 120 55

FA LF55 14-16 t 75 50 18 15 650 M14 75 15 120 55

FA LF55 18 t
FA CF65

100 70 25 25 900 M16 85 17 140 80

FA CF65 (4) 130 110 40 25 1000 M20 95 21 160 100

CF75/85 şi XF 130 90 28 40 1000 M20 95 21 160 100

CF75/85 şi XF 190 150 50 65 1000 M20 95 21 160 100

CF75/85 şi XF 190 130 75 1) 1000 M20 95 21 160 100

CF75/85 şi XF 190 130 63 1) 2000 M20 95 21 160 100

Versiunea cu 
gardă joasă (2)

114 (3) 114 43,2 24 1000 M20 95 21 160 100

Valoa
re V
[kN]

Traversă bară de remorcare în consolă 
spate (1) (2)

Traversă joasă DAF pentru bară de 
remorcare (1) (2)

Punte spate 
unică

Două sau mai multe punţi 
spate

Punte spate 
unică

Două sau mai multe punţi 
spate

≤  25 3000 3500 2300 2950

≤  40 1900 2200 1450 1850

≤  
43,2

1750 2050 1350 1700

≤  50 1550 1750 1150 1500
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Versiunea cu gardă joasă
Pentru seriile CF75/85 şi XF, se poate comanda 
la DAF o traversă de bară de remorcare mai 
joasă şi poziţionată mai în faţă. Dacă se comandă 
traverse de bară de remorcare de acest tip, se vor 
indica cotele X şi Y cerute. Aceste traverse de 
bară de remorcare trebuie montate în 
conformitate cu instrucţiunile DAF. Informaţii 
suplimentare privind dimensiunile de gabarit şi 
poziţia de montare pe şasiu sunt disponibile în 
schiţa detaliată a şasiului: 1668101, care este 
disponibil pe Internet (www.daf.com). Dacă sunt 
utilizate produse non-DAF, dealerul sau 
carosierul trebuie să prezinte la DAF o schiţă 
duplicat pentru verificare. Pentru cerinţele legale 
corelate, consultaţi primul paragraf al acestui 
subcapitol.

Distanţa între centrul ultimei punţi din spate şi faţa de montaj de pe partea interioară a traversei 
barei de remorcare

(1) În acest interval, paşii de ajustare pentru montarea traversei barei de remorcare joase sunt de 50 mm. Deplasarea cuplajului 
mai mult spre spate, în combinaţie cu utilizarea remorcilor cu punte centrală, poate să afecteze caracteristicile ţinutei de drum. 
Ţineţi seamă, de asemenea, de cerinţele legale, care pot să difere de la o ţară la alta. Dacă aveţi dubii, contactaţi DAF.

(2) În acest interval, paşii de ajustare pentru montarea traversei barei de remorcare joase sunt de 22 mm. Se poate comanda din 
fabrică una dintre cele şase poziţii Y posibile; consultaţi tabelul următor din acest paragraf cu privire la variantele posibile şi 
codurile de produs corespunzătoare.

(3) Şasiurile FA CF65 începând cu săptămâna de producţie 0513 nu sunt incluse.
(4) (G)V = Tip şasiu cu gardă joasă (menţionat anterior ca şasiu cu volum mare).
(5) Livrarea traversei joase bară de remorcare pentru şasiul FAS numai la cererea POV.

Vedere generală a numărului SELCO şi a poziţiei 
Y corespunzătoare din fabrică:

X

X

Y

Y

20090503-029

Poziţia traversei barei de remorcare faţă de ultime punte

Serie Vehicul
tip (4)

Tipul de suspensie Cota X (interval): distanţa de la 
centrul ultimei punţi până la 
faţa de montaj de pe partea 

interioară a traversei barei de 
remorcare [mm]

Cota Y: interval 
(maxim)

[mm]

X (1) Y (2)

XF şi
CF (3)

FA / FAS (5)

+ (G)V
suspensie 

pneumatică
de la 690 la 1140 De la 250 la 360

FAR + (G)V suspensie 
pneumatică cu 6 

burdufuri

de la 615 la 1065 de la 250 la 360

suspensie 
pneumatică cu 6 

burdufuri

de la 565 la 1065 de la 272 la 360
 42 © 201222



Informaţii despre şasiu

GHIDUL CAROSIERULUI
 

2

(1) Poziţia X poate să limiteze selecţia pentru oricare din 

poziţiile Y disponibile. Consultaţi tabelul anterior pentru 
detalii suplimentare.

Distanţa între centre între puntea cea mai din 
spate şi cuplaj (cota AK)
Cota AK este - în funcţie de marca şi tipul 
dispozitivului de remorcare - cota X + 150/190 
mm (± min/max). Se va avea grijă ca, atunci când 
ansamblul vehiculului este aşezat în orice poziţie 
pe o suprafaţă plană, spaţiul între capul tractor şi 
remorcă să fie în permanenţă suficient pentru a 
permite un unghi de articulare de cel puţin 4°.

Dacă se foloseşte o traversă de bară de 
remorcare semi-joasă, dealerul sau carosierul 
trebuie să prezinte la DAF o schiţă în duplicat 
pentru verificare. Pentru cerinţele legale corelate, 
consultaţi primul paragraf al acestui subcapitol.

Montarea unei traverse de bară de remorcare 
pe un şasiu cap tractor pentru aplicaţii 
combinate cap tractor/remorcă este permisă 
în unele cazuri. În astfel de cazuri, DAF 
trebuie consultat întotdeauna în prealabil.

Număr Selco Poziţia Y
[mm] (1)

4948 250

4952 272

4953 294

4954 316

4955 338

4956 360

Traversă de bară de remorcare semi-joasă
96120404-221
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2.12 SUPORTURI PENTRU LĂMPILE 
SPATE

Şasiurile sunt livrate întotdeauna cu consolele 
luminilor spate. Dacă totuşi unităţile luminilor 
spate trebuie integrate în caroserie sau 
suprastructură, ar trebui comandată din fabrică o 
aşa-numită consolă de "transport". Ţineţi cont că 
această consolă de transport, care este un panou 
preformat din foaie de metal, trebuie înlocuită de 
o construcţie mai solidă.

2.13 MONTAREA ROŢII

Toate vehiculele DAF au roţi montate pe lagăre 
axiale. Pentru fixarea sigură şi uşoară a roţilor, 
cel mai important este ca suprafeţele de contact 
ale jantelor roţilor şi tamburilor de frână să fie 
absolut curate.

Niciun strat de vopsea nu trebuie să aibă grosime 
mai mare de 0,05 mm. În practică, aceasta 
înseamnă că vopseaua veche trebuie 
îndepărtată înainte de aplicarea unui strat nou.

Strângeţi în cruce piuliţele roţilor la cuplul corect.

(1) Toate piuliţele roţilor au filet PE PARTEA DREAPTĂ!

Cupluri de strângere pentru piuliţele roţilor (1)

Piuliţă roată Cuplu de strângere 
[Nm]

M 18 x 1,5 - seria FA LF45 -7,5/08 tone şi cea de-a doua punte nedirecționată 
FTP

340 - 400

M 20 x 1,5 - sera FA LF45 - 12/10 tone, FA LF55 - 12 t/m 15 tone 
şi puntea spate direcționată FAN LF55

450 - 520

M 22 x 1,5 - seria LF55 - 18 t/m 19 tone, CF şi XF 700
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2.14 DISTANŢA ROŢILOR

Pentru a asigura suficient spaţiu împrejur pentru 
roţi, procedaţi aşa cum este descris mai jos la 
carosarea şasiului şi fixarea apărătoarelor de 
noroi sau a pasajelor roţilor:

1. Măsuraţi deplasarea maximă pe axa 
verticală "v" (metal pe metal) pe vehicul.

2. Determinaţi spaţiul vertical total (s) 
adăugând spaţiu suplimentar (vezi tabelul) la 
distanţa verticală 'v', necesar pentru 
mişcările axei verticale şi ruliul şi tangajul 
suprastructurii în timpul virajelor sau al 
deplasării pe drum accidentat.

3. Determinaţi mişcarea laterală (b) a 
anvelopelor (vezi tabelul). Cu punţile 
direcţionate, ar trebui să se ţină de 
asemenea cont de unghiul de viraj maxim.

4. Notaţi că pentru vehiculele cu punţi multiple 
este necesar ca distanţa roţii să fie diferită 
pentru diversele punţi ale vehiculului.

5. În final, ar trebui să se ţină cont că este 
necesar spaţiu (suplimentar) pentru o a doua 
punte care poate fi ridicată sau o punte spate 
direcţionată şi pentru o punte portantă rigidă.

Pentru şasiurile cap tractor cu apărătoare de 
noroi flexibile din plastic sau cauciuc, care vor fi 
folosite doar pentru utilizarea pe drumuri cu 
îmbrăcăminte de uzură şi în condiţii "normale", 
apărătoarele de noroi pot fi montate fără distanţă 
suplimentară. În acest caz, dimensiunea 's' este 
egală cu dimensiunea 'v'!

(1) Nu este aplicabil pentru şasiurile Low-Deck.

Dimensiunea spaţiului
Dacă şasiul care trebuie carosat nu este încă 
disponibil, distanţa roţii poate fi de asemenea 
determinată pe baza desenului carosierului. 
Înălţimea şasiului şi dimensiunea HBV/HBT/HBA 
(metal pe metal) pot fi stabilite din acest desen. 

Suspensia pneumatică

Suspensia lamelară

s

b

96120404-222

v

20090503-008

v

s

b

Distanţa roţilor

Condiţii de operare Spaţiu suplimentar Spaţiu total 's' (1) Spaţiu lateral 'b'

Funcţionarea pe drumuri 
normale
Funcţionarea pe teren 
accidentat

25
75

v + 25
v + 75

15
25

Cu lanţuri de zăpadă:
- funcţionarea pe drumuri 
normale
- funcţionarea pe teren 
accidentat

60
110

v + 60
v + 110

60
70
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Pentru a determina dimensiunea spaţiului (U), 
poate fi necesar ca spaţiul suplimentar necesar, 
aşa cum este indicat în tabelul de mai sus, să fie 
adăugat la dimensiunea calculată HBV/HBT/
HBA.

Schiţa pentru carosieri a fiecărui şasiu se referă 
la schiţa nr. 1260799/.. (seriile CF75-85 şi XF) 
sau NSEA383/.. (seriile LF şi CF65) care arată un 
număr de date generale ale vehiculului, cum ar fi 
raza anvelopei, ecartamentul şi lăţimea maximă a 
diferitelor punţi faţă şi spate. Acest desen 
(desigur, cel cu indexul cu cele mai noi 
modificări!) ar trebui consultat întotdeauna.

Schiţele pentru carosieri mai sus menţionate şi 
schiţa nr. 1260799 sunt disponibile pe Internet 
(www.dafBBI.com).

Înălţimile şasiului
Înălţimile şasiului la puntea faţă (dimensiunea 
HV) şi puntea spate (dimensiunea HA) pot fi 
determinate, pentru cele mai utilizate dimensiuni 
ale anvelopelor (dimensiuni conform standardului 
ETRTO) cu ajutorul programului de calcul al 
înălţimii şasiului. Înălţimea anvelopei deasupra 
şasiului (dimensiunea HBV/HBT/HBA) şi 
dimensiunea spaţiului (U) pentru puntea spate 
condusă sunt şi ele indicate.

Formulele pentru calculul înălţimilor şasiului şi 
valorile corespunzătoare pe baza desenelor 
carosierilor DAF sunt precizate mai jos:

(1) Dimensiunea U precizată aici se aplică funcţionării pe drumuri normale. Pentru restul condiţiilor de funcţionare, vezi paragraful 
"Condiţii de conducere".

(2) Înălţimile calculate ale şasiului se aplică doar locurilor din desenele carosierilor care sunt marcate cu HV şi HA.
(3) Pentru greutăţile şasiului care nu sunt menţionate în desenele carosierilor, ar trebui să consultaţi fişele cu specificaţii DAF şi/

sau (dacă le deţineţi) datele de calcul al amplasării TOPEC.

Parametrii indicaţi în aceste formule se pot găsi 
în respectivele desene ale carosierilor. Ei pot fi de 
asemenea obţinuţi din desenul mai sus menţionat 
1260799. Prin urmare, consultaţi întotdeauna 
acest desen detaliat.

Determinarea înălţimii şasiului pe baza desenului carosierilor (3)

PUNTEA FAŢĂ: HV = R + Y + A (2)

AHV (min.) = R - C

PUNTEA SPATE:
HA = R + Z + A (2)

AHA (min.) = R - D

HBV(max.) = Ro - A - Z, metal pe metal, la puntea condusă.

HBA(max.) = Ro - A - Z, metal pe metal, la puntea portantă.
HBA(max.) = Ro - A - Z, metal pe metal, la cea de-a doua punte condusă.

HBT(max.) = Ro - A - V, metal pe metal, la cea de-a doua punte faţă / punte 
spate (ne)direcţionată principală

U = HBV + 25 mm. (1)

AHA (min.) = R - D
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Condiţii de conducere
Dimensiunea U este distanţa minimă între partea 
superioară a lonjeronului şasiului şi partea 
inferioară a podelei caroseriei sau apărătoarea 
de noroi în condiţii de funcţionare normale. 
Distanţa suplimentară a roţii este necesară în 
diverse condiţii de condus:

- când se utilizează lanţuri de zăpadă: U' = U 
+ 35 mm

- pentru funcţionare pe teren accidentat: U' = 
U + 50 mm

- pentru funcţionare pe teren accidentat: + 
lanţuri de zăpadă:
U' =U + 85 mm

Punte faţă dublă, înălţimea şasiului

A

Y

R
AHV

HV

1025

WD = 2050

22032802-038

C

Punte faţă simplă, înălţimea şasiului

Punte spate, distanţa roţii/distanţa U înălţimea 
şasiului

A

Y

HV
Ro

R
C

AHV

96120404-224

A

U

Z

HA

HBV

Ro

R
D

AHA

96120404-225
© 201222  47



GHIDUL CAROSIERULUI
Informaţii despre şasiu

2

AVERTISMENT! Pentru vehicule cu 
mai multe punţi, ar trebui să se 
stabilească puntea decisivă pentru 
dimensiunea distanţei minime; vezi 
de asemenea desenul respectivilor 
carosieri.

AVERTISMENT! Verificaţi de 
asemenea vehiculul pentru a verifica 
dimensiunile.

2.15 LOCALIZAREA 
APĂRĂTOARELOR DE NOROI

Pentru vehiculele din seria LF55 şi CF, 
apărătoarele de noroi faţă pot fi montate în 
diverse locuri. Amplasarea acestora depinde de 
tipul vehiculului şi de roţile şi anvelopele 
comandate de client.

(1) Valorile valabile pentru şasiurile CF65 produse începând 
cu săptămâna 13 2005 (V.I.N. cod: 
XLRAE65CC0E677039).

a 2-a punte faţă/ a doua punte direcţionată; 
anvelopă deasupra şasiului

Punte portantă/punte spate direcţionată (X) sau a 
doua punte spate condusă (Z); anvelopă 

deasupra şasiului

A

V

HBT

Ro

G000359

G000360

A

X/Z

HBA

Ro

Poziţia apărătoarelor de noroi faţă pentru seria 
LF55 şi CF 

C260LL

D310LL

B

A

E

260 310

20090503-007

Amplasarea apărătoarelor de noroi

Dime
nsiu

ni

LF55
18-19 

t

CF65 
(1)

CF

Cobo
râtă

Medie Ridic
ată

A 835 778 778 778 778

B 778 527 372 464 517

C 530 584 457 540 575

D - - 398 498 541

E 91 240 240 240 240
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Apărătoarele de noroi sunt montate din fabrică în 
conformitate cu directiva 91/226/CE. Totuşi, dacă 
cerinţele statutare pentru apărătoarele de noroi 
nu se aplică, apărătoarele de noroi sunt montate 
în cea mai înaltă poziţie ca variantă standard.

Pentru cabinele scurte ale seriei de vehicule CF, 
în anumite situaţii, suprastructura poate sta în 
calea apărătoarelor de noroi faţă montate din 
fabrică. În acest caz, dacă problema nu se poate 
rezolva folosind o poziţie de montaj mai joasă, 
apărătoarele din plastic pot fi îndepărtate prin 
tăiere. Totuşi, acestea nu trebuie niciodată tăiate 
astfel încât să fie mai scurte decât partea 
superioară a lonjeroanelor. Desigur, în 
asemenea cazuri carosierul ar trebui să se 
asigure că dispozitivele de protecţie a roţilor sunt 
montate din nou conform cerinţelor legale.

Dacă, pentru un vehicul cu arcuri foi, 
apărătoarele de noroi spate nu pot fi ataşate la 
cadrul auxiliar sau la caroserie, pot fi fixate cu 
şuruburi pe lonjeroanele şasiului. În situaţiile în 
care este posibil, utilizaţi orificiile existente din 
şasiu. Vehiculele cu suspensii pneumatice sunt 
prevăzute în acest scop cu găuri filetate în 
consola barei stabilizatoare.

Pentru unele şasiuri de cap tractor, DAF are de 
asemenea console standard care pot fi utilizate 
pentru a fixa apărătoarele de noroi pe şasiu la 
diverse înălţimi, în funcţie de dimensiunea 
anvelopei.

Capetele tractoare pot fi prevăzute din fabrică 
cu aceste apărătoare de noroi spate (3 piese).

2.16 SCUTUL SPATE APROBAT CE

O traversă a scutului spate aprobată CE (cu 
certificat CE nr. E4-70/221/92006) este 
disponibilă opţional pentru anumite vehicule. O 
excepţie generală o reprezintă șasiurile 
autoşasiurile cu platformă joasă (vehicule cu 
volum mare).
Pentru şasiurile CF75-85 şi XF, sunt disponibile 
din fabrică trei înălţimi standard „H” pentru 
traversele scutului spate: 270 mm, 300 mm sau 
330 mm sub şasiu.

Pentru şasiurile LF şi CF65, este disponibilă din 
fabrică o înălţime „H” a traversei scutului spate:

- LF45: 245 mm
- LF55 14-16 t: 300 mm
- LF55 18-19 t: 355 mm
- CF65 16-19 t: 355 mm

Traversa scutului spate, conform legislaţiei CE, 
trebuie montată în următoarea poziţie:

Montarea suportului pe puntea motoare 
pneumatică (FA LF55 16-18 tone, seriile CF şi 

XF)

M12

130

130

95120404-229

G001267

385 MAX.

55
0 

M
A

X
.

H
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- Cu maximum 550 mm deasupra suprafeţei 
şoselei, în toate situaţiile, vehicul încărcat şi 
neîncărcat.

- Distanţa orizontală maximă 385 mm, de la 
capătul din spate al vehiculului până la 
capătul din spate al traversei scutului 
secundar spate. Această valoare de 385 mm 
se bazează pe distanţa maximă legală de 
400 mm, inclusiv deformaţia, când a fost 
aplicată o sarcină de testare.

2.17 LUBRIFIERE AUTOMATĂ

Seriile de vehicule livrate din fabrică cu sistem 
de lubrifiere pot, în unele cazuri, primi un număr 
suplimentar de puncte de lubrifiere pentru 
suprastructură. În funcţie de aplicaţia vehiculului, 
de tipul respectivului vehicul şi de numărul 
necesar de puncte de lubrifiere de pe 
suprastructură, poate fi montată un racord T pe 
pompă, ceea ce face posibilă fixarea unei a doua 
conducte principale care funcţionează în paralel 
cu sistemul existent. Nu există restricţii pentru 
lungimea conductei principale adăugate între 
pompă şi punctul de distribuţie. Totuşi, lungimea 
conductei dintre punctul de distribuţie şi punctul 
de lubrifiere este restricţionată la maximum 5 
metri. Pentru informaţii suplimentare, ar trebui să 
luaţi legătura cu DAF.
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3. INFORMAŢII GENERALE DESPRE SUPRASTRUCTURI

3.1 SUPRASTRUCTURĂ CU CADRU 
AUXILIAR

Pentru un număr mare de tipuri de suprastructuri, 
este necesară fixarea unui cadru auxiliar pe 
şasiu, nu pentru a asigura rezistenţa structurală 
şi rigiditatea şasiului, ci pentru a obţine un joc 
suficient al roţii. În acest scop este necesară o 
ataşare nerigidă. Utilizarea unui cadru auxiliar 
oferă o distribuţie uniformă a sarcinii, creează un 
spaţiu suficient deasupra roţilor şi altor 
componente ale şasiului (de ex., rezervorul de 
combustibil etc.) şi permite montarea 
componentelor şi/sau unităţilor suplimentare. Ca 
regulă, pentru cadrul auxiliar poate fi folosit un 
material de calitate inferioară (cum ar fi aluminiul) 
faţă de cel al lonjeroanelor şasiului. Dacă, totuşi, 
şasiul este supus unor sarcini sau solicitări mai 
mari, dimensiunile cadrului auxiliar ar trebui 
stabilite ţinând cont de sarcinile anticipate şi este 
necesar un ataşament rigid, folosind plăci de 
ataşare.

Construcţia cadrului auxiliar
Următoarele instrucţiuni se aplică pentru 
construcţia şi ataşarea tuturor cadrelor auxiliare:

- Cadrul auxiliar ar trebui să se găsească sub 
întreaga lungime a cadrului fără articulaţii. 
Un cadru auxiliar extins până la capătul din 
faţă reduce de asemenea riscul frecvenţelor 
naturale deranjante (care depind de viteză), 
aşa-numitele vibraţii, care, în unele cazuri 
pot avea efecte negative asupra confortului 
condusului. Capătul din faţă al cadrului 
auxiliar, înainte de primul punct de fixare, ar 
trebui să aibă formă tronconică sau cu canal 
în coadă de rândunică pentru a preveni o 
inutilă schimbare bruscă a rigidităţii între 
cadrul auxiliar şi cadrul şasiului. În cele din 
urmă, pentru a preveni crestarea, capătul din 
faţă al cadrului auxiliar trebuie rotunjit pe 
partea inferioară. Raza ar trebui să fie de cel 
puţin 5 mm.

- O secţiune a canalului (grosimea minimă 5 
mm) este în general cea mai adecvată 
pentru cadrele auxiliare ale lonjeronului. 
Pentru unele aplicaţii, de ex. macara de 
încărcare, poate fi necesară închiderea 
secţiunii canalului pe o parte a cadrului 
auxiliar, aşa încât să se formeze o secţiune 
a casetei. În acest caz, o trecere treptată a 
rigidităţii ar trebui garantată din nou prin 
utilizarea unui canal în coadă de rândunică.

96120404-301a
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- În cazul unei fixări rigide a cadrului auxiliar 
pe şasiu, materialul cu cele mai reduse 
proprietăţi mecanice este întotdeauna 
decisiv pentru rezistenţa şi rigiditatea 
structurii. Prin urmare, se preferă realizarea 
cadrului auxiliar dintr-un material care este 
de cel puţin aceeaşi calitate ca şi cea a 
cadrului şasiului; consultaţi prezentarea 
generală a dimensiunilor lonjeronului din 
capitolul 2.10: "Dimensiunile şasiului şi ale 
cabinei". Dacă se utilizează un material altul 
decât oţelul pentru un cadru auxiliar fixat 
rigid, forma şi dimensiunile trebuie stabilite 
ţinând cont de caracteristicile specifice ale 
respectivului material. Consultaţi DAF pentru 
informaţii suplimentare.

- Tiparul secţiunii unei construcţii trebuie să fie 
întotdeauna uniform. Fiecare adăugare sub 
forma ranforsărilor construcţiei trebuie să 
continue pentru a garanta un tipar uniform al 
momentului de inerţie liniar. Dacă, din orice 
motiv, înălţimea cadrului auxiliar este redusă 
sau crescută în anumite locuri, asiguraţi-vă 
întotdeauna că există o trecere treptată a 
rigidităţii.

- Distanţa maximă permisă între o traversă şi 
următoarea dintr-un cadru auxiliar sau de 
deasupra unui cadru auxiliar este de 1200 
mm.

- Înălţimea traverselor cadrului auxiliar trebuie 
să fie de cel puţin 0,6 ori înălţimea 
lonjeroanelor cadrului auxiliar. Traversele 
cadrului auxiliar ar trebui fixate astfel încât să 
poată urma mişcările cadrului şasiului.

- Este de preferat ca traversele să nu fie 
sudate de flanşele cadrului auxiliar.

Toate forţele verticale aplicate asupra şasiului 
ar trebui introduse prin intermediul muchiilor 
transversale ale lonjeroanelor şi nu prin 
intermediul flanşelor lonjeroanelor! Flanşele 
superioară (şi inferioară) servesc doar pentru 
a adăuga suficientă rezistenţă şi rigiditate 
secţiunii şi pot fi deformate cu uşurinţă dacă 
sunt incorect încărcate de forţele transversale 
exercitate asupra capetelor flanşelor. Dacă 
totuşi se întâmplă acest lucru, interiorul 
secţiunii (între flanşe) ar trebui ranforsat în 
mod adecvat, aşa încât să se prevină 
deformarea şi/sau deteriorarea. Articulaţiile 
prinse de flanşe sunt interzise.

Material de umplere între şasiu şi cadrul 
auxiliar
Dacă trebuie aplicat un material de umplere între 
cadrul şasiului şi cadrul auxiliar (de exemplu în 
cazul unui cadru auxiliar din aluminiu), utilizaţi 
întotdeauna un material de umplere cu memoria 
formei (de preferat plastic) pe întreaga lungime.

96120404-305

H
0,6 H min

1200 max

96120404-306

1200 max
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0436
Nu aplicaţi niciodată un material de umplere în 
cazul unei fixări total sau parţial rigide a cadrului 
auxiliar (BAM 2, 3 şi 4).

Stabilitatea prin rigiditate torsională a 
cadrului auxiliar
Pentru unele suprastructuri (deformabile), 
stabilitatea vehiculului necesită rigiditatea 
torsională a punctului de suspendare din spate. 
Această rigiditate poate fi formată din părţi ale 
caroseriei (de exemplu un stabilizator pentru 
răsturnare), traverse separate torsional sau 
suporturi sub formă de cruce prevăzute în cadrul 
auxiliar; vezi figurile de alături. Acolo unde este 
necesar, aceasta se menţionează în textul 
respectiv al capitolului 4: "Suprastructuri".

NOTĂ: Suporturile sub formă de cruce 
trebuie prevăzute cât mai aproape 
posibil de cadrul şasiului şi începând cu 
1000 mm în faţa liniei centrale a ultimei 
punţi până la capătul cadrului auxiliar.

Carosierul şi utilizatorul sunt responsabili 
pentru stabilitatea vehiculului în timpul 
funcţionării unei suprastructuri. Utilizatorul 
trebuie să se asigure întotdeauna că vehiculul 
este stabil. De aceea, este important ca 
împreună cu vehiculul sau pe acesta să fie 
furnizate instrucţiuni clare de utilizare a 
suprastructurii.

Traverse pentru rigiditate torsională

Suport sub formă de cruce pentru rigiditate 
torsională

1200

1200

I p min. = 175 cm4

96120404-307

I min. = 133 cm4

G00

//

//

1000
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Tabel comparativ pentru secţiunile cadrului auxiliar

Secţiune- 
denumire (1)

Suprafaţa 
secţiunii 

transversale A 
[cm2]

Greutatea 
specifică a 

secţiunii M [kg/m]

Moment de 
rezistenţă WX la 

încărcarea verticală 
[cm3]

Moment liniar de 
inerţie IX la 

încărcarea verticală 
[cm4]

Secţiunea canalului laminat la cald

UNP 60 6,5 5,17 10,5 31,6

UNP 65 9,0 7,2 17,7 57,5

UNP 80 11,0 8,9 26,5 106,0

UNP 100 13,5 10,8 41,2 206,0

UNP 120 17,0 13,7 60,7 364,0

UNP 140 20,4 16,4 86,4 605,0

UNP 160 24,0 19,2 116,0 925,0

UNP 180 28,0 22,5 150,0 1350,0

Secţiunea canalului laminat la rece

U 60x30x4 4,36 3,49 7,8 23,5

U 60x40x4 5,16 4,13 9,9 29,8

U 80x50x6 9,80 7,8 24,5 98,0

U 100x50x6 11,0 8,8 33,4 166,8

U 100x60x4 8,36 6,69 27,3 136,6

U 100x65x6 12,8 10,24 41,3 206,6

U 120x60x5 11,3 9,0 42,3 254,0

U 120x60x6 13,4 10,7 49,5 297,1

U 140x60x4 9,9 8,0 42,7 298,7

U 140x60x6 14,6 11,7 61,2 428,3

U 160x60x6 15,8 12,6 73,7 589,2

U 160x70x5 14,3 11,4 70,2 561,2

U 180x60x5 14,3 11,4 73,8 664,2

U 180x60x6 16,9 12,9 83,9 755

U 200x60x6 18,1 13,9 97,6 976

Secţiunea casetei

□  80x80x6 17,2 13,9 40,7 163

□  80x80x7 20,4 16,0 45,8 183,2

□  100x80x8 26,2 20,6 60,8 243,2

□  120x80x8 29,4 23,1 71,2 284,8

□  100x100x8 29,4 23,1 83,7 418,4

□  100x120x7 28,8 22,6 87,6 438,1

□  100x150x8 37,4 29,4 117,6 588,1

□  120x120x8 35,8 28,1 125,5 753,1

□  120x120x10 44,0 34,5 149,1 894,7

□  120x120x12 48,0 40,7 151,5 959,4

□  140x140x12 61,4 48,2 241,8 1692

□  150x150x12 66,2 51,5 282,4 2118
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(1) Tabelul de mai sus prezintă informaţii despre cele mai utilizate secţiuni ale cadrului auxiliar. Acest tabel poate fi de asemenea 
util pentru selectarea materialelor alternative cu proprietăţi similare. Dimensiunile, greutăţile şi datele statice se aplică secţiunilor 
fără eclise!

3.2 BAM -METODE DE ATAŞARE A 
CAROSERIEI

Tipul de BAM (Metodă de ataşare a caroseriei) 
- prezentare generală

DAF utilizează cinci metode de ataşare a 
caroseriei (BAM 1, 2, 3, 4 şi 5) pentru montarea 
suprastructurilor. Utilizând una dintre cele trei 
metode de bază de ataşare (sau o combinaţie a 
acestora) se poate realiza o ataşare optimă şi 
omogenă a suprastructurii şi şasiului pentru 
fiecare tip de suprastructură. Tehnicile de bază 
sunt: ataşare nerigidă, ataşare rigidă şi ataşare cu 
console.

BAM 1: ataşare complet nerigidă
(seriile CF75-85 şi XF)

BAM 1: ataşare complet nerigidă
(seriile LF şi CF65)

BAM 2: ataşare rigidă în faţă
(seriile CF75-85 şi XF)

BAM 2: ataşare rigidă în faţă
(seriile LF şi CF65)

BAM 3a + 3b: ataşare rigidă în spate
(seriile CF75-85 şi XF)

BAM 3: ataşare rigidă în spate
(seriile LF şi CF65)

96120404-309 G000429

96120404-310 G000430

96120404-311 G000431
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 Trei tehnici de ataşare
DAF utilizează trei tehnici de bază de ataşare 
pentru montarea suprastructurilor. Utilizând una 
dintre cele trei tehnici de ataşare (sau o 
combinaţie a acestora) se poate realiza o ataşare 
optimă şi omogenă a suprastructurii şi şasiului 
pentru fiecare tip de suprastructură. Tehnicile de 
ataşare DAF a suprastructurilor se bazează pe 
cunoştinţe tehnologice de ultimă oră în domeniul 
rezistenţei şasiurilor şi sistemelor de arcuri. 
Respectarea recomandărilor de ataşare 
garantează că ţinuta dinamică a vehiculului 
carosat va fi aceeaşi ca şi cea definit şi testată de 
DAF.

BAM 4: ataşare complet rigidă BAM 5: ataşare cu console
96120404-312 96120404-313
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- Tije de legătură
Tehnica de ataşare cu tijă de legătură asigură o 
conexiune nerigidă. Aceasta permite deplasarea 
limitată a suprastructurii pe direcţie longitudinală. 
Asigură o rezistenţă scăzută la torsiune, aşa 
încât cadrul şasiului şi suprastructura se vor 
putea urmări reciproc bine. Rezultatul este un 
echilibru bun între aderenţa la şosea şi confortul 
de conducere.

Cuplul de strângere al piuliţei M16 pentru tija 
de legătură (seriile CF75-85 şi XF): 55 Nm

Această tehnică poate fi utilizată pentru o 
suprastructură cu sau fără cadru auxiliar, în 
conformitate cu următoarele linii directoare:

- Când se utilizează această tehnică de 
ataşare, fixaţi întotdeauna cel puţin o placă 
de prindere lângă puntea spate pentru 
fixarea suprastructurii pe direcţie 
longitudinală.

- Consolele de prindere trebuie montate cu 
şuruburi cu flanşă lângă punctele de 
prindere ale traversei din cadrul şasiului. 
Distanţa maximă permisibilă între tijele de 
legătură este 1200 mm. Tija de legătură 
trebuie situată pe lonjeron, aşa încât 
deplasarea laterală a cadrului auxiliar sau a 
suprastructurii să fie împiedicată.

- Tija de legătură trebuie să aibă o lungime de 
lucru de cel puţin 150 mm. O tijă de legătură 
poate fi prinsă cu şuruburi sau sudată pe 
traversa unei suprastructuri sau pe cadrul 
auxiliar. Tijele de legătură trebuie să fie 
întotdeauna amplasate în poziţie verticală.

- Ca alternativă, se poate utiliza un prezon 
M16 de această lungime.

- Clasa de proprietăţi a materialului tijei de 
legătură trebuie să fie în orice caz cel puţin 
8,8.

- Dacă tijele de legătură sunt prinse cu 
şuruburi de cadrul auxiliar, grosimea cadrului 
auxiliar trebuie să fie de cel puţin 5 mm.

- Utilizaţi întotdeauna piuliţe autoblocante sau 
contrapiuliţe pentru prinderea tijelor de 
legătură.

Pentru cuplurile de strângere a şuruburilor cu 
flanşă DAF, consultaţi secţiunea 
2.6: "Ataşarea componentelor pe şasiu".

Tijă de legătură

M14

M12-10.9

M16
G000438

A

G000437

min.15

M12-10.9

M16

A

A: = 60 mm pentru seria CF75-85
= 60 - 70 mm pentru seria XF
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- Console
DAF face diferenţa între modelele de consolă 
montate pe secţiunea verticală a profilului 
şasiului (model A) şi consolele sprijinite 
suplimentar de flanşa superioară a părţii 
longitudinale principale a şasiului (model B). 
Datorită acestor caracteristici specifice, DAF 
recomandă utilizarea modelului de consolă B cu 
suport adiţional al flanşei şasiului pentru ataşarea 
BAM 5 (descrisă mai jos în acest capitol).

Consolă; model A (doar LF şi CF65)

Aceste console pot fi echipate cu sau fără arcuri 
de presiune pentru a asigura o conexiune 
nerigidă sau rigidă similară conexiunii tijă de 
legătură şi placă de prindere descrisă mai jos în 
acest capitol.

AVERTISMENT! Conexiunea rigidă 
cu consola de tip DAF nu poate fi 
totuşi clasificată ca fiind egală cu 
conexiunea cu placă de prindere 
datorită diferenţelor caracteristicilor 
dimensionale şi a numărului de 
dispozitive de strângere utilizate.

Această tehnică poate fi utilizată pentru 
suprastructurile cu cadru auxiliar, în conformitate 
cu următoarele linii directoare:

- Suprafeţele conjugate ale consolei cu cadrul 
auxiliar şi cadrul şasiului trebuie să fie lipsite 
de vopsea şi impurităţi. Nu este permisă 
decât acoperirea cu un strat subţire de grund 
(grosime de 17 - 25 μm).

- DAF a asigurat console cu orificii de fixare 
alungite în flanşele lor. Prin urmare, trebuie 
utilizate doar şuruburi şi piuliţe cu flanşă 
pentru a strânge consolele DAF de consolele 
sau suporturile cadrului auxiliar. 
Dispozitivele de strângere fără flanşă pot fi 
utilizate doar împreună cu şaibe cu grosimea 
de 4 mm cu diametrul exterior de cel puţin 34 
mm sub capetele şurubului şi piuliţă.

- Când se utilizează arcuri de presiune, 
pretensionarea fiecărui arc trebuie să fie 1,5 
kN. Pentru arcurile furnizate de DAF, 
pretensionarea specificată se obţine prin 
comprimarea arcurilor la o lungime de 70 
mm. Arcurile pot fi fixate pe consola 
superioară a cadrului auxiliar sau sub 
consola inferioară a părţii longitudinale a 
şasiului.

- Pentru metoda de ataşare rigidă, consolele 
trebuie poziţionate astfel încât suprafeţele 
care se ating să aibă contact pe întreaga 
lungime, fără spaţii între acestea. Astfel se 
va evita solicitarea inutilă între flanşele 
consolei, cadrul auxiliar şi partea 
longitudinală a şasiului.

Console (model A) cu şi fără arc de presiune
G000441

3-5 mm

0 mm

M12-10.9

M16-10.9 M16-10.9

M12 M16

M16

70 mm

50

50
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Pentru cuplurile de strângere a şuruburilor cu 
flanşă DAF, consultaţi secţiunea 
2.6: "Ataşarea componentelor pe şasiu".

- Plăci de prindere
Ataşarea cu plăci de prindere asigură o 
conexiune rigidă între cadrul auxiliar al 
suprastructurii şi cadrul şasiului (cu condiţia 
utilizării unui număr suficient de şuruburi flanşă), 
astfel încât cadrul auxiliar să contribuie la 
rezistenţa şi rigiditatea cadrului şasiului.

Ataşarea rigidă cu plăci de prindere este 
utilizată doar acolo unde este necesar pentru 
rezistenţa construcţiei.

Această tehnică poate fi utilizată doar pentru 
suprastructurile cu cadru auxiliar, în 
conformitate cu următoarele linii directoare:
- Suprafeţele conjugate ale plăcii de prindere 

cu cadrul auxiliar şi cadrul şasiului trebuie să 
fie lipsite de vopsea şi impurităţi. Nu este 
permisă decât acoperirea cu un strat subţire 
de grund (grosime de 17 - 25 μm).

- La montarea plăcilor de prindere, acolo unde 
este posibil, utilizaţi orificiile din şasiu 
prevăzute special în acest scop.

- Dacă nu este utilizat niciun cadru auxiliar, iar 
suprastructura este montată cu tije de 
legătură, trebuie prevăzută o placă de 
prindere cu o conexiune suplimentară între 
două traverse ale suprastructurii (lângă 
puntea spate) pentru fixarea suprastructurii 
pe direcţie longitudinală. Această operaţiune 
trebuie realizată în conformitate cu BAM 1.

Pentru cuplurile de strângere a şuruburilor cu 
flanşă DAF, consultaţi secţiunea 
2.6: "Ataşarea componentelor pe şasiu".

NOTĂ: Plăcile de prindere de pe 
şasiurile LF şi CF65, dacă sunt 
comandate din fabrică, sunt montate în 
apropierea şi deasupra punţii spate pe 
al doilea, al treilea şi al patrulea orificiu 
de şurub (13 mm) din setul standard de 
patru orificii preperforate.

Poziţia plăcii de prindere (şasiuri CF75-85 şi XF)

Poziţia plăcii de prindere (şasiuri LF şi CF65) 

A

15

50

40-85

G000494

50

40

G001182

A

A: M12 - 10,9 (seriile LF45 , LF55 şi CF65)
M16 - 10,9 (seriile CF75-CF85 şi XF)
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- Console; model B (pentru ataşarea BAM 5)
Prinderea cu consolă face posibilă montarea 
suprastructurilor rigide torsional, cum ar fi 
rezervoarele şi construcţiile similare, pe cadrul 
şasiului fără supraîncărcarea suprastructurii sau 
a şasiului. Prinderile trebuie realizate astfel încât 
mişcarea de torsiune a şasiului să nu fie 
împiedicată în timpul deplasării pe drum 
accidentat.

Această tehnică poate fi utilizată pentru 
suprastructurile fără cadru auxiliar, în 
conformitate cu următoarele linii directoare:

- Consolele trebuie să ghideze suprastructura 
atât pe direcţie transversală, cât şi 
longitudinală. Pe direcţie verticală este 
permisă doar mişcarea uşoară rezultată din 
torsiunea apărută în şasiu. Prinderea 
suprastructurii la consolă poate fi o prindere 
fixă sau o prindere cu arcuri de presiune, în 
funcţie de tipul de suprastructură şi condiţiile 
de operare.

- Pentru o prindere fixă a suprastructurii la 
consolă, trebuie întotdeauna prevăzute 
bucşe distanţiere de cel puţin 30 de mm 
pentru a permite utilizarea şuruburilor 
suficient de lungi pentru a permite un anumit 
grad de întindere.

- Pentru o sarcină verticală statică de 20 kN 
aplicată consolei, trebuie utilizate două 
arcuri de presiune, iar pre-tensiunea fiecărui 
arc trebuie să fie 3 kN. Rigiditatea minimă pe 
arc este de 225 N/mm.

- Prinderea consolei dispune de o 
caracteristică de sarcină în punct vertical, 
care are ca rezultat concentrarea locală a 
tensiunii pe şasiu. De aceea, şasiul 
longitudinal trebuie ranforsat cu un strat 
interior. Dacă nu există o ranforsare cu strat 
interior, trebuie montat un subcadru.

- Ataşarea consolei poate introduce de 
asemenea torsiunea laterală asupra părţii 
longitudinale. Această torsiune trebuie 
eliminată de o traversă care sprijină din 
interior partea longitudinală. Consultaţi 
secţiunea 2.6: "Ataşarea componentelor pe 
şasiu".

Pentru cuplurile de strângere a şuruburilor cu 
flanşă DAF, consultaţi secţiunea 
2.6: "Ataşarea componentelor pe şasiu".

Consolă (model B) cu prindere fixă

Consolă (model B) cu arcuri de presiune

40-60

M16-10.9

min. 30

50

96120404-317

40-60

M16-10.9

50

G000364
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3.3 PRIMUL PUNCT DE ATAŞARE

Primul punct de ataşare
Şasiul DAF are prevăzut primul punct de ataşare 
(nerigid) pentru metodele de ataşare BAM 1 şi 
BAM 3.

Dacă această prindere nu include un suport 
pentru tija de legătură DAF, ci un alt suport sau 
un orificiu filetat în suportul de arc, trebuie utilizat 
un prezon normal M16 (clasa de proprietăţi 8,8). 
Lungimea utilă a acestui prezon trebuie să fie, de 
asemenea, cel puţin 150 mm. Consola sau placa 
utilizată pentru a fixa acest prezon de cadrul 
auxiliar trebuie să fie întotdeauna proiectată la 
cel puţin 30 mm în jos, de-a lungul cadrului 
şasiului. Acest lucru este necesar pentru 
prevenirea deplasării laterale a cadrului auxiliar.

Pentru seriile LF şi CF65 cu ataşare nerigidă la 
capătul din faţă (BAM 1 + 3), prima şi cea de-a 
doua consolă trebuie să fie mereu prevăzută cu 
un arc încărcat la presiune pentru a asigura că 
există ataşare nerigidă suficientă. Pentru a 
preveni deplasarea laterală a cadrului auxiliar, fie 
prima consolă trebuie proiectată la cel puţin 30 
mm deasupra cadrului şasiului, fie trebuie 
prevăzută o placă de fixare ce cadrul auxiliar, 
proiectată cel puţin la 30 mm în jos, de-a lungul 
cadrului şasiului. Verificaţi capitolul anterior 
pentru informaţii mai detaliate.

Pentru unele exemple de prime puncte de 
ataşare care se pot găsi pe diverse serii de 
vehicule, consultaţi ilustraţiile din această 
secţiune.

NOTĂ: Consultaţi tabelul de la finalul 
acestui capitol pentru poziţiile pregătite 
din fabrică ale primului punct de 
ataşare faţă de linia centrului punţii faţă.

Prima ataşare, seriile CF75-85 şi XF

Cu prezon în suportul de arc, seriile CF75-85 şi 
XF

Prima ataşare, seria FAT CF75-85 cu cabină de 
zi (fără sistem vertical de evacuare)

96120404-321

30mm
min.

20081102-005

30mm
min.

G000514

min.
30 mm
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Excepţie
În condiţii extreme, cum ar fi de exemplu cazul 
construcţiilor suprastructurilor rigide torsional, se 
recomandă o prindere oarecum flexibilă în primul 
punct de ataşare. În acest scop, se pot utiliza 
arcurile sau cauciucul. Gradul de flexibilitate 
necesar depinde de condiţiile de funcţionare 
(domeniul de aplicare), rigiditatea torsională 
relativă a suprastructurii şi experienţa carosierilor 
în situaţii similare. Arcurile din gama DAF pot fi de 
asemenea utilizate în acest scop. Consultaţi 
capitolul 8: „Numerele de comandă ale pieselor 
DAF”.

Prima şi a doua ataşare, seriile LF şi CF65 

Prima şi a doua ataşare cu placă de fixare, seriile 
LF şi CF65 

G000425

min.
30 mm

3-5 mm

3-5 mm

G000453

min.
30 mm

3-5 mm

3-5 mm
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(1) Distanţa este valabilă pentru şasiul echipat cu baterii 125 Ah. Dacă sunt instalate baterii 175 Ah, distanţa este de 1281 mm.
(2) Dacă este prevăzut un sistem vertical de evacuare (conductă), utilizaţi valorile cazului cabinei de dormit.
(3) Dacă este prevăzut un sistem vertical de evacuare (ţeavă), atunci distanţa este de 677 mm.

3.4 TIP DE SUPRASTRUCTURĂ/
MATRICE BAM

Următoarea vedere de ansamblu prezintă 
metoda de ataşare specificată de DAF pentru 
fiecare din cele mai comune tipuri de 
suprastructuri. Scopul era de a obţine un 
compromis optim între rezistenţa şasiului şi 
rigiditate pentru anumite suprastructuri, pe de o 
parte (rezistenţă) şi flexibilitatea maximă, pe de 
altă parte. Consultaţi-vă cu DAF pentru orice 
variante de suprastructuri care nu sunt 
menţionate în această matrice.

Poziţia primului punct de ataşare (nerigid) faţă de linia centrală a punţii faţă

Tip vehicul Punte faţă cu suspensie lamelară Punte faţă cu suspensie 
pneumatică

Cabină de zi Cabină de 
dormit

Cabină de zi Cabină de dormit

Partea 
stângă

Partea 
dreaptă

Parte
a 

stâng
ă

Partea 
dreaptă

Partea 
stâng
ă

Partea 
dreaptă

Partea 
stângă

Partea 
dreaptă

FA LF45 7,5/12 tone 611 (2) 1205 1198 (1) - -

FA/N LF55 14/16 tone 620 (2) 894 - -

FA LF55 18-19 tone 570 (2) 844 - -

FA CF65 851 (2) 1040 - -

FA CF75-85 562 (3) 1072 562 922

FA XF - 1072 - -

FAS/R/N CF75-85 562 (2) 922 562 922

FAN XF - 922 - 922

FAG CF75-85 619 (3) 1072 - -

FAT CF75-85 571 (2) 922 - -

FAT XF - 922 - -

FAD XF - 1015 - -

FAD CF75 629 (2) 1015 - -

FAC/D/X CF85 629 (2) 1015 - -

FAK XF - 1067 1048 - -
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(1) Pentru şasiurile LF şi CF65, utilizaţi BAM3 în locul BAM3a sau al BAM3b.

AVERTISMENT! Asiguraţi-vă că 
funcţionarea pieselor în mişcare de 
pe şasiu nu poate fi împiedicată de 
anexe. Mai mult, toate componentele 
vehiculului ar trebui să fie în 
continuare accesibile pentru 
întreţinere şi reparaţii.

Privire de ansamblu BAM asupra bazei tipurilor de suprastructuri

TIPUL DE SUPRASTRUCTURĂ BAM 1 BAM 2 BAM 
3a (1)

BAM 
3b (1)

BAM 4 BAM 5

Caroserie fixă ■
Caroserie demontabilă cu cadru 
auxiliar

■

Caroserie cu volum mare ■ ■
Caroserie cu platformă de 
ridicare

■

Autocisternă cu cadru auxiliar ■
Autocisternă cu prindere în 
consolă

■

Colector deşeuri de la compactor ■ ■ ■
Colector deşeuri cu tambur 
rotativ

■

Vehicul pentru curăţarea 
drumului

■ ■

Vidanjă ■ ■
Basculantă cu piston în faţă ■
Basculantă cu piston central ■
Basculantă cu trei direcţii ■ ■
Caroserie demontabilă 
basculantă

■

Sistem cu braţ de încărcare ■
Betonieră şi pompă pentru beton ■
Macara de încărcare vehicul 
situată imediat sub cabină

■ ■

Macara de încărcare vehicul 
situată în partea din spate a 
şasiului

■ ■

Vehicul pentru recuperare ■
Platformă hidraulică (în funcţie de 
tip)

■ ■

Transportor stivuitor ■
Vehicul pentru pompieri (rezervor 
de apă)

■ ■
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3.5 INSTRUCŢIUNI BAM, GENERAL

Pentru fixarea corectă a cadrului auxiliar, ar 
trebui respectate următoarele instrucţiuni de 
carosare:

A. Numărul minim de dispozitive de prindere 
specificat în următoarele pagini ar trebui 
respectat cu stricteţe. Dispozitivele de 
prindere ar trebui distanţate uniform pe 
părţile I, II şi III indicate în desenele de la 
paginile următoare. Dimensiunile lungimii 
părţilor I, II şi III sunt indicaţii ale valorilor.

G. Capătul din spate al caroseriei nu trebuie să 
iasă cu mai mult de 450 mm în afara ultimului 
punct de fixare din spate.

B. Numerele indicate se aplică întotdeauna 
doar pentru un lonjeron al şasiului.

H. Uneori sunt precizate două cifre pentru numărul 
elementelor de fixare. În aceste cazuri, numărul 
depinde de orificiile găurite în prealabil şi/sau 
de consola spate selectată şi ar trebui să fie în 
concordanţă cu instrucţiunile de mai sus.

C. Când se aplică metodele de fixare BAM 1, 
2, 3a, 3b şi 4 , distanţa dintre un punct de 
fixare şi următorul nu trebuie să fie 
niciodată mai mare de 1200 mm. Singura 
excepţie de la această regulă o constituie 
BAM 2, la care este imposibilă fixarea 
legăturii între consolele cu arc ale punţii 
spate!

I. Consultaţi-vă întotdeauna cu DAF atunci când, 
aplicând una dintre BAM detaliate în 
următoarele pagini, nu puteţi respecta 
instrucţiunile de mai sus.

D. Cadrul auxiliar ar trebui să se extindă cât 
mai mult înainte şi ar trebui fixat de primul 
punct de fixare.

J. Pentru vehiculele LF, CF şi XF, tiparele 
orificiilor pentru BAM 1 şi BAM 3 sunt prevăzute 
parţial. În unele cazuri, aceste orificii pot fi de 
asemenea utilizate pentru BAM 4 şi/sau BAM 5.

E. Capătul din faţă al caroseriei nu trebuie să 
iasă cu mai mult de 300 mm în afara 
primului punct de fixare.

K. Cadrele şasiului tuturor seriilor de vehicule (cu 
excepţia FA LF45) au formă tronconică la 
peretele din spate al cabinei. Cadrul auxiliar 
utilizat ar trebui să respecte liniile cadrului 
şasiului.

F. Punctele de fixare respective de pe 
lonjeroanele din stânga şi dreapta nu 
trebuie să fie cu mai mult de 300 mm înapoi 
sau înainte unul faţă de celălalt.

L. Pentru unele vehicule, plăcile de prindere ale 
părții din față a caroseriei coincid cu consolele 
de prindere din structura vehiculului. Se permite 
fixarea unei plăci de prindere a caroseriei cu o 
grosime de maximum 8 mm între lonjeron şi 
consolele de prindere. Totuşi ar trebui să se 
asigure că prinderea şi poziţia componentei de 
pe şasiu sunt echivalente cu construcţia 
originală.
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 Seriile CF75-85 şi XF

Seriile LF şi CF65

WB AE

Max.300

Max.1200

Max.450

96120404-322

WB AE

Max.300

Max.1200

Max.450

G000423
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3.6 FA LF45

(1) Prima şi cea de-a doua consolă sunt întotdeauna tensionate cu arcuri; consultaţi 3.3: "Primul punct de ataşare"

NOTĂ: Suporturile montate pe şasiu 
BAM 1 (ilustrate cu negru în tabel) pot fi 
comandate din fabrică cu numărul 
selco: 0126.
Pentru codurile de piesă ale consolelor/
suporturilor disponibile prin intermediul 
DAF After Sales, consultaţi capitolul 
13.1: "Piese auxiliare".

FA LF45, BAM 1.

* Consultaţi 3.3: "Primul punct de ataşare".

Ampatament [m]
Suspensia punţii 

spate

I (1) II III

≤  3,55 Parabolică + 
pneumatică

3 1 2

≤  4,30 Parabolică + 
pneumatică

4 1 3

≤  5,00 Parabolică + 
pneumatică

5 1 4

≤  5,40 Parabolică + 
pneumatică

5 1 3

WB AE

* 400

G000516

G000426
-325

G000426
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FA LF45, BAM 2.

Ampatament [m]
Suspensia punţii 

spate

I II III

≤  3,55 Parabolică + 
pneumatică

2 1 2

≤  4,30 Parabolică + 
pneumatică

2 2 3

≤  5,00 Parabolică + 
pneumatică

2 3 4

≤  5,40 Parabolică + 
pneumatică

2 3 3

WB AE

17001000

G000416

-325
G000426 G000426
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(1) Prima şi a doua consolă sunt întotdeauna tensionate cu arc, consultaţi 3.3: "Primul punct de ataşare"

NOTĂ: Suporturile montate pe şasiu 
BAM 3 (ilustrate cu negru în tabel) pot fi 
comandate din fabrică prin cerere POV.
Pentru codurile de piesă ale consolelor/
suporturilor disponibile prin intermediul 
DAF After Sales, consultaţi capitolul 
13.1: "Piese auxiliare".

FA LF45, BAM 3.

* Consultaţi 3.3: "Primul punct de ataşare".

Ampatament [m]
Suspensia punţii 

spate

I (1) II III

≤  3,00 Asimetrică 1 3 1

≤  3,15 Parabolică 1 3 2

≤  3,15 Pneumatică 2 2 2

≤  3,55 Parabolică + 
pneumatică

2 2 2

≤  3,90 Parabolică + 
pneumatică

2 3 3

≤  4,30 Parabolică + 
pneumatică

3 2 3

≤  4,65 Parabolică + 
pneumatică

4 2 4

≤  5,00 Parabolică + 
pneumatică

3 3 4

≤  5,40 Parabolică + 
pneumatică

4 2 3

WB AE

1700*

G000417

G000426
-325 -325
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FA LF45, BAM 4.

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

I II III

≤  3,00 Asimetrică 2 2 1

≤  3,15 Parabolică + 
pneumatică

2 2 2

≤  3,55 Parabolică + 
pneumatică

3 1 2

≤  4,30 Parabolică + 
pneumatică

4 1 3

≤  5,00 Parabolică + 
pneumatică

5 1 4

≤  5,40 Parabolică + 
pneumatică

5 1 3

FA LF45, BAM 5.

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

I II III

≤  3,55 Parabolică + 
pneumatică

1 - 1

WB AE

900

96120404-330

-325 -325 -325

WB AE

1000 1050

96120404-331

-326 -326
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3.7 FA LF55

(1) Prima şi a doua consolă sunt întotdeauna tensionate cu arc, consultaţi 3.3: "Primul punct de ataşare"

NOTĂ: Suporturile montate pe şasiu 
BAM 1 (ilustrate cu negru în tabel) pot fi 
comandate din fabrică cu numărul 
selco: 0126.
Pentru codurile de piesă ale consolelor/
suporturilor disponibile prin intermediul 
DAF After Sales, consultaţi capitolul 
13.1: "Piese auxiliare".

FA LF55 14-16T, BAM 1.

* Consultaţi 3.3: "Primul punct de ataşare"

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

I (1) II III

≤  3,50 Parabolică + 
pneumatică

3 1 2

≤  4,20 Parabolică + 
pneumatică

4 1 3

≤  4,80 Parabolică + 
pneumatică

5 1 3

≤  5,90 Parabolică + 
pneumatică

6 1 4

≤  6,30 Parabolică + 
pneumatică

7 1 4

WB AE

400  * 

G000419

G000426
-325

G000426
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FA LF55 14-16T, BAM 2.

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

S II III

≤  3.50 Parabolică + 
pneumatică

2 1 2

≤  4.20 Parabolică + 
pneumatică

2 2 3

≤  4.80 Parabolică + 
pneumatică

2 3 3

≤  5.90 Parabolică + 
pneumatică

2 4 4

≤  6,30 Parabolică + 
pneumatică

2 5 4

WB AE

17001000
 

G000420

-325
G000426 G000426
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(1) Prima şi a doua consolă sunt întotdeauna tensionate cu arc, consultaţi 3.3: "Primul punct de ataşare"

NOTĂ: Suporturile montate pe şasiu 
BAM 3 (ilustrate cu negru în tabel) pot fi 
comandate din fabrică prin cerere POV.
Pentru codurile de piesă ale consolelor/
suporturilor disponibile prin intermediul 
DAF After Sales, consultaţi capitolul 
13.1: "Piese auxiliare".

FA LF55 14-16T, BAM 3.

* Consultaţi 3.3: "Primul punct de ataşare".

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

I (1) II III

≤  3,50 Parabolică + 
pneumatică

2 2 2

≤  3,80 Parabolică + 
pneumatică

2 3 3

≤  4,20 Parabolică + 
pneumatică

3 2 3

≤  4,50 Parabolică + 
pneumatică

3 3 3

≤  4,80 Parabolică + 
pneumatică

4 2 3

≤  5,35 Parabolică + 
pneumatică

5 2 4

≤  5,90 Parabolică + 
pneumatică

5 2 4

≤  6,30 Parabolică + 
pneumatică

6 2 4

WB AE

1700* 

G000421

G000426
-325 -325
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FA LF55 14-16T, BAM 4.

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

S II III

≤  3,50 Parabolică + 
pneumatică

3 1 2

≤  3,80 Parabolică 3 2 3

≤  3,80 Pneumatică 4 1 3

≤  4,20 Parabolică + 
pneumatică

4 1 3

≤  4,80 Parabolică + 
pneumatică

5 1 3

≤  5,90 Parabolică + 
pneumatică

6 1 4

≤  6,30 Parabolică + 
pneumatică

7 1 4

FA LF55 14-16T, BAM 5.

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

S II III

Toate Parabolică + 
pneumatică

1 1 1

WB AE

900

96120404-336

-325 -325 -325

WB AE

10501000 1050
 

96120404-337

-326 -326 -326
 76 © 201222



Informaţii generale despre suprastructuri

GHIDUL CAROSIERULUI
 

3

3.8 FA LF55 18 T

(1) Prima şi a doua consolă sunt întotdeauna tensionate cu arc, consultaţi 3.3: "Primul punct de ataşare"

NOTĂ: Suporturile montate pe şasiu 
BAM 1 (ilustrate cu negru în tabel) pot fi 
comandate din fabrică cu numărul 
selco: 0126.
Pentru codurile de piesă ale consolelor/
suporturilor disponibile prin intermediul 
DAF After Sales, consultaţi capitolul 
13.1: "Piese auxiliare".

FA LF55 18T, BAM 1.

* Consultaţi 3.3: "Primul punct de ataşare".

Ampatament
[m]

Suspensia punţii
spate

I (1) II III

≤  3,45 Parabolică + 
pneumatică

3 1 2

≤  3,75 Parabolică + 
pneumatică

4 1 2

≤  4,15 Parabolică + 
pneumatică

4 1 3

≤  4,75 Parabolică + 
pneumatică

5 1 3

≤  5,80 Parabolică + 
pneumatică

6 1 3

≤  6,25 Parabolică + 
pneumatică

7 1 4

WB AE

* 400

G000516

G000426
-325

G000426
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FA LF55 18T, BAM 2.

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

I II III

≤  3,45 Parabolică + 
pneumatică

2 0 2

≤  3,75 Parabolică + 
pneumatică

2 2 2

≤  4,15 Parabolică + 
pneumatică

2 2 3

≤  4,75 Parabolică + 
pneumatică

2 3 3

≤  5,80 Parabolică + 
pneumatică

2 4 3

≤  6,25 Parabolică + 
pneumatică

2 5 4

WB AE

17001000
 

G000420

-325
G000426 G000426
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(1) Prima şi a doua consolă sunt întotdeauna tensionate cu arc, consultaţi 3.3: "Primul punct de ataşare"

NOTĂ: Suporturile montate pe şasiu 
BAM 3 (ilustrate cu negru în tabel) pot fi 
comandate din fabrică prin cerere POV.
Pentru codurile de piesă ale consolelor/
suporturilor disponibile prin intermediul 
DAF After Sales, consultaţi capitolul 
13.1: "Piese auxiliare".

FA LF55 18T, BAM 3.

* Consultaţi 3.3: "Primul punct de ataşare".

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

I (1) II III

≤  3,45 Parabolică + 
pneumatică

2 2 2

≤  3,75 Parabolică + 
pneumatică

2 3 2

≤  4,15 Parabolică + 
pneumatică

3 2 3

≤  4,45 Parabolică + 
pneumatică

3 3 3

≤  4,75 Parabolică + 
pneumatică

4 2 3

≤  5,85 Parabolică + 
pneumatică

5 2 3

≤  6,25 Parabolică + 
pneumatică

6 2 4

WB AE

1700* 

G000421

G000426
-325 -325
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FA LF55 18T, BAM 4.

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

I II III

≤  3,45 Parabolică + 
pneumatică

3 1 2

≤  3,75 Parabolică 3 2 2

≤  3,75 Pneumatică 4 1 2

≤  4,15 Parabolică + 
pneumatică

4 1 3

≤  4,75 Parabolică + 
pneumatică

5 1 3

≤  5,25 Parabolică + 
pneumatică

6 1 3

≤  5,85 Parabolică + 
pneumatică

7 1 4

FA LF55 18T, BAM 5.

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

I II III

Toate Parabolică + 
pneumatică

1 1 1

WB AE

900

96120404-336

-325 -325 -325

WB AE

10501000 1050
 

96120404-337

-326 -326 -326
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3.9 FA CF65

(1) Prima şi a doua consolă sunt întotdeauna tensionate cu arc, consultaţi 3.3: "Primul punct de ataşare"

NOTĂ: Suporturile montate pe şasiu 
BAM 1 (ilustrate cu negru în tabel) pot fi 
comandate din fabrică cu numărul 
selco: 0126.
Pentru codurile de piesă ale consolelor/
suporturilor disponibile prin intermediul 
DAF After Sales, consultaţi capitolul 
13.1: "Piese auxiliare".

FA CF65, BAM 1.

* Consultaţi 3.3: "Primul punct de ataşare".

Ampatament
[m]

Suspensia punţii
spate

I (1) II III

≤  4,15 Parabolică + 
pneumatică

4 1 3

≤  4,90 Parabolică + 
pneumatică

5 1 3

≤  5,70 Parabolică + 
pneumatică

6 1 3/4

≤  6,10 Parabolică + 
pneumatică

6 1 4

≤  6,60 Parabolică + 
pneumatică

7 1 4

≤  6,90 Parabolică + 
pneumatică

7 1 4/5

≤  7,30 Parabolică + 
pneumatică

7 1 4

WB AE

* 400

G000516

G000426
-325

G000426
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FA CF65, BAM 2.

Ampatament
[m]

Suspensia punţii
spate

I II III

≤  4,15 Parabolică + 
pneumatică

2 3 3

≤  4,90 Parabolică + 
pneumatică

2 4 3

≤  5,70 Parabolică + 
pneumatică

2 5 3/4

≤  6,10 Parabolică + 
pneumatică

2 5 4

≤  6,60 Parabolică + 
pneumatică

2 6 4

≤  6,90 Parabolică + 
pneumatică

2 6 4/5

≤  7,30 Parabolică + 
pneumatică

2 6 4

WB AE

17001000
 

G000420

-325
G000426 G000426
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(1) Prima şi a doua consolă sunt întotdeauna tensionate cu arc, vezi3.3: "Primul punct de ataşare"

FA CF65, BAM 3.

* Consultaţi 3.3: "Primul punct de ataşare".

Ampatament
[m]

Suspensia punţii
spate

S (1) II III

≤  4,15 Parabolică + 
pneumatică

3 2 3

≤  4,90 Parabolică + 
pneumatică

4 2 3

≤  5,70 Parabolică + 
pneumatică

5 2 3/4

≤  6,10 Parabolică + 
pneumatică

5 2 4

≤  6,60 Parabolică + 
pneumatică

6 2 4

≤  6,90 Parabolică + 
pneumatică

6 2 4/5

≤  7,30 Parabolică + 
pneumatică

6 2 4

WB AE

1700* 

G000421

G000426
-325 -325
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FA CF65, BAM 4.

Ampatament
[m]

Suspensia
punţii spate

I II III

≤  4,15 Parabolică + 
pneumatică

4 1 3

≤  4,90 Parabolică + 
pneumatică

5 1 3

≤  5,70 Parabolică + 
pneumatică

6 1 3/4

≤  6,10 Parabolică + 
pneumatică

6 1 4

≤  6,60 Parabolică + 
pneumatică

7 1 4

≤  6,90 Parabolică + 
pneumatică

7 1 4/5

≤  7,30 Parabolică + 
pneumatică

7 1 4

WB AE

900

96120404-336

-325 -325 -325
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3.10 FA CF ŞI XF

FA CF65, BAM 5.

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

I II III

Toate Parabolică + 
pneumatică

1 2 1

FA CF75-85 şi XF, BAM1.

* Consultaţi 3.3: "Primul punct de ataşare".

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

I II III

≤  3,80 Parabolică 4 1 2

≤  4,90 Parabolică + 
pneumatică

5 1 2

≤  6,10 Parabolică + 
pneumatică

6 1 2/3

≤  6,90 Parabolică + 
pneumatică

6 / 7 1 4

≤  7,50 Parabolică + 
pneumatică

7 1 4

WB AE

10501000 1050
 

96120404-337

-326 -326 -326

WB AE

* 400

96120404-338

-324
-325

-324
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FA CF75-85 şi XF, BAM2.

* Consultaţi 3.3: "Primul punct de ataşare".

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

I II III

≤  4,50 Parabolică + 
pneumatică

4 1 2

≤  5,50 Parabolică + 
pneumatică

4 2 2/3

≤  6,10 Parabolică + 
pneumatică

4 3 2/3

≤  6,90 Parabolică + 
pneumatică

4 / 5 4 4

≤  7,50 Parabolică + 
pneumatică

5 4 4

WB AE

1700
*  

96120404-339

-325
-324 -324
 86 © 201222



Informaţii generale despre suprastructuri

GHIDUL CAROSIERULUI
 

3

FA CF75-85 şi XF, BAM 3a.

* Consultaţi 3.3: "Primul punct de ataşare".

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

I II III

≤  4,20 Parabolică + 
pneumatică

3 3 4

≤  4,90 Parabolică + 
pneumatică

3 4 4

≤  6,90 Parabolică + 
pneumatică

4 4 5

≤  7,50 Parabolică + 
pneumatică

4 4 5

WB AE

1700* 

96120404-340

-324
-325 -325
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FA CF75-85 şi XF, BAM 3b.

* Consultaţi 3.3: "Primul punct de ataşare".

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

I II III

≤  4,20 Parabolică + 
pneumatică

3 1 2

≤  4,90 Parabolică + 
pneumatică

3 2 2

≤  6,90 Parabolică + 
pneumatică

4 2 3

≤  7,50 Parabolică + 
pneumatică

4 2 4

WB AE

1700* 

96120404-341

-324
-325 -325
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FA CF75-85 şi XF, BAM 4.

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

I II III

≤  4,20 Parabolică + 
pneumatică

6 1 3

≤  4,90 Parabolică + 
pneumatică

6 1 3

≤  6,10 Parabolică + 
pneumatică

6 1 3

≤  6,90 Parabolică + 
pneumatică

6 1 4

≤  7,50 Parabolică + 
pneumatică

6 1 4

FA CF75-85 şi XF, BAM 5.

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

I II III

Toate Parabolică + 
pneumatică

1 2 1

WB AE

900

 96120404-342

-325 -325 -325

WB AE

105010501400

 22032802-018

-326 -326 -326
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3.11 FAR/FAS CF ŞI XF

FAR/FAS CF75-85 şi XF, BAM 1.

* Consultaţi 3.3: "Primul punct de ataşare".

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

I II III

≤  3,80 Parabolică + 
pneumatică

3 1 2/3

≤  4,80 Parabolică + 
pneumatică

5 1 3

≤  5,30 Parabolică + 
pneumatică

6 1 4

≤  6,10 Parabolică + 
pneumatică

7 1 4

WB AEWT

* 400

96120404-344

-324
-325

-324
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FAR/FAS CF75-85 şi XF, BAM 2.

* Consultaţi 3.3: "Primul punct de ataşare".

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

I II III

≤  3,80 Parabolică + 
pneumatică

5 1 2/3

≤  4,80 Parabolică + 
pneumatică

5 3 3

≤  5,30 Parabolică + 
pneumatică

5 3 4

≤  6,10 Parabolică + 
pneumatică

5 4 4

WB AEWT

* 

96120404-345

1700

-325
-324 -324
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FAR/FAS CF75-85 şi XF, BAM 3a.

* Consultaţi 3.3: "Primul punct de ataşare".

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

I II III

≤  3,80 Parabolică + 
pneumatică

2 5 3

≤  4,80 Parabolică + 
pneumatică

4 5 4

≤  5,30 Parabolică + 
pneumatică

4 5 4

≤  6,10 Parabolică + 
pneumatică

5 5 4

1700* 

WB AEWT

96120404-346

-324
-325 -325
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FAR/FAS CF75-85 şi XF, BAM 3b.

* Consultaţi 3.3: "Primul punct de ataşare".

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

I II III

≤  3,80 Parabolică + 
pneumatică

2 2 2

≤  4,80 Parabolică + 
pneumatică

4 2 2

≤  5,30 Parabolică + 
pneumatică

4 2 3

≤  6,10 Parabolică + 
pneumatică

5 2 3

1700* 

WB AEWT

96120404-347

-324
-325 -325
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FAR/FAS CF75-85 şi XF, BAM 4.

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

I II III

≤  3,80 Parabolică + 
pneumatică

6 3 3

≤  4,80 Parabolică + 
pneumatică

7 3 4

≤  5,30 Parabolică + 
pneumatică

8 3 4

≤  6,10 Parabolică + 
pneumatică

9 3 4

FAR/FAS CF75-85 şi XF, BAM 5.

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

I II III

Toate Parabolică + 
pneumatică

1 2 2

900

WB AEWT

96120404-348

-325 -325 -325

10501050

WB AEWT

1400

22032802-020

-326 -326 -326
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3.12 FAG CF

FAG CF75-85, BAM 1.

* Consultaţi 3.3: "Primul punct de ataşare".

Ampatament [m] Suspensia pe axa 
din spate

S II III

≤  4,80 Parabolică + 
pneumatică

4 1 1/2

≤  5,35 Parabolică + 
pneumatică

5 1 3

≤  5,90 Parabolică + 
pneumatică

6 1 3

≤  6,60 Parabolică + 
pneumatică

6 1 3

WB AE
WT

* 400

96120404-350

-324
-325

-324
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FAG CF75-85, BAM 2.

* Consultaţi 3.3: "Primul punct de ataşare".

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

I II III

≤  4,80 Parabolică + 
pneumatică

4 2 2

≤  5,35 Parabolică + 
pneumatică

4 3 3

≤  5,90 Parabolică + 
pneumatică

4 3 3

≤  6,60 Parabolică + 
pneumatică

4 4 3

WB AE
WT

1700* 

96120404-351

-325
-324 -324
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FAG CF75-85, BAM 3a.

* Consultaţi 3.3: "Primul punct de ataşare".

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

I II III

≤  4,80 Parabolică + 
pneumatică

3 4 4

≤  5,35 Parabolică + 
pneumatică

4 4 4

≤  5,90 Parabolică + 
pneumatică

5 4 4

≤  6,60 Parabolică + 
pneumatică

5 4 5

WB AE

1700* 

WT
96120404-352

-324
-325 -325
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FAG CF75-85, BAM 3b.

* Consultaţi 3.3: "Primul punct de ataşare".

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

I II III

≤  4,80 Parabolică + 
pneumatică

3 2 2

≤  5,35 Parabolică + 
pneumatică

4 2 2

≤  5,90 Parabolică + 
pneumatică

5 2 2

≤  6,60 Parabolică + 
pneumatică

5 3 3

WB AE

1700* 

WT
96120404-353

-324
-325 -325
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FAG CF75-85, BAM 4.

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

I II III

≤  4,80 Parabolică + 
pneumatică

5 4 3

≤  5,35 Parabolică + 
pneumatică

6 4 4

≤  5,90 Parabolică + 
pneumatică

7 4 4

≤  6,60 Parabolică + 
pneumatică

8 4 4

FAG CF75-85, BAM 5.

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

I II III

Toate Parabolică + 
pneumatică

1 2 2

900

WB AEWT

96120404-348

-325
-324 -324

WB AE

105010501400

WT
22032802-019

-326 -326 -326
© 201222  99



GHIDUL CAROSIERULUI
Informaţii generale despre suprastructuri

3

3.13 FAN LF

(1) Prima şi a doua consolă sunt întotdeauna tensionate cu arc; consultaţi 3.3: "Primul punct de ataşare"

FAN LF55, BAM1.

* Consultaţi 3.3: "Primul punct de ataşare".

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

S (1) II III

≤  4,20 Pneumatică 4 1 4

≤  4,50 Pneumatică 5 1 4

≤  4,80 Pneumatică 5 1 5

≤  5,30 Pneumatică 6 1 5

WB AE

* 400

G000516

G000426
-325

G000426
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(1) prima şi cea de-a doua consolă sunt întotdeauna tensionate pneumatic, vezi 3.3: "Primul punct de ataşare"

FAN LF55, BAM 2.

* Consultaţi 3.3: "Primul punct de ataşare".

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

I (1) II III

≤  4,20 Pneumatică 2 2 4

≤  4,50 Pneumatică 2 3 4

≤  4,80 Pneumatică 2 3 5

≤  5,30 Pneumatică 2 4 5

WB AEWT

* 

G000455

1700

-325
G000426 G000426
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(1) Prima şi a doua consolă sunt întotdeauna tensionate cu arc; consultaţi 3.3: "Primul punct de ataşare"

FAN LF55, BAM 3.

* Consultaţi 3.3: "Primul punct de ataşare".

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

I (1) II III

≤  3,80 Pneumatică 2 3 4

≤  4,20 Pneumatică 3 2 4

≤  4,50 Pneumatică 3 3 4

≤  4,80 Pneumatică 4 2 5

≤  5,35 Pneumatică 5 2 5

FAN LF55, BAM 4.

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

I II III

≤  4,20 Pneumatică 4 1 4

≤  4,50 Pneumatică 5 1 4

≤  4,80 Pneumatică 5 1 5

≤  5,30 Pneumatică 6 1 5

1700* 

WB AEWT

G000442

G000426
-325 -325

900

WB AEWT

96120404-348

-325 -325 -325
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3.14 FAN CF ŞI XF

FAN LF55, BAM 5.

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

I II III

Toate pneumatică 1 2 2

FAN CF75-85 şi XF, BAM1.

* Consultaţi 3.3: "Primul punct de ataşare".

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

I II III

≤  4,20 Pneumatică 4 1 3

≤  4,40 Pneumatică 4 1 3

≤  4,80 Pneumatică 5 1 3

≤  6,10 Pneumatică 7 1 4

≤  6,65 Pneumatică 8 1 4

10501050

WB AEWT

1400

22032802-020

-326 -326 -326

WB AEWT

* 400

96120404-344

-324
-325

-324
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FAN CF75-85 şi XF, BAM 2.

* Consultaţi 3.3: "Primul punct de ataşare".

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

I II III

≤  4,20 Pneumatică 5 2 3

≤  4,40 Pneumatică 5 3 3

≤  4,80 Pneumatică 5 3 3

≤  6,10 Pneumatică 5 4 4

≤  6,65 Pneumatică 5 5 4

FAN CF75-85 şi XF, BAM 3a.

* Consultaţi 3.3: "Primul punct de ataşare".

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

I II III

≤  4,20 Pneumatică 3 4 3

≤  4,40 Pneumatică 3 4 3

≤  4,80 Pneumatică 4 4 4

≤  6,10 Pneumatică 5 4 4

≤  6,65 Pneumatică 6 4 5

WB AEWT

* 

96120404-345

1700

-325
-324 -324

1700* 

WB AEWT

96120404-346

-324
-325 -325
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FAN CF75-85 şi XF, BAM 3b.

* Consultaţi 3.3: "Primul punct de ataşare".

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

I II III

≤  4,20 Pneumatică 3 2 2

≤  4,40 Pneumatică 3 2 2

≤  4,80 Pneumatică 4 2 2

≤  6,10 Pneumatică 5 2 2

≤  6,65 Pneumatică 6 2 3

FAN CF75-85 şi XF, BAM 4.

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

I II III

≤  4,20 Pneumatică 6 3 2

≤  4,40 Pneumatică 6/7 3 3

≤  4,80 Pneumatică 7 3 4

≤  6,10 Pneumatică 8 3 4

≤  6,65 Pneumatică 8 3 4

1700* 

WB AEWT

96120404-347

-324
-325 -325

900

WB AEWT

96120404-348

-325 -325 -325
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3.15 FAT CF ŞI XF

FAN CF75-85 şi XF, BAM 5.

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

I II III

Toate Pneumatică 1 2 2

FAT CF75-85 şi XF, BAM 1.

* Consultaţi 3.3: "Primul punct de ataşare".

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

I II III

≤  4,05 Lamelară + 
pneumatică

4 1 3

≤  4,55 Lamelară + 
pneumatică

4 1 3

≤  5,00 Lamelară + 
pneumatică

5 1 3

≤  5,55 Lamelară + 
pneumatică

6 1 3

10501050

WB AEWT

1400

22032802-020

-326 -326 -326

WB AE

WT

* 400

 96120404-356

-324
-325

-324
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FAT CF75-85 şi XF, BAM 2.

* Consultaţi 3.3: "Primul punct de ataşare".

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

I II III

≤  4,05 Lamelară + 
pneumatică

5 1 3

≤  4,55 Lamelară + 
pneumatică

5 1 3

≤  5,00 Lamelară + 
pneumatică

5 2 3

≤  5,55 Lamelară + 
pneumatică

5 2 3

WB AE

WT

* 
1700

96120404-357

-325
-324 -324
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FAT CF75-85 şi XF, BAM 3a.

* Consultaţi 3.3: "Primul punct de ataşare".

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

I II III

≤  4,05 Lamelară + 
pneumatică

3 5 4

≤  4,55 Lamelară + 
pneumatică

3 5 4

≤  5,00 Lamelară + 
pneumatică

4 5 4

≤  5,55 Lamelară + 
pneumatică

5 5 4

1700* 

WB AE

WT
96120404-358

-324
-325 -325
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FAT CF75-85 şi XF, BAM 4.

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

I II III

≤  4,05 Lamelară + 
pneumatică

8 3 4

≤  4,55 Lamelară + 
pneumatică

8 3 4

≤  5,00 Lamelară + 
pneumatică

9 3 4

≤  5,55 Lamelară + 
pneumatică

9 3 4

FAT CF75-85 şi XF, BAM 5.

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

I II III

Toate Lamelară + 
pneumatică

1 2 2

900

WB AE
WT

96120404-359

-325 -325 -325

10501050

WB AE

WT

1400

22032802-022

-326 -326 -326
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3.16 FAC/FAX CF

FAC/FAX CF85, BAM 2.

* Consultaţi 3.3: "Primul punct de ataşare".

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

I II III

≤  5,00 Parabolică + 
pneumatică

5 2 2

≤  5,70 Parabolică + 
pneumatică

5 3 3

≤  6,40 Parabolică + 
pneumatică

5 3 4

WB

WD

AEWT

* 

97111801-011

1700

-325
-324 -324
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FAC/FAX CF85, BAM 3a.

* Consultaţi 3.3: "Primul punct de ataşare".

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

I II III

≤  5,00 Parabolică + 
pneumatică

3 5 4/5

≤  5,70 Parabolică + 
pneumatică

4 6 4/5

≤  6,40 Parabolică + 
pneumatică

5 7 5

FAC/FAX CF85, BAM 4.

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

I II III

≤  5,00 Parabolică + 
pneumatică

7 3 4/5

≤  5,70 Parabolică + 
pneumatică

8 3 4/5

≤  6,40 Parabolică + 
pneumatică

9 3 5

1700* 

WB
WD

AEWT
97111801-008

-324
-325 -325

900

WB

WD

AEWT
97111801-010

-325 -325 -325
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3.17 FAD CF ŞI XF

FAC/FAX CF 85, BAM 5.

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

I II III

Toate Parabolică + 
pneumatică

2 2 2

FAD CF75 - 85 ş XF, BAM 2.

* Consultaţi 3.3: "Primul punct de ataşare".

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

I II III

≤  5,05 Lamelară + 
pneumatică

5 2 2

≤  5,70 Lamelară + 
pneumatică

5 3 2/3

≤  7,10 Lamelară + 
pneumatică

5 4 4

10501050

WB
WD

AEWT

1400

22032802-017

-326 -326 -326

WB AE

WT

* 

WD

1700

96120404-361

-325
-324 -324
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FAD CF75 - 85 şi XF, BAM 3a.

* Consultaţi 3.3: "Primul punct de ataşare".

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

I II III

≤  5,05 Lamelară + 
pneumatică 

4 6 4/5

≤  5,70 Lamelară + 
pneumatică

5 6 4/5

≤  7,10 Lamelară + 
pneumatică

5 7 5

FAD CF75 - 85 şi XF, BAM 4.

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

I II III

≤  5,05 Lamelară + 
pneumatică

8 2 4

≤  5,70 Lamelară + 
pneumatică

9 2 4

≤  7,10 Lamelară + 
pneumatică

9 2 4

1700* 

WB AE

WTWD
96120404-362

-324
-325 -325

900

WB AE
WTWD

96120404-363

-325 -325 -325
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3.18 FAK/FAQ CF ŞI XF

FAD CF75 - 85 şi XF, BAM 5.

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

I II III

Toate Lamelară + 
pneumatică

2 2 2

FAK/FAQ CF85 şi XF, BAM 2.

* Consultaţi 3.3: "Primul punct de ataşare".

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

S II III

≤  4,70 Pneumatică 5 2 2

≤  5,60 Pneumatică 5 3 2

10501050

WB AE

WT

1400

WD
22032802-021

-326 -326 -326

WB AEWT

* 

96120404-345

1700

-325
-324 -324
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FAK/FAQ CF85 şi XF, BAM 3a.

* Consultaţi 3.3: "Primul punct de ataşare".

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

S II III

≤  4,70 Pneumatică 4 6 4/5

≤  5,60 Pneumatică 5 6 4/5

FAK/FAQ CF85 şi XF, BAM 4.

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

S II III

≤  4,70 Pneumatică 9 3 4

≤  5,60 Pneumatică 10 3 4

1700* 

WB AEWT

96120404-346

-324
-325 -325

900

WB AEWT

96120404-348

-325 -325 -325
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FAK/FAQ CF85 şi XF, BAM 5.

Ampatament [m] Suspensia punţii 
spate

S II III

Toate Pneumatică 2 2 2

10501050

WB AE

WT

1400

22032802-022

-326 -326 -326
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4. SUPRASTRUCTURI

4.1 CAROSERIE FIXĂ

Pentru toate suprastructurile descrise în 
această secţiune, vedeţi şi secţiunea 
3: "Informaţii generale despre 
suprastructuri".

Metoda de ataşare a caroseriei BAM 1 este în 
general suficientă pentru montarea unei 
caroserii fixe sau demontabile cu cadru 
auxiliar.

Tijele de legătură trebuie să fie ataşate la 
lonjeroanele şasiului, dacă este posibil lângă sau 
la traverse. Cel puţin o placă de ataşare trebuie 
montată între suporturile arcurilor faţă şi spate ale 
punţii (punţilor) spate.

Nu este necesar un cadru auxiliar, dar poate fi 
montat pentru a obţine distanţa necesară la 
roată. Vedeţi şi secţiunile 2.10: "Dimensiunile 
şasiului şi ale cabinei" şi 2.14: "Distanţa 
roţilor".

Cerinţa minimă este montarea pe şasiu a unei 
benzi sau a unei console în unghi, la care să 
poată fi sudate traversele caroseriei. Pentru 
montarea caroseriilor închise fără cadru 
auxiliar, DAF recomandă montarea unui număr 
de traverse suplimentare în podeaua caroseriei, 
deasupra sau cât mai aproape de punţile 
vehiculului. Ca urmare a flexării şasiului, 
podeaua caroseriei este supusă la forţe 
suplimentare de împingere şi tracţiune. În orice 
caz, carosierul rămâne în permanenţă 
responsabil pentru rigiditatea construcţiei şi 
rezistenţa structurii autoportante a caroseriei.

Caroserie cu volum mare
Pentru aplicaţiile de volum (mare), DAF oferă în 
gama de produse o diversitate de autoşasiuri cu 
gardă joasă cu cadru coborât (260 mm cu 
ranforsări interioare continue). Dacă este 
necesar, unele din aceste vehicule - de exemplu 
FA/S/R Low-Deck (cu gardă joasă) - pot fi 
specificate cu o suspensie mai coborâtă, în 
combinaţie cu controlul înălţimii în funcţie de 
viteză şi compensarea presiunii în anvelope. 
Aceste şasiuri necesită o rezistenţă suplimentară 
şi/sau rigiditate a suprastructurii.

Caroserie fixată cu cadru auxiliar, BAM 1

Suport tijă de legătură, caroserie fără cadru 
auxiliar (cu bandă de montare)

Placă de ataşare, caroserie fără cadru auxiliar 
(cu bandă de montare)

G000276

96120404-404

96120404-405

Caroserie de volum fix cu cadru auxiliar, BAM 3a
G000277
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O caroserie (semi-)autoportantă fixă sau 
demontabilă, cu sau fără cadru auxiliar, poate fi 
montată pe aceste şasiuri. Suprastructura trebuie 
ataşată în conformitate cu metoda de ataşare a 
caroseriei BAM 1 sau BAM 3a. Alegerea este 
determinată de momentul de inerţie al cadrului 
auxiliar sau al podelei caroseriei fixate. Acelaşi 
lucru este valabil şi pentru momentul de inerţie 
minim necesar al podelei caroseriilor 
demontabile. Pentru dimensiunile cadrului 
auxiliar consultaţi tabelul.

Ataşare conform BAM 1

(1) Şasiu FA LF45/55 şi CF65. Şasiu longitudinal cu înălţimea de 260 mm cu profil cu ranforsare interioară continuă până la primul 
suport de prindere a arcului de pe puntea spate.

(2) FA LF45

Ataşare conform BAM 3a

(1) Şasiu FA LF45/55 şi CF65. Şasiu longitudinal cu înălţimea de 260 mm cu profil cu ranforsare interioară continuă până la primul 
suport de prindere a arcului de pe puntea spate.

(2) FA LF45

Dimensiunile minime necesare ale caroseriei/cadrului auxiliar pentru şasiurile cu
lonjeroane laterale de 192 mm şi 260 mm înălţime cu ranforsări interioare continue

Ampatament
[m]

Consolă spate
şasiu (AE)

[m]

Secţiune
lonjeron

(A)

Dimensiuni profil cadru auxiliar; st52 [mm]

FA (4x2) FAR/S (6x2)

WB > 5,40 - ≤  
6,00 (2) AE ≤  0,5 x WB 192x66,5x4,5

+ 180x47/62x4 U 180x60x6 nu este cazul

WB ≤  5,00 AE ≤  0,6 x WB 260x75x6 + 
245x65x5

- U 200x70x7

WB ≤  5,40 (1) AE ≤  0,5 x WB 260x75x6 + 
246x60x5 U 100x60x6 nu este cazul

WB ≤  5,90 AE ≤  0,6 x WB 260x75x7 + 
245x65x5 U 80x50x6 U 220x80x8

WB ≤  7,30 (1)
AE ≤  0,5 x WB 260x75x6 + 

246x60x5
U 180x60x6 nu este cazul

Dimensiunile minime necesare ale caroseriei/cadrului auxiliar pentru şasiurile cu
lonjeroane laterale de 192 mm şi 260 mm înălţime cu ranforsări interioare continue

Ampatament
[m]

Consolă spate
şasiu (AE)

[m]

Secţiune
lonjeron

(A)

Dimensiuni profil cadru auxiliar; st52 [mm]

FA (4x2) FAR/S (6x2)

WB > 5,40 - ≤  
6,00 (2) AE ≤  0,6 x WB 192x66,5x4,5

+ 180x47/62x4 U 80x50x6 nu este cazul

WB ≤  5,00 AE ≤  0,6 x WB 260x75x7 + 
245x65x5

- U 100x65x6

WB ≤  5,40 
(1) AE ≤  0,6 x WB 260x75x6 + 

246x60x5 U 80x50x6 nu este cazul

WB ≤  5,90 AE ≤  0,6 x WB 260x75x7 + 
245x65x5 U 80x50x6 U 120x60x6

WB ≤  7,30 
(1) AE ≤  0,6 x WB 260x75x6 + 

246x60x5 U 140x60x6 nu este cazul
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Distanţa la roţi în spate
Pe variantele cu controlul înălţimii funcţie de 
viteză şi compensarea presiunii în anvelope, 
spaţiul minim necesar deasupra anvelopelor 
punţii conduse a fost redus la 10 mm cu arcurile 
comprimate la refuz (metal pe metal). Consultaţi 
şi secţiunea 2.14: "Distanţa roţilor".

Caroserie cu închizători cu răsucire
Când se montează caroserii (demontabile) fără 
cadru auxiliar, cu închizători cu răsucire, direct 
pe şasiul vehiculului, montaţi închizătorile cu 
răsucire pe latura cadrului şasiului, folosind cel 
puţin 6 şuruburi cu flanşa M16 pentru fiecare.

Pentru caroseriile demontabile (autoportante) 
care încarcă şasiul uniform pe toată lungimea, nu 
sunt cerinţe specifice privind poziţia închizătorilor 
cu răsucire şi se pot face abateri faţă de 
dimensiunile indicate.

Consola închizătorii cu răsucire trebuie montată 
lângă o traversă a şasiului. Dacă aceasta este 
imposibil, vedeţi secţiunea 2.6: "Ataşarea 
componentelor pe şasiu".

În orice caz, dacă o caroserie demontabilă este 
susţinută numai în câteva puncte, poziţiile 
închizătorilor cu răsucire indicate mai jos trebuie 
respectate. Dacă punctele de sprijin se află în 
alte poziţii, de ex. în cazul containerelor ISO, 
trebuie luat legătura cu DAF.

Poziţia închizătorilor cu răsucire:

Pentru montarea caroseriilor (demontabile) cu 
cadru auxiliar în care sunt incluse închizătorile 
cu răsucire, BAM 1 este specificat în majoritatea 
cazurilor (fără platformă de ridicare).

Asiguraţi-vă că toate caroseriile demontabile 
se sprijină pe cadrul auxiliar sau grinzile 
şasiului, în niciun caz pe închizătorile cu 
răsucire!

Ataşarea închizătorilor cu răsucire

Poziţia închizătorilor cu răsucire

96120404-406

max.
A

max.
1050

22032802-012

max.
A

max.
1300

22032802-023

A: 1000 (LF)
1400 (CF - XF)
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4.2 CAROSERIE CU PLATFORMĂ 
DE RIDICARE

Caroserie cu platformă de ridicare
Tabelul următor vă prezintă dimensiunile minime 
care trebuie respectate pentru cadrele auxiliare 
ale caroseriilor cu platforme de ridicare cu 
capacităţi de până la 2000 kg, în funcţie de tipul 
de vehicul, ampatament, dimensiunile şasiului şi 
lungimea consolei spate. Pentru platforme de 
ridicare cu o capacitate mai mare decât cea 
specificată în tabel, trebuie luat legătura cu 
DAF. Platformele de ridicare cu o capacitate mai 
mare de 2500 kg necesită întotdeauna echiparea 
vehiculului cu picioare de sprijin pentru operaţiile 
de încărcare şi descărcare.

Pentru montarea cadrului auxiliar pentru o 
suprastructură cu platformă de ridicare, în 
majoritatea cazurilor este specificat BAM 3b 
(CF75-85) sau BAM3 (LF/CF65).

Dacă, în conformitate cu DAF, nu este necesar 
un cadru auxiliar pentru rezistenţa structurală sau 
datorită încovoierii (consultaţi nota 5)), poate fi 
totuşi montat un cadru auxiliar în conformitate cu 
BAM 1, de exemplu, pentru a obţine distanţa 
necesară la roţi.

Ţineţi seamă cum afectează platforma de ridicare 
distribuţia greutăţii vehiculului în stare complet 
încărcată şi parţial încărcată. Dacă este necesar, 
consultaţi calculele TOPEC pentru distribuţia 
sarcinilor pe punţi când vehiculul este încărcat 
parţial.

Ataşarea platformei de ridicare
Cu acest tip de suprastructură, sistemul de 
ataşare a platformei de încărcare poate fi utilizat 
şi pentru ataşarea cadrului auxiliar la şasiu. În 
acest caz, platforma de ridicare este fixată în 
şuruburi la cadrul şasiului şi înşurubată sau 
sudată de cadrul auxiliar.

Suprastructură cu platformă de ridicare pe 
coloană
O platformă de ridicare pe coloană trebuie 
montată întotdeauna la caroserie. Consultaţi 
furnizorul platformei de ridicare pe coloană 
pentru instrucţiunile corecte de montare.

G000278

Sistemul de ataşare a platformei de ridicare în 
conformitate cu BAM 3b

96120404-409
 122 © 201222



Suprastructuri

GHIDUL CAROSIERULUI
 

4

Dimensiunile cadrului auxiliar
Tabelul următor oferă o prezentare generală a 
dimensiunilor minime impuse pentru cadrele 
auxiliare.

(1) Consultaţi DAF pentru platforme de ridicare de capacitate mai mare şi pentru alte combinaţii care nu sunt menţionate în această 
prezentare generală.

(2) Determinarea dimensiunilor cadrului auxiliar se bazează pe utilizarea oţelului 37 (Fe 360 B conform EN10025).
(3) Capacitatea platformei de ridicare ≤  1000 kg.
(4) Capacitatea platformei de ridicare ≤  1500 kg.
(5) Lungimea caroseriei şi AE trebuie determinate pe baza calculelor sarcinii pe punţi; consultaţi TOPEC.

Dimensiunile minime ale cadrului auxiliar pentru platforme de ridicare cu capacitate de până la 
2000 kg (1)

Tip vehicul WB
[m]

Secţiuni şasiu
în consola spate

AE maxim (5)

(valoare ±3 %)
Secţiuni cadru (2)

auxiliar

FA LF45 (3) ≤  4,30
192x66,5 x4,5

0,50xWB

U 120x60x6

≤  5,40 U 140x60x6

FA LF45 (4)

12 tone GVM
≤  4,30

192x66,5x4,5+180x62x4
U 120x60x6

≤  5,40 U 140x60x6

FA LF55
FA CF65

≤  4,20

260x75x6

U 80x60x6

≤  5,35 U 120x60x6

≤  6,30 U 160x60x6

≤  7,30 U 180x60x6

FAN LF55 ≤  4,20
260x75x6 0,55xWB

U 180x60x6

≤  5,35 U 200x60x6

FA CF75-85
FA XF

≤  4,90
260x75x7

0,50xWB

U 160x60x6

310x75x7 U 80x60x6

≤  5,70

260x75x7 U 160x60x6

310x75x7 U 100x65x6

260x75x7 + 245x65x5 U 100x65x6

≤  6,90 310x75x7 U 120x60x6

FAG CF75-85
≤  5,35 310x75x7 + 295x65x5

0,40xWB
U 80x60x6

≤  6,60 310x75x7 + 295x65x5 U 140x60x6

FAS/R CF75
FAS/R CF85
FAS/R XF
FAN CF75-85
FAN XF

≤  3,80
260x75x7 + 245x65x5

0,55xWB

U 100x60x6

310x75x7 U 160x60x6

≤  5,50 310x75x7 U 200x60x6

≤  4,20 310x75x7 + 295x65x5 U 100x65x6

≤  4,80 260x75x7 + 245x65x5 U 180x60x6

≤  5,30 310x75x7 + 295x65x5 U 160x60x6

≤  5,90 260x75x7 + 245x65x5 U 200x60x6

≤  6,10 310x75x7 + 295x65x5 U 200x60x6
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AVERTISMENT! Carosierul şi 
utilizatorul sunt responsabili pentru 
stabilitatea vehiculului în timpul 
funcţionării unei suprastructuri. 
Utilizatorul trebuie să se asigure 
întotdeauna că vehiculul este stabil. 
De aceea, este important ca 
împreună cu vehiculul sau pe acesta 
să fie furnizate de către carosier 
instrucţiuni clare de utilizare a 
suprastructurii.
Pentru mai multe informaţii, 
consultaţi: 1.3: "Verificarea 
suprastructurii"

4.3 MACARALELE DE ÎNCĂRCARE 
A VEHICULULUI

Metoda de ataşare pentru o macara de încărcare 
a vehiculului depinde de poziţia macaralei:

- macara situată imediat în spatele cabinei: 
BAM 2 sau

- macara în partea din spate a şasiului: BAM 
3a. sau BAM 3 (seriile LF şi CF65)

- macara în combinaţie cu mai mult de 2 
suporturi pentru macara: BAM 4.

Consultaţi DAF pentru orice poziţie diferită de 
cele două menţionate mai sus, de exemplu, 
pentru macarale montate în partea din mijloc.

(1) Poziţia macaralei; macara în spatele cabinei, a se vedea Graficul A şi macara pe consola spate, a se vedea Graficul B.
(2) În funcţie de geometria vehiculului, a se vedea schiţa şasiului.

Serie vehicul Dimensiuni
le 

lonjeronulu
i

[mm]

Dimensiunil
e plăcii de 
ranforsare

[mm]

Capacitate maximă a macaralei Numărul de 
suporturi ale 

macaralei
Macara în 

spatele cabinei. 
(1)[kNm]

Macara pe 
consola spate 

(1)[kNm]

FA LF45 192x66x4,5 (180x62x4,0) 
(2)

100 75

2
FA CF65
FA/FAN LF55

260x75x6,0 (245x60x5,0) 
(2)

150 100
FA CF75-85
FA XF

260x75x7,0 -

310x75x7,0 (295x65x5,0) 
(2)

200 150

FAS/R FAG
FAN CF75-85
XF

260x75x7,0 245x65x5,0 250 170

2/4
310x75x7,0 -

300 200310x75x7,0 295x65x5,0

310x75x8,5 292x65x8,5

FAC FAD
FAK FAQ FAX
CF85
XF

310x75x6,0 295x65x5,0

400 250 4310x75x7,0 295x65x5,0

310x75x8,5 292x65x8,5
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Ataşarea bazei macaralei
Numărul de şuruburi de prindere de sub baza 
macaralei depinde de metoda de ataşare şi de 
capacitatea maximă a macaralei. Trebuie stabilit 
întotdeauna de furnizorul macaralei, fiind 
responsabilitatea acestuia. În orice caz, partea 
cadrului auxiliar pe care trebuie montată 
macaraua de încărcare a vehiculului trebuie 
ataşată la cadrul şasiului vehiculului cu plăci mari 
de fixare şi şuruburi cu flanşă.

Dimensiunile cadrului auxiliar
Utilizaţi întotdeauna un cadru auxiliar când 
montaţi o suprastructură de macara pe un cadru 
de şasiu. Pentru dimensiunile cadrului auxiliar 
necesar, consultaţi unul dintre cele două grafice 
prezentate mai jos. Următoarele informaţii vă vor 
ajuta să alegeţi graficul corespunzător:

Cele 2 grafice (A şi B) pot fi utilizate pentru a 
stabili dimensiunile cadrului auxiliar, după cum 
urmează. Graficul A: de la o capacitate a 
macaralei de 140 kNm, spre exemplu, desenaţi o 
linie orizontală imaginară către dreapta până 
când aceasta intersectează linia verticală a 
lonjeronului, de exemplu, 260x75x6 (LF55). 
Citirea pentru dimensiunile cadrului auxiliar este 
secţiunea casetei 160x80x8. Dimensiunile 
lonjeronului şasiului (posibil cu plăci de 
ranforsare) din zonele critice indicate (*; a se 
vedea figura) ale şasiului pot fi acum citite pe 
desenele carosierului.

Aceste desene sunt disponibile pe Internet 
(www.dafBBI.com).

Stabilitate la torsiune
Dacă macaraua de încărcare a vehiculului este 
montată în partea din spate a şasiului, trebuie 
prevăzută o bară de rigidizare la torsiune în 
consola spate. Rigidizarea torsională poate fi 
asigurată de suprastructură sau de o bară de 

Ataşarea bazei macaralei
96120404-411

Zonele critice pentru montarea macaralelor

20061604-4121700*
max.

20061604-413 1700*
AE

Graficul A:Macara situată imediat în spatele 
cabinei
Material cadru auxiliar Fe 510 D, 
conform EN 10025 (St 52-3 conform 
DIN 17100).

Graficul B:Macara situată în partea din spate a 
şasiului
Material cadru auxiliar Fe 510 D, 
conform EN 10025 (St 52-3 conform 
DIN 17100).
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rigidizare a cadrului auxiliar; a se vedea şi 
capitolul „Stabilitatea la torsiune a cadrului 
auxiliar”3.1: "Suprastructură cu cadru auxiliar". 
Stabilitatea este determinată de vehicul, 
încărcătură, poziţia picioarelor de sprijin şi 
structura suprafeţei de sub picioarele de sprijin. 
Vehicule cu suspensie lamelară faţă/
suspensie pneumatică spate sau suspensie 
pneumatică integrală. În timpul funcţionării 
macaralei; dezumflarea suspensiei vehiculului şi 
apoi ridicarea şasiului cu ajutorul picioarelor de 
sprijin ale macaralei poate conduce la 
deteriorarea burdufurilor de aer. De aceea, 
suspensia pneumatică ECAS trebuie să fie 
echipată cu funcţia de dezumflare a suspensiei 
pneumatice până la o presiune reziduală redusă, 
pentru a proteja burdufurile de aer. Pentru 
instalarea acestei funcţii, contactaţi 
Departamentul de inginerie pentru vânzări DAF.

Carosierul şi utilizatorul sunt responsabili 
pentru stabilitatea vehiculului în timpul 
funcţionării unei suprastructuri. Utilizatorul 
trebuie să se asigure întotdeauna că vehiculul 
este stabil. De aceea, este important ca 
împreună cu vehiculul sau pe acesta să fie 
furnizate instrucţiuni clare de utilizare a 
suprastructurii.

Graficul A
Dimensiunile minime ale cadrului auxiliar pentru:

- macara situată imediat în spatele cabinei,
- material cadru auxiliar Fe 510 D.
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Graficul B
Dimensiunile minime ale cadrului auxiliar pentru:

- macara situată în partea din spate a 
şasiului,

- material cadru auxiliar Fe 510 D.
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Box profile
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1)

L

G
3)

1. Macarale de încărcare a vehiculului, 
consultaţi secţiunea 4.3.

2. Dimensiunile şasiului; consultaţi 
secţiunea 2.10: "Dimensiunile şasiului şi 
ale cabinei".

3. Suprastructură cu cadru auxiliar; 
consultaţi secţiunea 3.1: "Suprastructură 
cu cadru auxiliar".
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1. Macarale de încărcare a vehiculului, 
consultaţi secţiunea 4.3.

2. Dimensiunile şasiului; consultaţi 
secţiunea 2.10: "Dimensiunile şasiului şi 
ale cabinei".

3. Suprastructură cu cadru auxiliar; 
consultaţi secţiunea 3.1: "Suprastructură 
cu cadru auxiliar".
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Vehicule pentru recuperare şi platforme 
hidraulice
Suprastructura trebuie întotdeauna ataşată pe 
şasiu cu un cadru auxiliar sau o construcţie 
autoportantă cu cadru auxiliar („de tip ponton”). 
Dacă se foloseşte cel de-al doilea tip, în general 
nu este posibilă asigurarea unei ataşări rigide 
datorită distribuţiei inegale a rezistenţei şi a 
rigidităţii între şasiu şi cadrul auxiliar şi, prin 
urmare, a poziţiei liniei neutre a ansamblului. În 
cazul în care cadrul şasiului vehiculului contribuie 
la rezistenţa suprastructurii, trebuie să luaţi 
legătura cu DAF.

Vehicule cu suspensie lamelară faţă/
suspensie pneumatică spate sau suspensie 
pneumatică integrală
În timpul funcţionării macaralei; dezumflarea 
suspensiei vehiculului şi apoi ridicarea şasiului cu 
ajutorul picioarelor de sprijin ale macaralei poate 
conduce la deteriorarea burdufurilor de aer. De 
aceea, suspensia pneumatică ECAS trebuie să 
fie echipată cu funcţia de dezumflare a 
suspensiei pneumatice până la o presiune 
reziduală redusă, pentru a proteja burdufurile de 
aer. Pentru instalarea acestei funcţii, contactaţi 
Departamentul de inginerie pentru vânzări DAF.

AVERTISMENT! Carosierul şi 
utilizatorul sunt responsabili pentru 
stabilitatea vehiculului în timpul 
funcţionării unei suprastructuri. 
Utilizatorul trebuie să se asigure 
întotdeauna că vehiculul este stabil. 
De aceea, este important ca 
împreună cu vehiculul sau pe acesta 
să fie furnizate de către carosier 
instrucţiuni clare de utilizare a 
suprastructurii.
Pentru mai multe informaţii, 
consultaţi: 1.3: "Verificarea 
suprastructurii"

Vehicul pentru recuperare, BAM 4

Platformă hidraulică cu cadru auxiliar „de tip 
ponton”, BAM 1

20061604-418

20061604-419
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4.4 CAROSERII BASCULANTĂ

Pentru montarea caroseriilor tip basculantă, se 
aplică întotdeauna următoarele linii directoare 
generale:

- Este de preferat fixarea caroseriilor 
basculante de şasiu cu lonjeroane de 310 
mm în partea superioară. În funcţie de 
aplicaţie, caroseriile tip basculantă pot, 
totuşi, fi prevăzute cu lonjeroane de 192 sau 
260 mm în partea superioară; totuşi, în 
aceste cazuri, cadrul auxiliar va trebui să fie 
proiectat pentru condiţii mai grele de utilizare 
decât cazul în care se foloseşte un şasiu de 
lonjeroane de 310 mm în partea superioară.

- Vehicule cu suspensie lamelară faţă/
suspensie pneumatică spate sau 
suspensie pneumatică integrală. În timpul 
basculării sau al schimbării caroseriei pentru 
sistemele demontabile, suspensia 
pneumatică trebuie să fie coborâtă la nivelul 
paraşocurilor. Această opţiune poate fi 
activată automat sau manual, contactaţi 
Departamentul de inginerie pentru vânzări 
DAF.

- Nu se permite montarea caroseriilor tip 
basculantă pe şasiurile FAN LF55, FAR 
(vehicule 6x2 cu roţi simple pe puntea 
portantă) şi FAX / FAQ (vehicule 8x2 cu roţi 
simple pe puntea portantă), deoarece aceste 
tipuri de vehicule nu au fost create pentru 
această aplicaţie. Dacă, pentru o anumită 
aplicaţie, pe aceste şasiuri trebuie utilizată o 
caroserie tip basculantă, este necesar să vă 
consultaţi cu DAF, pe de o parte pentru 
verificare şi pe de alta pentru a vă asigura că 
pot fi respectate condiţiile stabilite.

În tabel veţi găsi datele pentru cadrul auxiliar 
pentru diverse tipuri de versiuni de basculante şi 
de asemenea distanţa maximă (B) de la punctul 
de pivotare la puntea spate.

Metode de ataşare pentru caroseriile basculante

Basculantă cu piston în faţă Versiunea 1 BAM 3a

Basculantă cu piston central Versiunea 2 BAM 3a

Basculantă cu trei direcţii Versiunea 3 BAM 4 sau 
BAM3a

Caroserie demontabilă basculantă Versiunea 4 BAM 4

Basculantă cu piston în faţă

Basculantă cu piston central

Basculantă cu trei direcţii

Caroserie demontabilă basculantă

BA

1

G000300

2

G000299
B 

BA

3

G000298

B

4

G000297
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Dimensiunile cadrului auxiliar

(1) Momentul de rezistenţă minim al unui lonjeron al cadrului auxiliar.
(2) Nu este necesar un cadru auxiliar pentru rezistenţa şasiului sau datorită deviaţiei, dar poate fi montat, de exemplu, pentru a 

obţine un joc suficient al roţii.
(3) Suspensia pneumatică a punţilor spate - B Max. este 1.000 mm.
(4) Suspensia pneumatică a punţilor spate FAS - B Max. este 1.000 mm.
(5) Suspensia pneumatică a punţilor spate.
(6) Se recomandă sprijinirea şasiului independent în consola spate pentru creşterea stabilităţii în timpul operaţiei de basculare.

Date pentru caroseriile basculante şi cadrele auxiliare

Tip
vehicul

GVM
max.
[tone]

WB
[m]

Secţiune şasiu
lângă puntea spate

[mm]

Tip
bascula

ntă

A
Max.
[mm]

B
Max.
[mm]

Wx,min
(1)

[cm3]

FA LF45 7,5-12 ≤ 3,65 192x66,5x4,5 1,-,-,- 1000 1050 (2)

-,2,3,4 1000 1050 41,0

FA LF55 13-18 ≤ 4,30 260x75x6 1,-,-,- 1000 1200 (2)

-,2,3,4 1000 1200 41,0

FA CF65 19 ≤ 4,45 260x75x6 1,-,-,- 1200 1050 61,0

-,2-3-4 1200 1050 86,0

FA CF65
FA CF75-85
FA XF

20,5 ≤ 4,90 310x75x7 1,2,3,4 1200 1050 26,5

1,2,-,- 1200 1300 41,0

FA CF65
FA CF75-85
FA XF

20,5 ≤ 4,90 260x75x7 1,2,3,4 1200 1050 61,0

1,2,-,- 1200 1300 86,0

FAG CF75-85 28 ≤ 5,90 310x75x7+
295x65x5

1,2,3,4 1200 1050 85,0

1,2,-,-, 1200 1300 115,0

FAS CF75-85
FAS XF
FAN CF75-85

28 ≤ 4,20 310x75x7 1,2,3,4 1200 650 116,0

1,2,-,- 1200 800 (4) 150,0

FAS CF75-85
FAS XF
FAN CF75-85

28 ≤ 4,80 310x75x7 +
295x65x5

1,2,3,4 1200 650 26,5

1,2,-,- 1200 800 (4) 41,0

FAT CF75-85
FAT XF

28 ≤ 5,55 310x75x7 +
295x65x5

1,2,3,4 1200 650 85,0

1,2,-,- 1200 800 (3) 115,0

FAT CF85
FAT XF

33 ≤ 5,55 310x75x8,5 +
292x65x8,5

1,2,3,4 1200 650 85,0

1,2,-,- 1200 800 (3) 115,0

FAC CF85 34 (6) ≤ 5,70 310x75x7 +
295x65x5

1,2,3,4 1200 650 85,0

1,2,-,- 1200 800 (3) 115,0

FAC CF85 37 (6) ≤ 6,20 310x75x8,5 +
292x65x8,5

1,2,3,4 1200 650 85,0

1,2,-,- 1200 800 (3) 115,0

FAD CF85
FAD XF

34 (6) ≤ 6,40 310x75x7 +
295x65x5

1,2,3,4 1200 650 85,0

1,2,-,- 1200 800 (3) 115,0

FAD CF85
FAD XF

37 (6) ≤ 6,40 310x75x8,5 +
292x65x8,5

1,2,3,4 1200 650 85,0

1,2,-,- 1200 800 (3) 115,0

FAD CF85
FAD XF

44 (6) ≤ 6,40 310x75x8,5 +
292x65x8,5

1,2,3,4 1200 650 250

1,2,-,- 1200 800 (3) 285

FAK CF85 XF
FAQ CF85

35,5 (6) ≤ 5,30 310x75x7 +
295x65x5

1,2,3,4 1200 1000 (5) 160
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Ataşarea pistonului şi a pivotului de 
basculare
Ar trebui ataşate la cadrul auxiliar atât pistonul 
faţă cât şi cel central. Ar trebui să se asigure 
spaţiul necesar pentru mişcările transmisiei. 
Pivotul de basculare din spatele caroseriei 
basculantei ar trebui fixat pe cadrul auxiliar.

Ataşarea pistonului faţă

Basculantă cu piston în faţă

96120404-424

20061604-425
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Ataşarea plăcii de ghidare
Cadrul auxiliar ar trebui prevăzut cu plăci de 
ghidare în partea din faţă a caroseriei basculante 
pentru a preveni mişcarea laterală a caroseriei. 
Pentru a preveni torsiunea cadrului auxiliar, se 
recomandă fixarea unei traverse şi la cadrul 
auxiliar.

Ataşarea pivotului sferic (basculantă cu trei 
direcţii)
Pivotul basculantei cu trei direcţii ar trebui fixat la 
cadrul auxiliar. Suporturile pot fi fixate pe poziţie 
cu şuruburi şi, dacă sunt fixate pe cadrul auxiliar, 
vor servi de asemenea ca plăci de fixare.

Placă de ghidare

Basculantă cu piston central

96120404-426

20061604-427

Ataşarea pivotului sferic

Basculantă cu trei direcţii

96120404-428

20061604-429
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Ataşarea sistemului de demontare
Indiferent de tipul sistemului, sistemul de 
demontare ar trebui fixat pe cadrul auxiliar. În 
cazul în care cadrul auxiliar al sistemului de 
demontare este mai larg decât cadrul şasiului 
vehiculului, se pot folosi console pentru montarea 
sistemului de demontare. Partea superioară a 
consolelor trebuie să fie la acelaşi nivel cu partea 
superioară a cadrului şasiului. Dacă se utilizează 
console DAF în acest scop, muchia de localizare 
din partea superioară a peretelui lor posterior ar 
trebui demontată. Consolele pot fi sudate pe 
cadrul auxiliar şi fixate pe şasiu cu şuruburi cu 
flanşă; consultaţi, de asemenea, capitolul 
3.2: "BAM -Metode de ataşare a caroseriei".

Stabilitatea cu bare de rigidizare de torsiune
În toate cazurile, bare de rigidizare la torsiune 
trebuie prevăzute în consola spate a cadrului 
auxiliar; consultaţi: „Stabilitatea prin rigidizarea 
torsională a cadrului auxiliar” în secţiunea 
3.1: "Suprastructură cu cadru auxiliar". 
Stabilitatea în timpul basculării depinde de un 
număr de factori şi este influenţată pozitiv de:

- o mai mare rigiditate a şasiului (consolă 
spate) şi a caroseriei,

- pistonul (pistoanele) poziţionate cât mai în 
faţă posibil (piston faţă),

- cea mai scurtă posibil consolă spate şi 
poziţie favorabilă a pivotului de basculare,

- Sprijin independent al şasiului în consola 
spate. Acest suport pentru şasiu poate fi 
prevăzut pe cea mai din spate punte, totuşi 
sarcina pe punte nu trebuie să depăşească 
dublul sarcinii punţii tehnice. Ca alternativă, 
suportul şasiului poate fi fixat la capătul 
şasiului şi se poate sprijini la nivelul solului.

- stabilizator de basculare (construcţie 
foarfece) între caroserie şi şasiu,

- funcţionare calificată şi suprafaţă stabilă a 
solului pentru staţionarea vehiculului.

Carosierul şi utilizatorul sunt responsabili 
pentru stabilitatea vehiculului în timpul 
funcţionării unei suprastructuri. Utilizatorul 
trebuie să se asigure întotdeauna că vehiculul 
este stabil. De aceea, este important ca 
împreună cu vehiculul sau pe acesta să fie 
furnizate de către carosier instrucţiuni clare 
de utilizare a suprastructurii.
Pentru mai multe informaţii, consultaţi: 
1.3: "Verificarea suprastructurii"

Ataşarea cadrului auxiliar cu consolă

Caroserie demontabilă basculantă

96120404-430

20061604-431
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4.5 AUTOCISTERNE

Indicaţii generale
Pentru construcţii ale caroseriei rigide torsional 
(autoportante), inclusiv structurile 
autocisternelor, se poate opta pentru prinderea în 
consolă. Totuşi, la anumite viteze ale vehiculelor 
şi în anumite condiţii, o asemenea prindere poate 
conduce la vibraţii de curbare deranjante ale 
cadrului, ceea ce poate avea un puternic efect 
negativ asupra confortului de conducere. Prin 
urmare, este important să nu se depăşească 
poziţiile maxime indicate ale punctelor de 
prindere de pe cadru.

La capitolul 3 se arată câte console pe tip de 
vehicul şi segment al şasiului sunt necesare. În 
cazul utilizării unui număr mai mic de console per 
segment, aceste console trebuie prelungite 
pentru a avea o suprafaţă de contact mai mare pe 
partea longitudinală. Sarcina şasiului pe suportul 
autocisternei trebuie corelată cu dimensiunea şi 
prinderea consolei.

Prinderea consolei introduce o sarcină punctuală 
verticală, locală care are ca rezultat un nivel local 
al solicitării şasiului. De aceea, şasiul longitudinal 
trebuie ranforsat cu un strat interior. Dacă nu 
există o ranforsare cu strat interior, trebuie 
montat un subcadru.

Centrul de greutate al caroseriei autocisternei 
trebuie să fie la o înălţime cât mai mică pentru a 
reduce riscul de răsturnare a vehiculului.

Pentru camioanele cu suprastructuri pentru 
autocisterne care trebuie să transporte bunuri 
lichide, trebuie să se ţină cont de necesarul de 
deflectoare pe lungime şi transversal.

Carosierul are libertatea de a alege dintre 
anexele pentru caroserie menţionate mai jos, 
în funcţie de construcţia cea mai adecvată 
pentru respectiva suprastructură (conform 
propriilor păreri şi experienţe). În toate 
cazurile, carosierul rămâne responsabil să se 
asigure de rezistenţa construcţiei 
rezervorului pentru anexa selectată şi/sau de 
metoda de montare a caroseriei autocisternei.
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Caroserie autocisternă cu cadru auxiliar
Pentru caroseria unei autocisterne cu cadru 
auxiliar trebuie utilizată Metoda de ataşare a 
caroseriei BAM 1. Aveţi grijă ca încărcarea să fie 
distribuită uniform pe cadrul auxiliar folosind 
suficiente suporturi pentru cisternă. Vezi de 
asemenea figura de alături.

Caroseria autocisternei pe console (cu sau 
fără sistem de cântărire la bord)
Prinderea consolei dispune de o caracteristică de 
sarcină în punct vertical, care are ca rezultat 
concentrarea locală a tensiunii pe şasiu. De 
aceea, şasiul longitudinal trebuie ranforsat cu un 
strat interior. Dacă nu există o ranforsare cu strat 
interior, trebuie montat un subcadru. Prinderea 
consolei poate, de asemenea, să prezinte o 
caracteristică de torsiune laterală pe secţiunea 
longitudinală a şasiului. Pentru a elimina această 
torsiune laterală, trebuie prevăzută o traversă. 
Consultaţi secţiunea Console din 3.2: "BAM -
Metode de ataşare a caroseriei".

Caroserie cu cadru auxiliar

Poziţiile punctelor de prindere a suprastructurii

20061604-432

22032802-015

max.
A

max.
600

A: 1000 (LF)
1400 (CF - XF)
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Prinderea cu console, fixă
Metoda de ataşare BAM 5 este utilizată în acest 
scop. Prinderea fixă a suprastructurii 
autocisternei este în mod deosebit adecvată 
pentru vehiculele cu două punţi. Ar trebui utilizate 
bucşe distanţiere cu lungimea de cel puţin 30 mm 
(vezi secţiunea 3.4: "Tip de suprastructură/
matrice BAM").

Prinderea cu console, semiflexibilă
Metoda de ataşare BAM 5 este utilizată în acest 
scop. Consolele cu arcuri de presiune sunt 
utilizate în faţă. Pretensionarea arcului trebuie să 
fie 3 kN per arc. Pentru o încărcare a consolei 
statice, verticale de 20 kN, ar trebui utilizate două 
arcuri de presiune, pretensionarea fiecărui arc ar 
trebui să fie 3 kN. Viteza minimă a arcului este 
225 N/mm. Prinderea suprastructură fixă-la-
consolă se utilizează în partea din spate. Pentru 
aceasta, utilizaţi bucşe de distanţare cu o 
lungime de cel puţin 30 mm (consultaţi secţiunea 
3.4: "Tip de suprastructură/matrice BAM").

Prinderea cu console

Poziţiile consolelor pe vehiculele cu două punţi

20061604-434

22032802-014

max.
A

max.
1050

max.
1050

A: 1000 (LF)
1400 (CF - XF)

Consolă cu arcuri de presiune

Consolă cu ataşament fix

 96120404-436

96120404-437
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Prinderea cu console, flexibilă în totalitate
Metoda de ataşare BAM 5 este utilizată în acest 
scop. Consolele cu arcuri de presiune sunt 
utilizate atât în partea din faţă cât şi în cea din 
spate. În spate se adaugă cauciuc. Aceste 
cauciucuri trebuie să se sprijine întotdeauna 
direct pe consolă şi nu trebuie niciodată să fie 
aşezate pe distanţiere, de exemplu. Cauciucurile 
utilizate nu trebuie comprimate mai mult de 1 mm 
sub încărcare statică.

Suporturile cisternei de pe console cu arcuri de 
presiune şi cauciuc trebuie să fie prevăzute cu 
metode de fixare a suprastructurii în direcţiile 
longitudinală şi transversală.

Consolă cu arcuri şi cauciuc

Poziţia consolelor pe vehiculele cu mai multe 
punţi

 96120404-438

22032802-013

max.
A

max.
1050

max.
1050

A: 1000 (LF)
1400 (CF - XF)
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Ataşarea consolei în trei puncte
(vehicule cu două punţi)

Metoda de ataşare BAM 5 este utilizată în acest 
scop. Punctul de montare din faţă al cisternei 
este o unitate oscilantă încărcată pe arcuri. 
Pentru o încărcare a consolei statice, verticale de 
20 kN pe fiecare parte, din grafic se poate stabili 
tensiunea specificată a arcului. Având o 
dimensiune dată 'a', reprezentând distanţa între 
arcurile consolei, tensiunea arcului ar trebui să fie 
'P'.
Consolele aşezate în faţa punţii spate au arcuri 
de presiune. Cele din spatele punţii spate au o 
ataşare fixă.

Prindere în trei puncte pe vehiculele cu două 
punţi

Poziţia consolelor

Unitate oscilantă

Grafic

20061604-440

22032802-014

max.
A

max.
1050

max.
1050

a

P

96120404-441

0
200

200
400 800

600

640

360
240

1000

400

600
800

P N/mm

a mm

96120404-442

A: 1000 (LF)
1400 (CF - XF)
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Ataşarea consolei în trei puncte
(vehicule cu mai multe punţi)

Metoda de ataşare BAM 5 este utilizată în acest 
scop. Punctul de montare din faţă este un suport 
al cisternei fixat cu cauciucuri şi arcuri pe o 
traversă sprijinită pe console.

Forţa arcului cauciucurilor utilizate ale maşinii ar 
trebui să fie:

- verticală: 6 + 0,5 kN/mm,
- orizontală: 7 + 0,5 kN/mm.

Consolele aşezate în centrul punţii spate au 
arcuri de presiune. Cele din spatele punţii spate 
au o ataşare fixă.

AVERTISMENT! Carosierul şi 
utilizatorul sunt responsabili pentru 
funcţionarea unei suprastructuri. De 
aceea, este important ca împreună 
cu vehiculul sau pe acesta să fie 
furnizate de către carosier 
instrucţiuni clare de utilizare a 
suprastructurii.
Pentru mai multe informaţii, 
consultaţi: 1.3: "Verificarea 
suprastructurii"

Prindere în trei puncte pe vehiculele cu mai multe 
punţi

Poziţiile consolelor pe vehiculele cu mai multe 
punţi

Montare în faţă

Montarea cauciucului maşinii

20061604-443

22032802-013

max.
A

max.
1050

max.
1050

96120404-444

400 - 650 mm

96120404-445

A: 1000 (LF)
1400 (CF - XF)
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4.6 BETONIERE ŞI POMPE DE 
BETON

Trebuie utilizat întotdeauna un cadru auxiliar 
pentru betoniere, pompe de beton şi 
suprastructuri combinate betonieră / pompă de 
beton. BAM 4 (ataşare complet rigidă) trebuie 
utilizată pentru montarea acestui cadru auxiliar.

Consultaţi DAF pentru selectarea secţiunii 
cadrului auxiliar.

Stabilitate la torsiune
În toate cazurile trebuie montate bare de 
rigidizare de torsiune în consola spate a 
vehiculului, conform capitolului „Stabilitatea 
torsională a cadrului auxiliar” din secţiunea 
3.1: "Suprastructură cu cadru auxiliar".

Suprastructură betonieră

Suprastructură combinată betonieră / pompă de 
beton

Suprastructură pompă de beton

20061604-446

20061604-448

20061604-447
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AVERTISMENT! Carosierul şi 
utilizatorul sunt responsabili pentru 
stabilitatea vehiculului în timpul 
funcţionării unei suprastructuri. 
Utilizatorul trebuie să se asigure 
întotdeauna că vehiculul este stabil. 
De aceea, este important ca 
împreună cu vehiculul sau pe acesta 
să fie furnizate de către carosier 
instrucţiuni clare de utilizare a 
suprastructurii.
Pentru mai multe informaţii, 
consultaţi: 1.3: "Verificarea 
suprastructurii"

4.7 VEHICULE UTILITARE

Există o gamă largă de vehicule de utilitate 
publică de concepţie avansată, privite adesea 
mai mult ca un utilaj decât ca un echipament de 
transport. Mai jos sunt prezentate metodele 
uzuale de ataşare a celor mai obişnuite 
suprastructuri. în caz de îndoieli şi/sau dacă aveţi 
întrebări tehnice privind adaptările necesare ale 
vehiculului, trebuie să luaţi legătura cu DAF.
Caroseriile vehiculelor de colectare a deşeurilor 
cu un compactor în spate produc sarcini locale 
deosebit de mari (peste 7500 kg) pe consola 
spate a cadrului şasiului. Pentru a sprijini această 
sarcină mare în direcţie laterală şi la torsiune, 
capătul din spate al cadrului şasiului trebuie 
consolidat cu o rigidizare în cruce contra 
torsiunilor. Vedeţi un exemplu de rigidizare în 
cruce la torsiune în paragraful 'stabilitate prin 
rigidizarea la torsiune a cadrului auxiliar' în 
capitolul 3.1: "Suprastructură cu cadru auxiliar".

NOTĂ: La cerere specială se poate 
comanda la DAF o pregătire alternativă 
a şasiului FAG pentru colector de 
deşeuri. Acest cadru FAG cu consolă 
scurtă spate de 740, 920 sau 1.000 mm 
are un cadru de 310x75x7 mm cu profil 
cu ranforsare interioară continuă pe 
toată lungimea şasiului (295x75x5 mm) 
şi este echipat cu o traversă de uz 
intensiv în dreptul punţii spate. Pentru 
acest şasiu alternativ nu este necesar 
un cadru auxiliar suplimentar sau 
rigidizare la torsiune.

Colector de deşeuri cu cadru auxiliar
20061604-449

Traversă de uz intensiv

G000517
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14.FORMULAR DE REACŢIE
Formular de feedback

Pentru a ajuta menţinerea nivelului prezent al calităţii şi facilităţii utilizării Ghidului Carosierului DAF şi a 
informaţiilor precizate în acest manual, aş dori să vă supun atenţiei următoarele recomandări şi/sau 
sugestii.
Secţiune:
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
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Vă rugăm trimiteţi la: Expeditor:
DAF Trucks N.V.
Truck Logistics, departamentul Inginerie pentru 
vânzări
Clădirea C0801100
Hugo van der Goeslaan
C.P. 90065
5600 PT
Eindhoven

Fax: +31 (0) 40 2143924
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ISO/TS16949
Quality

Management System

ISO14001
Environmental

Management System

Din această publicaţie nu derivă drepturi.

DAF Trucks N.V. îşi rezervă dreptul de a modifica specificaţiile produselor fără preaviz.

Produsele şi serviciile respectă directivele europene în vigoare la data vânzării, 

dar pot varia în funcţie de ţara în care vă aflaţi.

Pentru cele mai recente informaţii, contactaţi dealerul autorizat DAF.

DAF Trucks N.V.

Hugo van der Goeslaan 1

C.P. 90065

5600 PT Eindhoven

Olanda

Tel.: +31 (0) 40 21 49 111

Fax: +31 (0) 40 21 44 325

www.daf.com

driven by quality


