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Ghidul carosierului este publicat de catre DAF
Trucks N.V.

Aceste informatii sunt disponibile si pe Internet.
Utilizatorul este responsabil sa se asigure ca
lucreaza cu cele mai recente informatii editate.
Parti ale acestei publicatii pot fi copiate sau
reproduse cu conditia sa se faca referinta la
sursa.

Ininteresul dezvoltarii continue a produselor sale,
DAF Tsi rezerva dreptul de a modifica
specificatiile sau produsele in orice moment, fara
ingtiintare prealabila. DAF nu poate fi trasa la
raspundere Tn niciun fel pentru informatii
incorecte incluse in acest manual si/sau
consecintele acestora.

Aceasta publicatie se refera la sasiuri cu motoare
FR, GR, PR sau MX care satisfac normele de
emisii Euro 3, Euro 4 si Euro 5.

Nota

Pentru sasiurile Euro 3 cu motoare CE, BE, PE
sau XE, consultati publicatia digitala disponibila
la numarul de fisier BG0541.zip pe pagina

,arhivd” a site-ului Web cu informatii pentru
carosieri.
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GHIDUL CAROSIERULUI

1. INDICATII GENERALE
1.1 SCOP

Scopul acestui ghid este de a furniza sfaturi si
asistenta carosierului pentru a obtine un
ansamblu omogen sgi care functioneaza optim al
suprastructurii si sasiului DAF.

1.2 ADRESA DE CONTACT

Tn acest ghid, denumirea "DAF" se refer4 la filiala
responsabila sau laimportatorul DAF Trucks N.V.
din tara respectiva.

1.3 VERIFICAREA
SUPRASTRUCTURII

Avand in vedere siguranta vehiculului,
responsabilitatea produsului si standardele de
calitate impuse de catre DAF, nu este permisa
efectuarea de modificari la proiectul vehiculului
fara consultarea preliminara si permisiunea
scrisa a firmei DAF.

Suprastructurile montate cu respectarea deplina
a prezentelor reguli generale nu necesita
verificare. DAF este intotdeauna receptiv si
raspunde la intrebari in aceasta privinta.

in orice situatie in care nu sunt respectate
deplin prezentele reguli si in toate cazurile
care nu sunt prevazute prin aceste reguli
generale, este necesara consultarea cu DAF
si verificarea de catre DAF.

Solicitarile pentru asemenea verificari pot fi
transmise la DAF prin trimiterea in duplicat a
descrierii functionale, desenelor si calculelor
ingineresti ale tuturor sistemelor afectate de
modificarea intentionata. Daca se constata ca
sunt in ordine, un set va fi returnat de catre DAF
cu o declaratie explicita "fara obiectii" (LONO) si
posibile comentarii privind constructia care sa fie
utilizata.

Producatorul suprastructurii trebuie sa asigure n
toate cazurile ca operatiile efectuate asupra
vehiculului respecta deplin standardele de
calitate aplicabile.
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Producatorul suprastructurii trebuie sa asigure ca
partile in migcare ale gasiului vehiculului, in
special axele de propulsie, nu sunt impiedicate n
functionare de parti ale suprastructurii sau ale
elementelor de reazem. Toate componentele
trebuie sa ramana usor accesibile pentru
intretinere si reparatii! Toate lucrarile asupra
vehiculului vor fi executate numai de catre
personal calificat.

Furnizorul suprastructurii ramane
responsabil in toate imprejurarile pentru
produsul livrat de catre el si, in vederea
sigurantei utilizatorului, el trebuie sa livreze
produsul cu informatii clare, instructiuni de
utilizare gi/sau documentatie referitor la
suprastructura si orice echipament
suplimentar. Inaintea livrarii la client,
vehiculul carosat trebuie inspectat de catre
dealerul DAF. DAF nu poate fi tras la
raspundere pentru consecintele actiunilor
unor terte parti.

Directivele privind masinile si marcajul CE
Daca suprastructura (sau parti din ea) pot fi
calificate ca o magina, trebuie acordata atentie
deosebita Directivei privind masinile si marcajului
CE. Daca este necesar, consultati autoritatile
competente.

Pentru integrarea suprastructurii cu
sistemele aferente ale vehiculului, consultati
7: "Sistemul electric, indicatii generale™.

1.4 CERINTE STATUTARE

Suprastructura si toate modificarile vehiculului in
legatura cu aceasta trebuie sa respecte din toate
punctele de vedere cerintele statutare din tara
respectiva.

Deoarece DAF fsi construieste sasiurile
vehiculelor comerciale conform cu cerintele
statutare in vigoare, responsabilitatea asupra
vehiculului carosat este a carosierului.

La verificarea vehiculului carosat, DAF nu este
responsabil de problemele produse de
suprastructura sau oricare dintre piesele montate
si/sau modificate de catre terte parti.
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Indicatii generale

1.5 SPECIFICATIILE VEHICULULUI
SI1 SCHITE DE CONFIGURATIE

Pentru determinarea specificatiilor corecte ale
sasiului si caroseriei este esential ca cele trei
parti implicate, client, carosier si DAF, sa fsi
aduca aportul in specialitatea proprie. Numai prin
consultarea intensiva se poate obtine un rezultat
optim. Aceasta consultare necesita
disponibilitatea tuturor datelor tehnice, cum sunt
specificatiile vehiculului si schitele de configuratie
(schitele pentru carosieri DAF), precum si
posibilitatea unei evaluari rapide a tuturor
posibilitatilor tehnice, cu avantajele si
dezavantajele specifice.

Sistemul de consiliere profesionala in
transporturi DAF, TOPEC, a fost dezvoltat
special in acest scop si este de asemenea
disponibil pentru carosier. TOPEC permite
calculul rapid al efectelor dimensiunilor
individuale ale vehiculului, de exemplu asupra
distributiei greutatii, pozitiei de cuplare,
diametrului de bracaj si distributiei sarcinii pe
punti in timpul descarcarii. Cererile pentru
calculele TOPEC pot fi transmise la DAF.

Schite de configuratie

Posibilitatile de carosare a sasiului se pot
determina pe baza schitelor de configuratie foarte
detaliate ale cabinei/sasiului, care arata
dimensiunile si pozitia componentelor. Aceste
schite sunt disponibile de la DAF si pot fi gasite ca
figiere digitale pe Internet (www.dafBBIl.com).

In plus, DAF poate furniza la cerere (in functie de
seria sasiului) un fisier CAD, in format 3D-DXF
sau 3D-STEP 2.14, infatisand lonjeronul principal
al sasiului, cu schema completa a gaurilor. Luati
legatura cu DAF pentru cazuri de aplicatii cu
suprastructuri complexe, cum sunt macaralele
grele.

Disponibilitatea TOPEC pentru industria de
caroserii

Programul TOPEC este disponibil in diferite
variante, ,TOPEC View” si ,TOPEC Light”,
putand fi comandat de la DAF printr-un sistem de
abonare.

TOPEC View: Un abonament TOPEC View
furnizeaza carosierilor acces la o arhiva online cu
schite ale configuratiilor de sasiu pentru modele
actuale si mai vechi, in format DXF si PDF. Toate
schitele configuratiilor de sasiu pot fi citite online,
completate de observatii si detalii si pot fi
imprimate utilizadnd vizualizatorul de PDF-uri
Adobe obisnuit. Cu aplicatia TOPEC View,
fnaltimea sasiului poate sa fie calculata pe baza
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unei varietati largi de suspensii de punte fata si
spate si de tipuri de pneuri furnizate de DAF.
Formatul 2D-DXF suplimentar poate fi utilizat in
propriul dvs. sistem AutoCAD sau orice alt
program capabil sa deschida figsiere DXF.

TOPEC Light: Pe langa fisierului digital
mentionat mai sus, un abonament TOPEC Light
include modulele de calcul necesare pentru
configuratie, greutate, diametrul de bracaj si
rezistenta sasiului.

1.6 DISTRIBUTIA GREUTATII

La construirea suprastructurii, asigurati-va ca
greutatea este corect distribuitd, asa incat sa
poata fi utilizate sarcinile permise pe punti, si
respectati urmatoarele instructiuni:

- Lungimea caroseriei si, prin urmare, pozitia
centrului de greutate pot varia in limitele de
toleranta ale distributiei sarcinii pe punte
permise in tara in cauza.

- Pentru a evita aplecarea excesiva a
vehiculului pe o parte, diferenta de greutate
intre rotile de pe partea stanga si cele de pe
partea dreapta de pe aceeasi punte nu
trebuie sa fie mai mare de 4%; a se vedea de
asemenea paragraful de mai jos cu privire la
stabilitatea laterala.

- Greutatea sub puntile fata trebuie sa fie, in
toate cazurile, cel putin 20% din greutatea
totala a vehiculului cand este utilizat singur
sau Tn combinatie cu o remorca
conventionala cuplata si cel putin 30% din
greutatea totala a vehiculului cand este
utilizat cu o remorca cu punte mediana.

- Greutatea de sub puntea (puntile) motoare
trebuie sa fie cel putin 25% din greutatea
maxima totald a vehiculului sau a
ansamblului de vehicule.

- Centrul de greutate al suprastructurii
complete, oricarui echipament de incarcare/
descarcare si sarcinii vehiculului trebuie sa
se incadreze mereu in ampatamentul
teoretic, in caz contrar comportamentul
vehiculului putand fi afectat negativ.

Ranforsarile sasiului si componentele
suplimentare, cum ar fi compresoarele,
rezervoarele de combustibil suplimentare si
echipamentul de incarcare si descarcare,
afecteaza greutatea si, prin urmare,
distributia greutatii vehiculului carosat. Prin
urmare, este esential ca vehiculul, inclusiv
toate echipamentele suplimentare, sa fie
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cantarit inainte de inceperea carosarii. Doar
asa va fi posibila stabilirea la timp a efectului
pe care un asemenea echipament
suplimentar il poate avea asupra pozitiei
centrului de greutate al vehiculului.

Stabilitatea laterala (dinamica)
Suprastructurile fnalte, Tn combinatie sau nu cu
un centru de greutate al sarcinii ridicat, sunt
sensibile la vantul lateral si pot avea un efect
negativ asupra stabilitatii laterale si, implicit,
asupra caracteristicilor de conducere ale
vehiculului. Acelasi lucru este valabil si pentru:

- Incarcarea asimetrica;

- distributia specifica a sarcinii;

- modificarile sarcinii pe punti cand vehiculul
este partial incarcat;

- modificarile sarcinii pe punti cand
incarcatura se deplaseaza.

In toate cazurile, responsabilitatea finala rdmane
a furnizorului suprastructurii sau a utilizatorului
vehiculului.

1.7 PERIOADA DE CAROSARE $I
DEPOZITARE

Cand un vehicul, de exemplu, datorita unei
perioade lungi de carosare, nu este utilizat un
timp Tndelungat, ar trebui luate masuri pentru
garantarea nivelului ridicat de calitate a
vehiculului. Acesta masuri depind de durata
estimata de depozitare si/sau carosare.

Masurile care ar trebui luate in mod normal pot
include urmatoarele:

- Inchiderea geamurilor si a trapei in plafon.

- Verificarea nivelului lichidelor si, acolo unde
este necesar, completarea cu lichid.

- Verificarea presiunii anvelopelor.

- Demontarea, depozitarea si incarcarea
bateriilor.

- Verificarea cantitatii de antigel.

- Repararea punctelor deteriorate ale
vopselei.

Pentru masurile care trebuie luate in cazul
perioadelor lungi de depozitare, ar trebui sa
luati legatura cu DAF.

© 201222
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1.8 VOPSIREA SASIULUI SI A
COMPONENTELOR

Tn cazul in care sasiul (cabina) si componentele
trebuie (re)vopsite, zonele mentionate mai jos
trebuie mascate complet Tnainte de vopsire,
pentru a evita problemele la sistemele electrice
sau mecanice ale vehiculului.

- Zonele de contact dintre butucul si janta rotii
si piulitele cu flanga.

- Discurile de frana, etrierii de frana si
placutele de frana.

- Supapele de aerisire plasate pe
componente, cum ar diferentialul, unitatea
EAS, supapele ECAS, supapele de frana si
altele.

- Oirificiile de admisie si de evacuare a aerului
de pe unitatea electronicii de putere (PEC)
de pe sasiul vehiculului hibrid LF45.

- Intreaga lungime a cablurilor de inalta
tensiune de culoare portocalie (sasiul
vehiculului hibrid LF45).

- Toate etichetele de avertizare de pe
componente si sasiu.

- Orificiile de admisie a aerului de pe unitatile
de filtru.

- Senzorii NOx si electrovalvele.

- Panourile ecranate termic si tevile de
esapament termoizolate (daca sunt
montate).

- Etansarile gi articulatiile glisante de pe
arborele de transmisie.

- Placutele de identificare (de pe cutia de
viteze, puntea motoare si supape etc.).

- Incuietorile usilor.

- Geamurile cabinei, farurile, stopurile de
frana, semnalizatoarele de directie si
reflectoarele.

r NOTA: Numeroase componente si in
| special panourile cabinei sunt produse
dintr-o varietate de tipuri de materiale,
fiecare necesitand un tratament special
la (re)vopsire. Pentru a obtine
indrumari (pregatiri) privind curéatarea si
(re)vopsirea prin pulverizare, asa cum
sunt publicate de departamentul DAF
After Sales/Service, va rugam
contactati reprezentantul DAF din tara
dvs. Pentru aplicarea stratului de
finisare, urmati intotdeauna
instructiunile fabricantului.

D /A - 9
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Indicatii generale
1.9 GAMA DE VEHICULE DAF

Gama de vehicule DAF este compusa din cateva
sasiuri cap tractor din categoria de greutate mai
mare de 12 tone si o varietate si mai mare de
autosasiuri din categoria de greutate totala a
vehiculului (GVW) de 6 tone si mai mare.

DAF seria LF45

Aceasta serie ofera mase totale ale vehiculului
cuprinse intre 7,5 si 12 tone. Camioanele sunt
proiectate pentru utilizare intensa in transportul
de distributie urban si regional si sunt propulsate
de motoare diesel FR cu patru cilindri, de 4,5
litri, care genereaza puteri cuprinse intre 103 kW
si 152 kW, sau de motoare diesel GR cu sase
cilindri, de 6,7 litri, cu puteri nominale cuprinse
intre 165 kW si 184 kW.

DAF seria LF55

20090503-035

Aceasta serie de vehicule, cu greutati totale ale
vehiculului incarcat de la 14 la 19 tone, este
creata pentru transport usor pana la mediu Tn
distributia urbana si regionala de bunuri. Aceste
vehicule sunt deosebit de potrivite pentru o gama
larga de aplicatii in domeniul serviciilor de utilitate
publica. Aceasta serie este echipata cu motoare
diesel FR cu patru cilindri, de 4,5 litri, care
genereaza puteri de la 136 pana la 152 kW, sau
cu motoare diesel GR cu sase cilindri, de 6,7
litri, care ofera puteri de la 165 kW pana la 220
kw

DAF seria CF

DAF seria CF65

Seria DAF CF65 subliniaza importanta
segmentarii pietei si a vehiculelor medii cu
caracteristici speciale pentru o imensa diversitate
de aplicatii, tipuri de caroserii si conditii de
operare. Seria DAF CF65 a fost dezvoltata ca un
autosasiu cu doua punti pentru distributia locala
si regionala a bunurilor si aplicatii speciale de
transport, cum ar fi servicii de curatenie

10 D /A -

comunale si servicii de pompieri. Cu 0 masa
totala maxima a vehiculului (GVW) de 19 tone,
aceasta serie este propulsata de motoare diesel
GR de 6,7 litri, care genereaza puteri de la 165
kW la 220 kW.

G000540

DAF seria CF75

Seria DAF CF75 este foarte cuprinzatoare,
incluzdnd modele cu doua punti si cu trei punti.
Aceste vehicule sunt adecvate pentru transport
de distributie regional i national mediu pana la
greu si pentru o gama larga de aplicatii in
domeniul serviciilor de utilitate publica, cum ar fi
serviciile de curatenie comunale. Motoarele
diesel PR de 9,2 litri folosesc un principiu de
combustie deosebit de avansat si au patru
supape pe cilindru. Cu puteri de la 183 kW pana
la 265 kW, sunt adecvate pentru 0 masa totala a
ansamblului de pana la 40 de tone.

DAF seria CF85

Vehiculele DAF CF85 sunt echipate cu motoare
diesel MX de 12,9 litri, care utilizeaza un
principiu de combustie deosebit de avansat si au
patru supape pe cilindru. Cu puteri ale motorului
de la 265 kW pana la 375 kW, acest camion este
conceput pentru lucrari grele. Poate fi specificat
ca un vehicul cu doua punti, trei punti sau patru
punti, cu una sau doud punti motoare. Un camion
robust pentru transport intensiv pe distante medii
care necesitd mase totale ridicate ale
ansamblului (peste 40 de tone), pentru
transportul din industria constructiilor si/sau
transportul greu special.

© 201222
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DAF seria XF

G000392

Seria XF105

Indicatii generale

DAF XF este principalul model al gamei DAF. Cu
seria XF105, DAF a facut din nou un pas inainte
in dezvoltarea continua a tehnologiei vehiculelor
si a motoarelor. Sasiul XF este echipat cu
motoare diesel MX de 12,9 litri, care utilizeaza
un principiu de combustie deosebit de avansat si
au patru supape pe cilindru. Cu puteri ale
motorului de la 300 kW pana la 375 kW, aceste
vehicule sunt ideale pentru transportul
(international) pe distante lungi, care necesita o
masa totala a ansamblului de 40 de tone.

Cu Super Space Cab, soferul are virtual o
resedinta mobila, completa, cu toate facilitatile
necesare calatoriilor de lunga durata (la distanta
de casa in medie 1 pana la 3 saptamani). Seria
DAF XF nu face concesii. Combina un foarte inalt
nivel de confort al soferului cu performanta
optima a transportului si cele mai reduse posibil
costuri de exploatare pentru operatorul de
transport.

Denumire

Tip

Tip de sasiu

Seria DAF

LF45| LF55| CF65| CF75| CF85 XF105

FA

4x2

Sasiu de camion

FAR

6x2

Sasiu de camion cu punte
portanta cu roti simple

FAS

6x2

Sasiu de camion cu punte
portanta cu roti duble

FAN

6x2

Sasiu de camion cu punte
directionata spate

FAG

6x2

Sasiu de camion cu a doua
punte directionata

FAT

6x4

Sasiu de camion cu doua
punti motoare in tandem

FAC

8x2

Sasiu de camion cu 2 punti
fata, o singura punte
motoare si punte portanta cu
roti duble

FAX

8x2

Sasiu de camion cu 2 punti
fata, o singura punte
motoare si punte spate
portanta directionata cu rofi
simple

FAK

8x2

Sasiu de camion cu trei punti
spate, inclusiv punte
portanta cu roti duble

Intrebari
frecvente

8x2

Sasiu de camion cu trei punti
spate, inclusiv punte
portanta directionata cu roti
simple

© 201222
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Denumire Tip Tip de sasiu Seria DAF
LF45| LF55| CF65| CF75| CF85 XF105
FAD 8x4 | Sasiu de camion cu 2 punti m u m
fata si doua punti motoare in
tandem
FT 4x2 | Sasiu cap tractor u u u m
FTR 6x2 | Sasiu cap tractor cu punte u u
portanta cu roti simple
FTS 6x2 | Sasiu cap tractor cu punte u u
portanta cu roti duble
FTG 6x2 | Sasiu cap tractor cu a doua u m
punte directionata
FTP 6x2 | Sasiu cap tractor cu a doua u u
punte nedirectionata
FTT 6x4 | Sasiu cap tractor cu doua u m
punti motoare in tandem
FTM 8x4 | Sasiu cap tractor cu trei punti u
spate; o punte directionata in
fata unei punti motoare
duble Tn tandem
Indicatii referitoare la ampatament si consola
spate
Indicatiile pentru ampatamentul si consola spate
(WBJ/AE) utilizate in aceste ghiduri ale
carosierului siTn general la DAF se gasesc pentru
fiecare tip de vehicul in urmatorul sondaj:
12 DAE © 201222
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Indicatii generale
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1.10 DIMENSIUNI

Toate dimensiunile din aceste ghiduri ale
carosierului sunt in milimetri, cu conditia sa nu fie
altfel precizat.

1.11 MODIFICARI ALE PRODUSULUI

Tn scopul dezvoltarii continue a produsului, DAF
isi rezerva dreptul de a face schimbari ale
specificatiilor sau proiectelor vehiculelor fara
atentionare anterioara.

In plus, specificatiile vehiculului pot fi diferite de la
tara la tara, in functie de conditiile si legislatia
locale. Pentru informatii exacte si actualizate, va
rugam sa contactati organizatia de vanzari locala
DAF.

© 201222
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1.12 FORMULAR DE FEEDBACK

Tindnd cont de importanta mentinerii nivelului
prezent de calitate si facilitate a utilizarii a
Ghidului Carosierului DAF, recomandarile si/sau
sugestiile dumneavoastra vor fi foarte apreciate.

Utilizati : "Formular de feedback" pe care il veti
gasi pe ultima pagina pentru a ne comunica
observatiile.

D /A - 13
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Informatii despre sasiu
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Informatii despre sasiu

2. INFORMATII DESPRE $SASIU

2.1 ADUCEREA LA NIVEL A
SASIULUI

Este esential pentru calitatea si durabilitatea
vehiculului carosat ca sasiul sa fie intr-o pozitie
complet adusa la nivel atunci cand este carosat.
Lonjeroanele ar trebui sa fie paralele, iar cadrul
sasiului nu trebuie sa fie rasucit. Diferentele de
inaltime ale cadrului la stadnga/dreapta de <
1,5% din distanta de la sol la flangsa superioara a
cadrului sunt in cadrul limitelor. Variatiile > 1,5%
trebuie comunicate DAF Trucks inainte de
efectuarea oricarei lucrari.

20061604-201

Pentru aducerea la nivel a sasiului cu suspensii
pneumatice, trebuie utilizate cel putin trei
suporturi reglabile. Aceste suporturi nu trebuie
demontate in timpul carosarii vehiculului.

AVERTISMENT! De fiecare data cand
este deplasat vehiculul, sasiul

trebuie din nou adus Ila nivel!

2.2 GAURIREA

La montarea componentelor, utilizati orificiile
existente din sasiu ori de cate ori este posibil, de
preferat orificiile conforme BAM 1 si 3 (consultati
sectiunea: 3.2: "BAM -Metode de atasare a
caroseriei"), care sunt realizate din fabrica si
destinate exclusiv suprastructurii. Amplasarea
acestor orificii este, prin urmare, indicata pe
desenele carosierului.

Respectati urmatoarele instructiuni cand realizati
orificii:

- NU realizati niciodata orificii in flangele
lonjeroanelor.

- NU realizati niciodata orificii in capetele
conicizate ale cadrului de sasiu al capului
tractor.

- NU sudati niciodata piese de umplere in
niciunul dintre orificiile neutilizate ale
cadrului sasiului.

- Pentru a preveni formarea fisurilor datorita
orificiilor executate cu burghiul, aceste orificii
trebuie intotdeauna debavurate prin tesirea

la 45° (pe doua parti!) si ulterior tratate cu G001184
grund/vopsea.
©201222 DAE 17



GHIDUL CAROSIERULUI

Informatii despre sasiu

- Realizarea orificiilor cu burghiul la distante
mai mici de 70 mm de o zona indoita a
cadrului sasiului nu este permisa.

- Un orificiu realizat din greseala in apropierea
zonei radiale (sau in interiorul) a sectiunii
conice a sasiului trebuie Intotdeauna protejat
impotriva aparitiei fisurilor de oboseala pe
margini prin montarea celui mai mare surub
cu flanga si piulita posibil (si strangerea
acestuia in consecinta).

Dimensiunile orificiilor realizate cu burghiul
in lonjeroane:

B > 3xD (D = diametrul celui mai mare orificiu,
cel mult 18 mm)

C> 70 mm (sasiu cap tractor), 50 mm (sasiu
camion)

Pentru abateri de la dimensiunile mentionate mai
sus, trebuie sa va consultati cu DAF.

2.3 SUDURA PE SASIU

AVERTISMENT! Sudura pe sasiu nu
este permisa fara acordul exprimat
in scris al DAF, cu exceptia
operatiilor de sudare necesare

pentru extensiile suspendate din
spate.

AVERTISMENT! Pentru sasiul
vehiculului hibrid LF45 se aplica
instructiuni de sudura aditionale;
pentru informatii suplimentare,
consultati sectiunea:

7.19: "Vehiculul LF45 cu sistem
hibrid".

Urmatoarele Instructiuni de sudare DAF ar
trebui respectate mereu:

18 D /A -
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Distantele minime pentru realizarea orificiilor cu
burghiul
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Sudura pe sasiu

- Deconectati conectorii echipamentului
electric si electronic (senzori si mecanisme
de actionare) si bornele bateriei daca sunt
situate la distante mai mici de 1 metru de
partea sasiului care va fi sudata sau de
borna de masa a echipamentului de sudare.

- Daca bornele bateriei trebuie deconectate,
toate unitatile electronice montate pe sasiu si
conectorii de trecere prin peretele despartitor
trebuie de asemenea deconectati.

Sudura pe cabina

- Deconectati intotdeauna bateriile (incepand
cu firul negativ).

- Deconectati conectorii dintre sasiu gi cabina
(pasajul prin peretele despartitor).

-  Deconectati conectorii echipamentului
electric si electronic daca sunt situati la
distanta mai mica de 50 cm de partea cabinei
care va fi sudata sau de borna de masa a
echipamentului de sudare.

Sudura pe suprastructura

- Respectati instructiunile de mai sus pentru
"sudura pe sasiu", la care se adauga
instructiunile specifice ale carosierului.

Indicatii generale

- Borna de masa nu ar trebui niciodata prinsa
la componentele vehiculului, cum ar fi
motorul, puntile si arcurile. Formarea arcului
electric pe aceste piese nu este nici ea
permisa datorita riscului de deteriorare a
lagarelor, arcurilor etc.

- Borna de masa trebuie sa faca un contact
bun si sa fie asezata cat mai aproape posibil
de partea care va fi sudata.

- Conductele din plastic, piesele din cauciuc si
arcurile parabolice ar trebui sa fie bine
protejate Tmpotriva stropilor de sudura si a
temperaturilor mai mari de 70°.

- Comutatorul contact nu trebuie sa se afle in
pozitia accesoriu sau contact. Cheia de
contact ar trebui scoasa.

- Reconectati in ordinea inversa a
deconectarii. Asigurati-va ca se realizeazéa o
buna conexiune la masa intre sasiu, motor si
cabina.

AVERTISMENT! in cazul in care
conectorii nu sunt deconectati, se
pot produce daune grave asupra
unitatilor de control electronice
(ECU) ale diverselor sisteme ale
vehiculului.

© 201222

Informatii despre sasiu

20061604-203
Masuri care trebuie intreprinse in timpul sudarii!
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Vezi capitolul: 7.13: "Punctele de legatura si
sarcinile electrice permise" pentru punctele de
conectare pentru vehiculele LF, CF si XF.

2.4 MODIFICAREA CONSOLEI
SPATE

Pentru materialul sasiului care va fi folosit
pentru extensiile consolei spate (daca sunt
necesare), vezi capitolul 13: "Coduri piese".

Extinderea/scurtarea consolei spate
La extinderea consolei spate, observati
urmatoarele:

- Extinderea maxima a consolei spate este
500 mm, cu conditia nedepasirii a 60% din
lungimea maxima a consolei spate (AE) din
ampatament (WB).

- Traversa spate trebuie pastrata cand cadrul
sasiului este prelungit sau scurtat.

- Cand este scurtata consola spate, trebuie sa
ramana cel putin 30 mm in spatele
consolelor cu arc spate (sasiuri cu suspensii
lamelare) sau suportul stabilizator (sasiu cu
suspensie pneumatica).

- Distantele dintre traversele din cadrul
sasiului nu ar trebui sa depaseasca 1200
mm.

AVERTISMENT! Consola spate a
sasiului de cap tractor si a
vehiculelor cu lonjeroane din
material KF 600 NU trebuie
schimbata.

Realizarea formei conice a capetelor spate ale
lonjeronului sasiului

Pentru vehiculele utilizate pentru transport de
volum (mare) (pozitia inferioara a traversei barei
de remorcare) si/sau echipate cu platforme de
ridicare sub sasiu, capetele spate ale
lonjeroanelor pot fi conicizate conform cu
dimensiunile prevazute in desenul de alaturi.

20 D /A -
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Pentru anumite aplicatii, de exemplu pentru
caroserii de echipamente, se permite indoirea
consolei spate. Pentru a face aceasta, demontati
o parte a lonjeronului, incepand cu partea
inferioara si asigurandu-va ca flansa superioara
ramane intacta si ca, dupa indoirea sasiului, atat
grinda cat si flansa inferioara pot fi din nou sudate
impreuna. Vezi desenul de alaturi.

Cand faceti acest lucru, trebuie intotdeauna
respectate instructiunile de sudare.

97122901-001

Instructiunile de sudare pentru prelungirile
consolei spate

Sudura ar trebui sa respecte intotdeauna
standardul de calitate (european) EN25817,
clasa de calitate B.

Profilul sasiului principal A

1. Tesiti piesele care vor fi sudate la un unghi
de 45°. Asezati-le una langa cealalta.

2. Realizati o sudura provizorie prin sudura de
prindere (cu ajutorul unui electrod cu
diametrul de 2,5 mm).

3. Umpleti imbinarea (cu ajutorul unui electrod 1 )
cu diametrul de 3,5 mm).

4. Polizati zona din exteriorul sudurii pe toata
suprafata sudurii.

5.  Umpleti imbinarea din exterior (cu ajutorul
unui electrod cu diametrul de 2,5 mm sau 3,5
mm).

6. Polizati suprafata exterioara si cea interioara 3 )
pana cand sunt netede.

5.

45
a5,

Profil interior de ranforsare B
1. Tesiti profilul interior care va fi sudat la un
unghi de 45°. (Nu polizati profilul sasiului

4 ¢4
t

principal). 3

2. Realizati prima sudura (cu ajutorul unui 5 ) f ? 5 5’ - ?;
electrod cu diametrul de 2,5 mm). <5

3. Tesiti profilul interior si pozitionati-I la
aproximativ 1 pana la 2 mm de prima sudura 6 ) -— ? 6 ] ?'3- !
(cu ajutorul unui electrod cu diametrul de 3,5 ?1 f 12 |

mm)_ G000560
4. Realizati a doua sudura (cu ajutorul unui

electrod cu diametrul de 2,5 mm).
5.  Umpleti sudura péna in partea superioara

(cu ajutorul unui electrod cu diametrul de 3,5

mm).
6. Polizati suprafata interioara a profilului de

ranforsare pana cand profilul este neted.
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o NOTA: La etapele 2 si 4, primul si cel
| de-al doilea cordon de suduré vor uni

sasiul principal si profilul interior al
ranforsarii.

Desenul prezinta cum ar trebui realizata o sudura
cu un electrod de sudura sau un electrod fir
(MAG).

Pozitia sudurilor intre profilul principal si cel
de ranforsare

Indiferent ce proces de sudare se alege, distanta R=1mm
(A) intre sudurile separate trebuie sa fie de cel
putin 100 mm pentru a evita concentrarea
inacceptabila a solicitarilor. Este recomandata
rotunjirea muchiilor la mai mult de 50 mm pe
fiecare parte pentru a diminua posibilitatea de
crestare.

G000562

Specificatia materialului de sudare

ELECTROD DE SUDARE
Electrodul de sudare ar trebui sa respecte una dintre specificatiile mentionate mai jos sau ar trebui sa
fie de calitate echivalenta.

Seria LF EN757 EY 4666 MN B

CF65

Seriile CF75 si CF85 AWSS5.1 E7016 - 1

Seria XF ISO 2560 E 515 B 24(H)
DIN 1913 E 5155 B 10
BS 639 E 5154 B 24(H)

ELECTROD CU FIR
Electrodul cu fir ar trebui sa respecte una dintre specificatiile mentionate mai jos sau ar trebui sa fie de
calitate echivalenta.

G 35 2 G2Si sau G38 3 G3Si1 EN 440: 1994
Diametrul firului: 0,8 mm

Curent de sudare: 120 A

Tensiune: 17 - 18 V

Amestec de gaz: 80% Ar si 20% CO,
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2.5 MODIFICARI ALE
AMPATAMENTULUI

Modificarile ampatamentului pot fi realizate doar
cu permisiunea DAF exprimata anterior in scris si
in conformitate cu instructiunile DAF.
Permisiunea exprimata Tn scris si conditiile pe
care trebuie sa le respecte ar trebui pastrate
intotdeauna Timpreuna cu documentele
vehiculului.

AVERTISMENT! Ampatamentul unui
sasiu cap tractor si al vehiculelor cu
lonjeroane din material KF 600 NU
trebuie schimbate!

2.6 ATASAREA COMPONENTELOR
PE SASIU

Componentele cum ar fi cutiile de scule,
rezervoarele suplimentare de combustibil,
sistemul de cantarire pe autovehicul,
compresoarele si scutul lateral vor fi de obicei
fixate de partea laterala a sasiului. Pentru toate
conexiunile sub sarcina cu sasiul, trebuie utilizate
suruburi de flansa 10,9 sau suruburi din aceeasi
clasa de proprietati, impreuna cu saibe. Duritatea
saibelor trebuie sa fie de cel putin 265-320 HB. In
plus, suprafetele de contact ale imbinarilor cu
surub ar trebui prevazute cu un strat subtire de
grund (grosimea de 17 - 25 pm) si ar trebui sa nu
aiba urme de vopsea si alte impuritati. Prima
verificare de service a vehiculului trebuie sa
includa restrangerea tuturor suruburilor de fixare
a suprastructurii.

Daca este necesar, pentru cuplurile de strangere
ale componentelor cum ar fi caseta de directie,
cadrul de montare al sistemului de evacuare Euro
4 si 5, sistemul de suspensie al puntii, montarea
cabinei etc., vezi manualul pentru atelier.
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Cupluri de strangere pentru suruburile de flangi DAF (1)

Tipul surubului Cuplul in [Nm] @ pentru clasa de proprietati:
8,8 clasaB ‘ 10,9 clasa B 12,9 clasa B

Suruburi de flansa simple; pas standard
M 8x1,25 21 30
M10x1,5 42 60
M12x1,25 - 110
M12x1,75 73 110
M14x1,50 - 170
M14x2 116 170
M16x1,50 - 260
M16x2 ) 180 260
M18x1,5 / M18x2,5 - 360
M20x1,5 / M20x2,5 - 520
M22x1,5 / M22x2,5 - 700
Suruburi de flansa pentru prindere )
M14 275
M16 425
M18 550

(1) Daca se utilizeaza suruburi care nu provin de la DAF, respectati instructiunile furnizorului/producatorului.

(2) Aceste cupluri de strangere se aplica noilor suruburi imersate in ceara sau ulei de la DAF. Toleranta cuplului de strangere este
16%.

(3) Suruburile de prindere nu mai sunt utilizate de DAF.

(4) Suruburile M16x2 (clasa 10.9) utilizate pentru conexiunile seii de cuplare si placii de montaj necesita un cuplu de
strangere (clasa A) de 260 Nm * 20 si o rotatie unghiulara suplimentara de 60° (+10%).
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In functie de greutatea totala (G) si de centrul de a(mm) x G (N)

greutate al componentei fata de lonjeronul (a) de ~ 1000 <350Nm
care trebuie fixatd componenta, se poate alege
una dintre solutiile prezentate aici.

o NOTA:
l - Daca momentul de incéarcare pe
suportul unei componente este mai

mare de 350 Nm pe un cadru al
sasiului fara eclise sau daca este
mai mare de 500 Nm pe un cadru
al sasiului cu eclise, trebuie .
realizata o imbinare transversala
intre cele doua lonjeroane. Este de
preferat ca aceastd imbinare
transversala sa fie imbinare cu
suruburi cu bloc fara zgomot (cu o
rigiditate minimé de 20 kN/mm)

96120404-208

pentru absorbirea fortelor si a

vibratiilor. $/ 96120404-210
- Nu este necesara o imbinare a(mm) x G (N)

transversala suplimentara daca 1000 > 350Nm

aceasta ar coincide cu o traversa
existenta din cadrul sasiului.

- Larelocarea componentelor,
suruburile utilizate trebuie sa aiba
intotdeauna aceeasi clasa de
proprietéti ca gi cele utilizate
pentru fixarea originald. Lungimea
surubului ar trebui sa creasca cu
grosimea materialului
transportorului componentei.

* Pentru codurile pieselor, vezi sectiunea
13.1: "Piese auxiliare" .

20090503-021

Va rugam sa tineti cont de fixarea necesara a
scutului lateral.

Garda generala si la sol, precum si latimea
vehiculului

Daca pe sasiu sunt atasate componente, fie
componente existente reamplasate, fie
componente adaugate, trebuie asigurat faptul ca
sunt pozitionate cu un spatiu liber suficient in
toate directiile obligatorii si ca se incadreaza in
prevederile legislative obligatorii pentru latime,
precum si ca va exista o garda suficienta la sol in
toate situatiile.

Garda la sol minima este, in conditii normale de
functionare, 80 mm cu finisarea suspensiei

sasiului (metal pe metal) sau 170 mm cu sasiul in
pozitie de condus (incarcat). 20090508-022
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2.7 INLOCUIREA NITURILOR CU
SURUBURI

Daca, indiferent de motiv, trebuie demontate
niturile, acestea pot fi inlocuite cu suruburi sau
suruburi "Huckbolt".

Diametrul orificiul nitului demontat este de 13

o T N > Li+t2>L >t1+05xt2
mm. Exista trei optiuni pentru inlocuire:

- Fixarea unui surub de flangsa M14 - 8,8 in t
orificiul alezat la diametrul 14H7. \‘
Atentie: este necesara o sectiune nefiletata a t1 7‘
cozii cu lungimea L, vezi ilustratia. .<—>

- Fixarea unui surub de flangsa M16 - 10,9 in
orificiul alezat la diametrul 17 mm.

- Fixarea unui surub Huckbolt HP8 - 5/8".

Pentru cuplurile de strangere ale suruburilor
de flanga DAF, vezi tabelul de la sectiunea

2.6: "Atasarea componentelor pe sasiu™'.

G000367

2.8 SISTEMUL DE ADMISIE Sl CEL
DE EVACUARE

Cand se realizeaza modificari ale sistemului de
admisie de aer al motorului, este necesara
intotdeauna verificarea de catre DAF pentru
aprobarea tipului si posibilul efect asupra
performantei motorului si/sau consumului de
combustibil. Orificiul galeriei de admisie a aerului
sistemului de admisie a aerului standard sau
modificat ulterior trebuie mentinut mereu fara
panouri ale caroseriei sau console de orice fel la
o distanta de cel putin 70 mm pentru a evita
obstructionarea fluxului de aer si posibilul efect
negativ asupra performantei motorului.

Daca se realizeaza modificari asupra sistemului
de evacuare, este necesara consultarea cu DAF
(inclusiv Declaratia de lipsa de obiectii) pentru
aprobarea tipului (de omologare trebuie sa se
ocupe atelierul care a realizat conversia) si
posibilul efect asupra performantei motorului si/
sau consumului de combustibil.

Alte aspecte carora trebuie sa li se acorde atentie
din punctul de vedere al sistemului de evacuare
sunt urmatoarele:
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- Aveti grija sa nu agsezati materiale
inflamabile in apropierea sistemului de
evacuare. Deoarece materialele plastice nu
trebuie expuse la temperaturi mai mari de
70°C, acestea ar trebui protejate cu scuturi
termice.

- Distanta minima intre sistemul de evacuare
si conductele de frana din plastic, cablurile
electrice si roata de rezerva este de 200 mm,
fara scuturi termice, si de 80 mm, cu scuturi
termice.

- Trebuie sa existe un spatiu de minimum 50
mm Tntre amortizorul de evacuare/
conductele de evacuare si urmatoarea
componenta, peretele din spate al cabinei,
cutia de viteze si componentele sistemului
de franare.

- Tinand cont de contrapresiunea permisa in
sistemul de evacuare, trebuie utilizate tevi de
esapament ,indoite” (R = aprox. 1,5 x D), iar
teava de esapament trebuie sa aiba cel putin
acelasi diametru cu teava de esapament
existenta. Contrapresiunea maximala primul
punct de masurare in spatele
turbocompresorului (la primul cot in spatele
turbocompresorului) este 9 kPa pentru
sistemul de evacuare standard. Cresterea
maxima a contrapresiunii prin modificarea
sistemului de evacuare este de 5 kPa peste
contrapresiunea initiala. Prin cregterea
suprapresiunii, pot sa fie influentate
urmatoarele elemente ale motorului:
consumul de combustibil, performanta,
zgomotul si emisiile motorului.

Sistemul complet de evacuare al vehiculelor Euro
4 si 5 este format din urmatoarele componente;
un amortizor, un rezervor AdBlue, un modul
pompa AdBlue si un modul de dozare AdBlue.
Relocarea sistemului complet de evacuare sau a
partilor acestuia este posibila doar dupa
consultarea cu DAF.

Repozitionarea tobei de esapament
Instructiunile mentionate mai jos trebuie
respectate pentru indeplinirea cerintelor Euro4/5.
Principalul obiectiv este minimizarea caderii de
temperatura.

- Lungimea maxima a tevii de esapament este
de 5,0 m; noua pozitie a tobei de egapament
poate fi fie pe aceeasi parte a sasiului, fie pe
partea opusa. Izolarea tevii de esapament
este necesara cand dimensiunea de la
turbocompresor la toba de esapament
depéseste 1,80 m, in vederea obtinerii unei
temperaturi de functionare optime si a unui
nivel de zgomot redus. Termoizolatia
sistemului de evacuare poate fi obtinuta de
la Saveguard (consultati
www.saveguard.com) sau Culimeta
(consultati www.culimeta.de), spre exemplu.
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-  Deplasarea verticala maxima la o pozitie
deasupra sasiului, credndu-se astfel spatiu
pentru picioarele de sprijin ale macaralei,
este permisa, tindnd cont de o lungime
maxima a conductei de dozare, intre modulul
de dozare si duza, de 500 mm.

- Pozitia duzei fata de toba de esapament
trebuie sa ramana neschimbata.

- Pozitia senzorilor de temperatura si NOXx,
obligatorii din octombrie 2007, nu trebuie
modificata.

- Teavade esapament nu trebuie rotita in jurul
axei orizontale.

- Suma unghiurilor coturilor din sistemul de
evacuare este maxim 270°.

Caracteristicile tevii de egsapament

Material Seria CF - XF
Specificatii Nu exista cerinte
Diametru 127 mm
Grosime 2 mm
Raza de indoire minima 190 mm
(axa centralad)
Unghiuri maxime totale ale coturilor de la 540°
turbocompresor la toba de esapament

Repozitionarea rezervorului de AdBlue
Rezervorul de AdBlue si modulul de dozare
trebuie pozitionate cat mai aproape posibil unul
de celalalt, cu lungimi mici ale conductelor pentru
minimizarea restrictiilor si aerului prins.

- Rezervorul de AdBlue poate sa fie remontat
in pozitie orizontala pe sasiu. In cazul in care
pozitia rezervorului de AdBIlue fata de toba
de esapament este modificata, este
necesara montarea unui incalzitor
suplimentar.

- Lungimea maxima a conductei de admisie
AdBlue este de 5 m.

- Distanta verticala maxima intre orice parte a
sistemului conductei de admisie AdBlue si
partea inferioara a modulului pompei nu
poate sa depaseasca 1000 mm. Pentru a
evita curgerea lichidului AdBlue din
rezervorul de AdBlue catre modulul de
dozare prin modulul pompei, conducta de
presiune AdBlue trebuie sa fie deasupra
nivelului lichidului AdBlue in rezervor.
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Prezentare generala a configuratiilor de instalare

fffffffff | o

Iy

X

<1.0 mtr

<1.0 mtr

G001272

Repozitionarea modulului pompei:

Modulul pompei poate fi repozitionat, cu conditia

sa fie utilizate conducta si cablajul originale.

- Lungimea maxima a conductei intre modulul
pompei si modulul de dozare nu trebuie sa
depaseasca 5 m.

- Pozitia modulului pompei si a conductei de
presiune AdBlue trebuie sa asigure faptul ca
lichidul AdBlue nu poate sa revina in modulul
de dozare dupa ciclul de postfunctionare.

Repozitionarea modulului de dozare:

- Modulul de dozare trebuie sa fie montat
astfel incat orientarea acestuia sa ramana
cea standard.

Cresterea lungimii conductelor

- Conductele de AdBlue:
Sistemul EAS poate sa fie modificat
schimband conductele de AdBlue PA-PUR
cu conducte PA. Conductele de AdBlue PA-
PUR, de admisie si de retur, trebuie sa fie
scoase complet si inlocuite cu conducte PA.
Conexiunile rezervorului trebuie sa fie
conform standardului SAE J2044.
Conexiunea rezervorului Voss246 nu este
adecvata pentru conductele PA; in acest
caz, unitatea completa a rezervorului trebuie
inlocuita cu o unitate cu conexiuni 241SAE.
Conectorii de pe partea laterala a modulului
pompei pot sa ramana neschimbati
(Voss246).

- Conductele de lichid de racire:
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Materialul EPDM de 16x3,5 si 15,5x3,25
trebuie intotdeauna acoperit de un mansgon
de protectie, de exemplu, tub ondulat Co-
Flex.

- Conducta de aer:
Pentru instructiuni cu privire la cresterea sau
reducerea lungimii conductelor din

poliamida, consultati manualul pentru atelier.

Caracteristicile tevii de esapament:

Conducta de | Conducta de

alimentare si presiune

retur pentru AdBlue
AdBlue:

Alimentare cu
aer

Conducta de
aer
comprimat

Conducta de
dozare
AdBlue

Lungime 50m 4,5m

maxima

fara limitare

fara limitare

0,5m

Observatii - -

Nu sunt permise
modificari

=) NOTA: Modificérile trebuie efectuate in
| conformitate cu Procedurile de curdtare

mentionate in sistemul After Sales
Service Rapido. Montarea si instalarea
conductelor de aer trebuie efectuate
conform instructiunilor mentionate in
Service Rapido - Reguli generale
pentru reparatii, in capitolul ,Conducte
din plastic”.

AVERTISMENT! In cazul in care este
necesara revopsirea unitatii EAS,
trebuie sa aveti grija ca orificiul de
ventilare sa nu fie acoperit, in
vederea mentinerii unitatii intr-o
stare de functionare
corespunzatoare. Cerinta minima
este de a masca in intregime orificiul
de ventilare si alezajul in care este
montat in timpul oricarui proces de
vopsire.

AN

2.9 SISTEMUL DE ALIMENTARE CU
COMBUSTIBIL

Fara acordul exprimat anterior in scris al DAF, nu
sunt permise modificari asupra sistemului de
alimentare cu combustibil. Totusi, montarea unui
rezervor suplimentar este permisa. Rezervoarele
de combustibil utilizate trebuie sa fie rezervoare
de combustibil DAF si trebuie montate conform
instructiunilor mentionate in capitolul

2.6: "Atasarea componentelor pe sasiu”.
Aceleasi instructiuni se aplica pentru
reamplasarea unui rezervor de combustibil
existent.

30
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Pentru produsul LF/CF65 au fost introduse
rezervoare de combustibil din plastic. Acestea
sunt utilizate in combinatie cu scuturi termice si
distantiere pentru a proteja rezervorul de sursele
de caldura locale. Indepartarea scuturilor termice
si a distantierelor este interzisa.

Exista trei moduri de conectare a unui rezervor
de combustibil suplimentar:

1. Aspiratie simpla sau dubla cu tranzit.

2. Aspiratie dubla cu supapa de comutare (vezi
figura).

3. Aspiratie dubla cu piesa T (doar pentru
rezervoarele de aceeasi dimensiune;
consultati DAF).

Note asupra metodei 1:

Orificiile de umplere ale celor doua rezervoare
trebuie sa se afle la acelasi nivel. Evitati utilizarea
rezervoarelor de inaltimi diferite pentru a asigura
indicarea corecta a nivelului de combustibil. In
plus, avantajul capacitatii de stocare a
combustibilului suplimentar ar putea fi (partial)
anulat atunci cand se folosesc rezervoare de
inaltimi diferite. Toate rezervoarele de
combustibil DAF sunt prevazute cu un orificiu
filetat M22 pentru busonul de scurgere si nu sunt
adecvate pentru conectarea partilor inferioare.
Rezervoarele de combustibil DAF prevazute cu
un orificiu amplasat in partea inferioara (diametru
interior de 30 mm) pentru a sprijini conectarea
partilor inferioare sunt disponibile doar ca o
componenta de service. Pentru a evita
diferentele de presiune a aerului (= diferente ale
nivelului de combustibil) dintre cele doua 6000294
rezervoare, trebuie montata o conducta de aer

(diametru de 8 mm) intre conductele de retur ale

celor doua flotoare prevazute pentru

consumatorii suplimentari de combustibil.

Cand trebuie conectati consumatorii suplimentari
de combustibil, rezervorul poate fi prevazut cu o
conducta suplimentara de aspiratie si de retur pe
plutitorul existent al rezervorului de combustibil.
Aceste conexiuni sunt prevazute in varianta
standard cu busoane de etansare fixate pe
pozitie de un capac de retinere. Prin demontarea
acestui capac, aceste busoane pot fi de
asemenea demontate si inlocuite de cuple rapide
pentru o conducta de combustibil de 8 mm. Vezi
de asemenea desenul de alaturi.

Pentru numele pieselor, vezi capitolul
13: "Coduri piese".
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2.10 DIMENSIUNILE SASIULUI SI ALE

CABINEI
Pentru detalii privind sasiul (inclusiv pozitiile — —
ranforsarilor) si localizarea componentelor,
consultati schita pentru carosieri a vehiculului Al B (o] D
respectiv. Aceste desene pot fi obtinute de la o D
DAF, fiind disponibile si pe Internet & % %@‘ \%*(LS
(www.dafBBIl.com). Consultati si sectiunea Q2 2 % YN
1.5: "Specificatiile vehiculului si schite de P L R
configuratie"). 1) KF375, KF500

KF600
2) KF460

g

I
g

,\’\
g

G000365

32 DAFE © 201222



GHIDUL CAROSIERULUI

Specificatiile gasiului: capete tractoare si autosasiuri

Informatii despre sasiu

Tip Dimensiuni | Sectiun| Dimensiuni | Sectiun Wxsasi (2) Material,
vehicul (") lonjeron e sasiu placa de e sasiu [em3] a,®
(4) [mm] ranforsare [Nlmmz]
[mm]
[-=emenes ] [[-enem=ee 1| [ 1| [
FT (LF55) |260x75x6 D - - 322 - 460
260X75x6 D |+ 245x65x5 E 322 524 600
T 260X75x7 D |+ 245x65x5 E 368 584 500
FTG 260X75x7 D |+ 245x65x5 E 368 584 500
FTP 260X75x6 D - - 322 - 600
FTR 260X75x7 D |+ 245x65x5 E 368 584 500
Eﬁ 310x75x7 F | +295x65x5 G 476 766 500
FTM 310x75x8,5 - + 292x65x8,5 H - 1004 375
FA (LF45) | 192x66,5x4,5 D |+ 180x47/62x4 B 148 238 460
FA (LF55) |260x75x6 D |+ 245x60x5 C 322 524 460
CF65
FA/N 260X75x7 F |+ 245x65x5 E 368 584 375
FARIS  310x75x7 D | +295x65x5 G 476 766 375
FAN (LF55)| 260x75x6 D |+ 245x60x5 C 322 524 460 ©)
260X75x7 D |+ 245x65x5 E 368 584 500
260x75x7 (©) D |+ 245x65x5 E 368 584 375
FAT 310x75x6 F |+ 295x65x5 G 417 696 600
310x75x7 F |+ 295x65x5 G 476 766 375
310x75x8,5 - + 292x65x8,5 H - 1004 375
EAX 310x75x7 - + 295x65%5 G 476 766 375
310x75x8,5 - + 292x65x8,5 H - 1004 375
310x75x6 F |+ 295x65x5 G 417 696 600
FAD 310x75x7 F |+ 295x65x5 G 476 766 375
310x75x8,5 - + 292x65x8,5 H - 1004 375
Eﬁg/FAK/ 310X75x7 F |+ 295x65x5 G 476 766 375

(1) Referiti-va intotdeauna la specificatiile vehiculului si/sau schitele carosierului care sunt disponibile de la DAF. Din prezentarea
generala a sasiului si specificatii nu rezulta niciun fel de drepturi privind livrarea.
(2) Momentul de rezistenta la incovoiere Wx [cm3] al sasjului (atentie: valorile indicate sunt valabile pentru 2 lonjeroane).
(3) Material sasiu: punctul minim de rupere 0,2% [N/mmz]. Sarcina permisa 0,4x (dinamica).
(4) Tipurile de sasiuri cu cadru 192x66,5x4,5 sau 260x75x6(7) mm si ranforsari interioare continue (pe toata lungimea sasiului) -
care includ si sasiul (G)V - necesita rezistenta si/sau rigiditatea suplimentara a unui cadru auxiliar/suprastructuri (consultati si

textul privind proiectarea sasiului si sectiunea 4).

(5) Material conform standardului: BSEN 10149-2:1996:S460MC.
(6) Sasiu FAT cu ampatament 600 cm in combinatie cu consola spate de 325 sau 360 cm (AE).

© 201222
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Specificatiile gasiului: dimensiuni principale

Tip vehicul () A B | RBV| RBA H —

, | E—
Seria LF45 - - 859 | 859 T ; 5
Seria LF5514-16 | 693 | 284 | 862 | 790 RBY Tﬁj]}% EI REA
tone Iy —
Seria LF55 18-19 | 643 | 284 | 862 | 790 s —
tone
Seria CF65 ~—A—<B~

G000281

Seria CF75-85 1100| 800 | 930 | 790
FAD CF75-85 1500 | 800 | 930 | 790
FAC/X CF85
FAD XF
Seria XF 1100| 800 | 930 | 790

(1) Valorile A, B, RBV si/sau RBA pentru sasiu FTT/FAT cu
punti spate cu suspensie pneumatica pot fi diferite.
Consultati DAF pentru informatii suplimentare.

Dimensiuni referitoare la cabina si

dimensiunea CB pentru pozitionarea

suprastructurii

Pentru detalii suplimentare privind dimensiunile

cabinei (de exemplu, pentru spatiul consumat de a
bara de protectie cand cabina este rabatata), mf
consultati detaliul ,,Z” in schitele pentru carosieri. D://

39
23
39
32
39
&

-AC ce C

G001132-01
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Dimensiuni referitoare la cabina si dimensiune CB

Serie Cabina A B |c@| va | Ac [cBW| R1 R2 R3 | « O
Capnade | 141 | 122 | 2082 | 1275| 330 | 70 |2580| - | 2450 | 53°
LF 45 o
da ina de 141 | 122 | 2082 | 1275| 730 | 70 | 2865| -- | 2715| 53°
ormit
s Qpinddezil no9 | 44 | 2150 | 1325 | 280 | 70 | 2580 | - | 2450 | 55°
14-16 t e
( ) gab'r.‘ade 209 | 44 | 2150 | 1325| 680 | 70 | 2865 | -- | 2715| 55°
ormit
s Cabinddezi| 209 | 44 | 2150 | 1375 | 230 | 120 | 2580 | - | 2450 | 55°
(18-19 1) gab"?éde 209 | 44 | 2150 | 1375 | 630 | 70 | 2865| -- | 2715 55°
ormit
CF65 320
CF ( ) 2119
(Cabina de | (CF75) 310 | 110 1380 | 390 | 160 | 2580 | 2350 | 2350 | 60°
zi) (CF85) 410 2219
CF65 320
CF ( ) 2119
(Cabing de | (CF75) 310 | 110 1380 | 820 | 150 | 2875 | 2670 | 2650 | 60°
dormit) " cFgs) 410 2219
CF65 320
CF ( ) 2800
(Space (CF75) 310 | 110 1380 | 820 | 150 | -- — | 3190 | 60°
Cab) (CF85) 410 2900
Comfort Cab| 500 | 100 | 2475] 1370 | 880 | 190 | -- — | 2896 | 60°
XF105 Space Cab | 500 | 100 | 2775| 1370 | 880 | 190 | - — | 3095 60°
g:@ers"ace 500 | 100 | 3165 | 1370 | 880 | 190 | -- — | 3337 | 60°

(1) Distanta intre peretele spate al cabinei si capatul frontal la suprastructurii, inclusiv spatiul liber minim necesar. Valorile listate
pentru sasiurile LF45 si LF55 (14-16 t) sunt cu motor in 4 cilindri, iar valorile pentru sasiul LF55 (18-19 t) sunt cu motor in 6
cilindri si pentru toate seriile LF cu suspensie a cabinei pe arcuri elicoidale.

Nota:In situatiile urmatoare este necesara o dimensiune CB mai mare.

Seria LF cu:

- un rez)ervor de apa in spatele cabinei LF45 (seriile hibride): CB = 140 mm (vas de expansiune pentru sistemul de racire
hibrid).

- cabina de zi si motor LF55 si FR (4 cilindri) in combinatie cu caroserie montata pe sasiu fara cadru auxiliar: CB = 130 mm

(spatiu suplimentar pentru maneta schimbatorului de viteze.

cabina de zi si motor GR (6 cilindri): CB = 130 mm

admisie de aer inalta: CB = 175 mm

racord de evacuare pe LF45: CB = 182 mm

racord de evacuare pe LF55: CB = 272

toba de esapament verticala pe sasiu LF: CB = 400 mm (unitatea filtrului de aer nu este inclusa); CB = 660 mm (unitatea

filtrului de aer nu este inclusa)

CF65

- racord de evacuare: CB = 276 mm

Seria CF75-85 cu:

- unitate separator de umiditate montata (pozitionata in spatele peretelui posterior al cabinei): CB = 195 mm (cabina de zi);
CB =175 mm (cabina de dormit)

- filtru ciclonic cu orificiu de admisie a aerului pozitionat in partea de sus a panoului pavilionului: CB = 240 mm (cabina de zi)
sau 230 mm (cabina de dormit)

- filtru ciclonic cu orificiu de admisie a aerului la peretele posterior al cabinei: CB = 160 mm (cabina de zi) sau 150 mm (cabina
de dormit)

- racord de evacuare: CB = 240 mm

- racord de evacuare cu filtru vertical de particule: CB = 370 mm

Seria XF cu:

- filtru ciclonic: CB = 260 mm

- admisie de aer sub cabina: CB = 100 mm

- racord de evacuare: CB = 240 mm (capatul tevii 90 transversal fata de directia de condus)

- racord de evacuare: CB = 340 mm (capatului tevii orientat inapoi)

(2) Conducta de admisie a aerului in cel mai inalt punct, montata pe pavilionul cabinei: cabina de zi seria LF C + 130 mm, seria CF
C + 139 mm.

(3) Unghiul de rabatare maxim pentru seria LF poate fi limitat in cazul in care cuseta superioara este montata pe pavilionul cabinei;
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verificati 5.2: "Greutati suplimentare maxime permise ale cabinei".
(4) Pentru LF45 cu cabina pe suspensie de cauciuc: A = 151, B = 152, C = 2052, R1 = 2535, R3 = 2415.
Pentru LF55 cu cabina pe suspensie de cauciuc: A =219, B =74, C = 2120, R1 = 2535, R3 = 2415.

Designul sasiului

DAF foloseste denumiri specifice pentru diferitele
tipuri de sasiuri, care indica aplicatiile specifice
ale acestora. Vedeti sinteza de mai jos:

- Sasiu de cap tractor Low Deck ,LD” (cu
garda joasa)

Disponibil numai ca sasiu de cap tractor FT CF85
si XF, adecvat pentru pozitia cea mai coborata cu
putinta a seii de cuplare si pentru combinare cu
mega-remorci (inaltime interioara + 3 m).

- Autosasiu Low Deck (cu garda joasa)

Autosasiu jos (cadru cu suprafata superioara
plata), mentionat anterior ca (High-)Volume
version (Versiune de mare volum) ,(G)V”, cu
lonjeroane standard de 260 mm inaltime; Tn
functie de varianta livrata, cu suspensia puntii
coborata si/sau compensarea inaltimii de
conducere, adecvat pentru caroserii
(demontabile) cu inaltime internd maxima.
Aceste vehicule necesité rezistenta suplimentara
a caroseriei sau un cadru auxiliar. Consultati
,2Caroseria de (mare) volum” in sectiunea

4: "Suprastructuri" sau consultati DAF pentru
informatii suplimentare!

- -FALF45cu GVM =10 - 12 tone
ampatament lung

Sasiu FA LF45 cu ampatament mai lung de 5.400
mm (disponibil la cerere) si lonjeroane cu
inaltimea de 192 mm. Aceste vehicule necesita
rezistenta suplimentara a caroseriei sau un cadru
auxiliar. Consultati sectiunea 4.1: "Caroserie fixa"
sau contactati DAF pentru informatii

suplimentare!
- Caroserie basculanta pentru Marea Britanie

Disponibila ca sasiu de camion 6x4 si 8x4 (FAT si
FAD), adecvat pentru caroserii de basculanta
usoare, fara cadru auxiliar,dezvoltate special
pentru piata britanica. Aceste sasiuri sunt
prevazute din fabrica cu o consola spate scurta,
cu o traversa rigida la torsiune si sunt pregatite
pentru montarea simpla a unui pivot de
basculare. Consultati DAF pentru informatii
suplimentare.

Aceste reguli generale pentru carosieri sunt
aplicabile numai vehiculelor care satisfac
specificatiile DAF standard, in conformitate
cu schitele pentru carosieri existente. Daca
aveti dubii, consultati DAF. Fara un cadru
auxiliar, sasiurile standard sunt concepute si
adecvate cel putin pentru transportul unei
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incarcaturi distribuite uniform la sarcinile
nominale permise pe punti, cu exceptia
vehiculelor cu lonjeroane cu inaltimea de 260
mm sau 192 mm si ranforsari interioare
continue, cum sunt versiunile cu garda joasa
sau FA LF45. Aceste vehicule necesita
rigiditate suplimentara ori un cadru auxiliar
sau o constructie de suprastructura.

in cazul in care sarcina nu este repartizata
uniform pe sasiu, trebuie adoptate masuri
suplimentare privind nivelurile de solicitare a
sasiului. Pentru caracteristicile materialelor
sasiului, consultati tabelul ,,Specificatiile
sasiu: capete tractoare si autosasiuri”’. Daca
aveti dubii, consultati DAF Trucks, aga cum
se mentioneaza in capitolul 1.3: "Verificarea
suprastructurii”. Pentru reguli generale
privind cadrul auxiliar relativ la anumite tipuri
de caroserii, vedeti textul relevant din
sectiunea ,,Suprastructuri”.

Locatia componentelor

DAF acorda o atentie speciala pozitionarii tuturor
componentelor vehiculului intr-un mod accesibil
pentru carosier in interiorul sau in exteriorul
cadrului sasiului. Cu toate acestea, pentru unele
tipuri de caroserie poate fi uneori necesara
reamplasarea componentelor. Pentru seriile
CF75-85 si XF, DAF utilizeaza urmatoarele
puncte de pornire: amplasarea rezervoarelor de
combustibil in partea frontala a puntii spate pe
partea dreapta (pentru seriile LF si CF65 pe
partea stdnga, imediat in spatele cabinei),
lasarea unui spatiu suficient pentru inchizatori cu
rasucire si picioare de macara (tobe de
esapament compacte), spatiu liber standard
pentru aparatoare de noroi pe puntea (puntile)
spate si, pe cat posibil, fara componente pe
sectiunea in consola spate a sasiului. Pentru date
mai detaliate privind localizarea componentelor,
consultati schitele pentru carosieri ale vehiculului
respectiv.

2.11 TRAVERSA BAREI DE
REMORCARE

Ultima traversa a sasiului poate fi construita ca o
traversa de capat (la autosasiuri care nu sunt
folosite pentru ansambluri camion-remorca).
Aceasta traversa de capat nu este adecvata
pentru montarea unui carlig de remorcare sau a
unui echipament similar.

Ultima traversa trebuie construitda de asemenea
ca o traversa de bara de remorcare adecvata
pentru montarea unui dispozitiv de remorcare.
Traversa barei de remorcare montata din fabrica
si suportii acesteia de sustinere sunt executate
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intotdeauna in conformitate cu regulile generale
ale Directivei 94/20CE. De asemenea, orice
executie de bara de remorcare non-DAF si
suportii portanti care sunt supusi aprobarii DAF
trebuie sa respecte aceeasi directiva.

La cerere, o traversa de bara de remorcare
montata in pozitia solicitata poate fi livrata din
fabrica in combinatie cu o consola spate adaptata
(AE). In orice caz, daca pozitia definitiva nu va fi
cunoscuta decéat intr-o etapa ulterioara, se poate
comanda din fabrica o traversa de bara de
remorcare usor demontabila, care, pentru o
recunoastere usoara, va fi montata in sasiu in
pozitie inversata.

Daca este necesar, o traversa de bara de Goo1183
remorcare montata n sasiu poate fi reamplasata.

Cand se reamplaseaza o traversa de bara de

remorcare, folositi intotdeauna cantitatea

corecta de suruburi de prindere cu clasa de

rezistenta corecta.

AVERTISMENT! Retineti ca
suruburile flangelor nu se
reutilizeaza decéat daca o piulitda noua
poate fi insurubata manual pe toata
lungimea surubului. Pentru cuplurile
de strangere a suruburilor cu flansa
DAF, consultati sectiunea

2.6: "Atasarea componentelor pe
sasiu”.

Tn imprejurari normale (rotile indreptate inainte,
drum drept), pozitia barei de remorca nu are voie
sa devieze mai mult de aproximativ 10° de la o
linie imaginara paralela cu axul drumului.

Daca se folosesc remorci cu axa centrala sau
remorci cu un sistem de cupla apropiata care
exercita forte laterale asupra consolei din spate
ale capului tractor, consola spate a capului tractor
trebuie sa fie echipata cu rigidizari laterale pana
la traversa barei de remorcare, pentru a garanta
stabilitate directionala suficienta a remorcii.
Aceste rigidizari laterale pot fi constituite, de
exemplu din traverse diagonale (profil gol,
inaltimea maxima 60 mm) in cadrul sasiului sau
cadrul auxiliar (daca este montat). In orice caz,
daca capul tractor este echipat cu o caroserie
rigida la torsiune, aceasta rigidizare nu este
necesara.

Remorcile cu axa centrala sunt supuse unei
sarcini verticale (S) pe inelul de remorcare. In
combinatie cu distanta intre puntea spate si boltul
de cuplare (AK), aceasta sarcina verticala de
cuplare afecteaza caracteristicile de tinuta de
drum ale vehiculului. Din acest motiv cota AK
este limitata. Consultati tabelul "Cota maxima
AK".
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Valoarea D este definita ca valoarea teoretica de
referinta pentru forta orizontala intre capul
tractor si vehiculul tractat si de aceea este luat ca
bazé& pentru sarcina maxima in conditii dinamice.
Formulele de mai jos (I/11) pot fi utilizate pentru a
determina valoarea minima D necesara pentru
traversa barei de remorcare sau greutatea
maxima a remorcii.

Valoarea Dc

Valoarea D este definita ca valoarea teoretica de
referinta pentru forta orizontala intre capul
tractor si remorca cu axa centrala si de aceea
este luat ca baza pentru sarcina maxima in
conditii dinamice. Formulele de mai jos (l11/1V) pot
fi utilizate pentru a determina valoarea minima Dc
necesara pentru traversa barei de remorcare sau
greutatea maxima a remorcii:

GA =Masa maxima admisa a (tone)
vehiculului tractat

GT =Masa maxima admisa a (tone)
vehiculului tractor

GT' =Masa maxima admisa a (tone)
vehiculului tractor
inclusiv sarcina verticala
(statica) pe traversa
barei de remorcare.

D =Valoarea traversei barei (kN)
de remorcare

g = Acceleratia (9,81 m/
gravitationala s?)

Valoarea admisa D depinde de dimensiunile
traversei barei de remorcare si schema orificiilor
pentru dispozitivul de remorcare; consultati, de
asemenea, tabelul de date de mai jos privind
traversa barei de remorcare.

La determinarea masei maxime admise a
remorcii, acordati atentie nu numai valorii D/Dc a
traversei barei de remorcare si dispozitivului de
remorcare, dar gi cerintelor legale, precum si
valorii maxime inscrise pe certificatul de
inmatriculare a vehiculului.
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GA x GT GT x D/g
D=gx (1) GA = (11

GA + GT GT - D/g

GA xGT’ GT’ x Dc/g
Dc=gX (IT1GA = (1V

GA + GT’ GT’ - Dc/g

SE0001

(Vedeti si tabelul de date pentru traversa barei de
remorcare).

96120404-216

Montarea traversei barei de remorcare standard
in sasiu
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Valoare V

In unele tari nu este importantd numai valoarea
Dc pentru ansambluri cu o remorca cu axa
centrala > 3,5 tone, dar, totodatd, valoarea V de
pe cuplaj trebuie sa respecte directiva CE 94/20.

Valoarea V este definita ca forta de referinta

teoretica pentru amplitudinea fortei verticale

intre capul tractor si remorca cu axa centrala side
aceea este luata ca baza pentru sarcina maxima
n conditii dinamice. Valoare minima V necesara

pentru traversa barei de remorcare poate fi
determinata cu ajutorul formulei de mai jos (IlI):

X xC
V=ax > (i)
L
SE0002
Unde:
a = Acceleratia echivalenta la punctul
de cuplare:

=1,8 m/s2 pentru capul tractor cu
suspensie pneumatica sau
=2,4 m/s? pentru capul tractor cu
alt sistem de suspensie.
= Lungimea caroseriei remorcii.
= Distanta intre centrul puntii
portante si capatul barei de
remorcare.
> sarcinilor pe axa ale remorcii.
V valoarea traversei barei de
remorcare.

— X
I

<O
I

_/L OO v

97122901-202
Dimensiunile remorcii cu axa centrala

in toate cazurile, X?/L? trebuie s& fie = 1; consultati
datele traversei barei de remorcare.

(metri)
(metri)

(tone)
(kN)

Avand in vedere valoarea ridicata 'V' ceruta de
regula pentru traversa barei de remorcare cand
este utilizata o remorca cu axa centrala, DAF
recomanda montarea unei traverse bara de
remorcare D19 in cazul unei valori calculate V
pana la maxim 50 kN (vedeti si tabelul de date

pentru traversa barei de remorcare).

40
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Date traversa bara de remorcare
Tip vehicul D Valoar \'} GA S Suru| D1 D2 el e2
valoar| e Dc | valoar| [to- vertical b
e [kN]| [kN] | e [kN]| ne] (| incarcar
e
[kal
Capete tractoare
FT CF75-85si XF| 43 - - - - M14 - 15 120 55
FTG/P CF85-XF 43 - - - - M14 - 15 120 55
FTS CF85 - XF 43 - - - - M14 - 15 120 55
FTR XF
FTT CF85-XF 43 - - - - M14 - 15 120 55
FTM XF 43 - - - - M14 - 15 120 55
Autosasiuri
FA LF45 70 50 30 15 650 M14 | 76 15 120 55
FA LF45 70 50 18 15 650 M14 | 76 15 120 55
FA LF55 14-16 t 75 50 18 15 650 M14 | 75 15 120 55
FALF55 18t 100 70 25 25 900 M16 | 85 17 140 80
FA CF65
FA CFe5 () 130 | 110 40 25 1000 | M20 | 95 21 160 | 100
CF75/85 si XF 130 90 28 40 1000 M20 | 95 21 160 | 100
CF75/85 si XF 190 150 50 65 1000 M20 | 95 21 160 | 100
CF75/85 si XF 190 130 75 1) 1000 M20 | 95 21 160 | 100
CF75/85 si XF 190 130 63 1) 2000 M20 | 95 21 160 | 100
Versiunea cu 114 O 114 | 432 | 24 1000 | M20 | 95 21 160 | 100
garda joasa

(1) A se calcula in conformitate cu formula Il sau IV, la o valoare maxima admisa, asa cum este indicat in coloana. Cerintele
specifice si/sau suplimentare pot sa difere de la tara la tara si sa limiteze supllmentar greutatea maxima a remorcii (GA)

(2) Pentru informatii suplimentare privind aceasta traversa joasa DAF pentru bara de remorcare, vedeti paragraful urmator.

(3) Testat si aprobat conform cerintelor TUV/CE. Daca valoarea D este > 114 kN, nu este permisa utilizarea unei remorci cu ax3
centrala. Cu toate acestea, D5« = 130 kN in tari in care nu trebuie respectate cerintele TUV/CE.

(4) Valabil pentru sasiurile CF65 fabncate pana la si inclusiv in saptamana 0512.

Cota maxima AK (distanta intre centre intre puntea cea mai din spate si cuplaj)

Valoa | Traversa bara de remorcare in consola Traversa joasa DAF pentru bara de

re V spate (1 (2) remorcare

[kN] Punte spate | Douad sau mai multe punti | Punte spate Doua sau mai multe punti
unica spate unica spate

<25 3000 3500 2300 2950

< 40 1900 2200 1450 1850

< 1750 2050 1350 1700

43,2

< 50 1550 1750 1150 1500

(1) Cerintele suplimentare nationale pot sa limiteze in continuare cota AK. Daca se utilizeaza o traversa bara de remorcare cu o
valoare V mai ridicata, consultati DAF.

(2) O sarcina verticala in cuplaj afecteaza distributia sarcinii capului tractor pe punti; verificati intotdeauna ca cel putin 30% din
greutatea totala a vehiculului sa fie sub puntea (puntile) din fata. Vezi punctul 1.6: "Distributia greutatii"
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Versiunea cu garda joasa

Pentru seriile CF75/85 si XF, se poate comanda
la DAF o traversa de bara de remorcare mai
joasa si pozitionata mai in fatd. Daca se comanda
traverse de bara de remorcare de acest tip, se vor
indica cotele X si Y cerute. Aceste traverse de
bara de remorcare trebuie montate in
conformitate cu instructiunile DAF. Informatii
suplimentare privind dimensiunile de gabarit si
pozitia de montare pe sasiu sunt disponibile in
schita detaliata a sasiului: 1668101, care este
disponibil pe Internet (www.daf.com). Daca sunt
utilizate produse non-DAF, dealerul sau
carosierul trebuie sa prezinte la DAF o schita
duplicat pentru verificare. Pentru cerintele legale
corelate, consultati primul paragraf al acestui
subcapitol. 20090503-029

Distanta intre centrul ultimei punti din spate i fata de montaj de pe partea interioara a traversei
barei de remorcare

Pozitia traversei barei de remorcare fata de ultime punte

Serie Vehicul | Tipul de suspensie | Cota X (interval): distanta de la Cota Y: interval
tip (4) centrul ultimei punti péana la (maxim)
fata de montaj de pe partea [mm]
interioara a traversei barei de
remorcare [mm]
x (1) y (2)
FA /FAS ©®) suspensie de la 690 la 1140 De la 250 la 360
+ (G)V pneumatica
FAR + (G)V suspensie de la 615 la 1065 de la 250 la 360
XF si pneumatica cu 6
CF © burdufuri
suspensie de la 565 la 1065 dela 272 la 360
pneumatica cu 6
burdufuri

(1) In acest interval, pasii de ajustare pentru montarea traversei barei de remorcare joase sunt de 50 mm. Deplasarea cuplajului
mai mult spre spate, in combinatie cu utilizarea remorcilor cu punte centrala, poate sa afecteze caracteristicile tinutei de drum.
Tineti seama, de asemenea, de cerintele legale, care pot s& difere de la o tara la alta. Daca aveti dubii, contactati DAF.

(2) In acest interval, pasii de ajustare pentru montarea traversei barei de remorcare joase sunt de 22 mm. Se poate comanda din
fabrica una dintre cele sase pozitii Y posibile; consultati tabelul urmator din acest paragraf cu privire la variantele posibile si
codurile de produs corespunzatoare.

3) Sasiurile FA CF65 incepand cu saptaméana de productie 0513 nu sunt incluse.

4) (G)V = Tip sasiu cu garda joasa (mentionat anterior ca sasiu cu volum mare).

5) Livrarea traversei joase bara de remorcare pentru sasiul FAS numai la cererea POV.

~——

Vedere generala a numarului SELCO si a pozitiei
Y corespunzatoare din fabrica:
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Numar Selco Pozitia Y

[mm] ™
4948 250
4952 272
4953 294
4954 316
4955 338
4956 360

(1) Pozitia X poate sa limiteze selectia pentru oricare din
pozitiile Y disponibile. Consultati tabelul anterior pentru
detalii suplimentare.

Distanta intre centre intre puntea cea mai din
spate si cuplaj (cota AK)

Cota AK este - in functie de marca si tipul
dispozitivului de remorcare - cota X + 150/190
mm (+ min/max). Se va avea grija ca, atunci cand
ansamblul vehiculului este agezat in orice pozitie
pe o suprafata plana, spatiul intre capul tractor si
remorca sa fie Tn permanenta suficient pentru a
permite un unghi de articulare de cel putin 4°.

™

A ®a\Sk

20061604-220

Daca se foloseste o traversa de bara de
remorcare semi-joasa, dealerul sau carosierul
trebuie sa prezinte la DAF o schita in duplicat
pentru verificare. Pentru cerintele legale corelate,
consultati primul paragraf al acestui subcapitol.

Montarea unei traverse de bara de remorcare
pe un sasiu cap tractor pentru aplicatii
combinate cap tractor/remorca este permisa
n unele cazuri. in astfel de cazuri, DAF
trebuie consultat intotdeauna in prealabil.

96120404-221
Traversa de bara de remorcare semi-joasa
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2.12 SUPORTURI PENTRU LAMPILE
SPATE

Sasiurile sunt livrate intotdeauna cu consolele
luminilor spate. Daca totusi unitatile luminilor
spate trebuie integrate in caroserie sau
suprastructura, ar trebui comandata din fabrica o
asa-numita consola de "transport". Tineti cont ca
aceasta consola de transport, care este un panou
preformat din foaie de metal, trebuie inlocuita de
o constructie mai solida.

2.13 MONTAREA ROTII

Toate vehiculele DAF au roti montate pe lagare
axiale. Pentru fixarea sigura si usoara a rotilor,
cel mai important este ca suprafetele de contact
ale jantelor rotilor si tamburilor de frana sa fie
absolut curate.

Niciun strat de vopsea nu trebuie sa aiba grosime
mai mare de 0,05 mm. In practica, aceasta
fnseamna ca vopseaua veche trebuie
indepartata inainte de aplicarea unui strat nou.

Strangeti in cruce piulitele rotilor la cuplul corect.

Cupluri de strangere pentru piulitele rotilor ()

Piulita roata Cuplu de strangere
[Nm]

M 18 x 1,5 - seria FA LF45 -7,5/08 tone si cea de-a doua punte nedirectionata 340 - 400

FTP

M 20 x 1,5 - sera FA LF45 - 12/10 tone, FA LF55 - 12 t/m 15 tone 450 - 520

si puntea spate directionatd FAN LF55

M 22 x 1,5 - seria LF55 - 18 t/m 19 tone, CF si XF 700
(1) Toate piulitele rotilor au filet PE PARTEA DREAPTA!
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2.14 DISTANTA ROTILOR

Pentru a asigura suficient spatiu imprejur pentru
roti, procedati aga cum este descris mai jos la

carosarea sasiului si fixarea aparatoarelor de T
noroi sau a pasajelor rotilor:

1. Masurati deplasarea maxima pe axa i \
verticala "v" (metal pe metal) pe vehicul.

2. Determinati spatiul vertical total (s)
adaugand spatiu suplimentar (vezi tabelul) la
distanta verticala 'v', necesar pentru
migcarile axei verticale si ruliul si tangajul
suprastructurii in timpul virajelor sau al
deplasarii pe drum accidentat.

3. Determinati migcarea laterala (b) a
anvelopelor (vezi tabelul). Cu puntile
directionate, ar trebui sa se tina de
asemenea cont de unghiul de viraj maxim.

4. Notati ca pentru vehiculele cu punti multiple s
este necesar ca distanta rofii sa fie diferita 7
pentru diversele punti ale vehiculului.

5. Infinal, ar trebui sa se tina cont ca este
necesar spatiu (suplimentar) pentru o a doua
punte care poate fi ridicata sau o punte spate
directionata si pentru o punte portanta rigida.

96120404-222
Suspensia pneumatica

7.

Pentru sasiurile cap tractor cu aparatoare de
noroi flexibile din plastic sau cauciuc, care vor fi
folosite doar pentru utilizarea pe drumuri cu
imbracaminte de uzura si in conditii "normale”,
aparatoarele de noroi pot fi montate fara distanta
suplimentara. In acest caz, dimensiunea 's' este
egala cu dimensiunea 'v'!

20090503-008
Suspensia lamelara

Distanta rotilor
Conditii de operare Spatiu suplimentar | Spatiu total 's’ Q) Spatiu lateral ‘b’
Functionarea pe drumuri 25 v +25 15
normale 75 v+75 25
Functionarea pe teren
accidentat
Cu lanturi de zapada:
- functionarea pe drumuri 60 v + 60 60
normale 110 v+ 110 70
- functionarea pe teren
accidentat
(1) Nu este aplicabil pentru sasiurile Low-Deck.
Dimensiunea spatiului
Daca sasiul care trebuie carosat nu este inca
disponibil, distanta rotii poate fi de asemenea
determinata pe baza desenului carosierului.
Inaltimea sasiului si dimensiunea HBV/HBT/HBA
(metal pe metal) pot fi stabilite din acest desen.
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Pentru a determina dimensiunea spatiului (U),
poate fi necesar ca spatiul suplimentar necesar,
asa cum este indicat In tabelul de mai sus, sa fie
adaugat la dimensiunea calculata HBV/HBT/
HBA.

Schita pentru carosieri a fiecarui sasiu se refera
la schita nr. 1260799/.. (seriile CF75-85 si XF)
sau NSEA383/.. (seriile LF si CF65) care arata un
numar de date generale ale vehiculului, cum ar fi
raza anvelopei, ecartamentul si latimea maxima a
diferitelor punti fata si spate. Acest desen
(desigur, cel cu indexul cu cele mai noi
modificari!) ar trebui consultat intotdeauna.

Schitele pentru carosieri mai sus mentionate si
schita nr. 1260799 sunt disponibile pe Internet
(www.dafBBl.com).

inaltimile sasiului

Tnéltimile sasiului la puntea fatad (dimensiunea
HV) si puntea spate (dimensiunea HA) pot fi
determinate, pentru cele mai utilizate dimensiuni
ale anvelopelor (dimensiuni conform standardului
ETRTO) cu ajutorul programului de calcul al
fnaltimii sasiului. Inaltimea anvelopei deasupra
sasiului (dimensiunea HBV/HBT/HBA) si
dimensiunea spatiului (U) pentru puntea spate
condusa sunt si ele indicate.

Formulele pentru calculul inaltimilor sasiului i
valorile corespunzatoare pe baza desenelor
carosierilor DAF sunt precizate mai jos:

Determinarea inéltimii sasiului pe baza desenului carosierilor G)

PUNTEA FATA: HV=R+Y+A®
AHV (min.)=R-C

HA=R+Z+A®
PUNTEA SPATE: AHA (min.)=R-D

HBV(max.) = Ro - A - Z, metal pe metal, la puntea condusa.

HBA(max.) = Ro - A - Z, metal pe metal, la puntea portanta.
HBA(max.) = Ro - A - Z, metal pe metal, la cea de-a doua punte condusa.

HBT(max.) = Ro - A - V, metal pe metal, la cea de-a doua punte fata / punte
spate (ne)directionata principala

U=HBV +25mm. ("
AHA (min.) =R -D

(1) Dimensiunea U precizata aici se aplica functionarii pe drumuri normale. Pentru restul conditiilor de functionare, vezi paragraful
"Conditii de conducere".

(2) Inaltimile calculate ale sasiului se aplica doar locurilor din desenele carosierilor care sunt marcate cu HV si HA.

(3) Pentru greutatile sasiului care nu sunt mentionate in desenele carosierilor, ar trebui sa consultati fisele cu specificatii DAF si/
sau (daca le detineti) datele de calcul al amplasarii TOPEC.

Parametrii indicati in aceste formule se pot gasi
inrespectivele desene ale carosierilor. Ei pot fi de
asemenea obtinuti din desenul mai sus mentionat
1260799. Prin urmare, consultati intotdeauna
acest desen detaliat.
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\ §
) Y|
Hv| Tl
\
\
1025
WD = 2050

22032802-038
Punte fata dubla, inaltimea sasiului

Conditii de conducere

Dimensiunea U este distanta minima intre partea
superioara a lonjeronului sasiului si partea
inferioara a podelei caroseriei sau aparatoarea
de noroi in conditii de functionare normale.
Distanta suplimentara a rotii este necesara in
diverse conditii de condus:

>

<!

- cand se utilizeaza lanturi de zapada: U' = U R
+ 35 mm ‘

- pentru functionare pe teren accidentat: U' = 96120404-224
U+ 50 mm Punte fata simpla, inaltimea sasiului

- pentru functionare pe teren accidentat: +

lanturi de zapada:
U'=U + 85 mm u
A
|z
R
‘ 96120404-225
Punte spate, distanta rotii/distanta U inaltimea
sasiului
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AVERTISMENT! Pentru vehicule cu
mai multe punti, ar trebui sa se

stabileasca puntea decisiva pentru
dimensiunea distantei minime; vezi
de asemenea desenul respectivilor

carosieri.

AVERTISMENT! Verificati de
asemenea vehiculul pentru a verifica
dimensiunile.

2.15 LOCALIZAREA
APARATOARELOR DE NOROI

Pentru vehiculele din seria LF55 si CF,
aparatoarele de noroi fata pot fi montate in
diverse locuri. Amplasarea acestora depinde de
tipul vehiculului si de rotile si anvelopele
comandate de client.

Amplasarea aparatoarelor de noroi

Dime| LF55 Cl(=1?5 CF
st 18;19 Cobo | Medie | Ridic

rata ata

A 835 778 778 778 778

778 527 372 464 517

530 584 | 457 540 575

- - 398 498 541

m o o w

91 240 240 240 240

(1) Valorile valabile pentru sasiurile CF65 produse incepand
cu saptamana 13 2005 (V.I.N. cod:
XLRAEG65CCOE677039).

48 D /A -

> |

g

G000359

a 2-a punte fata/ a doua punte directionata;
anvelopa deasupra sasiului

G000360
Punte portanta/punte spate directionata (X) sau a
doua punte spate condusa (Z); anvelopa
deasupra sasiului

LL 260
LL310
!
A L

20090503-007

Pozitia aparatoarelor de noroi fata pentru seria
LF55 si CF
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Aparatoarele de noroi sunt montate din fabrica in
conformitate cu directiva 91/226/CE. Totusi, daca
cerintele statutare pentru aparatoarele de noroi
nu se aplica, aparatoarele de noroi sunt montate
in cea mai inalta pozitie ca varianta standard.

Pentru cabinele scurte ale seriei de vehicule CF,
in anumite situatii, suprastructura poate sta in
calea aparatoarelor de noroi fata montate din
fabrica. In acest caz, daca problema nu se poate
rezolva folosind o pozitie de montaj mai joasa,
aparatoarele din plastic pot fi indepartate prin
taiere. Totusi, acestea nu trebuie niciodata taiate
astfel incat sa fie mai scurte decat partea
superioara a lonjeroanelor. Desigur, in
asemenea cazuri carosierul ar trebui sa se
asigure ca dispozitivele de protectie a rotilor sunt
montate din nou conform cerintelor legale.

95120404-229

Montarea suportului pe puntea motoare

Daca, pentru un vehicul cu arcuri foi, pneumatica (FA LF55 16-18 tone, seriile CF si
aparatoarele de noroi spate nu pot fi atasate la XF)

cadrul auxiliar sau la caroserie, pot fi fixate cu
suruburi pe lonjeroanele sasiului. In situatiile in
care este posibil, utilizati orificiile existente din
sasiu. Vehiculele cu suspensii pneumatice sunt
prevazute in acest scop cu gauri filetate in
consola barei stabilizatoare.

Pentru unele sasiuri de cap tractor, DAF are de
asemenea console standard care pot fi utilizate
pentru a fixa aparatoarele de noroi pe sasiu la
diverse Tnaltimi, in functie de dimensiunea
anvelopei.

Capetele tractoare pot fi prevazute din fabrica
cu aceste aparatoare de noroi spate (3 piese).

2.16 SCUTUL SPATE APROBAT CE

O traversa a scutului spate aprobata CE (cu
certificat CE nr. E4-70/221/92006) este
disponibila optional pentru anumite vehicule. 0 - @~~~ ———————7F-------- [

exceptie generala o reprezinta sasiurile o \oooool
autosasiurile cu platforma joasa (vehicule cu
00 o\OOOO |

volum mare).
Pentru sasiurile CF75-85 si XF, sunt disponibile
din fabrica trei inaltimi standard ,H” pentru )
traversele scutului spate: 270 mm, 300 mm sau € H
330 mm sub sasiu. E
Pentru sasiurile LF si CF65, este disponibila din
fabrica o inaltime ,H” a traversei scutului spate: 385 MAX.
»
- LF45: 245 mm 3
- LF5514-16 t: 300 mm 2
- LF5518-19 t: 355 mm 0
- CF6516-19 t: 355 mm
Traversa scutului spate, conform legislatiei CE, 7
trebuie montata in urmatoarea pozitie: G001267
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- Cu maximum 550 mm deasupra suprafetei
soselei, in toate situatiile, vehicul incarcat si
neincarcat.

- Distanta orizontald maximé& 385 mm, de la
capatul din spate al vehiculului pana la
capatul din spate al traversei scutului
secundar spate. Aceasta valoare de 385 mm
se bazeaza pe distanta maxima legala de
400 mm, inclusiv deformatia, cand a fost
aplicata o sarcina de testare.

2.17 LUBRIFIERE AUTOMATA

Seriile de vehicule livrate din fabrica cu sistem
de lubrifiere pot, in unele cazuri, primi un numar
suplimentar de puncte de lubrifiere pentru
suprastructura. In functie de aplicatia vehiculului,
de tipul respectivului vehicul si de numarul
necesar de puncte de lubrifiere de pe
suprastructura, poate fi montata un racord T pe
pompa, ceea ce face posibila fixarea unei a doua
conducte principale care functioneaza in paralel
cu sistemul existent. Nu exista restrictii pentru
lungimea conductei principale addugate intre
pompa si punctul de distributie. Totusi, lungimea
conductei dintre punctul de distributie si punctul
de lubrifiere este restrictionata la maximum 5
metri. Pentru informatii suplimentare, ar trebui sa
luati legatura cu DAF.
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INFORMATII GENERALE DESPRE SUPRASTRUCTURI
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3. INFORMATII GENERALE DESPRE SUPRASTRUCTURI

3.1 SUPRASTRUCTURA CU CADRU
AUXILIAR

Pentru un numar mare de tipuri de suprastructuri,
este necesara fixarea unui cadru auxiliar pe
sasiu, nu pentru a asigura rezistenta structurala
si rigiditatea sasiului, ci pentru a obtine un joc
suficient al rotii. In acest scop este necesara o
atasare nerigida. Utilizarea unui cadru auxiliar
ofera o distributie uniforma a sarcinii, creeaza un
spatiu suficient deasupra rotilor gi altor
componente ale sasiului (de ex., rezervorul de
combustibil etc.) si permite montarea
componentelor si/sau unitatilor suplimentare. Ca
regula, pentru cadrul auxiliar poate fi folosit un
material de calitate inferioara (cum ar fi aluminiul)
fata de cel al lonjeroanelor sasiului. Daca, totusi,
sasiul este supus unor sarcini sau solicitari mai
mari, dimensiunile cadrului auxiliar ar trebui
stabilite tindnd cont de sarcinile anticipate si este
necesar un atagsament rigid, folosind placi de
atasare.

Constructia cadrului auxiliar

Urmatoarele instructiuni se aplica pentru
constructia si atasarea tuturor cadrelor auxiliare:

- Cadrul auxiliar ar trebui sa se gaseasca sub
intreaga lungime a cadrului fara articulatii.
Un cadru auxiliar extins pana la capatul din
fata reduce de asemenea riscul frecventelor
naturale deranjante (care depind de viteza),
asa-numitele vibratii, care, in unele cazuri
pot avea efecte negative asupra confortului
condusului. Capatul din fata al cadrului
auxiliar, inainte de primul punct de fixare, ar
trebui sa aiba forma tronconica sau cu canal
in coada de randunica pentru a preveni o
inutila schimbare brusca a rigiditatii intre
cadrul auxiliar si cadrul sasiului. In cele din
urma, pentru a preveni crestarea, capatul din
fata al cadrului auxiliar trebuie rotunjit pe
partea inferioara. Raza ar trebui sa fie de cel
putin 5 mm.

- O sectiune a canalului (grosimea minima 5
mm) este Tn general cea mai adecvata
pentru cadrele auxiliare ale lonjeronului.
Pentru unele aplicatii, de ex. macara de
incarcare, poate fi necesara inchiderea
sectiunii canalului pe o parte a cadrului
auxiliar, aga incat sa se formeze o sectiune
a casetei. In acest caz, o trecere treptata a
rigiditatii ar trebui garantata din nou prin
utilizarea unui canal in coada de randunica.

© 201222
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pe sasiu, materialul cu cele mai reduse
proprietati mecanice este intotdeauna
decisiv pentru rezistenta si rigiditatea
structurii. Prin urmare, se prefera realizarea
cadrului auxiliar dintr-un material care este
de cel putin aceeasi calitate ca si cea a
cadrului sasiului; consultati prezentarea
generala a dimensiunilor lonjeronului din
capitolul 2.10: "Dimensiunile sasiului si ale
cabinei". Daca se utilizeaza un material altul
decat otelul pentru un cadru auxiliar fixat
rigid, forma si dimensiunile trebuie stabilite
tindnd cont de caracteristicile specifice ale
respectivului material. Consultati DAF pentru
informatii suplimentare.

- Tiparul sectiunii unei constructii trebuie sa fie
intotdeauna uniform. Fiecare adaugare sub
forma ranforsarilor constructiei trebuie sa
continue pentru a garanta un tipar uniform al
momentului de inertie liniar. Daca, din orice
motiv, inaltimea cadrului auxiliar este redusa
sau crescuta Tn anumite locuri, asigurati-va
intotdeauna ca exista o trecere treptata a
rigiditatii.

- Distanta maximéa permisa intre o traversa i
urmatoarea dintr-un cadru auxiliar sau de
deasupra unui cadru auxiliar este de 1200
mm.

- Inaltimea traverselor cadrului auxiliar trebuie
sa fie de cel putin 0,6 ori inéltimea
lonjeroanelor cadrului auxiliar. Traversele
cadrului auxiliar ar trebui fixate astfel incat sa
poata urma miscarile cadrului sasiului.

- Este de preferat ca traversele sa nu fie
sudate de flansele cadrului auxiliar.

Toate fortele verticale aplicate asupra sasiului
ar trebui introduse prin intermediul muchiilor
transversale ale lonjeroanelor si nu prin
intermediul flangelor lonjeroanelor! Flangele
superioara (si inferioara) servesc doar pentru
a adauga suficienta rezistenta si rigiditate
sectiunii si pot fi deformate cu usurinta daca
suntincorectincarcate de fortele transversale
exercitate asupra capetelor flanselor. Daca
totusi se intdmpla acest lucru, interiorul
sectiunii (intre flange) ar trebui ranforsat in
mod adecvat, asa incat sa se previna
deformarea si/sau deteriorarea. Articulatiile
prinse de flange sunt interzise.

Material de umplere intre sasiu si cadrul
auxiliar

Daca trebuie aplicat un material de umplere intre
cadrul sasiului si cadrul auxiliar (de exemplu in
cazul unui cadru auxiliar din aluminiu), utilizati
intotdeauna un material de umplere cu memoria
formei (de preferat plastic) pe intreaga lungime.
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Nu aplicati niciodata un material de umplere in
cazul unei fixari total sau partial rigide a cadrului
auxiliar (BAM 2, 3 si 4).

Stabilitatea prin rigiditate torsionala a
cadrului auxiliar

Pentru unele suprastructuri (deformabile),
stabilitatea vehiculului necesita rigiditatea
torsionala a punctului de suspendare din spate.
Aceasta rigiditate poate fi formata din parti ale
caroseriei (de exemplu un stabilizator pentru
rasturnare), traverse separate torsional sau
suporturi sub forma de cruce prevazute in cadrul
auxiliar; vezi figurile de alaturi. Acolo unde este
necesar, aceasta se mentioneaza in textul
respectiv al capitolului 4: "Suprastructuri".

o NOTA: Suporturile sub forméa de cruce
l trebuie prevazute cat mai aproape
posibil de cadrul sasiului siincepand cu
1000 mm in fata liniei centrale a ultimei
punti pdné la capétul cadrului auxiliar.

Carosierul si utilizatorul sunt responsabili 96120404-307
pentru stabilitatea vehiculului in tlmpul Traverse pentru r|g|d|tate torsionala
functionarii unei suprastructuri. Utilizatorul
trebuie sa se asigure intotdeauna ca vehiculul
este stabil. De aceea, este important ca
impreuna cu vehiculul sau pe acesta sa fie
furnizate instructiuni clare de utilizare a
suprastructurii.

G000436

Suport sub forma de cruce pentru rigiditate
torsionala
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Tabel comparativ pentru sectiunile cadrului auxiliar

Sectiune- Suprafata Greutatea Moment de Moment liniar de
denumire (") secgiunii specifica a rezistenta Wy la inertie Iy la
transversale A | sectiunii M [kg/m]| incarcarea verticala | incarcareaverticala
[cm?] [cm’] [em*]
Sectiunea canalului laminat la cald
UNP 60 6,5 5,17 10,5 31,6
UNP 65 9,0 7,2 17,7 57,5
UNP 80 11,0 8,9 26,5 106,0
UNP 100 13,5 10,8 41,2 206,0
UNP 120 17,0 13,7 60,7 364,0
UNP 140 20,4 16,4 86,4 605,0
UNP 160 24,0 19,2 116,0 925,0
UNP 180 28,0 22,5 150,0 1350,0
Sectiunea canalului laminat la rece
U 60x30x4 4,36 3,49 7,8 23,5
U 60x40x4 5,16 4,13 9,9 29,8
U 80x50x6 9,80 7,8 24,5 98,0
U 100x50x6 11,0 8.8 33,4 166,8
U 100x60x4 8,36 6,69 27,3 136,6
U 100x65x6 12,8 10,24 41,3 206,6
U 120x60x5 11,3 9,0 42,3 2540
U 120x60x6 13,4 10,7 49,5 2971
U 140x60x4 9,9 8,0 42,7 298,7
U 140x60x6 14,6 11,7 61,2 428,3
U 160x60x6 15,8 12,6 73,7 589,2
U 160x70x5 14,3 11,4 70,2 561,2
U 180x60x5 14,3 11,4 73,8 664,2
U 180x60x6 16,9 12,9 83,9 755
U 200x60x6 18,1 13,9 97,6 976
Sectiunea casetei
o 80x80x6 17,2 13,9 40,7 163
o 80x80x7 20,4 16,0 45,8 183,2
0 100x80x8 26,2 20,6 60,8 243,2
o 120x80x8 29,4 231 71,2 284.8
o 100x100x8 29,4 231 83,7 418,4
0 100x120x7 28,8 22,6 87,6 438,1
o 100x150x8 37,4 29,4 117,6 588,1
0 120x120x8 35,8 28,1 125,5 753,1
0 120x120x10 44,0 34,5 149,1 894,7
o 120x120x12 48,0 40,7 151,5 959,4
0 140x140x12 61,4 48,2 241,8 1692
0 150x150x12 66,2 51,5 282,4 2118
56 DAE ©201222
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(1) Tabelul de mai sus prezinta informatii despre cele mai utilizate sectiuni ale cadrului auxiliar. Acest tabel poate fi de asemenea
util pentru selectarea materialelor alternative cu proprietati similare. Dimensiunile, greutatile si datele statice se aplica sectiunilor

fara eclise!

3.2 BAM -METODE DE ATASARE A
CAROSERIEI

Tipul de BAM (Metoda de atasare a caroseriei)
- prezentare generala

DAF utilizeaza cinci metode de atasare a
caroseriei (BAM 1, 2, 3, 4 si 5) pentru montarea
suprastructurilor. Utilizand una dintre cele trei
metode de baza de atagare (sau o combinatie a
acestora) se poate realiza o atasare optima si
omogena a suprastructurii si sasiului pentru
fiecare tip de suprastructura. Tehnicile de baza
sunt: atasare nerigida, atasare rigida si atasare cu
console.

7 "~ B—a _———FH
U u K@j_u_u_‘ @
96120404-309 G000429
BAM 1: atasare complet nerigida BAM 1: atasare complet nerigida
(seriile CF75-85 si XF) (seriile LF si CF65)
— ———» T — - I

@©

&)

96120404-310

BAM 2: atagare rigida in fata
(seriile CF75-85 si XF)

G000430

BAM 2: atasare rigida in fata
(seriile LF si CF65)

96120404-311

BAM 3a + 3b: atasare rigida n spate
(seriile CF75-85 si XF)

© 201222
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(seriile LF si CF65)
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96120404-312

BAM 4: atasare complet rigida

Trei tehnici de atasare

DAF utilizeaza trei tehnici de baza de atasare
pentru montarea suprastructurilor. Utilizadnd una
dintre cele trei tehnici de atasare (sau o
combinatie a acestora) se poate realiza o atasare
optima si omogena a suprastructurii si sasiului
pentru fiecare tip de suprastructura. Tehnicile de
atasare DAF a suprastructurilor se bazeaza pe
cunostinte tehnologice de ultima ora in domeniul
rezistentei sasiurilor si sistemelor de arcuri.
Respectarea recomandarilor de atasare
garanteaza ca tinuta dinamica a vehiculului
carosat va fi aceeasi ca si cea definit si testata de
DAF.

BAM 5: atasare cu console
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- Tije de legatura

Tehnica de atasare cu tija de legatura asigura o
conexiune nerigida. Aceasta permite deplasarea

limitata a suprastructurii pe directie longitudinala.

Asigura o rezistentd scazuta la torsiune, asa

incat cadrul sasiului si suprastructura se vor

putea urmari reciproc bine. Rezultatul este un "@
echilibru bun intre aderenta la sosea si confortul .
de conducere.

Cuplul de strangere al piulitei M16 pentru tija
de legatura (seriile CF75-85 si XF): 55 Nm

A: = 60 mm pentru seria CF75-85
=60 - 70 mm pentru seria XF

Aceasta tehnica poate fi utilizata pentru o
suprastructura cu sau fara cadru auxiliar, in
conformitate cu urmatoarele linii directoare:

- Cand se utilizeaza aceasta tehnica de
atagare, fixati intotdeauna cel putin o placa
de prindere l&nga puntea spate pentru
fixarea suprastructurii pe directie
longitudinala.

- Consolele de prindere trebuie montate cu
suruburi cu flansa langa punctele de
prindere ale traversei din cadrul sasiului.
Distanta maxima permisibila intre tijele de
legatura este 1200 mm. Tija de legatura

trebuie situata pe lonjeron, asa incat ﬂ =
deplasarea laterala a cadrului auxiliar sau a D @) ‘
suprastructurii sa fie impiedicata. =

- Tijadelegatura trebuie sa aiba o lungime de g/ < e
lucru de cel putin 150 mm. O tija de legatura 6000437

poate fi prinsa cu suruburi sau sudata pe Tija de legatura
traversa unei suprastructuri sau pe cadrul

auxiliar. Tijele de legatura trebuie sa fie

intotdeauna amplasate in pozitie verticala.

- Ca alternativa, se poate utiliza un prezon
M16 de aceasta lungime.

- Clasa de proprietati a materialului tijei de
legatura trebuie sa fie in orice caz cel putin
8,8.

- Daca tijele de legatura sunt prinse cu
suruburi de cadrul auxiliar, grosimea cadrului
auxiliar trebuie sa fie de cel putin 5 mm.

- Utilizati intotdeauna piulite autoblocante sau
contrapiulite pentru prinderea tijelor de
legatura.

Pentru cuplurile de strangere a suruburilor cu
flanga DAF, consultati sectiunea
2.6: "Atasarea componentelor pe sasiu”.
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- Console

DAF face diferenta intre modelele de consola
montate pe sectiunea verticala a profilului
sasiului (model A) si consolele sprijinite
suplimentar de flansa superioara a partii
longitudinale principale a sasiului (model B).
Datorita acestor caracteristici specifice, DAF
recomanda utilizarea modelului de consola B cu
suport aditional al flansei sasiului pentru atasarea
BAM 5 (descrisa mai jos in acest capitol).

Consola; model A (doar LF si CF65)

Aceste console pot fi echipate cu sau fara arcuri
de presiune pentru a asigura o conexiune
nerigida sau rigida similara conexiunii tija de
legatura si placa de prindere descrisa mai jos in
acest capitol.

AVERTISMENT! Conexiunea rigida
cu consola de tip DAF nu poate fi
totusi clasificata ca fiind egala cu
conexiunea cu placa de prindere
datoritd diferentelor caracteristicilor
dimensionale si a numarului de
dispozitive de strdngere utilizate.

Aceasta tehnica poate fi utilizata pentru
suprastructurile cu cadru auxiliar, in conformitate
cu urmatoarele linii directoare:

- Suprafetele conjugate ale consolei cu cadrul
auxiliar si cadrul sasiului trebuie sa fie lipsite
de vopsea si impuritati. Nu este permisa
decéat acoperirea cu un strat subtire de grund
(grosime de 17 - 25 ym).

- DAF a asigurat console cu orificii de fixare
alungite in flansele lor. Prin urmare, trebuie
utilizate doar suruburi si piulite cu flansa
pentru a strange consolele DAF de consolele
sau suporturile cadrului auxiliar.
Dispozitivele de strangere fara flansa pot fi
utilizate doar impreuna cu saibe cu grosimea
de 4 mm cu diametrul exterior de cel putin 34
mm sub capetele surubului si piulita.

- Cand se utilizeaza arcuri de presiune,
pretensionarea fiecarui arc trebuie sa fie 1,5
kN. Pentru arcurile furnizate de DAF,
pretensionarea specificatd se obtine prin
comprimarea arcurilor la o lungime de 70
mm. Arcurile pot fi fixate pe consola
superioara a cadrului auxiliar sau sub
consola inferioara a partii longitudinale a
sasiului.

- Pentru metoda de atasare rigida, consolele
trebuie pozitionate astfel incat suprafetele
care se ating sa aiba contact pe intreaga
lungime, fara spatii intre acestea. Astfel se
va evita solicitarea inutila intre flangele
consolei, cadrul auxiliar si partea
longitudinala a sasiului.

60 D /A -
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G000441
Console (model A) cu si fara arc de presiune
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Pentru cuplurile de strangere a suruburilor cu
flanga DAF, consultati sectiunea
2.6: "Atasarea componentelor pe sasiu".

- Placi de prindere

Atasarea cu placi de prindere asigura o
conexiune rigida intre cadrul auxiliar al
suprastructurii i cadrul sasiului (cu conditia
utilizarii unui numar suficient de suruburi flanga),
astfel incat cadrul auxiliar sa contribuie la
rezistenta si rigiditatea cadrului sasiului.

A: M12 - 10,9 (seriile LF45 , LF55 si CF65)
M16 - 10,9 (seriile CF75-CF85 si XF)

Atasarea rigida cu placi de prindere este
utilizata doar acolo unde este necesar pentru
rezistenta constructiei.

Aceasta tehnica poate fi utilizata doar pentru

suprastructurile cu cadru auxiliar, in

conformitate cu urmatoarele linii directoare:

- Suprafetele conjugate ale placii de prindere
cu cadrul auxiliar si cadrul sasiului trebuie sa
fie lipsite de vopsea si impuritati. Nu este
permisa decat acoperirea cu un strat subtire
de grund (grosime de 17 - 25 ym).

- Lamontarea placilor de prindere, acolo unde
este posibil, utilizati orificiile din sasiu
prevazute special in acest scop.

- Daca nu este utilizat niciun cadru auxiliar, iar
suprastructura este montata cu tije de
legatura, trebuie prevazuta o placa de
prindere cu o conexiune suplimentara intre
doua traverse ale suprastructurii (langa
puntea spate) pentru fixarea suprastructurii
pe directie longitudinald. Aceastéa operatiune
trebuie realizata in conformitate cu BAM 1.

Pentru cuplurile de strangere a suruburilor cu
flanga DAF, consultati sectiunea
2.6: "Atasarea componentelor pe sasiu".

= NOTA: Pl&cile de prindere de pe

l sasiurile LF si CF65, daca sunt
comandate din fabrica, sunt montate in

apropierea si deasupra puntii spate pe

al doilea, al treilea si al patrulea orificiu

de surub (13 mm) din setul standard de

patru orificii preperforate.

Informatii generale despre suprastructuri

G000494

Pozitia placii de prindere (sasiuri CF75-85 si XF)

< G001182

Pozitia placii de prindere (sasiuri LF si CF65)
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- Console; model B (pentru atagarea BAM 5)
Prinderea cu consola face posibila montarea
suprastructurilor rigide torsional, cum ar fi
rezervoarele si constructiile similare, pe cadrul
sasiului fara supraincarcarea suprastructurii sau
a sasiului. Prinderile trebuie realizate astfel incat
migcarea de torsiune a sasiului sa nu fie
impiedicata n timpul deplasarii pe drum
accidentat.

Aceasta tehnica poate fi utilizata pentru
suprastructurile fara cadru auxiliar, in
conformitate cu urmatoarele linii directoare:

- Consolele trebuie sa ghideze suprastructura
atat pe directie transversala, cat si
longitudinald. Pe directie verticala este
permisa doar miscarea usoara rezultata din
torsiunea aparuta in sasiu. Prinderea
suprastructurii la consola poate fi o prindere
fixa sau o prindere cu arcuri de presiune, in
functie de tipul de suprastructura si conditiile
de operare.

- Pentru o prindere fixa a suprastructurii la
consola, trebuie Intotdeauna prevazute
bucse distantiere de cel putin 30 de mm
pentru a permite utilizarea suruburilor
suficient de lungi pentru a permite un anumit
grad de intindere.

- Pentru o sarcina verticala statica de 20 kN
aplicata consolei, trebuie utilizate doua
arcuri de presiune, iar pre-tensiunea fiecarui
arc trebuie sa fie 3 kN. Rigiditatea minima pe
arc este de 225 N/mm.

- Prinderea consolei dispune de o
caracteristica de sarcina in punct vertical,
care are ca rezultat concentrarea locala a
tensiunii pe sasiu. De aceea, sasiul
longitudinal trebuie ranforsat cu un strat
interior. Daca nu exista o ranforsare cu strat
interior, trebuie montat un subcadru.

- Atasarea consolei poate introduce de
asemenea torsiunea laterala asupra partii
longitudinale. Aceasta torsiune trebuie
eliminata de o traversa care sprijina din
interior partea longitudinala. Consultati
sectiunea 2.6: "Atagsarea componentelor pe
sasiu".

Pentru cuplurile de strangere a suruburilor cu
flanga DAF, consultati sectiunea
2.6: "Atasarea componentelor pe sasiu”.
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Consola (model B) cu prindere fixa
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G000364
Consola (model B) cu arcuri de presiune
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3.3 PRIMUL PUNCT DE ATASARE

Primul punct de atasare

Sasiul DAF are prevazut primul punct de atasare
(nerigid) pentru metodele de atagare BAM 1 si
BAM 3.

Daca aceasta prindere nu include un suport
pentru tija de legatura DAF, ci un alt suport sau
un orificiu filetat in suportul de arc, trebuie utilizat
un prezon normal M16 (clasa de proprietati 8,8).
Lungimea utila a acestui prezon trebuie sa fie, de
asemenea, cel putin 150 mm. Consola sau placa
utilizata pentru a fixa acest prezon de cadrul
auxiliar trebuie sa fie intotdeauna proiectata la
cel putin 30 mm in jos, de-a lungul cadrului
sasiului. Acest lucru este necesar pentru
prevenirea deplasarii laterale a cadrului auxiliar.

96120404-321

Prima atasare, seriile CF75-85 si XF
I

W=
sy

<=

Pentru seriile LF si CF65 cu atasare nerigida la
capatul din fata (BAM 1 + 3), prima si cea de-a
doua consola trebuie sa fie mereu prevazuta cu
un arc incarcat la presiune pentru a asigura ca
exista atasare nerigida suficienta. Pentru a
preveni deplasarea laterala a cadrului auxiliar, fie
prima consola trebuie proiectata la cel putin 30
mm deasupra cadrului sasiului, fie trebuie
prevazuta o placa de fixare ce cadrul auxiliar,
proiectata cel putin la 30 mm in jos, de-a lungul
cadrului sasiului. Verificati capitolul anterior
pentru informatii mai detaliate. 20081102-005

Cu prezon in suportul de arc, seriile CF75-85 si
Pentru unele exemple de prime puncte de
atasare care se pot gasi pe diverse serii de
vehicule, consultati ilustratiile din aceasta
sectiune.

o NOTA: Consultati tabelul de la finalul

l acestui capitol pentru pozitiile pregétite
din fabrica ale primului punct de
atasare fata de linia centrului puntii fata.

G000514

Prima atasare, seria FAT CF75-85 cu cabina de
zi (fara sistem vertical de evacuare)
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Exceptie

In conditii extreme, cum ar fi de exemplu cazul
constructiilor suprastructurilor rigide torsional, se
recomanda o prindere oarecum flexibila in primul
punct de atasare. In acest scop, se pot utiliza
arcurile sau cauciucul. Gradul de flexibilitate
necesar depinde de conditiile de functionare
(domeniul de aplicare), rigiditatea torsionala
relativa a suprastructurii si experienta carosierilor
in situatii similare. Arcurile din gama DAF pot fi de
asemenea utilizate in acest scop. Consultati
capitolul 8: ,Numerele de comanda ale pieselor
DAF”.
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Prima si a doua atasare, seriile LF si CF65
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G000453

Prima si a doua atasare cu placa de fixare, seriile
LF si CF65
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Pozitia primului punct de atagare (nerigid) fata de linia centrala a puntii fata
Tip vehicul Punte fata cu suspensie lamelara Punte fatd cu suspensie
pneumatica
Cabina de zi Cabina de Cabina de zi | Cabina de dormit
dormit
Partea | Partea | Parte | Partea | Partea| Partea | Partea | Partea
stanga | dreapta| a dreapta | stang | dreapta| stanga | dreapta
ste‘lng a
a
FA LF45 7,5/12 tone 611 @ 1205 | 1198 () - -
FA/N LF55 14/16 tone 620 894 - -
FA LF55 18-19 tone 570 @ 844 - -
FA CF65 851 @ 1040 - -
FA CF75-85 562 () 1072 562 922
FA XF - 1072 - -
FAS/R/N CF75-85 562 ) 922 562 922
FAN XF - 922 - 922
FAG CF75-85 619 © 1072 - -
FAT CF75-85 571 @ 922 - -
FAT XF - 922 - -
FAD XF - 1015 - -
FAD CF75 629 @ 1015 - -
FAC/D/X CF85 629 ) 1015 - -
FAK XF - 1067 | 1048 - -

(1) Distanta este valabila pentru sasiul echipat cu baterii 125 Ah. Daca sunt instalate baterii 175 Ah, distanta este de 1281 mm.
(2) Daca este prevazut un sistem vertical de evacuare (conducta), utilizati valorile cazului cabinei de dormit.
(3) Daca este prevazut un sistem vertical de evacuare (teava), atunci distanta este de 677 mm.

3.4 TIP DE SUPRASTRUCTURA/
MATRICE BAM

Urmatoarea vedere de ansamblu prezinta
metoda de atasare specificata de DAF pentru
fiecare din cele mai comune tipuri de
suprastructuri. Scopul era de a obtine un
compromis optim intre rezistenta sasiului si
rigiditate pentru anumite suprastructuri, pe de o
parte (rezistenta) si flexibilitatea maxima, pe de
alta parte. Consultati-va cu DAF pentru orice
variante de suprastructuri care nu sunt
mentionate Tn aceasta matrice.
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Informatii generale despre suprastructuri

Privire de ansamblu BAM asupra bazei tipurilor de suprastructuri

TIPUL DE SUPRASTRUCTURA

BAM 1

BAM 2

BAM
32 ()

BAM
3pb ™M

BAM 4

BAM 5

Caroserie fixa

Caroserie demontabila cu cadru
auxiliar

Caroserie cu volum mare

Caroserie cu platforma de
ridicare

Autocisterna cu cadru auxiliar

Autocisterna cu prindere in
consola

Colector deseuri de la compactor

Colector deseuri cu tambur
rotativ

Vehicul pentru curatarea
drumului

Vidanja

Basculanta cu piston in fata

Basculanta cu piston central

Basculanté cu trei directii

Caroserie demontabila
basculanta

Sistem cu brat de incarcare

Betoniera si pompa pentru beton

Macara de incarcare vehicul
situata imediat sub cabina

Macara de incarcare vehicul
situata in partea din spate a
sasiului

Vehicul pentru recuperare

Platforma hidraulica (in functie de
tip)

Transportor stivuitor

Vehicul pentru pompieri (rezervor
de apa)

(1) Pentru sasiurile LF si CF65, utilizati BAM3 in locul BAM3a sau al BAM3b.

AVERTISMENT! Asigurati-va ca
functionarea pieselor in miscare de
pe sasiu nu poate fi impiedicata de
anexe. Mai mult, toate componentele

vehiculului ar trebui sa fie in
continuare accesibile pentru

intretinere si reparatii.

66
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3.5 INSTRUCTIUNI BAM, GENERAL

Pentru fixarea corecta a cadrului auxiliar, ar
trebui respectate urmatoarele instructiuni de
carosare:

A. Numarul minim de dispozitive de prindere
specificat in urmatoarele pagini ar trebui
respectat cu strictete. Dispozitivele de
prindere ar trebui distantate uniform pe
partile 1, 1l si lll indicate in desenele de la
paginile urmatoare. Dimensiunile lungimii
partilor I, Il si lll sunt indicatii ale valorilor.

B. Numerele indicate se aplica intotdeauna
doar pentru un lonjeron al sasiului.

C. Cand se aplica metodele de fixare BAM 1,
2, 3a, 3b si 4, distanta dintre un punct de
fixare si urmatorul nu trebuie sa fie
niciodata mai mare de 1200 mm. Singura
exceptie de la aceasta regulad o constituie
BAM 2, la care este imposibila fixarea
legaturii intre consolele cu arc ale puntii
spate!

D. Cadrul auxiliar ar trebui sa se extinda cat
mai mult Tnainte si ar trebui fixat de primul
punct de fixare.

E. Capatul din fata al caroseriei nu trebuie sa
iasa cu mai mult de 300 mm in afara
primului punct de fixare.

F. Punctele de fixare respective de pe
lonjeroanele din stanga si dreapta nu
trebuie sa fie cu mai mult de 300 mm Thapoi
sau Tnainte unul fata de celalalt.

© 201222
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Capatul din spate al caroseriei nu trebuie sa
iasa cu mai mult de 450 mm in afara ultimului
punct de fixare din spate.

Uneori sunt precizate doua cifre pentru numarul
elementelor de fixare. in aceste cazuri, numarul
depinde de orificiile gaurite in prealabil si/sau
de consola spate selectata si ar trebui sa fie in
concordanta cu instructiunile de mai sus.

Consultati-va intotdeauna cu DAF atunci cand,
aplicand una dintre BAM detaliate in
urmatoarele pagini, nu puteti respecta
instructiunile de mai sus.

Pentru vehiculele LF, CF si XF, tiparele
orificiilor pentru BAM 1 si BAM 3 sunt prevazute
partial. In unele cazuri, aceste orificii pot fi de
asemenea utilizate pentru BAM 4 si/sau BAM 5.

Cadrele sasiului tuturor seriilor de vehicule (cu
exceptia FA LF45) au forma tronconica la
peretele din spate al cabinei. Cadrul auxiliar
utilizat ar trebui sa respecte liniile cadrului
sasiului.

Pentru unele vehicule, placile de prindere ale
partii din fata a caroseriei coincid cu consolele
de prindere din structura vehiculului. Se permite
fixarea unei placi de prindere a caroseriei cu o
grosime de maximum 8 mm intre lonjeron si
consolele de prindere. Totusi ar trebui sa se
asigure ca prinderea si pozitia componentei de
pe sasiu sunt echivalente cu constructia
originala.
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Informatii generale despre suprastructuri
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Max.300 Max.450
Max.1200
wB AE
96120404-322
Seriile CF75-85 si XF
Max.300 Max.450
=]
G000423
Max.1200
wB AE
Seriile LF si CF65
D/A -
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Informatii generale despre suprastructuri

3.6 FALF45

FA LF45, BAM 1.

* ‘ I 400
|
/ 1S (A3 (48] () () ()
G000516
wB AE
* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".
Ampatament [m] 1M i
Suspensia puntii
spate
G000426 .35 G000426
< 3,55 Parabolica + 3 1 2
pneumatica
< 4,30 Parabolica + 4 1 3
pneumatica
< 5,00 Parabolica + 5 1 4
pneumatica
< 5,40 Parabolica + 5 1 3
pneumatica

(1) Prima si cea de-a doua consola sunt intotdeauna tensionate cu arcuri; consultati 3.3: "Primul punct de atasare"

o NOTA: Suporturile montate pe sasiu

| BAM 1 (ilustrate cu negru in tabel) pot fi
comandate din fabricad cu numarul

selco: 0126.

Pentru codurile de piesa ale consolelor/

suporturilor disponibile prin intermediul

DAF After Sales, consultati capitolul

13.1: "Piese auxiliare".
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Informatii generale despre suprastructuri

FA LF45, BAM 2.

1000 ‘ 1700
""" I £ (] - 1
/_ ----- -
G000416
WB AE

Ampatament [m]

Suspensia puntii

spate
N
G000426
< 3,55 Parabolica + 1 2
pneumatica
< 4,30 Parabolica + 2 3
pneumatica
< 5,00 Parabolica + 3 4
pneumatica
< 5,40 Parabolica + 3 3
pneumatica
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Informatii generale despre suprastructuri

FA LF45, BAM 3.

* 1700 |
ST
/ L
G000417
wB AE

* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

Ampatament [m]
Suspensia puntii
spate
&
G000426
< 3,00 Asimetrica 1
< 3,15 Parabolica 1
< 3,15 Pneumatica 2
< 3,55 Parabolica + 2
pneumatica
< 3,90 Parabolica + 2 3 3
pneumatica
< 4,30 Parabolica + 3 2 3
pneumatica
< 4,65 Parabolica + 4 2 4
pneumatica
< 5,00 Parabolica + 3 3 4
pneumatica
< 540 Parabolica + 4 2 3
pneumatica

(1) Prima si a doua consola sunt intotdeauna tensionate cu arc, consultati 3.3: "Primul punct de atasare”

- NOTA: Suporturile montate pe sasiu

l BAM 3 (ilustrate cu negru in tabel) pot fi
comandate din fabrica prin cerere POV.

Pentru codurile de piesa ale consolelor/

suporturilor disponibile prin intermediul

DAF After Sales, consultati capitolul

13.1: "Piese auxiliare".
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Informatii generale despre suprastructuri

FA LF45, BAM 4.

|/

I 900

96120404-330

wB

AE

Ampatament [m]

Suspensia puntii

Il
spate y/ >//
< 3,00 Asimetrica 2 2 1
< 3,15 Parabolica + 2 2 2
pneumatica
< 3,55 Parabolica + 3 1 2
pneumatica
< 4,30 Parabolica + 4 1 3
pneumatica
< 5,00 Parabolica + 5 1 4
pneumatica
< 540 Parabolica + 5 1 3
pneumatica
FA LF45, BAM 5.
1 1 i
1000 1050 |
|/ || ||
96120404-331
WwB AE

Ampatament [m]

Suspensia puntii

spate
< 3,55 Parabolica + 1 - 1
pneumatica
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3.7 FALF55

FA LF55 14-16T, BAM 1.

Informatii generale despre suprastructuri

* ‘ 400 |
|
) -
/ L o fo o) [(R) [(A) [ (3R fo o)
G000419
WB AE

* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare"

Ampatament [m]

Suspensia puntii

spate
((@v
325 G000426

< 3,50 Parabolica + 3 1 2
pneumatica

< 4,20 Parabolica + 4 1 3
pneumatica

< 4,80 Parabolica + 5 1 3
pneumatica

< 5,90 Parabolica + 6 1 4
pneumatica

< 6,30 Parabolica + 7 1 4
pneumatica

(1) Prima si a doua consola sunt intotdeauna tensionate cu arc, consultati 3.3: "Primul punct de atasare"

. NOTA: Suporturile montate pe sasiu

I BAM 1 (ilustrate cu negru in tabel) pot fi
comandate din fabricad cu numarul

selco: 0126.

Pentru codurile de piesa ale consolelor/
suporturilor disponibile prin intermediul

DAF After Sales, consultati capitolul

13.1: "Piese auxiliare".

© 201222
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Informatii generale despre suprastructuri

FA LF55 14-16T, BAM 2.
1 11 11

1000 | 1700
e e I £ [ [ [ [
/_‘—'—-‘-‘H ......
G000420
wB AE
Ampatament [m] Suspensia puntii
spate
< 3.50 Parabolica + 2 1 2
pneumatica
< 4.20 Parabolica + 2 2 3
pneumatica
< 4.80 Parabolica + 2 3 3
pneumatica
< 5.90 Parabolica + 2 4 4
pneumatica
< 6,30 Parabolica + 2 5 4
pneumatica
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Informatii generale despre suprastructuri

FA LF55 14-16T, BAM 3.

* 1700

A ...
|/ Lo of ey

G000421

wB AE
* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare”.

Ampatament [m] | Suspensia puntii 1M
spate
G000426 395

< 3,50 Parabolica + 2 2 2
pneumatica

< 3,80 Parabolica + 2 3 3
pneumatica

< 4,20 Parabolica + 3 2 3
pneumatica

< 4,50 Parabolica + 3 3 3
pneumatica

< 4,80 Parabolica + 4 2 3
pneumatica

< 5,35 Parabolica + 5 2 4
pneumatica

< 5,90 Parabolica + 5 2 4
pneumatica

< 6,30 Parabolica + 6 2 4
pneumatica

(1) Prima si a doua consola sunt intotdeauna tensionate cu arc, consultati 3.3: "Primul punct de atasare"

o NOTA: Suporturile montate pe sasiu

| BAM 3 (ilustrate cu negru in tabel) pot fi
comandate din fabrica prin cerere POV.

Pentru codurile de pieséa ale consolelor/

suporturilor disponibile prin intermediul

DAF After Sales, consultati capitolul

13.1: "Piese auxiliare".
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Informatii generale despre suprastructuri

FA LF55 14-16T, BAM 4.

|/

96120404-336

wB AE
Ampatament [m] | Suspensia puntii S | ]
spate y/ y/ >//
-325
< 3,50 Parabolica + 3 1 2
pneumatica
< 3,80 Parabolica 2 3
< 3,80 Pneumatica 1 3
< 4,20 Parabolica + 1 3
pneumatica
< 4,80 Parabolica + 5 1 3
pneumatica
< 5,90 Parabolica + 6 1 4
pneumatica
< 6,30 Parabolica + 7 1 4
pneumatica
FA LF55 14-16T, BAM 5.
1 ] ]
1000 1050 1050
/ - - -
96120404-337
WB AE
Ampatament [m] | Suspensia puntii S Il i
spate
Toate Parabolica + 1 1 1
pneumatica
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3.8 FALF5518T

FA LF55 18T, BAM 1.

B2
B2

|/

G000516

wB AE

Ampatament Suspensia puntii 1M n
[m] spate
G000426 (@ 325

< 3,45 Parabolica + 3 1 2
pneumatica

< 3,75 Parabolica + 4 1 2
pneumatica

< 4,15 Parabolica + 4 1 3
pneumatica

< 4,75 Parabolica + 5 1 3
pneumatica

< 5,80 Parabolica + 6 1 3
pneumatica

< 6,25 Parabolica + 7 1 4
pneumatica

(1) Prima si a doua consola sunt intotdeauna tensionate cu arc, consultati 3.3: "Primul punct de atasare”

. NOTA: Suporturile montate pe sasiu

l BAM 1 (ilustrate cu negru in tabel) pot fi
comandate din fabricad cu numarul

selco: 0126.

Pentru codurile de pieséa ale consolelor/

suporturilor disponibile prin intermediul

DAF After Sales, consultati capitolul

13.1: "Piese auxiliare".
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Informatii generale despre suprastructuri

FA LF55 18T, BAM 2.
1 11 11

Ii]
B
B2
BR
BR
B

/—‘ —

G000420

wB AE
Ampatament [m] | Suspensia puntii
spate

< 345 Parabolica + 2 0 2
pneumatica

< 3,75 Parabolica + 2 2 2
pneumatica

< 4,15 Parabolica + 2 2 3
pneumatica

< 4,75 Parabolica + 2 3 3
pneumatica

< 5,80 Parabolica + 2 4 3
pneumatica

< 6,25 Parabolica + 2 5 4
pneumatica
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Informatii generale despre suprastructuri

FA LF55 18T, BAM 3.

* 1700

A ...
|/ Lo of ey

G000421

wB AE
* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

Ampatament [m] | Suspensia puntii 1M
spate
S -
G000426 395
< 3,45 Parabolica + 2 2 2
pneumatica
< 3,75 Parabolica + 2 3 2
pneumatica
< 4,15 Parabolica + 3 2 3
pneumatica
< 445 Parabolica + 3 3 3
pneumatica
< 4,75 Parabolica + 4 2 3
pneumatica
< 5,85 Parabolica + 5 2 3
pneumatica
< 6,25 Parabolica + 6 2 4
pneumatica

(1) Prima si a doua consola sunt intotdeauna tensionate cu arc, consultati 3.3: "Primul punct de atasare"

. NOTA: Suporturile montate pe sasiu

| BAM 3 (ilustrate cu negru in tabel) pot fi
comandate din fabrica prin cerere POV.

Pentru codurile de pieséa ale consolelor/

suporturilor disponibile prin intermediul

DAF After Sales, consultati capitolul

13.1: "Piese auxiliare".
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Informatii generale despre suprastructuri

FA LF55 18T, BAM 4.

|/

96120404-336

wB AE
Ampatament [m] | Suspensia puntii | Il ]l
spate y/ y/ >//
-325
< 3,45 Parabolica + 3 1 2
pneumatica
< 3,75 Parabolica 2 2
< 3,75 Pneumatica 1 2
< 4,15 Parabolica + 1 3
pneumatica
< 4,75 Parabolica + 5 1 3
pneumatica
< 5,25 Parabolica + 6 1 3
pneumatica
< 5,85 Parabolica + 7 1 4
pneumatica
FA LF55 18T, BAM 5.
1 ] ]
1000 1050 1050
/ - - -
96120404-337
WB AE
Ampatament [m] | Suspensia puntii | Il i
spate
Toate Parabolica + 1 1 1
pneumatica
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Informatii generale despre suprastructuri

3.9 FACF65

FA CF65, BAM 1.

B2
B2

|/

G000516

wB AE

Ampatament Suspensia puntii 1M
[m] spate
G000426 .35 G000426

<415 Parabolica + 4 1 3
pneumatica

< 4,90 Parabolica + 5 1 3
pneumatica

< 5,70 Parabolica + 6 1 3/4
pneumatica

< 6,10 Parabolica + 6 1 4
pneumatica

< 6,60 Parabolica + 7 1 4
pneumatica

< 6,90 Parabolica + 7 1 4/5
pneumatica

< 7,30 Parabolica + 7 1 4
pneumatica

(1) Prima si a doua consola sunt intotdeauna tensionate cu arc, consultati 3.3: "Primul punct de atasare"

. NOTA: Suporturile montate pe sasiu

l BAM 1 (ilustrate cu negru in tabel) pot fi
comandate din fabricd cu numarul

selco: 0126.

Pentru codurile de piesa ale consolelor/

suporturilor disponibile prin intermediul

DAF After Sales, consultati capitolul

13.1: "Piese auxiliare".
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Informatii generale despre suprastructuri

FA CF65, BAM 2.
1 1 i

1000 | 1700
e e I £ [ [ [ [
/_‘—'—-‘-‘H ......
G000420
wB AE

Ampatament Suspensia puntii

[m] spate

< 4,15 Parabolica + 2 3 3
pneumatica

< 4,90 Parabolica + 2 4 3
pneumatica

< 5,70 Parabolica + 2 5 3/4
pneumatica

< 6,10 Parabolica + 2 5 4
pneumatica

< 6,60 Parabolica + 2 6 4
pneumatica

< 6,90 Parabolica + 2 6 4/5
pneumatica

< 7,30 Parabolica + 2 6 4
pneumatica
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Informatii generale despre suprastructuri

FA CF65, BAM 3.

* 1700

A ...
|/ Lo of ey

G000421

wB AE
* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

Ampatament Suspensia puntii s
[m] spate
G000426 395

< 4,15 Parabolica + 3 2 3
pneumatica

< 4,90 Parabolica + 4 2 3
pneumatica

< 5,70 Parabolica + 5 2 3/4
pneumatica

< 6,10 Parabolica + 5 2 4
pneumatica

< 6,60 Parabolica + 6 2 4
pneumatica

< 6,90 Parabolica + 6 2 4/5
pneumatica

< 7,30 Parabolica + 6 2 4
pneumatica

(1) Prima si a doua consola sunt intotdeauna tensionate cu arc, vezi3.3: "Primul punct de atasare"
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Informatii generale despre suprastructuri

FA CF65, BAM 4.

|/

96120404-336

wB

AE
I |
[m] puntii spate y/ y/

Ampatament Suspensia i
—
-325
< 4,15 Parabolica + 4 1 3
pneumatica
< 4,90 Parabolica + 5 1 3
pneumatica
< 5,70 Parabolica + 6 1 3/4
pneumatica
< 6,10 Parabolica + 6 1 4
pneumatica
< 6,60 Parabolica + 7 1 4
pneumatica
< 6,90 Parabolica + 7 1 4/5
pneumatica
< 7,30 Parabolica + 7 1 4
pneumatica
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Informatii generale despre suprastructuri

FA CF65, BAM 5.
1 1 i

1000 1050 1050 |
/ - - -
96120404-337
WB AE
Ampatament [m] | Suspensia puntii | Il i
spate
Toate Parabolica + 1 2 1
pneumatica
3.10 FA CF SI XF
FA CF75-85 si XF, BAM1.
1 1 i
* 200 |

|/

96120404-338

—
—
—
of—

—
—
P.

wB AE
* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

Ampatament [m] | Suspensia puntii
spate

< 3,80 Parabolica

< 4,90 Parabolica +
pneumatica

< 6,10 Parabolica + 6 1 2/3
pneumatica

< 6,90 Parabolica + 6/7 1 4
pneumatica

< 7,50 Parabolica + 7 1 4
pneumatica
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Informatii generale despre suprastructuri

FA CF75-85 si XF, BAM2.

|/—

—
—

f—
—
P.

96120404-339

* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

wB

AE

Ampatament [m]

Suspensia puntii

spate

< 4,50 Parabolica + 4 2
pneumatica

< 5,50 Parabolica + 4 2/3
pneumatica

< 6,10 Parabolica + 4 2/3
pneumatica

< 6,90 Parabolica + 4/5 4
pneumatica

< 7,50 Parabolica + 5 4
pneumatica
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FA CF75-85 si XF, BAM 3a.

Informatii generale despre suprastructuri

1700

|/

1

1

96120404-340

wB

* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

AE

Ampatament [m]

Suspensia puntii

spate
-325 -325

< 4,20 Parabolica + 3 4
pneumatica

< 4,90 Parabolica + 3 4 4
pneumatica

< 6,90 Parabolica + 4 4 5
pneumatica

< 7,50 Parabolica + 4 4 5
pneumatica
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FA CF75-85 si XF, BAM 3b.

L 1700
-

|/

1

1

96120404-341

wB

AE

* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

Ampatament [m]

Suspensia puntii

spate
-325 -325
< 4,20 Parabolica + 1 2
pneumatica
< 4,90 Parabolica + 2 2
pneumatica
< 6,90 Parabolica + 2 3
pneumatica
< 7,50 Parabolica + 2 4
pneumatica
88 DAKE © 201222




GHIDUL CAROSIERULUI

FA CF75-85 si XF, BAM 4.

Informatii generale despre suprastructuri

900
/ - - »—u—a—u—a—n - u—
96120404-342
WB AE
Ampatament [m] | Suspensia puntii Il i
spate y/ >//
< 4,20 Parabolica + 6 1 3
pneumatica
< 4,90 Parabolica + 6 1 3
pneumatica
< 6,10 Parabolica + 6 1 3
pneumatica
< 6,90 Parabolica + 6 1 4
pneumatica
< 7,50 Parabolica + 6 1 4
pneumatica
FA CF75-85 si XF, BAM 5.
1 1 i
1400 [ 1050 1050 |
/ | | ] | | ] |
22032802-018
WB AE

Ampatament [m]

Suspensia puntii

spate
Toate Parabolica + 1 2 1
pneumatica
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3.11 FAR/FAS CF Sl XF

FAR/FAS CF75-85 si XF, BAM 1.

|/

1

1

f—
—

e
e
—t

96120404-344

wB
* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

Ampatament [m] | Suspensia puntii
spate

< 3,80 Parabolica +
pneumatica

< 4,80 Parabolica + 5 3
pneumatica

< 5,30 Parabolica + 6 4
pneumatica

< 6,10 Parabolica + 7 4
pneumatica
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FAR/FAS CF75-85 si

Informatii generale despre suprastructuri

XF, BAM 2.
1 11

|/—

—
—
—

—

+—t

96120404-345

wB wT
* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

AE

Ampatament [m] | Suspensia puntii |
spate
>
325 S 324 — o,
< 3,80 Parabolica + 5 1 2/3
pneumatica
< 4,80 Parabolica + 5 3
pneumatica
< 5,30 Parabolica + 5 3 4
pneumatica
< 6,10 Parabolica + 5 4 4
pneumatica
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Informatii generale despre suprastructuri

FAR/FAS CF75-85 si XF, BAM 3a.

L 1700 \

|/

96120404-346

1

—
—

wB = wr = AE
* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

Ampatament [m] | Suspensia puntii i
spate >//

< 3,80 Parabolica + 2 5 3
pneumatica

< 4,80 Parabolica + 4 5 4
pneumatica

< 5,30 Parabolica + 4 5 4
pneumatica

< 6,10 Parabolica + 5 5 4
pneumatica
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Informatii generale despre suprastructuri

FAR/FAS CF75-85 si XF, BAM 3b.
1 11 11

* Lwoo \
i ——

|/

96120404-347

wB = wr = AE
* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

Ampatament [m] | Suspensia puntii | ]}
spate
-325 -325

< 3,80 Parabolica + 2 2 2
pneumatica

< 4,80 Parabolica + 4 2 2
pneumatica

< 5,30 Parabolica + 4 2 3
pneumatica

< 6,10 Parabolica + 5 2 3
pneumatica
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Informatii generale despre suprastructuri

FAR/FAS CF75-85 si

XF, BAM 4.

|/—

96120404-348

wB = WT = AE
Ampatament [m] | Suspensia puntii
spate
-325 -325 -325
< 3,80 Parabolica + 6 3 3
pneumatica
< 4,80 Parabolica + 7 3 4
pneumatica
< 5,30 Parabolica + 8 3 4
pneumatica
< 6,10 Parabolica + 9 3 4
pneumatica
FAR/FAS CF75-85 si XF, BAM 5.
1 1 i
1400 1050 1050
|| || ||

|/

22032802-020

wB = WT = AE
Ampatament [m] | Suspensia puntii | Il ]l
spate
Toate Parabolica + 1 2 2
pneumatica
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3.12 FAG CF

FAG CF75-85, BAM 1.

Informatii generale despre suprastructuri

L *

|/

—
—

—

1

—

f—

P.

96120404-350

wB

* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

AE

Ampatament [m]

Suspensia pe axa

din spate

< 4,80 Parabolica +
pneumatica

< 5,35 Parabolica + 5 1 3
pneumatica

< 5,90 Parabolica + 6 1 3
pneumatica

< 6,60 Parabolica + 6 1 3
pneumatica
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Informatii generale despre suprastructuri

FAG CF75-85, BAM 2.

96120404-351

—
—
f—
—
P.

= WT =
wB AE
* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

Ampatament [m] | Suspensia puntii
spate

< 4,80 Parabolica + 4 2 2
pneumatica

< 5,35 Parabolica + 4 3 3
pneumatica

< 5,90 Parabolica + 4 3 3
pneumatica

< 6,60 Parabolica + 4 4 3
pneumatica
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FAG CF75-85, BAM 3a.

Informatii generale despre suprastructuri

1700

|/

]

—

f—

1

96120404-352

= WT =

wB

* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

AE

Ampatament [m]

Suspensia puntii

|
spate
—
-325 -325
< 4,80 Parabolica + 4 4
pneumatica
< 5,35 Parabolica + 4 4 4
pneumatica
< 5,90 Parabolica + 5 4 4
pneumatica
< 6,60 Parabolica + 5 4 5
pneumatica
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Informatii generale despre suprastructuri

FAG CF75-85, BAM 3b.

—
f—

— 1 i s e B

96120404-353

= WT =
wB AE
* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

Ampatament [m] | Suspensia puntii | Il i
spate y/
-325 -325

< 4,80 Parabolica + 2 2
pneumatica

< 5,35 Parabolica + 4 2 2
pneumatica

< 5,90 Parabolica + 5 2 2
pneumatica

< 6,60 Parabolica + 5 3 3
pneumatica
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Informatii generale despre suprastructuri

FAG CF75-85, BAM 4.

|/——-—-—-—-—-—-—-—-——-—- i

96120404-348

wB = WT = AE
Ampatament [m] | Suspensia puntii
spate
< 4,80 Parabolica + 5 4 3
pneumatica
< 5,35 Parabolica + 6 4 4
pneumatica
< 5,90 Parabolica + 7 4 4
pneumatica
< 6,60 Parabolica + 8 4 4
pneumatica
FAG CF75-85, BAM 5.
1 1 ]
1400 1050 1050 |
/ || || | ] |
22032802-019
= WT =
WB AE
Ampatament [m] | Suspensia puntii | Il i
spate
Toate Parabolica + 1 2 2
pneumatica
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Informatii generale despre suprastructuri

3.13 FANLF

FAN LF55, BAM1.

* ‘ [ 400
G000516
wB AE

Ampatament [m]

Suspensia puntii s (M

spate

==

-

G000426 .35 G000426
< 4,20 Pneumatica 4 1 4
< 4,50 Pneumatica 5 1 4
< 4,80 Pneumatica 5 1 5
< 5,30 Pneumatica 6 1 5

(1) Prima si a doua consola sunt intotdeauna tensionate cu arc; consultati 3.3:

100

D /A -

"Primul punct de atasare"
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Informatii generale despre suprastructuri

FAN LF55, BAM 2.
1 11 11

B
B
BE

G000455

wB = WT = AE
* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

Ampatament [m] | Suspensia puntii 1M Il ]l
spate

ﬂ@'G000426
< 4,20 Pneumatica 2
< 4,50 Pneumatica 3
< 4,80 Pneumatica 3
< 5,30 Pneumatica 4

(1) prima si cea de-a doua consola sunt intotdeauna tensionate pneumatic, vezi 3.3: "Primul punct de atasare"
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Informatii generale despre suprastructuri

FAN LF55, BAM 3.

*

]

1700

|/

(i )

C e 1 B R B
e o)

......

G000442

wB

= wr

* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

AE

Ampatament [m] | Suspensia puntii 1M
spate
(‘(‘%(G(f;mze
< 3,80 Pneumatica 2
< 4,20 Pneumatica 3
< 4,50 Pneumatica 3
< 4,80 Pneumatica 4
< 5,35 Pneumatica 5

(1) Prima si a doua consola sunt intotdeauna tensionate cu arc; consultati 3.3: "Primul punct de atasare"

FAN LF55, BAM 4.

|/—

I 900

96120404-348

wB = WT = AE
Ampatament [m] | Suspensia puntii | Il i
spate >// >//

< 4,20 Pneumatica

< 4,50 Pneumatica

< 4,80 Pneumatica

< 5,30 Pneumatica
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Informatii generale despre suprastructuri

FAN LF55, BAM 5.
1 11 11

1400 1050 1050 |
— - T W
22032802-020
wB = WT = AE
Ampatament [m] | Suspensia puntii
spate
Toate pneumatica 1 2 2
3.14 FAN CF Sl XF
FAN CF75-85 si XF, BAMA1.
1 1 ]
| % I 400 |
—
96120404-344

WB = WT = AE
* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

Ampatament [m] | Suspensia puntii
spate

< 4,20 Pneumatica

< 4,40 Pneumatica

< 4,80 Pneumatica

< 6,10 Pneumatica

< 6,65 Pneumatica
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Informatii generale despre suprastructuri

FAN CF75-85 si XF, BAM 2.

r”’,,—""

—
—

—
—

+—t

96120404-345

wB

= WT =

* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

AE

Ampatament [m] | Suspensia puntii |
spate
>
< 4,20 Pneumatica 5
< 4,40 Pneumatica 5
< 4,80 Pneumatica 5
< 6,10 Pneumatica 5
< 6,65 Pneumatica 5

FAN CF75-85 si XF, BAM 3a.

*

L

1700

r’,,—"

1

f—

f—

.

96120404-346

wB

= wWr =

* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

AE

Ampatament [m] | Suspensia puntii | i
spate
>
-325
< 4,20 Pneumatica 4 3
< 4,40 Pneumatica 4 3
< 4,80 Pneumatica 4 4
< 6,10 Pneumatica 4 4
< 6,65 Pneumatica 4 5
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Informatii generale despre suprastructuri

FAN CF75-85 si XF, BAM 3b.
1 11 11

* Lwoo \
i ——

|/

96120404-347

wB = wr = AE
* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

Ampatament [m] | Suspensia puntii i
spate
>
< 4,20 Pneumatica 3 2 2
< 4,40 Pneumatica 3 2 2
< 4,80 Pneumatica 4 2 2
< 6,10 Pneumatica 5 2 2
< 6,65 Pneumatica 6 2 3

FAN CF75-85 si XF, BAM 4.

| 900
|/——-—-—-—-—-—-—-—-——-—- -

96120404-348

wB = wWr = AE

Ampatament [m] | Suspensia puntii n

| !
spate y/ y/

\

< 4,20 Pneumatica 6 3 2
< 4,40 Pneumatica 6/7 3 3
< 4,80 Pneumatica 7 3 4
< 6,10 Pneumatica 8 3 4
< 6,65 Pneumatica 3 4
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Informatii generale despre suprastructuri

FAN CF75-85 si XF, BAM 5.

1400 \ 1050 1050 |
|| | B | | B |

|/

22032802-020

wB = WT = AE
Ampatament [m] | Suspensia puntii Il i
spate
Toate Pneumatica 2 2
3.15 FAT CF SI XF
FAT CF75-85 si XF, BAM 1.
1 1 i
* 400
— T
96120404-356
= wT =
I

wB

* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

AE

Ampatament [m] | Suspensia puntii i
spate

< 4,05 Lamelara + 1 3
pneumatica

< 4,55 Lamelara + 1 3
pneumatica

< 5,00 Lamelara + 1 3
pneumatica

< 5,55 Lamelara + 1 3
pneumatica
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Informatii generale despre suprastructuri

FAT CF75-85 si XF, BAM 2.

|/—

—

f—

P.

96120404-357

=V\(T=
\

WB
* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

AE

Ampatament [m] | Suspensia puntii
spate
< 4,05 Lamelara + 5 1
pneumatica
< 4,55 Lamelara + 5
pneumatica
< 5,00 Lamelara + 5 2
pneumatica
< 5,55 Lamelara + 5 2
pneumatica
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Informatii generale despre suprastructuri

FAT CF75-85 si XF, BAM 3a.

|/

L

—

96120404-358

wB

* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

AE

Ampatament [m]

Suspensia puntii

spate
-325 -325
< 4,05 Lamelara + 3 5 4
pneumatica
< 4,55 Lamelara + 3 5 4
pneumatica
< 5,00 Lamelara + 4 5 4
pneumatica
< 5,55 Lamelara + 5 5 4
pneumatica
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Informatii generale despre suprastructuri

FAT CF75-85 si XF, BAM 4.

/——-—-—-—-—-—-+-——-—-—-—!Tj-

96120404-359 1 ‘

wB AE

Ampatament [m] | Suspensia puntii

spate % % >//

< 4,05 Lamelara + 8 3 4
pneumatica

< 4,55 Lamelara + 8 3 4
pneumatica

< 5,00 Lamelara + 9 3 4
pneumatica

< 5,55 Lamelara + 9 3 4
pneumatica

FAT CF75-85 si XF, BAM 5.
1 11 11

1400 1050 1050 |
|/ || || ||
22032802-022 1 l
= WT =
wB ! AE
Ampatament [m] | Suspensia puntii | Il ]l
spate
Toate Lamelara + 1 2 2
pneumatica
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Informatii generale despre suprastructuri

3.16 FAC/FAX CF

FAC/FAX CF85, BAM 2.

\ 1700
2y 3 t —1
] » | - |
—
WD
wB AE
97111801-011

* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

Ampatament [m] | Suspensia puntii
spate

< 5,00 Parabolica + 5 2
pneumatica

< 5,70 Parabolica + 5 3
pneumatica

< 6,40 Parabolica + 5 4
pneumatica
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FAC/FAX CF85, BAM 3a.

Informatii generale despre suprastructuri

* L 1700 L
wD
wB = wr = AE
97111801-008

* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

Ampatament [m] | Suspensia puntii | i
spate
-325
< 5,00 Parabolica + 3 5 4/5
pneumatica
< 5,70 Parabolica + 4 6 4/5
pneumatica
< 6,40 Parabolica + 5 7 5
pneumatica
FAC/FAX CF85, BAM 4.
1 1
900
/——H—-—-—-—-+-——-—-—-—
wD
wB = Wr = AE
97111801-010

Ampatament [m] | Suspensia puntii | Il ]l
spate y/ y/ >//
< 5,00 Parabolica + 7 3 4/5
pneumatica
< 5,70 Parabolica + 8 3 4/5
pneumatica
< 6,40 Parabolica + 9 3 5
pneumatica
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Informatii generale despre suprastructuri

FAC/FAX CF 85, BAM 5.
1 1 i

1400 \ 1050 1050 |

|/ || L] | L] |
L
22032802-017 4‘

wD
wB = WT = AE
Ampatament [m] | Suspensia puntii | Il i
spate
Toate Parabolica + 2 2 2
pneumatica

3.17 FAD CF Sl XF

FAD CF75 - 85 ¢ XF, BAM 2.

/— ‘
96120404-361 4‘ 1

wB
* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

—
—
—
f—
P.

AE

Ampatament [m] | Suspensia puntii i

spate

I\

5,05 Lamelara + 5 2 2
pneumatica

I\

5,70 Lamelara + 5 3 2/3
pneumatica

I\

7,10 Lamelara + 5 4 4
pneumatica
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FAD CF75 - 85 si XF

, BAM 3a.

Informatii generale despre suprastructuri

|/

—
—

......

96120404-362

wB

* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

AE

Ampatament [m]

Suspensia puntii
spate

——

I\

5,05

Lamelara +
pneumatica

4/5

I\

5,70

Lamelara +
pneumatica

4/5

I\

7,10

Lamelara +
pneumatica

FAD CF75 - 85 si XF,

|

BAM 4.

96120404-363

E—

wD

wB

AE

Ampatament [m]

Suspensia puntii

| Il
spate y/ y/ >//

< 5,05 Lamelara + 8 2 4
pneumatica

< 5,70 Lamelara + 9 2 4
pneumatica

< 7,10 Lamelara + 9 2 4
pneumatica
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Informatii generale despre suprastructuri

FAD CF75 - 85 si XF,

BAM 5.
1

1400

r’,,—"

22032802-021

]

WD

wB

AE

Ampatament [m]

Suspensia puntii

spate

Toate

Lamelara +
pneumatica

3.18 FAK/FAQ CF SI XF

FAK/FAQ CF85 si XF, BAM 2.

96120404-345

—
—

—

—

+—t

wB

= WT =

* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

AE

Ampatament [m] | Suspensia puntii
spate
< 4,70 Pneumatica
< 5,60 Pneumatica
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Informatii generale despre suprastructuri

FAK/FAQ CF85 si XF, BAM 3a.

L 1700 \
- - - - - - - ----- 1

|/

96120404-346

1

—
—

wB = wr = AE
* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

Ampatament [m] | Suspensia puntii ]l
spate
G
< 4,70 Pneumatica 4/5
< 5,60 Pneumatica 4/5
FAK/FAQ CF85 si XF, BAM 4.
1 1 i
900
/——-—-—-—-—-—-—-—-——-—- -
96120404-348
WB = WT = AE
Ampatament [m] | Suspensia puntii S | ]
spate y/ y/ >//

< 4,70 Pneumatica 9 3
< 5,60 Pneumatica 10 3
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Informatii generale despre suprastructuri

FAK/FAQ CF85 si XF, BAM 5.

1400

|/

22032802-022

wB

AE

Ampatament [m]

Suspensia puntii
spate

Toate

Pneumatica

116

D /A -
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Suprastructuri
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Suprastructuri
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4. SUPRASTRUCTURI
41 CAROSERIE FIXA

Pentru toate suprastructurile descrise in
aceasta sectiune, vedeti si sectiunea

3: "Informatii generale despre
suprastructuri”.

Metoda de atasare a caroseriei BAM 1 este in
general suficienta pentru montarea unei
caroserii fixe sau demontabile cu cadru
auxiliar.

Tijele de legatura trebuie sa fie atasate la
lonjeroanele sasiului, daca este posibil langa sau
la traverse. Cel putin o placa de atagare trebuie
montata intre suporturile arcurilor fata si spate ale
puntii (puntilor) spate.

Nu este necesar un cadru auxiliar, dar poate fi
montat pentru a obtine distanta necesara la
roata. Vedeti si sectiunile 2.10: "Dimensiunile
sasiului si ale cabinei” si 2.14: "Distanta
rotilor”.

Cerinta minima este montarea pe sasiu a unei
benzi sau a unei console in unghi, la care sa
poata fi sudate traversele caroseriei. Pentru
montarea caroseriilor inchise fara cadru
auxiliar, DAF recomanda montarea unui numar
de traverse suplimentare in podeaua caroseriei,
deasupra sau cat mai aproape de puntile
vehiculului. Ca urmare a flexarii sasiului,
podeaua caroseriei este supusa la forte
suplimentare de impingere si tractiune. in orice
caz, carosierul raméane n permanenta
responsabil pentru rigiditatea constructiei gi
rezistenta structurii autoportante a caroseriei.

Caroserie cu volum mare

Pentru aplicatiile de volum (mare), DAF ofera in
gama de produse o diversitate de autosasiuri cu
garda joasa cu cadru coborat (260 mm cu
ranforsari interioare continue). Daca este
necesar, unele din aceste vehicule - de exemplu
FA/S/R Low-Deck (cu garda joasa) - pot fi
specificate cu o suspensie mai coborata, in
combinatie cu controlul Tnaltimii in functie de
viteza si compensarea presiunii Tn anvelope.
Aceste sasiuri necesita o rezistenta suplimentara
si/sau rigiditate a suprastructurii.

© 201222

Suprastructuri

96120404-404

Suport tija de legatura, caroserie fara cadru
auxiliar (cu banda de montare)

96120404-405

Placa de atasare, caroserie fara cadru auxiliar
(cu banda de montare)

G000277
Caroserie de volum fix cu cadru auxiliar, BAM 3a
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Suprastructuri

O caroserie (semi-)autoportanta fixa sau
demontabila, cu sau fara cadru auxiliar, poate fi
montata pe aceste sasiuri. Suprastructura trebuie
atasata in conformitate cu metoda de atasare a
caroseriei BAM 1 sau BAM 3a. Alegerea este
determinatd de momentul de inertie al cadrului
auxiliar sau al podelei caroseriei fixate. Acelasi
lucru este valabil si pentru momentul de inertie

minim necesar al podelei caroseriilor

demontabile. Pentru dimensiunile cadrului
auxiliar consultati tabelul.

Atasare conform BAM 1

Dimensiunile minime necesare ale caroseriei/cadrului auxiliar pentru sasiurile cu
lonjeroane laterale de 192 mm si 260 mm inaltime cu ranforsari interioare continue

Ampatament Consqlé spate Sec_t,iune Dimensiuni profil cadru auxiliar; st52 [mm]
[m] §as'[‘;1§AE) '°"(J§;' on FA (4x2) FAR/S (6x2)

\é\,/(?o> (52340 "= | AE < 05xWB +1 ?géﬁiflgi U 180x60x6 nu este cazul

WB < 500 | AE <06xWB | “oox/oX0* - U 200x70x7

WB < 5,40 | AE < 0,5xWB 2223)3233; U 100x60x6 nu este cazul

WB <590 | AE<06xWB | “oox/XI* U 80x50x6 U 220x80x8

WB = 7,30 @ AE < 0,5xWB 2223)3233; U 180x60x6 nu este cazul

(1) Sasiu FA LF45/55 si CF65. Sasiu longitudinal cu inaltimea de 260 mm cu profil cu ranforsare interioara continua pana la primul
suport de prindere a arcului de pe puntea spate.

(2) FALF45

Atasare conform BAM 3a

Dimensiunile minime necesare ale caroseriei/cadrului auxiliar pentru sasiurile cu
lonjeroane laterale de 192 mm si 260 mm inaltime cu ranforsari interioare continue

Ampatament| Consola spate Sectiune Dimensiuni profil cadru auxiliar; st52 [mm]
[m] sasiu (AE) lonjeron FA (4x2 FAR/S (6x2
[m] (A) (4x2) (6x2)
a3 = AE < 0pxwB | [1T2K00KES U 80x50x6 nu este cazul
AE < 06xWB | 260x75x7 + - U 100x65x6
WB =< 5,00 245x65x5
P =290 | AE <oexwe | DXTOXOF U 80x50x6 nu este cazul
260x75x7 +
WB < 590 | AE < 0,6 xWB eroal U 80x50x6 U 120x60x6
P =790 | AE <opxwe | DXTOXOF U 140x60x6 nu este cazul

(1) Sasiu FA LF45/55 si CF65. Sasiu longitudinal cu inaltimea de 260 mm cu profil cu ranforsare interioara continua pana la primul
suport de prindere a arcului de pe puntea spate.

(2) FALF45
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Distanta la roti in spate

Pe variantele cu controlul Tnaltimii functie de
viteza si compensarea presiunii in anvelope,
spatiul minim necesar deasupra anvelopelor
puntii conduse a fost redus la 10 mm cu arcurile
comprimate la refuz (metal pe metal). Consultati
si sectiunea 2.14: "Distanta rotilor".

Caroserie cu inchizatori cu rasucire

Cand se monteaza caroserii (demontabile) fara
cadru auxiliar, cu inchizatori cu résucire, direct
pe sasiul vehiculului, montati inchizatorile cu
rasucire pe latura cadrului sasiului, folosind cel
putin 6 suruburi cu flanga M16 pentru fiecare.

Pentru caroseriile demontabile (autoportante)
care incarca sasiul uniform pe toata lungimea, nu
sunt cerinte specifice privind pozitia inchizatorilor
cu rasucire si se pot face abateri fata de
dimensiunile indicate.

Consola inchizatorii cu rasucire trebuie montata
l&nga o traversa a sasiului. Daca aceasta este
imposibil, vedeti sectiunea 2.6: "Atasarea
componentelor pe sasiu".

In orice caz, daca o caroserie demontabila este
sustinutd numai n cateva puncte, pozitiile
inchizatorilor cu rasucire indicate mai jos trebuie
respectate. Daca punctele de sprijin se afla in
alte pozitii, de ex. in cazul containerelor I1SO,
trebuie luat legatura cu DAF.

Pozitia inchizatorilor cu rasucire:
A: 1000 (LF)
1400 (CF - XF)

Pentru montarea caroseriilor (demontabile) cu
cadru auxiliar Tn care sunt incluse inchizatorile
cu rasucire, BAM 1 este specificat in majoritatea
cazurilor (fara platforma de ridicare).

Asigurati-va ca toate caroseriile demontabile
se sprijina pe cadrul auxiliar sau grinzile
sasiului, in niciun caz pe inchizatorile cu
rasucire!

© 201222
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96120404-406
Atasarea inchizatorilor cu rasucire

D )

A 1050
22032802-012

DL iCT {ONOF—

max. max.
A 1300
22032802-023

Pozitia inchizatorilor cu rasucire
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4.2 CAROSERIE CU PLATFORMA
DE RIDICARE

Caroserie cu platforma de ridicare

Tabelul urmator va prezinta dimensiunile minime
care trebuie respectate pentru cadrele auxiliare
ale caroseriilor cu platforme de ridicare cu
capacitati de pana la 2000 kg, in functie de tipul
de vehicul, ampatament, dimensiunile sasiului si
lungimea consolei spate. Pentru platforme de
ridicare cu o capacitate mai mare decat cea
specificata in tabel, trebuie luat legatura cu
DAF. Platformele de ridicare cu o capacitate mai
mare de 2500 kg necesita intotdeauna echiparea
vehiculului cu picioare de sprijin pentru operatiile
de incarcare si descarcare.

Pentru montarea cadrului auxiliar pentru o
suprastructura cu platforma de ridicare, in
majoritatea cazurilor este specificat BAM 3b
(CF75-85) sau BAM3 (LF/CF65).

Daca, in conformitate cu DAF, nu este necesar
un cadru auxiliar pentru rezistenta structurala sau
datorita Tncovoierii (consultati nota 5)), poate fi
totusi montat un cadru auxiliar in conformitate cu
BAM 1, de exemplu, pentru a obtine distanta
necesara la roti.

Tineti seama cum afecteaza platforma de ridicare
distributia greutatii vehiculului in stare complet
incarcata si partial incarcata. Daca este necesar,
consultati calculele TOPEC pentru distributia
sarcinilor pe punti cand vehiculul este incarcat
partial.

Atasarea platformei de ridicare

Cu acest tip de suprastructura, sistemul de
atasare a platformei de incarcare poate fi utilizat
si pentru atasarea cadrului auxiliar la sasiu. In
acest caz, platforma de ridicare este fixata in
suruburi la cadrul sasiului si insurubata sau
sudata de cadrul auxiliar.

Suprastructura cu platforma de ridicare pe
coloana

O platforma de ridicare pe coloana trebuie
montata intotdeauna la caroserie. Consultati
furnizorul platformei de ridicare pe coloana
pentru instructiunile corecte de montare.

G000278

96120404-409

Sistemul de atasare a platformei de ridicare n

conformitate cu BAM 3b
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Dimensiunile cadrului auxiliar

Tabelul urmator ofera o prezentare generala a
dimensiunilor minime impuse pentru cadrele

auxiliare.

Suprastructuri

Dimensiunile minime ale cadrului auxiliar pentru platforme de ridicare cu capacitate de pana la

2000 kg (M
Tip vehicul WB Sectiuni sasiu AE maxim ©®) Sectiuni cadru ()
[m] in consola spate (valoare *3 %) auxiliar
3 < 4,30 U 120x60x6
FA LF45 ) 192x66,5 x4,5
< 5,40 U 140x60x6
FA LF45 ) < 4,30 U 120x60x6
12 tone GVM = 5.40 192x66,5x4,5+180x62x4 U 140x60x6
: 0,50xWB
< 4,20 U 80x60x6
FA LF55 < 5,35 U 120x60x6
260x75x6
FA CF65 < 6,30 U 160x60x6
< 7,30 U 180x60x6
FAN LF55 < 4,20 0.55xWE U 180x60x6
,55x%
< 535 260x75x6 U 200x60x6
260x75x7 U 160x60x6
< 4,90
310x75x7 U 80x60x6
- 260x75x7 U 160x60x6
FA CF75-85 XX 0.50xWB XOUX
FAXF < 5,70 310x75x7 U 100x65x6
260x75x7 + 245x65x5 U 100x65x6
< 6,90 310x75x7 U 120x60x6
< 5,35 310x75x7 + 295x65x5 U 80x60x6
FAG CF75-85 0,40xWB
< 6,60 310x75x7 + 295x65x5 U 140x60x6
< 380 260x75x7 + 245x65x5 U 100x60x6
o 310x75x7 U 160x60x6
FAS/R CF75 < 5,50 310x75x7 U 200x60x6
FAS/R CF85 < 4,20 310x75x7 + 295x65%5 U 100x65x6
FAS/R XF 0,55xWB
FAN CF75-85 < 4,80 260x75x7 + 245x65x5 U 180x60x6
FAN XF < 5,30 310x75x7 + 295x65x5 U 160x60x6
< 5,90 260x75x7 + 245x65x5 U 200x60x6
< 6,10 310x75x7 + 295x65x5 U 200x60x6

(1) Consultati DAF pentru platforme de ridicare de capacitate mai mare si pentru alte combinatii care nu sunt mentionate in aceasta

prezentare generala.

(2) Determinarea dimensiunilor cadrului auxiliar se bazeaza pe utilizarea otelului 37 (Fe 360 B conform EN10025).
(3) Capacitatea platformei de ridicare < 1000 kg.
(4) Capacitatea platformei de ridicare < 1500 kg.

(5) Lungimea caroseriei si AE trebuie determinate pe baza calculelor sarcinii pe punti; consultati TOPEC.

© 201222

D /A -

123




GHIDUL CAROSIERULUI

Suprastructuri

stabilitatea vehiculului in timpul
functionarii unei suprastructuri.
Utilizatorul trebuie sa se asigure

AVERTISMENT! Carosierul si
utilizatorul sunt responsabili pentru

intotdeauna ca vehiculul este stabil.

De aceea, este important ca

impreuna cu vehiculul sau pe acesta

sa fie furnizate de catre carosier
instructiuni clare de utilizare a

suprastructurii.
Pentru mai multe informatii,
consultati: 1.3: "Verificarea
suprastructurii”

4.3 MACARALELE DE iNCARCARE
A VEHICULULUI

Metoda de atasare pentru o macara de incarcare

a vehiculului depinde de pozitia macaralei:

- macara situata imediat in spatele cabinei:

BAM 2 sau

- macara in partea din spate a sasiului: BAM

3a. sau BAM 3 (seriile LF si CF65)
- macara in combinatie cu mai mult de 2
suporturi pentru macara: BAM 4.

Consultati DAF pentru orice pozitie diferita de

cele doua mentionate mai sus, de exemplu,

pentru macarale montate in partea din mijloc.

Serie vehicul | Dimensiuni| Dimensiunil Capacitate maxima a macaralei Numarul de
le e placii de Macara in Macara pe suporturi ale
lonjeronulu| ranforsare spatele cabinei consola sgate macaralei
i [mm] (D[kNm] ([kNm]
[mm]
FA LF45 192x66x4,5 (180x§522)x4,0) 100 75
FA CF65 260x75x6,0 | (245x60x5,0)
FA/FAN LF55 (2) 150 100 2
FA CF75-85 260x75x7,0 -
FA XF 310K75x7,0 | (296x6545.0) 200 150
FAS/R FAG 260x75x7,0 | 245x65x5,0 250 170
FAN CF75-85 310x75x7.0 B
XF 2/4
310x75x7,0 | 295x65x5,0 300 200
310x75x8,5 | 292x65x8,5
FAC FAD 310x75x6,0 | 295x65x5,0
ARy AQFAX [ 7310x75x7,0 | 295x65x5,0 400 250 4
XF 310x75x8,5 | 292x65x8,5

(1) Pozitia macaralei; macara in spatele cabinei, a se vedea Graficul A si macara pe consola spate, a se vedea Graficul B.
(2) In functie de geometria vehiculului, a se vedea schita sasiului.
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Atasarea bazei macaralei

Numarul de suruburi de prindere de sub baza
macaralei depinde de metoda de atasare si de
capacitatea maxima a macaralei. Trebuie stabilit
intotdeauna de furnizorul macaralei, fiind
responsabilitatea acestuia. In orice caz, partea
cadrului auxiliar pe care trebuie montata
macaraua de incarcare a vehiculului trebuie
atasata la cadrul sasiului vehiculului cu placi mari
de fixare si suruburi cu flansa.

o @@ o| =]

@@

(1N

96120404-411
Atasarea bazei macaralei

Dimensiunile cadrului auxiliar

Utilizati intotdeauna un cadru auxiliar cand
montati o suprastructura de macara pe un cadru
de sasiu. Pentru dimensiunile cadrului auxiliar
necesar, consultati unul dintre cele doua grafice
prezentate mai jos. Urmatoarele informatii va vor
ajuta sa alegeti graficul corespunzator:

Cele 2 grafice (A si B) pot fi utilizate pentru a
stabili dimensiunile cadrului auxiliar, dupa cum
urmeaza. Graficul A: de la o capacitate a
macaralei de 140 kNm, spre exemplu, desenati o
linie orizontala imaginara catre dreapta pana
cand aceasta intersecteaza linia verticala a
lonjeronului, de exemplu, 260x75x6 (LF55).
Citirea pentru dimensiunile cadrului auxiliar este
sectiunea casetei 160x80x8. Dimensiunile
lonjeronului sasiului (posibil cu placi de
ranforsare) din zonele critice indicate (*; a se
vedea figura) ale sasiului pot fi acum citite pe
desenele carosierului.

Aceste desene sunt disponibile pe Internet
(www.dafBBl.com).

Graficul A:Macara situata imediat in spatele 20061604-413 1700*
cabinei Zonele critice pentru montarea macaralelor
Material cadru auxiliar Fe 510 D,
conform EN 10025 (St 52-3 conform
DIN 17100).

Graficul B:Macara situata in partea din spate a
sasiului
Material cadru auxiliar Fe 510 D,
conform EN 10025 (St 52-3 conform
DIN 17100).

Stabilitate la torsiune

Daca macaraua de incarcare a vehiculului este
montata in partea din spate a sasiului, trebuie
prevazuta o bara de rigidizare la torsiune in
consola spate. Rigidizarea torsionala poate fi
asigurata de suprastructura sau de o bara de
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rigidizare a cadrului auxiliar; a se vedea si
capitolul ,Stabilitatea la torsiune a cadrului
auxiliar”3.1: "Suprastructura cu cadru auxiliar".
Stabilitatea este determinata de vehicul,
incarcéatura, pozitia picioarelor de sprijin si
structura suprafetei de sub picioarele de sprijin.
Vehicule cu suspensie lamelara fata/
suspensie pneumatica spate sau suspensie
pneumatica integrala. In timpul functionarii
macaralei; dezumflarea suspensiei vehiculului si
apoi ridicarea sasiului cu ajutorul picioarelor de
sprijin ale macaralei poate conduce la
deteriorarea burdufurilor de aer. De aceea,
suspensia pneumatica ECAS trebuie sa fie
echipata cu functia de dezumflare a suspensiei
pneumatice pana la o presiune reziduala redusa,
pentru a proteja burdufurile de aer. Pentru
instalarea acestei functii, contactati
Departamentul de inginerie pentru vanzari DAF.

Carosierul si utilizatorul sunt responsabili
pentru stabilitatea vehiculului in timpul
functionarii unei suprastructuri. Utilizatorul
trebuie sa se asigure intotdeauna ca vehiculul
este stabil. De aceea, este important ca
impreuna cu vehiculul sau pe acesta sa fie
furnizate instructiuni clare de utilizare a
suprastructurii.

Graficul A
Dimensiunile minime ale cadrului auxiliar pentru:

- macara situata imediat in spatele cabinei,
- material cadru auxiliar Fe 510 D.
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1. Macarale de incarcare a vehiculului,
consultati sectiunea 4.3.
2. Dimensiunile sasiului; consultati
sectiunea 2.10: "Dimensiunile sasiului si
ale cabinei".
3. Suprastructura cu cadru auxiliar;
consultati sectiunea 3.1: "Suprastructura
cu cadru auxiliar".
Graficul B
Dimensiunile minime ale cadrului auxiliar pentru:
- macara situata in partea din spate a
sasiului,
- material cadru auxiliar Fe 510 D.
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1. Macarale de incarcare a vehiculului,
consultati sectiunea 4.3.
2. Dimensiunile sasiului; consultati
sectiunea 2.10: "Dimensiunile gasiului si
ale cabinei".
3. Suprastructura cu cadru auxiliar;
consultati sectiunea 3.1: "Suprastructura
cu cadru auxiliar".
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Vehicule pentru recuperare si platforme
hidraulice

Suprastructura trebuie intotdeauna atasata pe
sasiu cu un cadru auxiliar sau o constructie
autoportanta cu cadru auxiliar (,de tip ponton”).
Daca se foloseste cel de-al doilea tip, in general
nu este posibila asigurarea unei atasari rigide
datorita distributiei inegale a rezistentei si a
rigiditatii Tntre sasiu si cadrul auxiliar si, prin
urmare, a pozitiei liniei neutre a ansamblului. in
cazul in care cadrul sasiului vehiculului contribuie
la rezistenta suprastructurii, trebuie sa luati
legatura cu DAF.

20061604-418
Vehicul pentru recuperare, BAM 4

20061604-419

Platforma hidraulica cu cadru auxiliar ,de tip
ponton”, BAM 1

Vehicule cu suspensie lamelara fata/
suspensie pneumatica spate sau suspensie
pneumatica integrala

In timpul functionarii macaralei; dezumflarea
suspensiei vehiculului si apoi ridicarea sasiului cu
ajutorul picioarelor de sprijin ale macaralei poate
conduce la deteriorarea burdufurilor de aer. De
aceea, suspensia pneumatica ECAS trebuie sa
fie echipata cu functia de dezumflare a
suspensiei pneumatice pana la o presiune
reziduala redusa, pentru a proteja burdufurile de
aer. Pentru instalarea acestei functii, contactati
Departamentul de inginerie pentru vanzari DAF.

AVERTISMENT! Carosierul si
utilizatorul sunt responsabili pentru
stabilitatea vehiculului in timpul
functionarii unei suprastructuri.
Utilizatorul trebuie sa se asigure
intotdeauna ca vehiculul este stabil.
De aceea, este important ca
impreuna cu vehiculul sau pe acesta
sa fie furnizate de catre carosier
instructiuni clare de utilizare a
suprastructurii.

Pentru mai multe informatii,
consultati: 1.3: "Verificarea
suprastructurii”
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4.4 CAROSERII BASCULANTA

Metode de atasare pentru caroseriile basculante

Basculanta cu piston in fata Versiunea 1 BAM 3a
Basculanta cu piston central Versiunea 2 BAM 3a
Basculanta cu trei directii Versiunea 3 BAM 4 sau
BAM3a
Caroserie demontabila basculanta Versiunea 4 BAM 4

Pentru montarea caroseriilor tip basculanta, se
aplica intotdeauna urmatoarele linii directoare
generale:

Este de preferat fixarea caroseriilor
basculante de sasiu cu lonjeroane de 310
mm in partea superioara. In functie de
aplicatie, caroseriile tip basculanta pot,
totusi, fi prevazute cu lonjeroane de 192 sau
260 mm in partea superioara; totusi, In
aceste cazuri, cadrul auxiliar va trebui sa fie
proiectat pentru conditii mai grele de utilizare
decat cazul in care se foloseste un sasiu de
lonjeroane de 310 mm in partea superioara.
Vehicule cu suspensie lamelara fata/
suspensie pneumatica spate sau_
suspensie pneumatica integrala. In timpul
bascularii sau al schimbarii caroseriei pentru
sistemele demontabile, suspensia
pneumatica trebuie sa fie coborata la nivelul
paragocurilor. Aceasta optiune poate fi
activata automat sau manual, contactati
Departamentul de inginerie pentru vanzari
DAF.

Nu se permite montarea caroseriilor tip
basculanta pe sasiurile FAN LF55, FAR
(vehicule 6x2 cu roti simple pe puntea
portanta) si FAX / FAQ (vehicule 8x2 cu roti
simple pe puntea portanta), deoarece aceste
tipuri de vehicule nu au fost create pentru
aceasta aplicatie. Daca, pentru o anumita
aplicatie, pe aceste sasiuri trebuie utilizatd o
caroserie tip basculanta, este necesar sa va
consultati cu DAF, pe de o parte pentru
verificare si pe de alta pentru a va asigura ca
pot fi respectate conditiile stabilite.

in tabel veti gasi datele pentru cadrul auxiliar
pentru diverse tipuri de versiuni de basculante si
de asemenea distanta maxima (B) de la punctul
de pivotare la puntea spate.
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Basculanta cu piston in fata

G000299
Basculanta cu piston central

G000298
Basculanta cu trei directii

= ——
7=\ /o~ N\
rOy) 'S
~_/ Q\ N
N 7 N 7
- -

G000297
Caroserie demontabila basculanta
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Dimensiunile cadrului auxiliar
Date pentru caroseriile basculante si cadrele auxiliare
Tip GVM WB | Sectiune sasiu Tip A B Wi mig )
vehicul max. [m] | langa puntea spate | bascula| Max. Max. [em”]
[tone] [mm] nta [mm] [mm)]
FA LF45 7512 | < 3,65 192x66,5x4,5 1 pmpm 1000 1050 @)
2,34 | 1000 1050 41,0
FA LF55 13-18 | < 4,30 260x75x6 (e 1000 1200 @
-2,34 | 1000 1200 41,0
FA CF65 19 < 4,45 260X75x6 1 1200 1050 61,0
-2-3-4 | 1200 1050 86,0
FA CF65 205 | < 4,90 310x75x7 1,2,3,4 | 1200 1050 26,5
Eﬁ )C<|f75'85 12-- | 1200 | 1300 41,0
FA CF65 20,5 | < 4,90 260x75x7 1,2,34 | 1200 1050 61,0
Eﬁ %75'85 12-- | 1200 | 1300 86,0
FAG CF75-85 28 < 5,90 310x75x7+ 1,2,3,4 | 1200 1050 85,0
295x65x5 12-- | 1200 | 1300 | 1150
FAS CF75-85 28 < 4,20 310x75x7 1,2,3,4 | 1200 650 116,0
A 12-- | 1200 | 800@ | 150,0
FAS CF75-85 28 < 4,80 310x75x7 + 1,2,34 | 1200 650 26,5
A 295x65x5 12-- | 1200 | 800@ | 41,0
FAT CF75-85 28 < 5,55 310x75x7 + 1,2,3,4 | 1200 650 85,0
FAT XF 295x65x5 12 1200 800@ | 115.0
FAT CF85 33 < 5,55 310x75x8,5 + 1,2,3,4 | 1200 650 85,0
FAT XF 292x65x8,5 12-. 1200 800 | 115.0
FAC CF85 340 | <570 310x75x7 + 1,234 | 1200 650 85,0
295x65x5 12-- | 1200 | 800®@ | 115,0
FAC CF85 370 | <620 310x75x8,5 + 1,2,3,4 | 1200 650 85,0
292x65x8,5 12-- | 1200 | 800@ | 115,0
FAD CF85 340) | <640 310x75x7 + 1,2,3,4 | 1200 650 85,0
FAD XF 295x65x5 12 1200 800@ | 115.0
FAD CF85 370 | <640 310x75x8,5 + 1,234 | 1200 650 85,0
FAD XF 292x65x8,5 12-- 1200 800® | 115.0
FAD CF85 440 | <640 310x75x8,5 + 1,2,3,4 | 1200 650 250
FAD XF 292x65x8,5 12 1200 800 @ 285
FAK CF85XF | 355®) | <530 310x75x7 + 1,2,3,4 | 1200 | 1000 ®) 160
FAQ CF85 295x65x5

(1) Momentul de rezistenta minim al unui lonjeron al cadrului auxiliar.

(2) Nu este necesar un cadru auxiliar pentru rezistenta sasiului sau datorita deviatiei, dar poate fi montat, de exemplu, pentru a
obtine un joc suficient al rotii.

(3) Suspensia pneumatica a puntilor spate - B Max. este 1.000 mm.

(4) Suspensia pneumatica a puntilor spate FAS - B Max. este 1.000 mm.

(5) Suspensia pneumatica a puntilor spate.

(6) Se recomanda sprijinirea sasiului independent in consola spate pentru cresterea stabilitatii in timpul operatiei de basculare.
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Atasarea pistonului si a pivotului de
basculare

Ar trebui atasate la cadrul auxiliar atat pistonul
fata cat si cel central. Ar trebui sa se asigure
spatiul necesar pentru migcarile transmisiei.
Pivotul de basculare din spatele caroseriei
basculantei ar trebui fixat pe cadrul auxiliar.

96120404-424
Atasarea pistonului fata

—
-

)

20061604-425
Basculanta cu piston in fata
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Suprastructuri

Atasarea placii de ghidare

Cadrul auxiliar ar trebui prevazut cu placi de
ghidare in partea din fata a caroseriei basculante
pentru a preveni miscarea laterala a caroseriei.
Pentru a preveni torsiunea cadrului auxiliar, se
recomanda fixarea unei traverse si la cadrul
auxiliar.

20061604-427
Basculanta cu piston central

Atasarea pivotului sferic (basculanta cu trei
directii)

Pivotul basculantei cu trei directii ar trebui fixat la
cadrul auxiliar. Suporturile pot fi fixate pe pozitie
cu suruburi si, daca sunt fixate pe cadrul auxiliar,
vor servi de asemenea ca placi de fixare.

96120404-428
Atasarea pivotului sferic

20061604-429
Basculanta cu trei directii
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Atasarea sistemului de demontare

Indiferent de tipul sistemului, sistemul de
demontare ar trebui fixat pe cadrul auxiliar. In
cazul In care cadrul auxiliar al sistemului de
demontare este mai larg decéat cadrul sasiului
vehiculului, se pot folosi console pentru montarea
sistemului de demontare. Partea superioara a
consolelor trebuie sa fie la acelasi nivel cu partea
superioara a cadrului sasiului. Daca se utilizeaza
console DAF in acest scop, muchia de localizare
din partea superioara a peretelui lor posterior ar
trebui demontata. Consolele pot fi sudate pe
cadrul auxiliar si fixate pe sasiu cu suruburi cu
flanga; consultati, de asemenea, capitolul

3.2: "BAM -Metode de atasare a caroseriei".

Stabilitatea cu bare de rigidizare de torsiune
In toate cazurile, bare de rigidizare la torsiune
trebuie prevazute in consola spate a cadrului
auxiliar; consultati: ,Stabilitatea prin rigidizarea
torsionala a cadrului auxiliar” in sectiunea

3.1: "Suprastructura cu cadru auxiliar".
Stabilitatea Tn timpul bascularii depinde de un

numar de factori si este influentata pozitiv de:

- o mai mare rigiditate a sasiului (consola
spate) si a caroseriei,

- pistonul (pistoanele) pozitionate cat maiin
fata posibil (piston fata),

- cea mai scurta posibil consola spate si
pozitie favorabila a pivotului de basculare,

- Sprijin independent al sasiului in consola
spate. Acest suport pentru sasiu poate fi
prevazut pe cea mai din spate punte, totusi
sarcina pe punte nu trebuie sa depaseasca
dublul sarcinii puntii tehnice. Ca alternativa,
suportul sasiului poate fi fixat la capatul
sasiului si se poate sprijini la nivelul solului.

- stabilizator de basculare (constructie
foarfece) intre caroserie si sasiu,

- functionare calificata si suprafata stabila a
solului pentru stationarea vehiculului.

Carosierul si utilizatorul sunt responsabili
pentru stabilitatea vehiculului in timpul
functionarii unei suprastructuri. Utilizatorul
trebuie sa se asigure intotdeauna ca vehiculul
este stabil. De aceea, este important ca
impreuna cu vehiculul sau pe acesta sa fie
furnizate de catre carosier instructiuni clare
de utilizare a suprastructurii.

Pentru mai multe informatii, consultati:

1.3: "Verificarea suprastructurii”
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96120404-430
Atasarea cadrului auxiliar cu consola

20061604-431
Caroserie demontabila basculanta
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4.5 AUTOCISTERNE

Indicatii generale

Pentru constructii ale caroseriei rigide torsional
(autoportante), inclusiv structurile
autocisternelor, se poate opta pentru prinderea in
consola. Totusi, la anumite viteze ale vehiculelor
si in anumite conditii, 0 asemenea prindere poate
conduce la vibratii de curbare deranjante ale
cadrului, ceea ce poate avea un puternic efect
negativ asupra confortului de conducere. Prin
urmare, este important sa nu se depaseasca
pozitiile maxime indicate ale punctelor de
prindere de pe cadru.

La capitolul 3 se arata cate console pe tip de _
vehicul si segment al sasiului sunt necesare. In
cazul utilizarii unui numar mai mic de console per
segment, aceste console trebuie prelungite
pentru a avea o suprafata de contact mai mare pe
partea longitudinala. Sarcina sasiului pe suportul
autocisternei trebuie corelata cu dimensiunea si
prinderea consolei.

Prinderea consolei introduce o sarcina punctuala
verticald, locala care are ca rezultat un nivel local
al solicitarii sasiului. De aceea, sasiul longitudinal
trebuie ranforsat cu un strat interior. Daca nu
exista o ranforsare cu strat interior, trebuie
montat un subcadru.

Centrul de greutate al caroseriei autocisternei
trebuie sa fie la o Tnaltime cat mai mica pentru a
reduce riscul de rasturnare a vehiculului.

Pentru camioanele cu suprastructuri pentru
autocisterne care trebuie sa transporte bunuri
lichide, trebuie sa se tina cont de necesarul de
deflectoare pe lungime si transversal.

Carosierul are libertatea de a alege dintre
anexele pentru caroserie mentionate mai jos,
in functie de constructia cea mai adecvata
pentru respectiva suprastructura (conform
propriilor pareri si experiente). In toate
cazurile, carosierul ramane responsabil sa se
asigure de rezistenta constructiei
rezervorului pentru anexa selectata si/sau de
metoda de montare a caroseriei autocisternei.

© 201222 DAKFE
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Caroserie autocisterna cu cadru auxiliar
Pentru caroseria unei autocisterne cu cadru
auxiliar trebuie utilizata Metoda de atasare a
caroseriei BAM 1. Aveti grija ca incarcarea sa fie
distribuita uniform pe cadrul auxiliar folosind
suficiente suporturi pentru cisterna. Vezi de
asemenea figura de alaturi.

A: 1000 (LF)
1400 (CF - XF)

Caroseria autocisternei pe console (cu sau
fara sistem de cantarire la bord)

Prinderea consolei dispune de o caracteristica de
sarcina in punct vertical, care are ca rezultat
concentrarea locala a tensiunii pe sasiu. De
aceea, sasiul longitudinal trebuie ranforsat cu un
strat interior. Daca nu exista o ranforsare cu strat
interior, trebuie montat un subcadru. Prinderea
consolei poate, de asemenea, sa prezinte o
caracteristica de torsiune laterala pe sectiunea
longitudinala a sasiului. Pentru a elimina aceasta
torsiune laterala, trebuie prevazuta o traversa.
Consultati sectiunea Console din 3.2: "BAM -
Metode de atasare a caroseriei".

Caroserie cu cadru auxiliar

20061604-432

=<

/o
LA
.

N /ﬁ

l—|

max. max.
A 600

22032802-015

Pozitiile punctelor de prindere a suprastructurii
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Prinderea cu console, fixa

Metoda de atagare BAM 5 este utilizata in acest
scop. Prinderea fixa a suprastructurii
autocisternei este in mod deosebit adecvata
pentru vehiculele cu doua punti. Ar trebui utilizate
bucse distantiere cu lungimea de cel putin 30 mm
(vezi sectiunea 3.4: "Tip de suprastructura/
matrice BAM").

A: 1000 (LF)
1400 (CF - XF)

Prinderea cu console, semiflexibila

Metoda de atagare BAM 5 este utilizata in acest
scop. Consolele cu arcuri de presiune sunt
utilizate in fata. Pretensionarea arcului trebuie sa
fie 3 kN per arc. Pentru o incarcare a consolei
statice, verticale de 20 kN, ar trebui utilizate doua
arcuri de presiune, pretensionarea fiecarui arc ar
trebui sa fie 3 kN. Viteza minima a arcului este
225 N/mm. Prinderea suprastructura fixa-la-
consola se utilizeaza in partea din spate. Pentru
aceasta, utilizati bucse de distantare cu o
lungime de cel putin 30 mm (consultati sectiunea
3.4: "Tip de suprastructura/matrice BAM").

Suprastructuri

20061604-434

Prinderea cu console

max. max. max.
A 1050 1050
22032802-014

Pozitiile consolelor pe vehiculele cu doud punti

96120404-436
Consola cu arcuri de presiune

96120404-437
Consola cu atagsament fix

© 201222 DAKFE
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Prinderea cu console, flexibila in totalitate
Metoda de atagare BAM 5 este utilizata in acest
scop. Consolele cu arcuri de presiune sunt
utilizate atat in partea din fata cat si in cea din
spate. In spate se adauga cauciuc. Aceste
cauciucuri trebuie sa se sprijine intotdeauna
direct pe consola si nu trebuie niciodata sa fie
asezate pe distantiere, de exemplu. Cauciucurile
utilizate nu trebuie comprimate mai mult de 1 mm
sub Tncarcare statica.

Suporturile cisternei de pe console cu arcuri de
presiune si cauciuc trebuie sa fie prevazute cu
metode de fixare a suprastructurii in directiile

longitudinala si transversala. 96120404-438
A: 1000 (LF) Consola cu arcuri si cauciuc
m 1400 (CF - XF)
max. max. max.
A 1050 1050

22032802-013

Pozitia consolelor pe vehiculele cu mai multe
punti

138 DAFE © 201222



GHIDUL CAROSIERULUI

Atasarea consolei in trei puncte
(vehicule cu doua punti)

Metoda de atagsare BAM 5 este utilizata in acest
scop. Punctul de montare din fata al cisternei
este o unitate oscilanta incarcata pe arcuri.
Pentru o incarcare a consolei statice, verticale de
20 kN pe fiecare parte, din grafic se poate stabili
tensiunea specificata a arcului. Avand o
dimensiune datéa 'a’, reprezentand distanta intre
arcurile consolei, tensiunea arcului ar trebui sa fie
'P".

Consolele agezate in fata puntii spate au arcuri
de presiune. Cele din spatele puntii spate au o
atasare fixa.

A: 1000 (LF)
1400 (CF - XF)

Suprastructuri

20061604-440

Prindere in trei puncte pe vehiculele cu doua
punti

max. max. max.
A 1050 1050
22032802-014

Pozitia consolelor

96120404-441
Unitate oscilanta

P N/mm
f 800
600 1 ————— 640
- |
4004 _____ -\360
2004 T mTroT240
0 B
| 400 | 800 | amm
200 600 1000
96120404-442
Grafic
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Atasarea consolei in trei puncte
(vehicule cu mai multe punti)

Metoda de atagsare BAM 5 este utilizata in acest
scop. Punctul de montare din fata este un suport
al cisternei fixat cu cauciucuri si arcuri pe o
traversa sprijinita pe console.

Forta arcului cauciucurilor utilizate ale maginii ar
trebui sa fie:

- verticala: 6 + 0,5 kN/mm,
- orizontala: 7 + 0,5 kN/mm.

Consolele asezate in centrul puntii spate au
arcuri de presiune. Cele din spatele puntii spate
au o atasare fixa.

A: 1000 (LF)
1400 (CF - XF)

AVERTISMENT! Carosierul si
utilizatorul sunt responsabili pentru
functionarea unei suprastructuri. De
aceea, este important ca impreuna
cu vehiculul sau pe acesta sa fie
furnizate de catre carosier
instructiuni clare de utilizare a
suprastructurii.

Pentru mai multe informatii,
consultati: 1.3: "Verificarea
suprastructurii”
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20061604-443

Prindere in trei puncte pe vehiculele cu mai multe
punti

max. max. max.
A 1050 1050

22032802-013

Pozitiile consolelor pe vehiculele cu mai multe
punti

400 - 650 mm

96120404-444

96120404-445
Montarea cauciucului masinii
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Suprastructuri

4.6 BETONIERE S| POMPE DE
BETON

Trebuie utilizat intotdeauna un cadru auxiliar
pentru betoniere, pompe de beton si
suprastructuri combinate betoniera / pompa de
beton. BAM 4 (atasare complet rigida) trebuie
utilizata pentru montarea acestui cadru auxiliar.

Consultati DAF pentru selectarea sectiunii
cadrului auxiliar.

20061604-446

Suprastructura betoniera

20061604-448

Suprastructura combinata betoniera / pompa de
beton

20061604-447
Suprastructura pompa de beton

Stabilitate la torsiune

in toate cazurile trebuie montate bare de
rigidizare de torsiune in consola spate a
vehiculului, conform capitolului ,Stabilitatea
torsionalad a cadrului auxiliar” din sectiunea
3.1: "Suprastructura cu cadru auxiliar".
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Suprastructuri

AVERTISMENT! Carosierul si
utilizatorul sunt responsabili pentru

stabilitatea vehiculului in timpul
functionarii unei suprastructuri.
Utilizatorul trebuie sa se asigure
intotdeauna ca vehiculul este stabil.
De aceea, este important ca
impreuna cu vehiculul sau pe acesta
sa fie furnizate de catre carosier
instructiuni clare de utilizare a
suprastructurii.

Pentru mai multe informatii,
consultati: 1.3: "Verificarea
suprastructurii”

4.7 VEHICULE UTILITARE

Exista o gama larga de vehicule de utilitate
publica de conceptie avansata, privite adesea
mai mult ca un utilaj decéat ca un echipament de
transport. Mai jos sunt prezentate metodele
uzuale de atasare a celor mai obignuite
suprastructuri. in caz de indoieli si/sau daca aveti
intrebari tehnice privind adaptarile necesare ale
vehiculului, trebuie sa luati legatura cu DAF.
Caroseriile vehiculelor de colectare a deseurilor
cu un compactor in spate produc sarcini locale N 20061604-449
deosebit de mari (peste 7500 kg) pe consola Colector de deseuri cu cadru auxiliar
spate a cadrului sasiului. Pentru a sprijini aceasta

sarcina mare in directie laterala si la torsiune,

capatul din spate al cadrului sasiului trebuie

consolidat cu o rigidizare n cruce contra

torsiunilor. Vedeti un exemplu de rigidizare in

cruce la torsiune in paragraful 'stabilitate prin

rigidizarea la torsiune a cadrului auxiliar' in

capitolul 3.1: "Suprastructura cu cadru auxiliar".

o NOTA: La cerere speciald se poate
l comanda la DAF o pregaitire alternativa
a sasiului FAG pentru colector de
deseuri. Acest cadru FAG cu consola
scurta spate de 740, 920 sau 1.000 mm
are un cadru de 310x75x7 mm cu profil
cu ranforsare interioara continua pe
toata lungimea sasiului (295x75x5 mm)
si este echipat cu o traversa de uz
intensiv in dreptul puntii spate. Pentru
acest sasiu alternativ nu este necesar
un cadru auxiliar suplimentar sau
rigidizare la torsiune.

Traversa de uz intensiv
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Formular de reactie
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Formular de reactie

14.FORMULAR DE REACTIE

Formular de feedback

Pentru a ajuta mentinerea nivelului prezent al calitatii si facilitatii utilizarii Ghidului Carosierului DAF si a
informatiilor precizate in acest manual, as dori sa va supun atentiei urmatoarele recomandari si/sau
sugestii.

Sectiune:

Va rugam trimiteti la: Expeditor:
DAF Trucks N.V.
Truck Logistics, departamentul Inginerie pentru
vanzari
Cladirea CO801100
Hugo van der Goeslaan
C.P. 90065
5600 PT ..........................................
Eindhoven

FaX: +31 (0) 40 2143924 ..........................................
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Din aceasta publicatie nu deriva drepturi.

DAF Trucks N.V. isi rezerva dreptul de a modifica specificatiile produselor fara preaviz.
Produsele si serviciile respecta directivele europene in vigoare la data vanzarii,
dar pot varia in functie de tara in care va aflati.

Pentru cele mai recente informatii, contactati dealerul autorizat DAF.

DAF Trucks N.V.
Hugo van der Goeslaan 1
C.P. 90065
5600 PT Eindhoven
Olanda
Tel.: +31 (0) 40 21 49 111
Fax: +31 (0) 40 21 44 325
www.daf.com

driven by quality
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