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Ghidul carosierului este publicat de catre DAF
Trucks N.V.

Aceste informatii sunt disponibile si pe Internet.
Utilizatorul este responsabil sa se asigure ca
lucreaza cu cele mai recente informatii editate.
Parti ale acestei publicatii pot fi copiate sau
reproduse cu conditia sa se faca referinta la
sursa.

Ininteresul dezvoltarii continue a produselor sale,
DAF Tsi rezerva dreptul de a modifica
specificatiile sau produsele in orice moment, fara
ingtiintare prealabila. DAF nu poate fi trasa la
raspundere Tn niciun fel pentru informatii
incorecte incluse in acest manual si/sau
consecintele acestora.

Aceasta publicatie se refera la sasiuri cu motoare
FR, GR, PR sau MX care satisfac normele de
emisii Euro 3, Euro 4 si Euro 5.

Nota

Pentru sasiurile Euro 3 cu motoare CE, BE, PE
sau XE, consultati publicatia digitala disponibila
la numarul de fisier BG0541.zip pe pagina

,arhivd” a site-ului Web cu informatii pentru
carosieri.
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GHIDUL CAROSIERULUI

1. INDICATII GENERALE
1.1 SCOP

Scopul acestui ghid este de a furniza sfaturi si
asistenta carosierului pentru a obtine un
ansamblu omogen sgi care functioneaza optim al
suprastructurii si sasiului DAF.

1.2 ADRESA DE CONTACT

Tn acest ghid, denumirea "DAF" se refer4 la filiala
responsabila sau laimportatorul DAF Trucks N.V.
din tara respectiva.

1.3 VERIFICAREA
SUPRASTRUCTURII

Avand in vedere siguranta vehiculului,
responsabilitatea produsului si standardele de
calitate impuse de catre DAF, nu este permisa
efectuarea de modificari la proiectul vehiculului
fara consultarea preliminara si permisiunea
scrisa a firmei DAF.

Suprastructurile montate cu respectarea deplina
a prezentelor reguli generale nu necesita
verificare. DAF este intotdeauna receptiv si
raspunde la intrebari in aceasta privinta.

in orice situatie in care nu sunt respectate
deplin prezentele reguli si in toate cazurile
care nu sunt prevazute prin aceste reguli
generale, este necesara consultarea cu DAF
si verificarea de catre DAF.

Solicitarile pentru asemenea verificari pot fi
transmise la DAF prin trimiterea in duplicat a
descrierii functionale, desenelor si calculelor
ingineresti ale tuturor sistemelor afectate de
modificarea intentionata. Daca se constata ca
sunt in ordine, un set va fi returnat de catre DAF
cu o declaratie explicita "fara obiectii" (LONO) si
posibile comentarii privind constructia care sa fie
utilizata.

Producatorul suprastructurii trebuie sa asigure n
toate cazurile ca operatiile efectuate asupra
vehiculului respecta deplin standardele de
calitate aplicabile.
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Producatorul suprastructurii trebuie sa asigure ca
partile in migcare ale gasiului vehiculului, in
special axele de propulsie, nu sunt impiedicate n
functionare de parti ale suprastructurii sau ale
elementelor de reazem. Toate componentele
trebuie sa ramana usor accesibile pentru
intretinere si reparatii! Toate lucrarile asupra
vehiculului vor fi executate numai de catre
personal calificat.

Furnizorul suprastructurii ramane
responsabil in toate imprejurarile pentru
produsul livrat de catre el si, in vederea
sigurantei utilizatorului, el trebuie sa livreze
produsul cu informatii clare, instructiuni de
utilizare gi/sau documentatie referitor la
suprastructura si orice echipament
suplimentar. Inaintea livrarii la client,
vehiculul carosat trebuie inspectat de catre
dealerul DAF. DAF nu poate fi tras la
raspundere pentru consecintele actiunilor
unor terte parti.

Directivele privind masinile si marcajul CE
Daca suprastructura (sau parti din ea) pot fi
calificate ca o magina, trebuie acordata atentie
deosebita Directivei privind masinile si marcajului
CE. Daca este necesar, consultati autoritatile
competente.

Pentru integrarea suprastructurii cu
sistemele aferente ale vehiculului, consultati
7: "Sistemul electric, indicatii generale™.

1.4 CERINTE STATUTARE

Suprastructura si toate modificarile vehiculului in
legatura cu aceasta trebuie sa respecte din toate
punctele de vedere cerintele statutare din tara
respectiva.

Deoarece DAF fsi construieste sasiurile
vehiculelor comerciale conform cu cerintele
statutare in vigoare, responsabilitatea asupra
vehiculului carosat este a carosierului.

La verificarea vehiculului carosat, DAF nu este
responsabil de problemele produse de
suprastructura sau oricare dintre piesele montate
si/sau modificate de catre terte parti.



GHIDUL CAROSIERULUI

Indicatii generale

1.5 SPECIFICATIILE VEHICULULUI
SI1 SCHITE DE CONFIGURATIE

Pentru determinarea specificatiilor corecte ale
sasiului si caroseriei este esential ca cele trei
parti implicate, client, carosier si DAF, sa fsi
aduca aportul in specialitatea proprie. Numai prin
consultarea intensiva se poate obtine un rezultat
optim. Aceasta consultare necesita
disponibilitatea tuturor datelor tehnice, cum sunt
specificatiile vehiculului si schitele de configuratie
(schitele pentru carosieri DAF), precum si
posibilitatea unei evaluari rapide a tuturor
posibilitatilor tehnice, cu avantajele si
dezavantajele specifice.

Sistemul de consiliere profesionala in
transporturi DAF, TOPEC, a fost dezvoltat
special in acest scop si este de asemenea
disponibil pentru carosier. TOPEC permite
calculul rapid al efectelor dimensiunilor
individuale ale vehiculului, de exemplu asupra
distributiei greutatii, pozitiei de cuplare,
diametrului de bracaj si distributiei sarcinii pe
punti in timpul descarcarii. Cererile pentru
calculele TOPEC pot fi transmise la DAF.

Schite de configuratie

Posibilitatile de carosare a sasiului se pot
determina pe baza schitelor de configuratie foarte
detaliate ale cabinei/sasiului, care arata
dimensiunile si pozitia componentelor. Aceste
schite sunt disponibile de la DAF si pot fi gasite ca
figiere digitale pe Internet (www.dafBBIl.com).

In plus, DAF poate furniza la cerere (in functie de
seria sasiului) un fisier CAD, in format 3D-DXF
sau 3D-STEP 2.14, infatisand lonjeronul principal
al sasiului, cu schema completa a gaurilor. Luati
legatura cu DAF pentru cazuri de aplicatii cu
suprastructuri complexe, cum sunt macaralele
grele.

Disponibilitatea TOPEC pentru industria de
caroserii

Programul TOPEC este disponibil in diferite
variante, ,TOPEC View” si ,TOPEC Light”,
putand fi comandat de la DAF printr-un sistem de
abonare.

TOPEC View: Un abonament TOPEC View
furnizeaza carosierilor acces la o arhiva online cu
schite ale configuratiilor de sasiu pentru modele
actuale si mai vechi, in format DXF si PDF. Toate
schitele configuratiilor de sasiu pot fi citite online,
completate de observatii si detalii si pot fi
imprimate utilizadnd vizualizatorul de PDF-uri
Adobe obisnuit. Cu aplicatia TOPEC View,
fnaltimea sasiului poate sa fie calculata pe baza
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unei varietati largi de suspensii de punte fata si
spate si de tipuri de pneuri furnizate de DAF.
Formatul 2D-DXF suplimentar poate fi utilizat in
propriul dvs. sistem AutoCAD sau orice alt
program capabil sa deschida figsiere DXF.

TOPEC Light: Pe langa fisierului digital
mentionat mai sus, un abonament TOPEC Light
include modulele de calcul necesare pentru
configuratie, greutate, diametrul de bracaj si
rezistenta sasiului.

1.6 DISTRIBUTIA GREUTATII

La construirea suprastructurii, asigurati-va ca
greutatea este corect distribuitd, asa incat sa
poata fi utilizate sarcinile permise pe punti, si
respectati urmatoarele instructiuni:

- Lungimea caroseriei si, prin urmare, pozitia
centrului de greutate pot varia in limitele de
toleranta ale distributiei sarcinii pe punte
permise in tara in cauza.

- Pentru a evita aplecarea excesiva a
vehiculului pe o parte, diferenta de greutate
intre rotile de pe partea stanga si cele de pe
partea dreapta de pe aceeasi punte nu
trebuie sa fie mai mare de 4%; a se vedea de
asemenea paragraful de mai jos cu privire la
stabilitatea laterala.

- Greutatea sub puntile fata trebuie sa fie, in
toate cazurile, cel putin 20% din greutatea
totala a vehiculului cand este utilizat singur
sau Tn combinatie cu o remorca
conventionala cuplata si cel putin 30% din
greutatea totala a vehiculului cand este
utilizat cu o remorca cu punte mediana.

- Greutatea de sub puntea (puntile) motoare
trebuie sa fie cel putin 25% din greutatea
maxima totald a vehiculului sau a
ansamblului de vehicule.

- Centrul de greutate al suprastructurii
complete, oricarui echipament de incarcare/
descarcare si sarcinii vehiculului trebuie sa
se incadreze mereu in ampatamentul
teoretic, in caz contrar comportamentul
vehiculului putand fi afectat negativ.

Ranforsarile sasiului si componentele
suplimentare, cum ar fi compresoarele,
rezervoarele de combustibil suplimentare si
echipamentul de incarcare si descarcare,
afecteaza greutatea si, prin urmare,
distributia greutatii vehiculului carosat. Prin
urmare, este esential ca vehiculul, inclusiv
toate echipamentele suplimentare, sa fie
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cantarit inainte de inceperea carosarii. Doar
asa va fi posibila stabilirea la timp a efectului
pe care un asemenea echipament
suplimentar il poate avea asupra pozitiei
centrului de greutate al vehiculului.

Stabilitatea laterala (dinamica)
Suprastructurile fnalte, Tn combinatie sau nu cu
un centru de greutate al sarcinii ridicat, sunt
sensibile la vantul lateral si pot avea un efect
negativ asupra stabilitatii laterale si, implicit,
asupra caracteristicilor de conducere ale
vehiculului. Acelasi lucru este valabil si pentru:

- Incarcarea asimetrica;

- distributia specifica a sarcinii;

- modificarile sarcinii pe punti cand vehiculul
este partial incarcat;

- modificarile sarcinii pe punti cand
incarcatura se deplaseaza.

In toate cazurile, responsabilitatea finala rdmane
a furnizorului suprastructurii sau a utilizatorului
vehiculului.

1.7 PERIOADA DE CAROSARE $I
DEPOZITARE

Cand un vehicul, de exemplu, datorita unei
perioade lungi de carosare, nu este utilizat un
timp Tndelungat, ar trebui luate masuri pentru
garantarea nivelului ridicat de calitate a
vehiculului. Acesta masuri depind de durata
estimata de depozitare si/sau carosare.

Masurile care ar trebui luate in mod normal pot
include urmatoarele:

- Inchiderea geamurilor si a trapei in plafon.

- Verificarea nivelului lichidelor si, acolo unde
este necesar, completarea cu lichid.

- Verificarea presiunii anvelopelor.

- Demontarea, depozitarea si incarcarea
bateriilor.

- Verificarea cantitatii de antigel.

- Repararea punctelor deteriorate ale
vopselei.

Pentru masurile care trebuie luate in cazul
perioadelor lungi de depozitare, ar trebui sa
luati legatura cu DAF.

© 201222
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1.8 VOPSIREA SASIULUI SI A
COMPONENTELOR

Tn cazul in care sasiul (cabina) si componentele
trebuie (re)vopsite, zonele mentionate mai jos
trebuie mascate complet Tnainte de vopsire,
pentru a evita problemele la sistemele electrice
sau mecanice ale vehiculului.

- Zonele de contact dintre butucul si janta rotii
si piulitele cu flanga.

- Discurile de frana, etrierii de frana si
placutele de frana.

- Supapele de aerisire plasate pe
componente, cum ar diferentialul, unitatea
EAS, supapele ECAS, supapele de frana si
altele.

- Oirificiile de admisie si de evacuare a aerului
de pe unitatea electronicii de putere (PEC)
de pe sasiul vehiculului hibrid LF45.

- Intreaga lungime a cablurilor de inalta
tensiune de culoare portocalie (sasiul
vehiculului hibrid LF45).

- Toate etichetele de avertizare de pe
componente si sasiu.

- Orificiile de admisie a aerului de pe unitatile
de filtru.

- Senzorii NOx si electrovalvele.

- Panourile ecranate termic si tevile de
esapament termoizolate (daca sunt
montate).

- Etansarile gi articulatiile glisante de pe
arborele de transmisie.

- Placutele de identificare (de pe cutia de
viteze, puntea motoare si supape etc.).

- Incuietorile usilor.

- Geamurile cabinei, farurile, stopurile de
frana, semnalizatoarele de directie si
reflectoarele.

r NOTA: Numeroase componente si in
| special panourile cabinei sunt produse
dintr-o varietate de tipuri de materiale,
fiecare necesitand un tratament special
la (re)vopsire. Pentru a obtine
indrumari (pregatiri) privind curéatarea si
(re)vopsirea prin pulverizare, asa cum
sunt publicate de departamentul DAF
After Sales/Service, va rugam
contactati reprezentantul DAF din tara
dvs. Pentru aplicarea stratului de
finisare, urmati intotdeauna
instructiunile fabricantului.

D /A - 9
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Indicatii generale
1.9 GAMA DE VEHICULE DAF

Gama de vehicule DAF este compusa din cateva
sasiuri cap tractor din categoria de greutate mai
mare de 12 tone si o varietate si mai mare de
autosasiuri din categoria de greutate totala a
vehiculului (GVW) de 6 tone si mai mare.

DAF seria LF45

Aceasta serie ofera mase totale ale vehiculului
cuprinse intre 7,5 si 12 tone. Camioanele sunt
proiectate pentru utilizare intensa in transportul
de distributie urban si regional si sunt propulsate
de motoare diesel FR cu patru cilindri, de 4,5
litri, care genereaza puteri cuprinse intre 103 kW
si 152 kW, sau de motoare diesel GR cu sase
cilindri, de 6,7 litri, cu puteri nominale cuprinse
intre 165 kW si 184 kW.

DAF seria LF55

20090503-035

Aceasta serie de vehicule, cu greutati totale ale
vehiculului incarcat de la 14 la 19 tone, este
creata pentru transport usor pana la mediu Tn
distributia urbana si regionala de bunuri. Aceste
vehicule sunt deosebit de potrivite pentru o gama
larga de aplicatii in domeniul serviciilor de utilitate
publica. Aceasta serie este echipata cu motoare
diesel FR cu patru cilindri, de 4,5 litri, care
genereaza puteri de la 136 pana la 152 kW, sau
cu motoare diesel GR cu sase cilindri, de 6,7
litri, care ofera puteri de la 165 kW pana la 220
kw

DAF seria CF

DAF seria CF65

Seria DAF CF65 subliniaza importanta
segmentarii pietei si a vehiculelor medii cu
caracteristici speciale pentru o imensa diversitate
de aplicatii, tipuri de caroserii si conditii de
operare. Seria DAF CF65 a fost dezvoltata ca un
autosasiu cu doua punti pentru distributia locala
si regionala a bunurilor si aplicatii speciale de
transport, cum ar fi servicii de curatenie

10 D /A -

comunale si servicii de pompieri. Cu 0 masa
totala maxima a vehiculului (GVW) de 19 tone,
aceasta serie este propulsata de motoare diesel
GR de 6,7 litri, care genereaza puteri de la 165
kW la 220 kW.

G000540

DAF seria CF75

Seria DAF CF75 este foarte cuprinzatoare,
incluzdnd modele cu doua punti si cu trei punti.
Aceste vehicule sunt adecvate pentru transport
de distributie regional i national mediu pana la
greu si pentru o gama larga de aplicatii in
domeniul serviciilor de utilitate publica, cum ar fi
serviciile de curatenie comunale. Motoarele
diesel PR de 9,2 litri folosesc un principiu de
combustie deosebit de avansat si au patru
supape pe cilindru. Cu puteri de la 183 kW pana
la 265 kW, sunt adecvate pentru 0 masa totala a
ansamblului de pana la 40 de tone.

DAF seria CF85

Vehiculele DAF CF85 sunt echipate cu motoare
diesel MX de 12,9 litri, care utilizeaza un
principiu de combustie deosebit de avansat si au
patru supape pe cilindru. Cu puteri ale motorului
de la 265 kW pana la 375 kW, acest camion este
conceput pentru lucrari grele. Poate fi specificat
ca un vehicul cu doua punti, trei punti sau patru
punti, cu una sau doud punti motoare. Un camion
robust pentru transport intensiv pe distante medii
care necesitd mase totale ridicate ale
ansamblului (peste 40 de tone), pentru
transportul din industria constructiilor si/sau
transportul greu special.

© 201222
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DAF seria XF

G000392

Seria XF105

Indicatii generale

DAF XF este principalul model al gamei DAF. Cu
seria XF105, DAF a facut din nou un pas inainte
in dezvoltarea continua a tehnologiei vehiculelor
si a motoarelor. Sasiul XF este echipat cu
motoare diesel MX de 12,9 litri, care utilizeaza
un principiu de combustie deosebit de avansat si
au patru supape pe cilindru. Cu puteri ale
motorului de la 300 kW pana la 375 kW, aceste
vehicule sunt ideale pentru transportul
(international) pe distante lungi, care necesita o
masa totala a ansamblului de 40 de tone.

Cu Super Space Cab, soferul are virtual o
resedinta mobila, completa, cu toate facilitatile
necesare calatoriilor de lunga durata (la distanta
de casa in medie 1 pana la 3 saptamani). Seria
DAF XF nu face concesii. Combina un foarte inalt
nivel de confort al soferului cu performanta
optima a transportului si cele mai reduse posibil
costuri de exploatare pentru operatorul de
transport.

Denumire

Tip

Tip de sasiu

Seria DAF

LF45| LF55| CF65| CF75| CF85 XF105

FA

4x2

Sasiu de camion

FAR

6x2

Sasiu de camion cu punte
portanta cu roti simple

FAS

6x2

Sasiu de camion cu punte
portanta cu roti duble

FAN

6x2

Sasiu de camion cu punte
directionata spate

FAG

6x2

Sasiu de camion cu a doua
punte directionata

FAT

6x4

Sasiu de camion cu doua
punti motoare in tandem

FAC

8x2

Sasiu de camion cu 2 punti
fata, o singura punte
motoare si punte portanta cu
roti duble

FAX

8x2

Sasiu de camion cu 2 punti
fata, o singura punte
motoare si punte spate
portanta directionata cu rofi
simple

FAK

8x2

Sasiu de camion cu trei punti
spate, inclusiv punte
portanta cu roti duble

Intrebari
frecvente

8x2

Sasiu de camion cu trei punti
spate, inclusiv punte
portanta directionata cu roti
simple

© 201222
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Denumire Tip Tip de sasiu Seria DAF
LF45| LF55| CF65| CF75| CF85 XF105
FAD 8x4 | Sasiu de camion cu 2 punti m u m
fata si doua punti motoare in
tandem
FT 4x2 | Sasiu cap tractor u u u m
FTR 6x2 | Sasiu cap tractor cu punte u u
portanta cu roti simple
FTS 6x2 | Sasiu cap tractor cu punte u u
portanta cu roti duble
FTG 6x2 | Sasiu cap tractor cu a doua u m
punte directionata
FTP 6x2 | Sasiu cap tractor cu a doua u u
punte nedirectionata
FTT 6x4 | Sasiu cap tractor cu doua u m
punti motoare in tandem
FTM 8x4 | Sasiu cap tractor cu trei punti u
spate; o punte directionata in
fata unei punti motoare
duble Tn tandem
Indicatii referitoare la ampatament si consola
spate
Indicatiile pentru ampatamentul si consola spate
(WBJ/AE) utilizate in aceste ghiduri ale
carosierului siTn general la DAF se gasesc pentru
fiecare tip de vehicul in urmatorul sondaj:
12 DAE © 201222
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Indicatii generale
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1.10 DIMENSIUNI

Toate dimensiunile din aceste ghiduri ale
carosierului sunt in milimetri, cu conditia sa nu fie
altfel precizat.

1.11 MODIFICARI ALE PRODUSULUI

Tn scopul dezvoltarii continue a produsului, DAF
isi rezerva dreptul de a face schimbari ale
specificatiilor sau proiectelor vehiculelor fara
atentionare anterioara.

In plus, specificatiile vehiculului pot fi diferite de la
tara la tara, in functie de conditiile si legislatia
locale. Pentru informatii exacte si actualizate, va
rugam sa contactati organizatia de vanzari locala
DAF.

© 201222
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1.12 FORMULAR DE FEEDBACK

Tindnd cont de importanta mentinerii nivelului
prezent de calitate si facilitate a utilizarii a
Ghidului Carosierului DAF, recomandarile si/sau
sugestiile dumneavoastra vor fi foarte apreciate.

Utilizati : "Formular de feedback" pe care il veti
gasi pe ultima pagina pentru a ne comunica
observatiile.

D /A - 13
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Informatii despre sasiu
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Informatii despre sasiu

2. INFORMATII DESPRE $SASIU

2.1 ADUCEREA LA NIVEL A
SASIULUI

Este esential pentru calitatea si durabilitatea
vehiculului carosat ca sasiul sa fie intr-o pozitie
complet adusa la nivel atunci cand este carosat.
Lonjeroanele ar trebui sa fie paralele, iar cadrul
sasiului nu trebuie sa fie rasucit. Diferentele de
inaltime ale cadrului la stadnga/dreapta de <
1,5% din distanta de la sol la flangsa superioara a
cadrului sunt in cadrul limitelor. Variatiile > 1,5%
trebuie comunicate DAF Trucks inainte de
efectuarea oricarei lucrari.

20061604-201

Pentru aducerea la nivel a sasiului cu suspensii
pneumatice, trebuie utilizate cel putin trei
suporturi reglabile. Aceste suporturi nu trebuie
demontate in timpul carosarii vehiculului.

AVERTISMENT! De fiecare data cand
este deplasat vehiculul, sasiul

trebuie din nou adus Ila nivel!

2.2 GAURIREA

La montarea componentelor, utilizati orificiile
existente din sasiu ori de cate ori este posibil, de
preferat orificiile conforme BAM 1 si 3 (consultati
sectiunea: 3.2: "BAM -Metode de atasare a
caroseriei"), care sunt realizate din fabrica si
destinate exclusiv suprastructurii. Amplasarea
acestor orificii este, prin urmare, indicata pe
desenele carosierului.

Respectati urmatoarele instructiuni cand realizati
orificii:

- NU realizati niciodata orificii in flangele
lonjeroanelor.

- NU realizati niciodata orificii in capetele
conicizate ale cadrului de sasiu al capului
tractor.

- NU sudati niciodata piese de umplere in
niciunul dintre orificiile neutilizate ale
cadrului sasiului.

- Pentru a preveni formarea fisurilor datorita
orificiilor executate cu burghiul, aceste orificii
trebuie intotdeauna debavurate prin tesirea

la 45° (pe doua parti!) si ulterior tratate cu G001184
grund/vopsea.
©201222 DAE 17
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- Realizarea orificiilor cu burghiul la distante
mai mici de 70 mm de o zona indoita a
cadrului sasiului nu este permisa.

- Un orificiu realizat din greseala in apropierea
zonei radiale (sau in interiorul) a sectiunii
conice a sasiului trebuie Intotdeauna protejat
impotriva aparitiei fisurilor de oboseala pe
margini prin montarea celui mai mare surub
cu flanga si piulita posibil (si strangerea
acestuia in consecinta).

Dimensiunile orificiilor realizate cu burghiul
in lonjeroane:

B > 3xD (D = diametrul celui mai mare orificiu,
cel mult 18 mm)

C> 70 mm (sasiu cap tractor), 50 mm (sasiu
camion)

Pentru abateri de la dimensiunile mentionate mai
sus, trebuie sa va consultati cu DAF.

2.3 SUDURA PE SASIU

AVERTISMENT! Sudura pe sasiu nu
este permisa fara acordul exprimat
in scris al DAF, cu exceptia
operatiilor de sudare necesare

pentru extensiile suspendate din
spate.

AVERTISMENT! Pentru sasiul
vehiculului hibrid LF45 se aplica
instructiuni de sudura aditionale;
pentru informatii suplimentare,
consultati sectiunea:

7.19: "Vehiculul LF45 cu sistem
hibrid".

Urmatoarele Instructiuni de sudare DAF ar
trebui respectate mereu:

18 D /A -
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Distantele minime pentru realizarea orificiilor cu
burghiul
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Sudura pe sasiu

- Deconectati conectorii echipamentului
electric si electronic (senzori si mecanisme
de actionare) si bornele bateriei daca sunt
situate la distante mai mici de 1 metru de
partea sasiului care va fi sudata sau de
borna de masa a echipamentului de sudare.

- Daca bornele bateriei trebuie deconectate,
toate unitatile electronice montate pe sasiu si
conectorii de trecere prin peretele despartitor
trebuie de asemenea deconectati.

Sudura pe cabina

- Deconectati intotdeauna bateriile (incepand
cu firul negativ).

- Deconectati conectorii dintre sasiu gi cabina
(pasajul prin peretele despartitor).

-  Deconectati conectorii echipamentului
electric si electronic daca sunt situati la
distanta mai mica de 50 cm de partea cabinei
care va fi sudata sau de borna de masa a
echipamentului de sudare.

Sudura pe suprastructura

- Respectati instructiunile de mai sus pentru
"sudura pe sasiu", la care se adauga
instructiunile specifice ale carosierului.

Indicatii generale

- Borna de masa nu ar trebui niciodata prinsa
la componentele vehiculului, cum ar fi
motorul, puntile si arcurile. Formarea arcului
electric pe aceste piese nu este nici ea
permisa datorita riscului de deteriorare a
lagarelor, arcurilor etc.

- Borna de masa trebuie sa faca un contact
bun si sa fie asezata cat mai aproape posibil
de partea care va fi sudata.

- Conductele din plastic, piesele din cauciuc si
arcurile parabolice ar trebui sa fie bine
protejate Tmpotriva stropilor de sudura si a
temperaturilor mai mari de 70°.

- Comutatorul contact nu trebuie sa se afle in
pozitia accesoriu sau contact. Cheia de
contact ar trebui scoasa.

- Reconectati in ordinea inversa a
deconectarii. Asigurati-va ca se realizeazéa o
buna conexiune la masa intre sasiu, motor si
cabina.

AVERTISMENT! in cazul in care
conectorii nu sunt deconectati, se
pot produce daune grave asupra
unitatilor de control electronice
(ECU) ale diverselor sisteme ale
vehiculului.

© 201222
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20061604-203
Masuri care trebuie intreprinse in timpul sudarii!
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Vezi capitolul: 7.13: "Punctele de legatura si
sarcinile electrice permise" pentru punctele de
conectare pentru vehiculele LF, CF si XF.

2.4 MODIFICAREA CONSOLEI
SPATE

Pentru materialul sasiului care va fi folosit
pentru extensiile consolei spate (daca sunt
necesare), vezi capitolul 13: "Coduri piese".

Extinderea/scurtarea consolei spate
La extinderea consolei spate, observati
urmatoarele:

- Extinderea maxima a consolei spate este
500 mm, cu conditia nedepasirii a 60% din
lungimea maxima a consolei spate (AE) din
ampatament (WB).

- Traversa spate trebuie pastrata cand cadrul
sasiului este prelungit sau scurtat.

- Cand este scurtata consola spate, trebuie sa
ramana cel putin 30 mm in spatele
consolelor cu arc spate (sasiuri cu suspensii
lamelare) sau suportul stabilizator (sasiu cu
suspensie pneumatica).

- Distantele dintre traversele din cadrul
sasiului nu ar trebui sa depaseasca 1200
mm.

AVERTISMENT! Consola spate a
sasiului de cap tractor si a
vehiculelor cu lonjeroane din
material KF 600 NU trebuie
schimbata.

Realizarea formei conice a capetelor spate ale
lonjeronului sasiului

Pentru vehiculele utilizate pentru transport de
volum (mare) (pozitia inferioara a traversei barei
de remorcare) si/sau echipate cu platforme de
ridicare sub sasiu, capetele spate ale
lonjeroanelor pot fi conicizate conform cu
dimensiunile prevazute in desenul de alaturi.

20 D /A -
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Pentru anumite aplicatii, de exemplu pentru
caroserii de echipamente, se permite indoirea
consolei spate. Pentru a face aceasta, demontati
o parte a lonjeronului, incepand cu partea
inferioara si asigurandu-va ca flansa superioara
ramane intacta si ca, dupa indoirea sasiului, atat
grinda cat si flansa inferioara pot fi din nou sudate
impreuna. Vezi desenul de alaturi.

Cand faceti acest lucru, trebuie intotdeauna
respectate instructiunile de sudare.

97122901-001

Instructiunile de sudare pentru prelungirile
consolei spate

Sudura ar trebui sa respecte intotdeauna
standardul de calitate (european) EN25817,
clasa de calitate B.

Profilul sasiului principal A

1. Tesiti piesele care vor fi sudate la un unghi
de 45°. Asezati-le una langa cealalta.

2. Realizati o sudura provizorie prin sudura de
prindere (cu ajutorul unui electrod cu
diametrul de 2,5 mm).

3. Umpleti imbinarea (cu ajutorul unui electrod 1 )
cu diametrul de 3,5 mm).

4. Polizati zona din exteriorul sudurii pe toata
suprafata sudurii.

5.  Umpleti imbinarea din exterior (cu ajutorul
unui electrod cu diametrul de 2,5 mm sau 3,5
mm).

6. Polizati suprafata exterioara si cea interioara 3 )
pana cand sunt netede.

5.

45
a5,

Profil interior de ranforsare B
1. Tesiti profilul interior care va fi sudat la un
unghi de 45°. (Nu polizati profilul sasiului

4 ¢4
t

principal). 3

2. Realizati prima sudura (cu ajutorul unui 5 ) f ? 5 5’ - ?;
electrod cu diametrul de 2,5 mm). <5

3. Tesiti profilul interior si pozitionati-I la
aproximativ 1 pana la 2 mm de prima sudura 6 ) -— ? 6 ] ?'3- !
(cu ajutorul unui electrod cu diametrul de 3,5 ?1 f 12 |

mm)_ G000560
4. Realizati a doua sudura (cu ajutorul unui

electrod cu diametrul de 2,5 mm).
5.  Umpleti sudura péna in partea superioara

(cu ajutorul unui electrod cu diametrul de 3,5

mm).
6. Polizati suprafata interioara a profilului de

ranforsare pana cand profilul este neted.
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o NOTA: La etapele 2 si 4, primul si cel
| de-al doilea cordon de suduré vor uni

sasiul principal si profilul interior al
ranforsarii.

Desenul prezinta cum ar trebui realizata o sudura
cu un electrod de sudura sau un electrod fir
(MAG).

Pozitia sudurilor intre profilul principal si cel
de ranforsare

Indiferent ce proces de sudare se alege, distanta R=1mm
(A) intre sudurile separate trebuie sa fie de cel
putin 100 mm pentru a evita concentrarea
inacceptabila a solicitarilor. Este recomandata
rotunjirea muchiilor la mai mult de 50 mm pe
fiecare parte pentru a diminua posibilitatea de
crestare.

G000562

Specificatia materialului de sudare

ELECTROD DE SUDARE
Electrodul de sudare ar trebui sa respecte una dintre specificatiile mentionate mai jos sau ar trebui sa
fie de calitate echivalenta.

Seria LF EN757 EY 4666 MN B

CF65

Seriile CF75 si CF85 AWSS5.1 E7016 - 1

Seria XF ISO 2560 E 515 B 24(H)
DIN 1913 E 5155 B 10
BS 639 E 5154 B 24(H)

ELECTROD CU FIR
Electrodul cu fir ar trebui sa respecte una dintre specificatiile mentionate mai jos sau ar trebui sa fie de
calitate echivalenta.

G 35 2 G2Si sau G38 3 G3Si1 EN 440: 1994
Diametrul firului: 0,8 mm

Curent de sudare: 120 A

Tensiune: 17 - 18 V

Amestec de gaz: 80% Ar si 20% CO,
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2.5 MODIFICARI ALE
AMPATAMENTULUI

Modificarile ampatamentului pot fi realizate doar
cu permisiunea DAF exprimata anterior in scris si
in conformitate cu instructiunile DAF.
Permisiunea exprimata Tn scris si conditiile pe
care trebuie sa le respecte ar trebui pastrate
intotdeauna Timpreuna cu documentele
vehiculului.

AVERTISMENT! Ampatamentul unui
sasiu cap tractor si al vehiculelor cu
lonjeroane din material KF 600 NU
trebuie schimbate!

2.6 ATASAREA COMPONENTELOR
PE SASIU

Componentele cum ar fi cutiile de scule,
rezervoarele suplimentare de combustibil,
sistemul de cantarire pe autovehicul,
compresoarele si scutul lateral vor fi de obicei
fixate de partea laterala a sasiului. Pentru toate
conexiunile sub sarcina cu sasiul, trebuie utilizate
suruburi de flansa 10,9 sau suruburi din aceeasi
clasa de proprietati, impreuna cu saibe. Duritatea
saibelor trebuie sa fie de cel putin 265-320 HB. In
plus, suprafetele de contact ale imbinarilor cu
surub ar trebui prevazute cu un strat subtire de
grund (grosimea de 17 - 25 pm) si ar trebui sa nu
aiba urme de vopsea si alte impuritati. Prima
verificare de service a vehiculului trebuie sa
includa restrangerea tuturor suruburilor de fixare
a suprastructurii.

Daca este necesar, pentru cuplurile de strangere
ale componentelor cum ar fi caseta de directie,
cadrul de montare al sistemului de evacuare Euro
4 si 5, sistemul de suspensie al puntii, montarea
cabinei etc., vezi manualul pentru atelier.
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Cupluri de strangere pentru suruburile de flangi DAF (1)

Tipul surubului Cuplul in [Nm] @ pentru clasa de proprietati:
8,8 clasaB ‘ 10,9 clasa B 12,9 clasa B

Suruburi de flansa simple; pas standard
M 8x1,25 21 30
M10x1,5 42 60
M12x1,25 - 110
M12x1,75 73 110
M14x1,50 - 170
M14x2 116 170
M16x1,50 - 260
M16x2 ) 180 260
M18x1,5 / M18x2,5 - 360
M20x1,5 / M20x2,5 - 520
M22x1,5 / M22x2,5 - 700
Suruburi de flansa pentru prindere )
M14 275
M16 425
M18 550

(1) Daca se utilizeaza suruburi care nu provin de la DAF, respectati instructiunile furnizorului/producatorului.

(2) Aceste cupluri de strangere se aplica noilor suruburi imersate in ceara sau ulei de la DAF. Toleranta cuplului de strangere este
16%.

(3) Suruburile de prindere nu mai sunt utilizate de DAF.

(4) Suruburile M16x2 (clasa 10.9) utilizate pentru conexiunile seii de cuplare si placii de montaj necesita un cuplu de
strangere (clasa A) de 260 Nm * 20 si o rotatie unghiulara suplimentara de 60° (+10%).
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In functie de greutatea totala (G) si de centrul de a(mm) x G (N)

greutate al componentei fata de lonjeronul (a) de ~ 1000 <350Nm
care trebuie fixatd componenta, se poate alege
una dintre solutiile prezentate aici.

o NOTA:
l - Daca momentul de incéarcare pe
suportul unei componente este mai

mare de 350 Nm pe un cadru al
sasiului fara eclise sau daca este
mai mare de 500 Nm pe un cadru
al sasiului cu eclise, trebuie .
realizata o imbinare transversala
intre cele doua lonjeroane. Este de
preferat ca aceastd imbinare
transversala sa fie imbinare cu
suruburi cu bloc fara zgomot (cu o
rigiditate minimé de 20 kN/mm)

96120404-208

pentru absorbirea fortelor si a

vibratiilor. $/ 96120404-210
- Nu este necesara o imbinare a(mm) x G (N)

transversala suplimentara daca 1000 > 350Nm

aceasta ar coincide cu o traversa
existenta din cadrul sasiului.

- Larelocarea componentelor,
suruburile utilizate trebuie sa aiba
intotdeauna aceeasi clasa de
proprietéti ca gi cele utilizate
pentru fixarea originald. Lungimea
surubului ar trebui sa creasca cu
grosimea materialului
transportorului componentei.

* Pentru codurile pieselor, vezi sectiunea
13.1: "Piese auxiliare" .

20090503-021

Va rugam sa tineti cont de fixarea necesara a
scutului lateral.

Garda generala si la sol, precum si latimea
vehiculului

Daca pe sasiu sunt atasate componente, fie
componente existente reamplasate, fie
componente adaugate, trebuie asigurat faptul ca
sunt pozitionate cu un spatiu liber suficient in
toate directiile obligatorii si ca se incadreaza in
prevederile legislative obligatorii pentru latime,
precum si ca va exista o garda suficienta la sol in
toate situatiile.

Garda la sol minima este, in conditii normale de
functionare, 80 mm cu finisarea suspensiei

sasiului (metal pe metal) sau 170 mm cu sasiul in
pozitie de condus (incarcat). 20090508-022
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2.7 INLOCUIREA NITURILOR CU
SURUBURI

Daca, indiferent de motiv, trebuie demontate
niturile, acestea pot fi inlocuite cu suruburi sau
suruburi "Huckbolt".

Diametrul orificiul nitului demontat este de 13

o T N > Li+t2>L >t1+05xt2
mm. Exista trei optiuni pentru inlocuire:

- Fixarea unui surub de flangsa M14 - 8,8 in t
orificiul alezat la diametrul 14H7. \‘
Atentie: este necesara o sectiune nefiletata a t1 7‘
cozii cu lungimea L, vezi ilustratia. .<—>

- Fixarea unui surub de flangsa M16 - 10,9 in
orificiul alezat la diametrul 17 mm.

- Fixarea unui surub Huckbolt HP8 - 5/8".

Pentru cuplurile de strangere ale suruburilor
de flanga DAF, vezi tabelul de la sectiunea

2.6: "Atasarea componentelor pe sasiu™'.

G000367

2.8 SISTEMUL DE ADMISIE Sl CEL
DE EVACUARE

Cand se realizeaza modificari ale sistemului de
admisie de aer al motorului, este necesara
intotdeauna verificarea de catre DAF pentru
aprobarea tipului si posibilul efect asupra
performantei motorului si/sau consumului de
combustibil. Orificiul galeriei de admisie a aerului
sistemului de admisie a aerului standard sau
modificat ulterior trebuie mentinut mereu fara
panouri ale caroseriei sau console de orice fel la
o distanta de cel putin 70 mm pentru a evita
obstructionarea fluxului de aer si posibilul efect
negativ asupra performantei motorului.

Daca se realizeaza modificari asupra sistemului
de evacuare, este necesara consultarea cu DAF
(inclusiv Declaratia de lipsa de obiectii) pentru
aprobarea tipului (de omologare trebuie sa se
ocupe atelierul care a realizat conversia) si
posibilul efect asupra performantei motorului si/
sau consumului de combustibil.

Alte aspecte carora trebuie sa li se acorde atentie
din punctul de vedere al sistemului de evacuare
sunt urmatoarele:
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- Aveti grija sa nu agsezati materiale
inflamabile in apropierea sistemului de
evacuare. Deoarece materialele plastice nu
trebuie expuse la temperaturi mai mari de
70°C, acestea ar trebui protejate cu scuturi
termice.

- Distanta minima intre sistemul de evacuare
si conductele de frana din plastic, cablurile
electrice si roata de rezerva este de 200 mm,
fara scuturi termice, si de 80 mm, cu scuturi
termice.

- Trebuie sa existe un spatiu de minimum 50
mm Tntre amortizorul de evacuare/
conductele de evacuare si urmatoarea
componenta, peretele din spate al cabinei,
cutia de viteze si componentele sistemului
de franare.

- Tinand cont de contrapresiunea permisa in
sistemul de evacuare, trebuie utilizate tevi de
esapament ,indoite” (R = aprox. 1,5 x D), iar
teava de esapament trebuie sa aiba cel putin
acelasi diametru cu teava de esapament
existenta. Contrapresiunea maximala primul
punct de masurare in spatele
turbocompresorului (la primul cot in spatele
turbocompresorului) este 9 kPa pentru
sistemul de evacuare standard. Cresterea
maxima a contrapresiunii prin modificarea
sistemului de evacuare este de 5 kPa peste
contrapresiunea initiala. Prin cregterea
suprapresiunii, pot sa fie influentate
urmatoarele elemente ale motorului:
consumul de combustibil, performanta,
zgomotul si emisiile motorului.

Sistemul complet de evacuare al vehiculelor Euro
4 si 5 este format din urmatoarele componente;
un amortizor, un rezervor AdBlue, un modul
pompa AdBlue si un modul de dozare AdBlue.
Relocarea sistemului complet de evacuare sau a
partilor acestuia este posibila doar dupa
consultarea cu DAF.

Repozitionarea tobei de esapament
Instructiunile mentionate mai jos trebuie
respectate pentru indeplinirea cerintelor Euro4/5.
Principalul obiectiv este minimizarea caderii de
temperatura.

- Lungimea maxima a tevii de esapament este
de 5,0 m; noua pozitie a tobei de egapament
poate fi fie pe aceeasi parte a sasiului, fie pe
partea opusa. Izolarea tevii de esapament
este necesara cand dimensiunea de la
turbocompresor la toba de esapament
depéseste 1,80 m, in vederea obtinerii unei
temperaturi de functionare optime si a unui
nivel de zgomot redus. Termoizolatia
sistemului de evacuare poate fi obtinuta de
la Saveguard (consultati
www.saveguard.com) sau Culimeta
(consultati www.culimeta.de), spre exemplu.
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-  Deplasarea verticala maxima la o pozitie
deasupra sasiului, credndu-se astfel spatiu
pentru picioarele de sprijin ale macaralei,
este permisa, tindnd cont de o lungime
maxima a conductei de dozare, intre modulul
de dozare si duza, de 500 mm.

- Pozitia duzei fata de toba de esapament
trebuie sa ramana neschimbata.

- Pozitia senzorilor de temperatura si NOXx,
obligatorii din octombrie 2007, nu trebuie
modificata.

- Teavade esapament nu trebuie rotita in jurul
axei orizontale.

- Suma unghiurilor coturilor din sistemul de
evacuare este maxim 270°.

Caracteristicile tevii de egsapament

Material Seria CF - XF
Specificatii Nu exista cerinte
Diametru 127 mm
Grosime 2 mm
Raza de indoire minima 190 mm
(axa centralad)
Unghiuri maxime totale ale coturilor de la 540°
turbocompresor la toba de esapament

Repozitionarea rezervorului de AdBlue
Rezervorul de AdBlue si modulul de dozare
trebuie pozitionate cat mai aproape posibil unul
de celalalt, cu lungimi mici ale conductelor pentru
minimizarea restrictiilor si aerului prins.

- Rezervorul de AdBlue poate sa fie remontat
in pozitie orizontala pe sasiu. In cazul in care
pozitia rezervorului de AdBIlue fata de toba
de esapament este modificata, este
necesara montarea unui incalzitor
suplimentar.

- Lungimea maxima a conductei de admisie
AdBlue este de 5 m.

- Distanta verticala maxima intre orice parte a
sistemului conductei de admisie AdBlue si
partea inferioara a modulului pompei nu
poate sa depaseasca 1000 mm. Pentru a
evita curgerea lichidului AdBlue din
rezervorul de AdBlue catre modulul de
dozare prin modulul pompei, conducta de
presiune AdBlue trebuie sa fie deasupra
nivelului lichidului AdBlue in rezervor.
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Prezentare generala a configuratiilor de instalare

fffffffff | o

Iy

X

<1.0 mtr

<1.0 mtr

G001272

Repozitionarea modulului pompei:

Modulul pompei poate fi repozitionat, cu conditia

sa fie utilizate conducta si cablajul originale.

- Lungimea maxima a conductei intre modulul
pompei si modulul de dozare nu trebuie sa
depaseasca 5 m.

- Pozitia modulului pompei si a conductei de
presiune AdBlue trebuie sa asigure faptul ca
lichidul AdBlue nu poate sa revina in modulul
de dozare dupa ciclul de postfunctionare.

Repozitionarea modulului de dozare:

- Modulul de dozare trebuie sa fie montat
astfel incat orientarea acestuia sa ramana
cea standard.

Cresterea lungimii conductelor

- Conductele de AdBlue:
Sistemul EAS poate sa fie modificat
schimband conductele de AdBlue PA-PUR
cu conducte PA. Conductele de AdBlue PA-
PUR, de admisie si de retur, trebuie sa fie
scoase complet si inlocuite cu conducte PA.
Conexiunile rezervorului trebuie sa fie
conform standardului SAE J2044.
Conexiunea rezervorului Voss246 nu este
adecvata pentru conductele PA; in acest
caz, unitatea completa a rezervorului trebuie
inlocuita cu o unitate cu conexiuni 241SAE.
Conectorii de pe partea laterala a modulului
pompei pot sa ramana neschimbati
(Voss246).

- Conductele de lichid de racire:
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Materialul EPDM de 16x3,5 si 15,5x3,25
trebuie intotdeauna acoperit de un mansgon
de protectie, de exemplu, tub ondulat Co-
Flex.

- Conducta de aer:
Pentru instructiuni cu privire la cresterea sau
reducerea lungimii conductelor din

poliamida, consultati manualul pentru atelier.

Caracteristicile tevii de esapament:

Conducta de | Conducta de

alimentare si presiune

retur pentru AdBlue
AdBlue:

Alimentare cu
aer

Conducta de
aer
comprimat

Conducta de
dozare
AdBlue

Lungime 50m 4,5m

maxima

fara limitare

fara limitare

0,5m

Observatii - -

Nu sunt permise
modificari

=) NOTA: Modificérile trebuie efectuate in
| conformitate cu Procedurile de curdtare

mentionate in sistemul After Sales
Service Rapido. Montarea si instalarea
conductelor de aer trebuie efectuate
conform instructiunilor mentionate in
Service Rapido - Reguli generale
pentru reparatii, in capitolul ,Conducte
din plastic”.

AVERTISMENT! In cazul in care este
necesara revopsirea unitatii EAS,
trebuie sa aveti grija ca orificiul de
ventilare sa nu fie acoperit, in
vederea mentinerii unitatii intr-o
stare de functionare
corespunzatoare. Cerinta minima
este de a masca in intregime orificiul
de ventilare si alezajul in care este
montat in timpul oricarui proces de
vopsire.

AN

2.9 SISTEMUL DE ALIMENTARE CU
COMBUSTIBIL

Fara acordul exprimat anterior in scris al DAF, nu
sunt permise modificari asupra sistemului de
alimentare cu combustibil. Totusi, montarea unui
rezervor suplimentar este permisa. Rezervoarele
de combustibil utilizate trebuie sa fie rezervoare
de combustibil DAF si trebuie montate conform
instructiunilor mentionate in capitolul

2.6: "Atasarea componentelor pe sasiu”.
Aceleasi instructiuni se aplica pentru
reamplasarea unui rezervor de combustibil
existent.

30
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Pentru produsul LF/CF65 au fost introduse
rezervoare de combustibil din plastic. Acestea
sunt utilizate in combinatie cu scuturi termice si
distantiere pentru a proteja rezervorul de sursele
de caldura locale. Indepartarea scuturilor termice
si a distantierelor este interzisa.

Exista trei moduri de conectare a unui rezervor
de combustibil suplimentar:

1. Aspiratie simpla sau dubla cu tranzit.

2. Aspiratie dubla cu supapa de comutare (vezi
figura).

3. Aspiratie dubla cu piesa T (doar pentru
rezervoarele de aceeasi dimensiune;
consultati DAF).

Note asupra metodei 1:

Orificiile de umplere ale celor doua rezervoare
trebuie sa se afle la acelasi nivel. Evitati utilizarea
rezervoarelor de inaltimi diferite pentru a asigura
indicarea corecta a nivelului de combustibil. In
plus, avantajul capacitatii de stocare a
combustibilului suplimentar ar putea fi (partial)
anulat atunci cand se folosesc rezervoare de
inaltimi diferite. Toate rezervoarele de
combustibil DAF sunt prevazute cu un orificiu
filetat M22 pentru busonul de scurgere si nu sunt
adecvate pentru conectarea partilor inferioare.
Rezervoarele de combustibil DAF prevazute cu
un orificiu amplasat in partea inferioara (diametru
interior de 30 mm) pentru a sprijini conectarea
partilor inferioare sunt disponibile doar ca o
componenta de service. Pentru a evita
diferentele de presiune a aerului (= diferente ale
nivelului de combustibil) dintre cele doua 6000294
rezervoare, trebuie montata o conducta de aer

(diametru de 8 mm) intre conductele de retur ale

celor doua flotoare prevazute pentru

consumatorii suplimentari de combustibil.

Cand trebuie conectati consumatorii suplimentari
de combustibil, rezervorul poate fi prevazut cu o
conducta suplimentara de aspiratie si de retur pe
plutitorul existent al rezervorului de combustibil.
Aceste conexiuni sunt prevazute in varianta
standard cu busoane de etansare fixate pe
pozitie de un capac de retinere. Prin demontarea
acestui capac, aceste busoane pot fi de
asemenea demontate si inlocuite de cuple rapide
pentru o conducta de combustibil de 8 mm. Vezi
de asemenea desenul de alaturi.

Pentru numele pieselor, vezi capitolul
13: "Coduri piese".
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2.10 DIMENSIUNILE SASIULUI SI ALE

CABINEI
Pentru detalii privind sasiul (inclusiv pozitiile — —
ranforsarilor) si localizarea componentelor,
consultati schita pentru carosieri a vehiculului Al B (o] D
respectiv. Aceste desene pot fi obtinute de la o D
DAF, fiind disponibile si pe Internet & % %@‘ \%*(LS
(www.dafBBIl.com). Consultati si sectiunea Q2 2 % YN
1.5: "Specificatiile vehiculului si schite de P L R
configuratie"). 1) KF375, KF500

KF600
2) KF460

g

I
g

,\’\
g

G000365
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Informatii despre sasiu

Tip Dimensiuni | Sectiun| Dimensiuni | Sectiun Wxsasi (2) Material,
vehicul (") lonjeron e sasiu placa de e sasiu [em3] a,®
(4) [mm] ranforsare [Nlmmz]
[mm]
[-=emenes ] [[-enem=ee 1| [ 1| [
FT (LF55) |260x75x6 D - - 322 - 460
260X75x6 D |+ 245x65x5 E 322 524 600
T 260X75x7 D |+ 245x65x5 E 368 584 500
FTG 260X75x7 D |+ 245x65x5 E 368 584 500
FTP 260X75x6 D - - 322 - 600
FTR 260X75x7 D |+ 245x65x5 E 368 584 500
Eﬁ 310x75x7 F | +295x65x5 G 476 766 500
FTM 310x75x8,5 - + 292x65x8,5 H - 1004 375
FA (LF45) | 192x66,5x4,5 D |+ 180x47/62x4 B 148 238 460
FA (LF55) |260x75x6 D |+ 245x60x5 C 322 524 460
CF65
FA/N 260X75x7 F |+ 245x65x5 E 368 584 375
FARIS  310x75x7 D | +295x65x5 G 476 766 375
FAN (LF55)| 260x75x6 D |+ 245x60x5 C 322 524 460 ©)
260X75x7 D |+ 245x65x5 E 368 584 500
260x75x7 (©) D |+ 245x65x5 E 368 584 375
FAT 310x75x6 F |+ 295x65x5 G 417 696 600
310x75x7 F |+ 295x65x5 G 476 766 375
310x75x8,5 - + 292x65x8,5 H - 1004 375
EAX 310x75x7 - + 295x65%5 G 476 766 375
310x75x8,5 - + 292x65x8,5 H - 1004 375
310x75x6 F |+ 295x65x5 G 417 696 600
FAD 310x75x7 F |+ 295x65x5 G 476 766 375
310x75x8,5 - + 292x65x8,5 H - 1004 375
Eﬁg/FAK/ 310X75x7 F |+ 295x65x5 G 476 766 375

(1) Referiti-va intotdeauna la specificatiile vehiculului si/sau schitele carosierului care sunt disponibile de la DAF. Din prezentarea
generala a sasiului si specificatii nu rezulta niciun fel de drepturi privind livrarea.
(2) Momentul de rezistenta la incovoiere Wx [cm3] al sasjului (atentie: valorile indicate sunt valabile pentru 2 lonjeroane).
(3) Material sasiu: punctul minim de rupere 0,2% [N/mmz]. Sarcina permisa 0,4x (dinamica).
(4) Tipurile de sasiuri cu cadru 192x66,5x4,5 sau 260x75x6(7) mm si ranforsari interioare continue (pe toata lungimea sasiului) -
care includ si sasiul (G)V - necesita rezistenta si/sau rigiditatea suplimentara a unui cadru auxiliar/suprastructuri (consultati si

textul privind proiectarea sasiului si sectiunea 4).

(5) Material conform standardului: BSEN 10149-2:1996:S460MC.
(6) Sasiu FAT cu ampatament 600 cm in combinatie cu consola spate de 325 sau 360 cm (AE).

© 201222

D /A -

33




GHIDUL CAROSIERULUI

Informatii despre sasiu

Specificatiile gasiului: dimensiuni principale

Tip vehicul () A B | RBV| RBA H —

, | E—
Seria LF45 - - 859 | 859 T ; 5
Seria LF5514-16 | 693 | 284 | 862 | 790 RBY Tﬁj]}% EI REA
tone Iy —
Seria LF55 18-19 | 643 | 284 | 862 | 790 s —
tone
Seria CF65 ~—A—<B~

G000281

Seria CF75-85 1100| 800 | 930 | 790
FAD CF75-85 1500 | 800 | 930 | 790
FAC/X CF85
FAD XF
Seria XF 1100| 800 | 930 | 790

(1) Valorile A, B, RBV si/sau RBA pentru sasiu FTT/FAT cu
punti spate cu suspensie pneumatica pot fi diferite.
Consultati DAF pentru informatii suplimentare.

Dimensiuni referitoare la cabina si

dimensiunea CB pentru pozitionarea

suprastructurii

Pentru detalii suplimentare privind dimensiunile

cabinei (de exemplu, pentru spatiul consumat de a
bara de protectie cand cabina este rabatata), mf
consultati detaliul ,,Z” in schitele pentru carosieri. D://

39
23
39
32
39
&

-AC ce C

G001132-01
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Dimensiuni referitoare la cabina si dimensiune CB

Serie Cabina A B |c@| va | Ac [cBW| R1 R2 R3 | « O
Capnade | 141 | 122 | 2082 | 1275| 330 | 70 |2580| - | 2450 | 53°
LF 45 o
da ina de 141 | 122 | 2082 | 1275| 730 | 70 | 2865| -- | 2715| 53°
ormit
s Qpinddezil no9 | 44 | 2150 | 1325 | 280 | 70 | 2580 | - | 2450 | 55°
14-16 t e
( ) gab'r.‘ade 209 | 44 | 2150 | 1325| 680 | 70 | 2865 | -- | 2715| 55°
ormit
s Cabinddezi| 209 | 44 | 2150 | 1375 | 230 | 120 | 2580 | - | 2450 | 55°
(18-19 1) gab"?éde 209 | 44 | 2150 | 1375 | 630 | 70 | 2865| -- | 2715 55°
ormit
CF65 320
CF ( ) 2119
(Cabina de | (CF75) 310 | 110 1380 | 390 | 160 | 2580 | 2350 | 2350 | 60°
zi) (CF85) 410 2219
CF65 320
CF ( ) 2119
(Cabing de | (CF75) 310 | 110 1380 | 820 | 150 | 2875 | 2670 | 2650 | 60°
dormit) " cFgs) 410 2219
CF65 320
CF ( ) 2800
(Space (CF75) 310 | 110 1380 | 820 | 150 | -- — | 3190 | 60°
Cab) (CF85) 410 2900
Comfort Cab| 500 | 100 | 2475] 1370 | 880 | 190 | -- — | 2896 | 60°
XF105 Space Cab | 500 | 100 | 2775| 1370 | 880 | 190 | - — | 3095 60°
g:@ers"ace 500 | 100 | 3165 | 1370 | 880 | 190 | -- — | 3337 | 60°

(1) Distanta intre peretele spate al cabinei si capatul frontal la suprastructurii, inclusiv spatiul liber minim necesar. Valorile listate
pentru sasiurile LF45 si LF55 (14-16 t) sunt cu motor in 4 cilindri, iar valorile pentru sasiul LF55 (18-19 t) sunt cu motor in 6
cilindri si pentru toate seriile LF cu suspensie a cabinei pe arcuri elicoidale.

Nota:In situatiile urmatoare este necesara o dimensiune CB mai mare.

Seria LF cu:

- un rez)ervor de apa in spatele cabinei LF45 (seriile hibride): CB = 140 mm (vas de expansiune pentru sistemul de racire
hibrid).

- cabina de zi si motor LF55 si FR (4 cilindri) in combinatie cu caroserie montata pe sasiu fara cadru auxiliar: CB = 130 mm

(spatiu suplimentar pentru maneta schimbatorului de viteze.

cabina de zi si motor GR (6 cilindri): CB = 130 mm

admisie de aer inalta: CB = 175 mm

racord de evacuare pe LF45: CB = 182 mm

racord de evacuare pe LF55: CB = 272

toba de esapament verticala pe sasiu LF: CB = 400 mm (unitatea filtrului de aer nu este inclusa); CB = 660 mm (unitatea

filtrului de aer nu este inclusa)

CF65

- racord de evacuare: CB = 276 mm

Seria CF75-85 cu:

- unitate separator de umiditate montata (pozitionata in spatele peretelui posterior al cabinei): CB = 195 mm (cabina de zi);
CB =175 mm (cabina de dormit)

- filtru ciclonic cu orificiu de admisie a aerului pozitionat in partea de sus a panoului pavilionului: CB = 240 mm (cabina de zi)
sau 230 mm (cabina de dormit)

- filtru ciclonic cu orificiu de admisie a aerului la peretele posterior al cabinei: CB = 160 mm (cabina de zi) sau 150 mm (cabina
de dormit)

- racord de evacuare: CB = 240 mm

- racord de evacuare cu filtru vertical de particule: CB = 370 mm

Seria XF cu:

- filtru ciclonic: CB = 260 mm

- admisie de aer sub cabina: CB = 100 mm

- racord de evacuare: CB = 240 mm (capatul tevii 90 transversal fata de directia de condus)

- racord de evacuare: CB = 340 mm (capatului tevii orientat inapoi)

(2) Conducta de admisie a aerului in cel mai inalt punct, montata pe pavilionul cabinei: cabina de zi seria LF C + 130 mm, seria CF
C + 139 mm.

(3) Unghiul de rabatare maxim pentru seria LF poate fi limitat in cazul in care cuseta superioara este montata pe pavilionul cabinei;
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verificati 5.2: "Greutati suplimentare maxime permise ale cabinei".
(4) Pentru LF45 cu cabina pe suspensie de cauciuc: A = 151, B = 152, C = 2052, R1 = 2535, R3 = 2415.
Pentru LF55 cu cabina pe suspensie de cauciuc: A =219, B =74, C = 2120, R1 = 2535, R3 = 2415.

Designul sasiului

DAF foloseste denumiri specifice pentru diferitele
tipuri de sasiuri, care indica aplicatiile specifice
ale acestora. Vedeti sinteza de mai jos:

- Sasiu de cap tractor Low Deck ,LD” (cu
garda joasa)

Disponibil numai ca sasiu de cap tractor FT CF85
si XF, adecvat pentru pozitia cea mai coborata cu
putinta a seii de cuplare si pentru combinare cu
mega-remorci (inaltime interioara + 3 m).

- Autosasiu Low Deck (cu garda joasa)

Autosasiu jos (cadru cu suprafata superioara
plata), mentionat anterior ca (High-)Volume
version (Versiune de mare volum) ,(G)V”, cu
lonjeroane standard de 260 mm inaltime; Tn
functie de varianta livrata, cu suspensia puntii
coborata si/sau compensarea inaltimii de
conducere, adecvat pentru caroserii
(demontabile) cu inaltime internd maxima.
Aceste vehicule necesité rezistenta suplimentara
a caroseriei sau un cadru auxiliar. Consultati
,2Caroseria de (mare) volum” in sectiunea

4: "Suprastructuri" sau consultati DAF pentru
informatii suplimentare!

- -FALF45cu GVM =10 - 12 tone
ampatament lung

Sasiu FA LF45 cu ampatament mai lung de 5.400
mm (disponibil la cerere) si lonjeroane cu
inaltimea de 192 mm. Aceste vehicule necesita
rezistenta suplimentara a caroseriei sau un cadru
auxiliar. Consultati sectiunea 4.1: "Caroserie fixa"
sau contactati DAF pentru informatii

suplimentare!
- Caroserie basculanta pentru Marea Britanie

Disponibila ca sasiu de camion 6x4 si 8x4 (FAT si
FAD), adecvat pentru caroserii de basculanta
usoare, fara cadru auxiliar,dezvoltate special
pentru piata britanica. Aceste sasiuri sunt
prevazute din fabrica cu o consola spate scurta,
cu o traversa rigida la torsiune si sunt pregatite
pentru montarea simpla a unui pivot de
basculare. Consultati DAF pentru informatii
suplimentare.

Aceste reguli generale pentru carosieri sunt
aplicabile numai vehiculelor care satisfac
specificatiile DAF standard, in conformitate
cu schitele pentru carosieri existente. Daca
aveti dubii, consultati DAF. Fara un cadru
auxiliar, sasiurile standard sunt concepute si
adecvate cel putin pentru transportul unei
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incarcaturi distribuite uniform la sarcinile
nominale permise pe punti, cu exceptia
vehiculelor cu lonjeroane cu inaltimea de 260
mm sau 192 mm si ranforsari interioare
continue, cum sunt versiunile cu garda joasa
sau FA LF45. Aceste vehicule necesita
rigiditate suplimentara ori un cadru auxiliar
sau o constructie de suprastructura.

in cazul in care sarcina nu este repartizata
uniform pe sasiu, trebuie adoptate masuri
suplimentare privind nivelurile de solicitare a
sasiului. Pentru caracteristicile materialelor
sasiului, consultati tabelul ,,Specificatiile
sasiu: capete tractoare si autosasiuri”’. Daca
aveti dubii, consultati DAF Trucks, aga cum
se mentioneaza in capitolul 1.3: "Verificarea
suprastructurii”. Pentru reguli generale
privind cadrul auxiliar relativ la anumite tipuri
de caroserii, vedeti textul relevant din
sectiunea ,,Suprastructuri”.

Locatia componentelor

DAF acorda o atentie speciala pozitionarii tuturor
componentelor vehiculului intr-un mod accesibil
pentru carosier in interiorul sau in exteriorul
cadrului sasiului. Cu toate acestea, pentru unele
tipuri de caroserie poate fi uneori necesara
reamplasarea componentelor. Pentru seriile
CF75-85 si XF, DAF utilizeaza urmatoarele
puncte de pornire: amplasarea rezervoarelor de
combustibil in partea frontala a puntii spate pe
partea dreapta (pentru seriile LF si CF65 pe
partea stdnga, imediat in spatele cabinei),
lasarea unui spatiu suficient pentru inchizatori cu
rasucire si picioare de macara (tobe de
esapament compacte), spatiu liber standard
pentru aparatoare de noroi pe puntea (puntile)
spate si, pe cat posibil, fara componente pe
sectiunea in consola spate a sasiului. Pentru date
mai detaliate privind localizarea componentelor,
consultati schitele pentru carosieri ale vehiculului
respectiv.

2.11 TRAVERSA BAREI DE
REMORCARE

Ultima traversa a sasiului poate fi construita ca o
traversa de capat (la autosasiuri care nu sunt
folosite pentru ansambluri camion-remorca).
Aceasta traversa de capat nu este adecvata
pentru montarea unui carlig de remorcare sau a
unui echipament similar.

Ultima traversa trebuie construitda de asemenea
ca o traversa de bara de remorcare adecvata
pentru montarea unui dispozitiv de remorcare.
Traversa barei de remorcare montata din fabrica
si suportii acesteia de sustinere sunt executate
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intotdeauna in conformitate cu regulile generale
ale Directivei 94/20CE. De asemenea, orice
executie de bara de remorcare non-DAF si
suportii portanti care sunt supusi aprobarii DAF
trebuie sa respecte aceeasi directiva.

La cerere, o traversa de bara de remorcare
montata in pozitia solicitata poate fi livrata din
fabrica in combinatie cu o consola spate adaptata
(AE). In orice caz, daca pozitia definitiva nu va fi
cunoscuta decéat intr-o etapa ulterioara, se poate
comanda din fabrica o traversa de bara de
remorcare usor demontabila, care, pentru o
recunoastere usoara, va fi montata in sasiu in
pozitie inversata.

Daca este necesar, o traversa de bara de Goo1183
remorcare montata n sasiu poate fi reamplasata.

Cand se reamplaseaza o traversa de bara de

remorcare, folositi intotdeauna cantitatea

corecta de suruburi de prindere cu clasa de

rezistenta corecta.

AVERTISMENT! Retineti ca
suruburile flangelor nu se
reutilizeaza decéat daca o piulitda noua
poate fi insurubata manual pe toata
lungimea surubului. Pentru cuplurile
de strangere a suruburilor cu flansa
DAF, consultati sectiunea

2.6: "Atasarea componentelor pe
sasiu”.

Tn imprejurari normale (rotile indreptate inainte,
drum drept), pozitia barei de remorca nu are voie
sa devieze mai mult de aproximativ 10° de la o
linie imaginara paralela cu axul drumului.

Daca se folosesc remorci cu axa centrala sau
remorci cu un sistem de cupla apropiata care
exercita forte laterale asupra consolei din spate
ale capului tractor, consola spate a capului tractor
trebuie sa fie echipata cu rigidizari laterale pana
la traversa barei de remorcare, pentru a garanta
stabilitate directionala suficienta a remorcii.
Aceste rigidizari laterale pot fi constituite, de
exemplu din traverse diagonale (profil gol,
inaltimea maxima 60 mm) in cadrul sasiului sau
cadrul auxiliar (daca este montat). In orice caz,
daca capul tractor este echipat cu o caroserie
rigida la torsiune, aceasta rigidizare nu este
necesara.

Remorcile cu axa centrala sunt supuse unei
sarcini verticale (S) pe inelul de remorcare. In
combinatie cu distanta intre puntea spate si boltul
de cuplare (AK), aceasta sarcina verticala de
cuplare afecteaza caracteristicile de tinuta de
drum ale vehiculului. Din acest motiv cota AK
este limitata. Consultati tabelul "Cota maxima
AK".
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Valoarea D este definita ca valoarea teoretica de
referinta pentru forta orizontala intre capul
tractor si vehiculul tractat si de aceea este luat ca
bazé& pentru sarcina maxima in conditii dinamice.
Formulele de mai jos (I/11) pot fi utilizate pentru a
determina valoarea minima D necesara pentru
traversa barei de remorcare sau greutatea
maxima a remorcii.

Valoarea Dc

Valoarea D este definita ca valoarea teoretica de
referinta pentru forta orizontala intre capul
tractor si remorca cu axa centrala si de aceea
este luat ca baza pentru sarcina maxima in
conditii dinamice. Formulele de mai jos (l11/1V) pot
fi utilizate pentru a determina valoarea minima Dc
necesara pentru traversa barei de remorcare sau
greutatea maxima a remorcii:

GA =Masa maxima admisa a (tone)
vehiculului tractat

GT =Masa maxima admisa a (tone)
vehiculului tractor

GT' =Masa maxima admisa a (tone)
vehiculului tractor
inclusiv sarcina verticala
(statica) pe traversa
barei de remorcare.

D =Valoarea traversei barei (kN)
de remorcare

g = Acceleratia (9,81 m/
gravitationala s?)

Valoarea admisa D depinde de dimensiunile
traversei barei de remorcare si schema orificiilor
pentru dispozitivul de remorcare; consultati, de
asemenea, tabelul de date de mai jos privind
traversa barei de remorcare.

La determinarea masei maxime admise a
remorcii, acordati atentie nu numai valorii D/Dc a
traversei barei de remorcare si dispozitivului de
remorcare, dar gi cerintelor legale, precum si
valorii maxime inscrise pe certificatul de
inmatriculare a vehiculului.
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GA x GT GT x D/g
D=gx (1) GA = (11

GA + GT GT - D/g

GA xGT’ GT’ x Dc/g
Dc=gX (IT1GA = (1V

GA + GT’ GT’ - Dc/g

SE0001

(Vedeti si tabelul de date pentru traversa barei de
remorcare).

96120404-216

Montarea traversei barei de remorcare standard
in sasiu
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Valoare V

In unele tari nu este importantd numai valoarea
Dc pentru ansambluri cu o remorca cu axa
centrala > 3,5 tone, dar, totodatd, valoarea V de
pe cuplaj trebuie sa respecte directiva CE 94/20.

Valoarea V este definita ca forta de referinta

teoretica pentru amplitudinea fortei verticale

intre capul tractor si remorca cu axa centrala side
aceea este luata ca baza pentru sarcina maxima
n conditii dinamice. Valoare minima V necesara

pentru traversa barei de remorcare poate fi
determinata cu ajutorul formulei de mai jos (IlI):

X xC
V=ax > (i)
L
SE0002
Unde:
a = Acceleratia echivalenta la punctul
de cuplare:

=1,8 m/s2 pentru capul tractor cu
suspensie pneumatica sau
=2,4 m/s? pentru capul tractor cu
alt sistem de suspensie.
= Lungimea caroseriei remorcii.
= Distanta intre centrul puntii
portante si capatul barei de
remorcare.
> sarcinilor pe axa ale remorcii.
V valoarea traversei barei de
remorcare.

— X
I

<O
I

_/L OO v

97122901-202
Dimensiunile remorcii cu axa centrala

in toate cazurile, X?/L? trebuie s& fie = 1; consultati
datele traversei barei de remorcare.

(metri)
(metri)

(tone)
(kN)

Avand in vedere valoarea ridicata 'V' ceruta de
regula pentru traversa barei de remorcare cand
este utilizata o remorca cu axa centrala, DAF
recomanda montarea unei traverse bara de
remorcare D19 in cazul unei valori calculate V
pana la maxim 50 kN (vedeti si tabelul de date

pentru traversa barei de remorcare).

40
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Date traversa bara de remorcare
Tip vehicul D Valoar \'} GA S Suru| D1 D2 el e2
valoar| e Dc | valoar| [to- vertical b
e [kN]| [kN] | e [kN]| ne] (| incarcar
e
[kal
Capete tractoare
FT CF75-85si XF| 43 - - - - M14 - 15 120 55
FTG/P CF85-XF 43 - - - - M14 - 15 120 55
FTS CF85 - XF 43 - - - - M14 - 15 120 55
FTR XF
FTT CF85-XF 43 - - - - M14 - 15 120 55
FTM XF 43 - - - - M14 - 15 120 55
Autosasiuri
FA LF45 70 50 30 15 650 M14 | 76 15 120 55
FA LF45 70 50 18 15 650 M14 | 76 15 120 55
FA LF55 14-16 t 75 50 18 15 650 M14 | 75 15 120 55
FALF55 18t 100 70 25 25 900 M16 | 85 17 140 80
FA CF65
FA CFe5 () 130 | 110 40 25 1000 | M20 | 95 21 160 | 100
CF75/85 si XF 130 90 28 40 1000 M20 | 95 21 160 | 100
CF75/85 si XF 190 150 50 65 1000 M20 | 95 21 160 | 100
CF75/85 si XF 190 130 75 1) 1000 M20 | 95 21 160 | 100
CF75/85 si XF 190 130 63 1) 2000 M20 | 95 21 160 | 100
Versiunea cu 114 O 114 | 432 | 24 1000 | M20 | 95 21 160 | 100
garda joasa

(1) A se calcula in conformitate cu formula Il sau IV, la o valoare maxima admisa, asa cum este indicat in coloana. Cerintele
specifice si/sau suplimentare pot sa difere de la tara la tara si sa limiteze supllmentar greutatea maxima a remorcii (GA)

(2) Pentru informatii suplimentare privind aceasta traversa joasa DAF pentru bara de remorcare, vedeti paragraful urmator.

(3) Testat si aprobat conform cerintelor TUV/CE. Daca valoarea D este > 114 kN, nu este permisa utilizarea unei remorci cu ax3
centrala. Cu toate acestea, D5« = 130 kN in tari in care nu trebuie respectate cerintele TUV/CE.

(4) Valabil pentru sasiurile CF65 fabncate pana la si inclusiv in saptamana 0512.

Cota maxima AK (distanta intre centre intre puntea cea mai din spate si cuplaj)

Valoa | Traversa bara de remorcare in consola Traversa joasa DAF pentru bara de

re V spate (1 (2) remorcare

[kN] Punte spate | Douad sau mai multe punti | Punte spate Doua sau mai multe punti
unica spate unica spate

<25 3000 3500 2300 2950

< 40 1900 2200 1450 1850

< 1750 2050 1350 1700

43,2

< 50 1550 1750 1150 1500

(1) Cerintele suplimentare nationale pot sa limiteze in continuare cota AK. Daca se utilizeaza o traversa bara de remorcare cu o
valoare V mai ridicata, consultati DAF.

(2) O sarcina verticala in cuplaj afecteaza distributia sarcinii capului tractor pe punti; verificati intotdeauna ca cel putin 30% din
greutatea totala a vehiculului sa fie sub puntea (puntile) din fata. Vezi punctul 1.6: "Distributia greutatii"
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Versiunea cu garda joasa

Pentru seriile CF75/85 si XF, se poate comanda
la DAF o traversa de bara de remorcare mai
joasa si pozitionata mai in fatd. Daca se comanda
traverse de bara de remorcare de acest tip, se vor
indica cotele X si Y cerute. Aceste traverse de
bara de remorcare trebuie montate in
conformitate cu instructiunile DAF. Informatii
suplimentare privind dimensiunile de gabarit si
pozitia de montare pe sasiu sunt disponibile in
schita detaliata a sasiului: 1668101, care este
disponibil pe Internet (www.daf.com). Daca sunt
utilizate produse non-DAF, dealerul sau
carosierul trebuie sa prezinte la DAF o schita
duplicat pentru verificare. Pentru cerintele legale
corelate, consultati primul paragraf al acestui
subcapitol. 20090503-029

Distanta intre centrul ultimei punti din spate i fata de montaj de pe partea interioara a traversei
barei de remorcare

Pozitia traversei barei de remorcare fata de ultime punte

Serie Vehicul | Tipul de suspensie | Cota X (interval): distanta de la Cota Y: interval
tip (4) centrul ultimei punti péana la (maxim)
fata de montaj de pe partea [mm]
interioara a traversei barei de
remorcare [mm]
x (1) y (2)
FA /FAS ©®) suspensie de la 690 la 1140 De la 250 la 360
+ (G)V pneumatica
FAR + (G)V suspensie de la 615 la 1065 de la 250 la 360
XF si pneumatica cu 6
CF © burdufuri
suspensie de la 565 la 1065 dela 272 la 360
pneumatica cu 6
burdufuri

(1) In acest interval, pasii de ajustare pentru montarea traversei barei de remorcare joase sunt de 50 mm. Deplasarea cuplajului
mai mult spre spate, in combinatie cu utilizarea remorcilor cu punte centrala, poate sa afecteze caracteristicile tinutei de drum.
Tineti seama, de asemenea, de cerintele legale, care pot s& difere de la o tara la alta. Daca aveti dubii, contactati DAF.

(2) In acest interval, pasii de ajustare pentru montarea traversei barei de remorcare joase sunt de 22 mm. Se poate comanda din
fabrica una dintre cele sase pozitii Y posibile; consultati tabelul urmator din acest paragraf cu privire la variantele posibile si
codurile de produs corespunzatoare.

3) Sasiurile FA CF65 incepand cu saptaméana de productie 0513 nu sunt incluse.

4) (G)V = Tip sasiu cu garda joasa (mentionat anterior ca sasiu cu volum mare).

5) Livrarea traversei joase bara de remorcare pentru sasiul FAS numai la cererea POV.

~——

Vedere generala a numarului SELCO si a pozitiei
Y corespunzatoare din fabrica:
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Numar Selco Pozitia Y

[mm] ™
4948 250
4952 272
4953 294
4954 316
4955 338
4956 360

(1) Pozitia X poate sa limiteze selectia pentru oricare din
pozitiile Y disponibile. Consultati tabelul anterior pentru
detalii suplimentare.

Distanta intre centre intre puntea cea mai din
spate si cuplaj (cota AK)

Cota AK este - in functie de marca si tipul
dispozitivului de remorcare - cota X + 150/190
mm (+ min/max). Se va avea grija ca, atunci cand
ansamblul vehiculului este agezat in orice pozitie
pe o suprafata plana, spatiul intre capul tractor si
remorca sa fie Tn permanenta suficient pentru a
permite un unghi de articulare de cel putin 4°.

™

A ®a\Sk

20061604-220

Daca se foloseste o traversa de bara de
remorcare semi-joasa, dealerul sau carosierul
trebuie sa prezinte la DAF o schita in duplicat
pentru verificare. Pentru cerintele legale corelate,
consultati primul paragraf al acestui subcapitol.

Montarea unei traverse de bara de remorcare
pe un sasiu cap tractor pentru aplicatii
combinate cap tractor/remorca este permisa
n unele cazuri. in astfel de cazuri, DAF
trebuie consultat intotdeauna in prealabil.

96120404-221
Traversa de bara de remorcare semi-joasa
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2.12 SUPORTURI PENTRU LAMPILE
SPATE

Sasiurile sunt livrate intotdeauna cu consolele
luminilor spate. Daca totusi unitatile luminilor
spate trebuie integrate in caroserie sau
suprastructura, ar trebui comandata din fabrica o
asa-numita consola de "transport". Tineti cont ca
aceasta consola de transport, care este un panou
preformat din foaie de metal, trebuie inlocuita de
o constructie mai solida.

2.13 MONTAREA ROTII

Toate vehiculele DAF au roti montate pe lagare
axiale. Pentru fixarea sigura si usoara a rotilor,
cel mai important este ca suprafetele de contact
ale jantelor rotilor si tamburilor de frana sa fie
absolut curate.

Niciun strat de vopsea nu trebuie sa aiba grosime
mai mare de 0,05 mm. In practica, aceasta
fnseamna ca vopseaua veche trebuie
indepartata inainte de aplicarea unui strat nou.

Strangeti in cruce piulitele rotilor la cuplul corect.

Cupluri de strangere pentru piulitele rotilor ()

Piulita roata Cuplu de strangere
[Nm]

M 18 x 1,5 - seria FA LF45 -7,5/08 tone si cea de-a doua punte nedirectionata 340 - 400

FTP

M 20 x 1,5 - sera FA LF45 - 12/10 tone, FA LF55 - 12 t/m 15 tone 450 - 520

si puntea spate directionatd FAN LF55

M 22 x 1,5 - seria LF55 - 18 t/m 19 tone, CF si XF 700
(1) Toate piulitele rotilor au filet PE PARTEA DREAPTA!
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2.14 DISTANTA ROTILOR

Pentru a asigura suficient spatiu imprejur pentru
roti, procedati aga cum este descris mai jos la

carosarea sasiului si fixarea aparatoarelor de T
noroi sau a pasajelor rotilor:

1. Masurati deplasarea maxima pe axa i \
verticala "v" (metal pe metal) pe vehicul.

2. Determinati spatiul vertical total (s)
adaugand spatiu suplimentar (vezi tabelul) la
distanta verticala 'v', necesar pentru
migcarile axei verticale si ruliul si tangajul
suprastructurii in timpul virajelor sau al
deplasarii pe drum accidentat.

3. Determinati migcarea laterala (b) a
anvelopelor (vezi tabelul). Cu puntile
directionate, ar trebui sa se tina de
asemenea cont de unghiul de viraj maxim.

4. Notati ca pentru vehiculele cu punti multiple s
este necesar ca distanta rofii sa fie diferita 7
pentru diversele punti ale vehiculului.

5. Infinal, ar trebui sa se tina cont ca este
necesar spatiu (suplimentar) pentru o a doua
punte care poate fi ridicata sau o punte spate
directionata si pentru o punte portanta rigida.

96120404-222
Suspensia pneumatica

7.

Pentru sasiurile cap tractor cu aparatoare de
noroi flexibile din plastic sau cauciuc, care vor fi
folosite doar pentru utilizarea pe drumuri cu
imbracaminte de uzura si in conditii "normale”,
aparatoarele de noroi pot fi montate fara distanta
suplimentara. In acest caz, dimensiunea 's' este
egala cu dimensiunea 'v'!

20090503-008
Suspensia lamelara

Distanta rotilor
Conditii de operare Spatiu suplimentar | Spatiu total 's’ Q) Spatiu lateral ‘b’
Functionarea pe drumuri 25 v +25 15
normale 75 v+75 25
Functionarea pe teren
accidentat
Cu lanturi de zapada:
- functionarea pe drumuri 60 v + 60 60
normale 110 v+ 110 70
- functionarea pe teren
accidentat
(1) Nu este aplicabil pentru sasiurile Low-Deck.
Dimensiunea spatiului
Daca sasiul care trebuie carosat nu este inca
disponibil, distanta rotii poate fi de asemenea
determinata pe baza desenului carosierului.
Inaltimea sasiului si dimensiunea HBV/HBT/HBA
(metal pe metal) pot fi stabilite din acest desen.
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Pentru a determina dimensiunea spatiului (U),
poate fi necesar ca spatiul suplimentar necesar,
asa cum este indicat In tabelul de mai sus, sa fie
adaugat la dimensiunea calculata HBV/HBT/
HBA.

Schita pentru carosieri a fiecarui sasiu se refera
la schita nr. 1260799/.. (seriile CF75-85 si XF)
sau NSEA383/.. (seriile LF si CF65) care arata un
numar de date generale ale vehiculului, cum ar fi
raza anvelopei, ecartamentul si latimea maxima a
diferitelor punti fata si spate. Acest desen
(desigur, cel cu indexul cu cele mai noi
modificari!) ar trebui consultat intotdeauna.

Schitele pentru carosieri mai sus mentionate si
schita nr. 1260799 sunt disponibile pe Internet
(www.dafBBl.com).

inaltimile sasiului

Tnéltimile sasiului la puntea fatad (dimensiunea
HV) si puntea spate (dimensiunea HA) pot fi
determinate, pentru cele mai utilizate dimensiuni
ale anvelopelor (dimensiuni conform standardului
ETRTO) cu ajutorul programului de calcul al
fnaltimii sasiului. Inaltimea anvelopei deasupra
sasiului (dimensiunea HBV/HBT/HBA) si
dimensiunea spatiului (U) pentru puntea spate
condusa sunt si ele indicate.

Formulele pentru calculul inaltimilor sasiului i
valorile corespunzatoare pe baza desenelor
carosierilor DAF sunt precizate mai jos:

Determinarea inéltimii sasiului pe baza desenului carosierilor G)

PUNTEA FATA: HV=R+Y+A®
AHV (min.)=R-C

HA=R+Z+A®
PUNTEA SPATE: AHA (min.)=R-D

HBV(max.) = Ro - A - Z, metal pe metal, la puntea condusa.

HBA(max.) = Ro - A - Z, metal pe metal, la puntea portanta.
HBA(max.) = Ro - A - Z, metal pe metal, la cea de-a doua punte condusa.

HBT(max.) = Ro - A - V, metal pe metal, la cea de-a doua punte fata / punte
spate (ne)directionata principala

U=HBV +25mm. ("
AHA (min.) =R -D

(1) Dimensiunea U precizata aici se aplica functionarii pe drumuri normale. Pentru restul conditiilor de functionare, vezi paragraful
"Conditii de conducere".

(2) Inaltimile calculate ale sasiului se aplica doar locurilor din desenele carosierilor care sunt marcate cu HV si HA.

(3) Pentru greutatile sasiului care nu sunt mentionate in desenele carosierilor, ar trebui sa consultati fisele cu specificatii DAF si/
sau (daca le detineti) datele de calcul al amplasarii TOPEC.

Parametrii indicati in aceste formule se pot gasi
inrespectivele desene ale carosierilor. Ei pot fi de
asemenea obtinuti din desenul mai sus mentionat
1260799. Prin urmare, consultati intotdeauna
acest desen detaliat.
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\ §
) Y|
Hv| Tl
\
\
1025
WD = 2050

22032802-038
Punte fata dubla, inaltimea sasiului

Conditii de conducere

Dimensiunea U este distanta minima intre partea
superioara a lonjeronului sasiului si partea
inferioara a podelei caroseriei sau aparatoarea
de noroi in conditii de functionare normale.
Distanta suplimentara a rotii este necesara in
diverse conditii de condus:

>

<!

- cand se utilizeaza lanturi de zapada: U' = U R
+ 35 mm ‘

- pentru functionare pe teren accidentat: U' = 96120404-224
U+ 50 mm Punte fata simpla, inaltimea sasiului

- pentru functionare pe teren accidentat: +

lanturi de zapada:
U'=U + 85 mm u
A
|z
R
‘ 96120404-225
Punte spate, distanta rotii/distanta U inaltimea
sasiului
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AVERTISMENT! Pentru vehicule cu
mai multe punti, ar trebui sa se

stabileasca puntea decisiva pentru
dimensiunea distantei minime; vezi
de asemenea desenul respectivilor

carosieri.

AVERTISMENT! Verificati de
asemenea vehiculul pentru a verifica
dimensiunile.

2.15 LOCALIZAREA
APARATOARELOR DE NOROI

Pentru vehiculele din seria LF55 si CF,
aparatoarele de noroi fata pot fi montate in
diverse locuri. Amplasarea acestora depinde de
tipul vehiculului si de rotile si anvelopele
comandate de client.

Amplasarea aparatoarelor de noroi

Dime| LF55 Cl(=1?5 CF
st 18;19 Cobo | Medie | Ridic

rata ata

A 835 778 778 778 778

778 527 372 464 517

530 584 | 457 540 575

- - 398 498 541

m o o w

91 240 240 240 240

(1) Valorile valabile pentru sasiurile CF65 produse incepand
cu saptamana 13 2005 (V.I.N. cod:
XLRAEG65CCOE677039).
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G000359

a 2-a punte fata/ a doua punte directionata;
anvelopa deasupra sasiului

G000360
Punte portanta/punte spate directionata (X) sau a
doua punte spate condusa (Z); anvelopa
deasupra sasiului

LL 260
LL310
!
A L

20090503-007

Pozitia aparatoarelor de noroi fata pentru seria
LF55 si CF
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Aparatoarele de noroi sunt montate din fabrica in
conformitate cu directiva 91/226/CE. Totusi, daca
cerintele statutare pentru aparatoarele de noroi
nu se aplica, aparatoarele de noroi sunt montate
in cea mai inalta pozitie ca varianta standard.

Pentru cabinele scurte ale seriei de vehicule CF,
in anumite situatii, suprastructura poate sta in
calea aparatoarelor de noroi fata montate din
fabrica. In acest caz, daca problema nu se poate
rezolva folosind o pozitie de montaj mai joasa,
aparatoarele din plastic pot fi indepartate prin
taiere. Totusi, acestea nu trebuie niciodata taiate
astfel incat sa fie mai scurte decat partea
superioara a lonjeroanelor. Desigur, in
asemenea cazuri carosierul ar trebui sa se
asigure ca dispozitivele de protectie a rotilor sunt
montate din nou conform cerintelor legale.

95120404-229

Montarea suportului pe puntea motoare

Daca, pentru un vehicul cu arcuri foi, pneumatica (FA LF55 16-18 tone, seriile CF si
aparatoarele de noroi spate nu pot fi atasate la XF)

cadrul auxiliar sau la caroserie, pot fi fixate cu
suruburi pe lonjeroanele sasiului. In situatiile in
care este posibil, utilizati orificiile existente din
sasiu. Vehiculele cu suspensii pneumatice sunt
prevazute in acest scop cu gauri filetate in
consola barei stabilizatoare.

Pentru unele sasiuri de cap tractor, DAF are de
asemenea console standard care pot fi utilizate
pentru a fixa aparatoarele de noroi pe sasiu la
diverse Tnaltimi, in functie de dimensiunea
anvelopei.

Capetele tractoare pot fi prevazute din fabrica
cu aceste aparatoare de noroi spate (3 piese).

2.16 SCUTUL SPATE APROBAT CE

O traversa a scutului spate aprobata CE (cu
certificat CE nr. E4-70/221/92006) este
disponibila optional pentru anumite vehicule. 0 - @~~~ ———————7F-------- [

exceptie generala o reprezinta sasiurile o \oooool
autosasiurile cu platforma joasa (vehicule cu
00 o\OOOO |

volum mare).
Pentru sasiurile CF75-85 si XF, sunt disponibile
din fabrica trei inaltimi standard ,H” pentru )
traversele scutului spate: 270 mm, 300 mm sau € H
330 mm sub sasiu. E
Pentru sasiurile LF si CF65, este disponibila din
fabrica o inaltime ,H” a traversei scutului spate: 385 MAX.
»
- LF45: 245 mm 3
- LF5514-16 t: 300 mm 2
- LF5518-19 t: 355 mm 0
- CF6516-19 t: 355 mm
Traversa scutului spate, conform legislatiei CE, 7
trebuie montata in urmatoarea pozitie: G001267
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- Cu maximum 550 mm deasupra suprafetei
soselei, in toate situatiile, vehicul incarcat si
neincarcat.

- Distanta orizontald maximé& 385 mm, de la
capatul din spate al vehiculului pana la
capatul din spate al traversei scutului
secundar spate. Aceasta valoare de 385 mm
se bazeaza pe distanta maxima legala de
400 mm, inclusiv deformatia, cand a fost
aplicata o sarcina de testare.

2.17 LUBRIFIERE AUTOMATA

Seriile de vehicule livrate din fabrica cu sistem
de lubrifiere pot, in unele cazuri, primi un numar
suplimentar de puncte de lubrifiere pentru
suprastructura. In functie de aplicatia vehiculului,
de tipul respectivului vehicul si de numarul
necesar de puncte de lubrifiere de pe
suprastructura, poate fi montata un racord T pe
pompa, ceea ce face posibila fixarea unei a doua
conducte principale care functioneaza in paralel
cu sistemul existent. Nu exista restrictii pentru
lungimea conductei principale addugate intre
pompa si punctul de distributie. Totusi, lungimea
conductei dintre punctul de distributie si punctul
de lubrifiere este restrictionata la maximum 5
metri. Pentru informatii suplimentare, ar trebui sa
luati legatura cu DAF.
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INFORMATII GENERALE DESPRE SUPRASTRUCTURI
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3. INFORMATII GENERALE DESPRE SUPRASTRUCTURI

3.1 SUPRASTRUCTURA CU CADRU
AUXILIAR

Pentru un numar mare de tipuri de suprastructuri,
este necesara fixarea unui cadru auxiliar pe
sasiu, nu pentru a asigura rezistenta structurala
si rigiditatea sasiului, ci pentru a obtine un joc
suficient al rotii. In acest scop este necesara o
atasare nerigida. Utilizarea unui cadru auxiliar
ofera o distributie uniforma a sarcinii, creeaza un
spatiu suficient deasupra rotilor gi altor
componente ale sasiului (de ex., rezervorul de
combustibil etc.) si permite montarea
componentelor si/sau unitatilor suplimentare. Ca
regula, pentru cadrul auxiliar poate fi folosit un
material de calitate inferioara (cum ar fi aluminiul)
fata de cel al lonjeroanelor sasiului. Daca, totusi,
sasiul este supus unor sarcini sau solicitari mai
mari, dimensiunile cadrului auxiliar ar trebui
stabilite tindnd cont de sarcinile anticipate si este
necesar un atagsament rigid, folosind placi de
atasare.

Constructia cadrului auxiliar

Urmatoarele instructiuni se aplica pentru
constructia si atasarea tuturor cadrelor auxiliare:

- Cadrul auxiliar ar trebui sa se gaseasca sub
intreaga lungime a cadrului fara articulatii.
Un cadru auxiliar extins pana la capatul din
fata reduce de asemenea riscul frecventelor
naturale deranjante (care depind de viteza),
asa-numitele vibratii, care, in unele cazuri
pot avea efecte negative asupra confortului
condusului. Capatul din fata al cadrului
auxiliar, inainte de primul punct de fixare, ar
trebui sa aiba forma tronconica sau cu canal
in coada de randunica pentru a preveni o
inutila schimbare brusca a rigiditatii intre
cadrul auxiliar si cadrul sasiului. In cele din
urma, pentru a preveni crestarea, capatul din
fata al cadrului auxiliar trebuie rotunjit pe
partea inferioara. Raza ar trebui sa fie de cel
putin 5 mm.

- O sectiune a canalului (grosimea minima 5
mm) este Tn general cea mai adecvata
pentru cadrele auxiliare ale lonjeronului.
Pentru unele aplicatii, de ex. macara de
incarcare, poate fi necesara inchiderea
sectiunii canalului pe o parte a cadrului
auxiliar, aga incat sa se formeze o sectiune
a casetei. In acest caz, o trecere treptata a
rigiditatii ar trebui garantata din nou prin
utilizarea unui canal in coada de randunica.

© 201222
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pe sasiu, materialul cu cele mai reduse
proprietati mecanice este intotdeauna
decisiv pentru rezistenta si rigiditatea
structurii. Prin urmare, se prefera realizarea
cadrului auxiliar dintr-un material care este
de cel putin aceeasi calitate ca si cea a
cadrului sasiului; consultati prezentarea
generala a dimensiunilor lonjeronului din
capitolul 2.10: "Dimensiunile sasiului si ale
cabinei". Daca se utilizeaza un material altul
decat otelul pentru un cadru auxiliar fixat
rigid, forma si dimensiunile trebuie stabilite
tindnd cont de caracteristicile specifice ale
respectivului material. Consultati DAF pentru
informatii suplimentare.

- Tiparul sectiunii unei constructii trebuie sa fie
intotdeauna uniform. Fiecare adaugare sub
forma ranforsarilor constructiei trebuie sa
continue pentru a garanta un tipar uniform al
momentului de inertie liniar. Daca, din orice
motiv, inaltimea cadrului auxiliar este redusa
sau crescuta Tn anumite locuri, asigurati-va
intotdeauna ca exista o trecere treptata a
rigiditatii.

- Distanta maximéa permisa intre o traversa i
urmatoarea dintr-un cadru auxiliar sau de
deasupra unui cadru auxiliar este de 1200
mm.

- Inaltimea traverselor cadrului auxiliar trebuie
sa fie de cel putin 0,6 ori inéltimea
lonjeroanelor cadrului auxiliar. Traversele
cadrului auxiliar ar trebui fixate astfel incat sa
poata urma miscarile cadrului sasiului.

- Este de preferat ca traversele sa nu fie
sudate de flansele cadrului auxiliar.

Toate fortele verticale aplicate asupra sasiului
ar trebui introduse prin intermediul muchiilor
transversale ale lonjeroanelor si nu prin
intermediul flangelor lonjeroanelor! Flangele
superioara (si inferioara) servesc doar pentru
a adauga suficienta rezistenta si rigiditate
sectiunii si pot fi deformate cu usurinta daca
suntincorectincarcate de fortele transversale
exercitate asupra capetelor flanselor. Daca
totusi se intdmpla acest lucru, interiorul
sectiunii (intre flange) ar trebui ranforsat in
mod adecvat, asa incat sa se previna
deformarea si/sau deteriorarea. Articulatiile
prinse de flange sunt interzise.

Material de umplere intre sasiu si cadrul
auxiliar

Daca trebuie aplicat un material de umplere intre
cadrul sasiului si cadrul auxiliar (de exemplu in
cazul unui cadru auxiliar din aluminiu), utilizati
intotdeauna un material de umplere cu memoria
formei (de preferat plastic) pe intreaga lungime.
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Nu aplicati niciodata un material de umplere in
cazul unei fixari total sau partial rigide a cadrului
auxiliar (BAM 2, 3 si 4).

Stabilitatea prin rigiditate torsionala a
cadrului auxiliar

Pentru unele suprastructuri (deformabile),
stabilitatea vehiculului necesita rigiditatea
torsionala a punctului de suspendare din spate.
Aceasta rigiditate poate fi formata din parti ale
caroseriei (de exemplu un stabilizator pentru
rasturnare), traverse separate torsional sau
suporturi sub forma de cruce prevazute in cadrul
auxiliar; vezi figurile de alaturi. Acolo unde este
necesar, aceasta se mentioneaza in textul
respectiv al capitolului 4: "Suprastructuri".

o NOTA: Suporturile sub forméa de cruce
l trebuie prevazute cat mai aproape
posibil de cadrul sasiului siincepand cu
1000 mm in fata liniei centrale a ultimei
punti pdné la capétul cadrului auxiliar.

Carosierul si utilizatorul sunt responsabili 96120404-307
pentru stabilitatea vehiculului in tlmpul Traverse pentru r|g|d|tate torsionala
functionarii unei suprastructuri. Utilizatorul
trebuie sa se asigure intotdeauna ca vehiculul
este stabil. De aceea, este important ca
impreuna cu vehiculul sau pe acesta sa fie
furnizate instructiuni clare de utilizare a
suprastructurii.

G000436

Suport sub forma de cruce pentru rigiditate
torsionala
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Tabel comparativ pentru sectiunile cadrului auxiliar

Sectiune- Suprafata Greutatea Moment de Moment liniar de
denumire (") secgiunii specifica a rezistenta Wy la inertie Iy la
transversale A | sectiunii M [kg/m]| incarcarea verticala | incarcareaverticala
[cm?] [cm’] [em*]
Sectiunea canalului laminat la cald
UNP 60 6,5 5,17 10,5 31,6
UNP 65 9,0 7,2 17,7 57,5
UNP 80 11,0 8,9 26,5 106,0
UNP 100 13,5 10,8 41,2 206,0
UNP 120 17,0 13,7 60,7 364,0
UNP 140 20,4 16,4 86,4 605,0
UNP 160 24,0 19,2 116,0 925,0
UNP 180 28,0 22,5 150,0 1350,0
Sectiunea canalului laminat la rece
U 60x30x4 4,36 3,49 7,8 23,5
U 60x40x4 5,16 4,13 9,9 29,8
U 80x50x6 9,80 7,8 24,5 98,0
U 100x50x6 11,0 8.8 33,4 166,8
U 100x60x4 8,36 6,69 27,3 136,6
U 100x65x6 12,8 10,24 41,3 206,6
U 120x60x5 11,3 9,0 42,3 2540
U 120x60x6 13,4 10,7 49,5 2971
U 140x60x4 9,9 8,0 42,7 298,7
U 140x60x6 14,6 11,7 61,2 428,3
U 160x60x6 15,8 12,6 73,7 589,2
U 160x70x5 14,3 11,4 70,2 561,2
U 180x60x5 14,3 11,4 73,8 664,2
U 180x60x6 16,9 12,9 83,9 755
U 200x60x6 18,1 13,9 97,6 976
Sectiunea casetei
o 80x80x6 17,2 13,9 40,7 163
o 80x80x7 20,4 16,0 45,8 183,2
0 100x80x8 26,2 20,6 60,8 243,2
o 120x80x8 29,4 231 71,2 284.8
o 100x100x8 29,4 231 83,7 418,4
0 100x120x7 28,8 22,6 87,6 438,1
o 100x150x8 37,4 29,4 117,6 588,1
0 120x120x8 35,8 28,1 125,5 753,1
0 120x120x10 44,0 34,5 149,1 894,7
o 120x120x12 48,0 40,7 151,5 959,4
0 140x140x12 61,4 48,2 241,8 1692
0 150x150x12 66,2 51,5 282,4 2118
56 DAE ©201222
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(1) Tabelul de mai sus prezinta informatii despre cele mai utilizate sectiuni ale cadrului auxiliar. Acest tabel poate fi de asemenea
util pentru selectarea materialelor alternative cu proprietati similare. Dimensiunile, greutatile si datele statice se aplica sectiunilor

fara eclise!

3.2 BAM -METODE DE ATASARE A
CAROSERIEI

Tipul de BAM (Metoda de atasare a caroseriei)
- prezentare generala

DAF utilizeaza cinci metode de atasare a
caroseriei (BAM 1, 2, 3, 4 si 5) pentru montarea
suprastructurilor. Utilizand una dintre cele trei
metode de baza de atagare (sau o combinatie a
acestora) se poate realiza o atasare optima si
omogena a suprastructurii si sasiului pentru
fiecare tip de suprastructura. Tehnicile de baza
sunt: atasare nerigida, atasare rigida si atasare cu
console.

7 "~ B—a _———FH
U u K@j_u_u_‘ @
96120404-309 G000429
BAM 1: atasare complet nerigida BAM 1: atasare complet nerigida
(seriile CF75-85 si XF) (seriile LF si CF65)
— ———» T — - I

@©

&)

96120404-310

BAM 2: atagare rigida in fata
(seriile CF75-85 si XF)

G000430

BAM 2: atasare rigida in fata
(seriile LF si CF65)

96120404-311

BAM 3a + 3b: atasare rigida n spate
(seriile CF75-85 si XF)

© 201222
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96120404-312

BAM 4: atasare complet rigida

Trei tehnici de atasare

DAF utilizeaza trei tehnici de baza de atasare
pentru montarea suprastructurilor. Utilizadnd una
dintre cele trei tehnici de atasare (sau o
combinatie a acestora) se poate realiza o atasare
optima si omogena a suprastructurii si sasiului
pentru fiecare tip de suprastructura. Tehnicile de
atasare DAF a suprastructurilor se bazeaza pe
cunostinte tehnologice de ultima ora in domeniul
rezistentei sasiurilor si sistemelor de arcuri.
Respectarea recomandarilor de atasare
garanteaza ca tinuta dinamica a vehiculului
carosat va fi aceeasi ca si cea definit si testata de
DAF.

BAM 5: atasare cu console
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- Tije de legatura

Tehnica de atasare cu tija de legatura asigura o
conexiune nerigida. Aceasta permite deplasarea

limitata a suprastructurii pe directie longitudinala.

Asigura o rezistentd scazuta la torsiune, asa

incat cadrul sasiului si suprastructura se vor

putea urmari reciproc bine. Rezultatul este un "@
echilibru bun intre aderenta la sosea si confortul .
de conducere.

Cuplul de strangere al piulitei M16 pentru tija
de legatura (seriile CF75-85 si XF): 55 Nm

A: = 60 mm pentru seria CF75-85
=60 - 70 mm pentru seria XF

Aceasta tehnica poate fi utilizata pentru o
suprastructura cu sau fara cadru auxiliar, in
conformitate cu urmatoarele linii directoare:

- Cand se utilizeaza aceasta tehnica de
atagare, fixati intotdeauna cel putin o placa
de prindere l&nga puntea spate pentru
fixarea suprastructurii pe directie
longitudinala.

- Consolele de prindere trebuie montate cu
suruburi cu flansa langa punctele de
prindere ale traversei din cadrul sasiului.
Distanta maxima permisibila intre tijele de
legatura este 1200 mm. Tija de legatura

trebuie situata pe lonjeron, asa incat ﬂ =
deplasarea laterala a cadrului auxiliar sau a D @) ‘
suprastructurii sa fie impiedicata. =

- Tijadelegatura trebuie sa aiba o lungime de g/ < e
lucru de cel putin 150 mm. O tija de legatura 6000437

poate fi prinsa cu suruburi sau sudata pe Tija de legatura
traversa unei suprastructuri sau pe cadrul

auxiliar. Tijele de legatura trebuie sa fie

intotdeauna amplasate in pozitie verticala.

- Ca alternativa, se poate utiliza un prezon
M16 de aceasta lungime.

- Clasa de proprietati a materialului tijei de
legatura trebuie sa fie in orice caz cel putin
8,8.

- Daca tijele de legatura sunt prinse cu
suruburi de cadrul auxiliar, grosimea cadrului
auxiliar trebuie sa fie de cel putin 5 mm.

- Utilizati intotdeauna piulite autoblocante sau
contrapiulite pentru prinderea tijelor de
legatura.

Pentru cuplurile de strangere a suruburilor cu
flanga DAF, consultati sectiunea
2.6: "Atasarea componentelor pe sasiu”.
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- Console

DAF face diferenta intre modelele de consola
montate pe sectiunea verticala a profilului
sasiului (model A) si consolele sprijinite
suplimentar de flansa superioara a partii
longitudinale principale a sasiului (model B).
Datorita acestor caracteristici specifice, DAF
recomanda utilizarea modelului de consola B cu
suport aditional al flansei sasiului pentru atasarea
BAM 5 (descrisa mai jos in acest capitol).

Consola; model A (doar LF si CF65)

Aceste console pot fi echipate cu sau fara arcuri
de presiune pentru a asigura o conexiune
nerigida sau rigida similara conexiunii tija de
legatura si placa de prindere descrisa mai jos in
acest capitol.

AVERTISMENT! Conexiunea rigida
cu consola de tip DAF nu poate fi
totusi clasificata ca fiind egala cu
conexiunea cu placa de prindere
datoritd diferentelor caracteristicilor
dimensionale si a numarului de
dispozitive de strdngere utilizate.

Aceasta tehnica poate fi utilizata pentru
suprastructurile cu cadru auxiliar, in conformitate
cu urmatoarele linii directoare:

- Suprafetele conjugate ale consolei cu cadrul
auxiliar si cadrul sasiului trebuie sa fie lipsite
de vopsea si impuritati. Nu este permisa
decéat acoperirea cu un strat subtire de grund
(grosime de 17 - 25 ym).

- DAF a asigurat console cu orificii de fixare
alungite in flansele lor. Prin urmare, trebuie
utilizate doar suruburi si piulite cu flansa
pentru a strange consolele DAF de consolele
sau suporturile cadrului auxiliar.
Dispozitivele de strangere fara flansa pot fi
utilizate doar impreuna cu saibe cu grosimea
de 4 mm cu diametrul exterior de cel putin 34
mm sub capetele surubului si piulita.

- Cand se utilizeaza arcuri de presiune,
pretensionarea fiecarui arc trebuie sa fie 1,5
kN. Pentru arcurile furnizate de DAF,
pretensionarea specificatd se obtine prin
comprimarea arcurilor la o lungime de 70
mm. Arcurile pot fi fixate pe consola
superioara a cadrului auxiliar sau sub
consola inferioara a partii longitudinale a
sasiului.

- Pentru metoda de atasare rigida, consolele
trebuie pozitionate astfel incat suprafetele
care se ating sa aiba contact pe intreaga
lungime, fara spatii intre acestea. Astfel se
va evita solicitarea inutila intre flangele
consolei, cadrul auxiliar si partea
longitudinala a sasiului.

60 D /A -
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G000441
Console (model A) cu si fara arc de presiune
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Pentru cuplurile de strangere a suruburilor cu
flanga DAF, consultati sectiunea
2.6: "Atasarea componentelor pe sasiu".

- Placi de prindere

Atasarea cu placi de prindere asigura o
conexiune rigida intre cadrul auxiliar al
suprastructurii i cadrul sasiului (cu conditia
utilizarii unui numar suficient de suruburi flanga),
astfel incat cadrul auxiliar sa contribuie la
rezistenta si rigiditatea cadrului sasiului.

A: M12 - 10,9 (seriile LF45 , LF55 si CF65)
M16 - 10,9 (seriile CF75-CF85 si XF)

Atasarea rigida cu placi de prindere este
utilizata doar acolo unde este necesar pentru
rezistenta constructiei.

Aceasta tehnica poate fi utilizata doar pentru

suprastructurile cu cadru auxiliar, in

conformitate cu urmatoarele linii directoare:

- Suprafetele conjugate ale placii de prindere
cu cadrul auxiliar si cadrul sasiului trebuie sa
fie lipsite de vopsea si impuritati. Nu este
permisa decat acoperirea cu un strat subtire
de grund (grosime de 17 - 25 ym).

- Lamontarea placilor de prindere, acolo unde
este posibil, utilizati orificiile din sasiu
prevazute special in acest scop.

- Daca nu este utilizat niciun cadru auxiliar, iar
suprastructura este montata cu tije de
legatura, trebuie prevazuta o placa de
prindere cu o conexiune suplimentara intre
doua traverse ale suprastructurii (langa
puntea spate) pentru fixarea suprastructurii
pe directie longitudinald. Aceastéa operatiune
trebuie realizata in conformitate cu BAM 1.

Pentru cuplurile de strangere a suruburilor cu
flanga DAF, consultati sectiunea
2.6: "Atasarea componentelor pe sasiu".

= NOTA: Pl&cile de prindere de pe

l sasiurile LF si CF65, daca sunt
comandate din fabrica, sunt montate in

apropierea si deasupra puntii spate pe

al doilea, al treilea si al patrulea orificiu

de surub (13 mm) din setul standard de

patru orificii preperforate.

Informatii generale despre suprastructuri

G000494

Pozitia placii de prindere (sasiuri CF75-85 si XF)

< G001182

Pozitia placii de prindere (sasiuri LF si CF65)
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- Console; model B (pentru atagarea BAM 5)
Prinderea cu consola face posibila montarea
suprastructurilor rigide torsional, cum ar fi
rezervoarele si constructiile similare, pe cadrul
sasiului fara supraincarcarea suprastructurii sau
a sasiului. Prinderile trebuie realizate astfel incat
migcarea de torsiune a sasiului sa nu fie
impiedicata n timpul deplasarii pe drum
accidentat.

Aceasta tehnica poate fi utilizata pentru
suprastructurile fara cadru auxiliar, in
conformitate cu urmatoarele linii directoare:

- Consolele trebuie sa ghideze suprastructura
atat pe directie transversala, cat si
longitudinald. Pe directie verticala este
permisa doar miscarea usoara rezultata din
torsiunea aparuta in sasiu. Prinderea
suprastructurii la consola poate fi o prindere
fixa sau o prindere cu arcuri de presiune, in
functie de tipul de suprastructura si conditiile
de operare.

- Pentru o prindere fixa a suprastructurii la
consola, trebuie Intotdeauna prevazute
bucse distantiere de cel putin 30 de mm
pentru a permite utilizarea suruburilor
suficient de lungi pentru a permite un anumit
grad de intindere.

- Pentru o sarcina verticala statica de 20 kN
aplicata consolei, trebuie utilizate doua
arcuri de presiune, iar pre-tensiunea fiecarui
arc trebuie sa fie 3 kN. Rigiditatea minima pe
arc este de 225 N/mm.

- Prinderea consolei dispune de o
caracteristica de sarcina in punct vertical,
care are ca rezultat concentrarea locala a
tensiunii pe sasiu. De aceea, sasiul
longitudinal trebuie ranforsat cu un strat
interior. Daca nu exista o ranforsare cu strat
interior, trebuie montat un subcadru.

- Atasarea consolei poate introduce de
asemenea torsiunea laterala asupra partii
longitudinale. Aceasta torsiune trebuie
eliminata de o traversa care sprijina din
interior partea longitudinala. Consultati
sectiunea 2.6: "Atagsarea componentelor pe
sasiu".

Pentru cuplurile de strangere a suruburilor cu
flanga DAF, consultati sectiunea
2.6: "Atasarea componentelor pe sasiu”.
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Consola (model B) cu prindere fixa
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G000364
Consola (model B) cu arcuri de presiune
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3.3 PRIMUL PUNCT DE ATASARE

Primul punct de atasare

Sasiul DAF are prevazut primul punct de atasare
(nerigid) pentru metodele de atagare BAM 1 si
BAM 3.

Daca aceasta prindere nu include un suport
pentru tija de legatura DAF, ci un alt suport sau
un orificiu filetat in suportul de arc, trebuie utilizat
un prezon normal M16 (clasa de proprietati 8,8).
Lungimea utila a acestui prezon trebuie sa fie, de
asemenea, cel putin 150 mm. Consola sau placa
utilizata pentru a fixa acest prezon de cadrul
auxiliar trebuie sa fie intotdeauna proiectata la
cel putin 30 mm in jos, de-a lungul cadrului
sasiului. Acest lucru este necesar pentru
prevenirea deplasarii laterale a cadrului auxiliar.

96120404-321

Prima atasare, seriile CF75-85 si XF
I

W=
sy

<=

Pentru seriile LF si CF65 cu atasare nerigida la
capatul din fata (BAM 1 + 3), prima si cea de-a
doua consola trebuie sa fie mereu prevazuta cu
un arc incarcat la presiune pentru a asigura ca
exista atasare nerigida suficienta. Pentru a
preveni deplasarea laterala a cadrului auxiliar, fie
prima consola trebuie proiectata la cel putin 30
mm deasupra cadrului sasiului, fie trebuie
prevazuta o placa de fixare ce cadrul auxiliar,
proiectata cel putin la 30 mm in jos, de-a lungul
cadrului sasiului. Verificati capitolul anterior
pentru informatii mai detaliate. 20081102-005

Cu prezon in suportul de arc, seriile CF75-85 si
Pentru unele exemple de prime puncte de
atasare care se pot gasi pe diverse serii de
vehicule, consultati ilustratiile din aceasta
sectiune.

o NOTA: Consultati tabelul de la finalul

l acestui capitol pentru pozitiile pregétite
din fabrica ale primului punct de
atasare fata de linia centrului puntii fata.

G000514

Prima atasare, seria FAT CF75-85 cu cabina de
zi (fara sistem vertical de evacuare)
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Exceptie

In conditii extreme, cum ar fi de exemplu cazul
constructiilor suprastructurilor rigide torsional, se
recomanda o prindere oarecum flexibila in primul
punct de atasare. In acest scop, se pot utiliza
arcurile sau cauciucul. Gradul de flexibilitate
necesar depinde de conditiile de functionare
(domeniul de aplicare), rigiditatea torsionala
relativa a suprastructurii si experienta carosierilor
in situatii similare. Arcurile din gama DAF pot fi de
asemenea utilizate in acest scop. Consultati
capitolul 8: ,Numerele de comanda ale pieselor
DAF”.
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Prima si a doua atasare, seriile LF si CF65
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G000453

Prima si a doua atasare cu placa de fixare, seriile
LF si CF65
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Pozitia primului punct de atagare (nerigid) fata de linia centrala a puntii fata
Tip vehicul Punte fata cu suspensie lamelara Punte fatd cu suspensie
pneumatica
Cabina de zi Cabina de Cabina de zi | Cabina de dormit
dormit
Partea | Partea | Parte | Partea | Partea| Partea | Partea | Partea
stanga | dreapta| a dreapta | stang | dreapta| stanga | dreapta
ste‘lng a
a
FA LF45 7,5/12 tone 611 @ 1205 | 1198 () - -
FA/N LF55 14/16 tone 620 894 - -
FA LF55 18-19 tone 570 @ 844 - -
FA CF65 851 @ 1040 - -
FA CF75-85 562 () 1072 562 922
FA XF - 1072 - -
FAS/R/N CF75-85 562 ) 922 562 922
FAN XF - 922 - 922
FAG CF75-85 619 © 1072 - -
FAT CF75-85 571 @ 922 - -
FAT XF - 922 - -
FAD XF - 1015 - -
FAD CF75 629 @ 1015 - -
FAC/D/X CF85 629 ) 1015 - -
FAK XF - 1067 | 1048 - -

(1) Distanta este valabila pentru sasiul echipat cu baterii 125 Ah. Daca sunt instalate baterii 175 Ah, distanta este de 1281 mm.
(2) Daca este prevazut un sistem vertical de evacuare (conducta), utilizati valorile cazului cabinei de dormit.
(3) Daca este prevazut un sistem vertical de evacuare (teava), atunci distanta este de 677 mm.

3.4 TIP DE SUPRASTRUCTURA/
MATRICE BAM

Urmatoarea vedere de ansamblu prezinta
metoda de atasare specificata de DAF pentru
fiecare din cele mai comune tipuri de
suprastructuri. Scopul era de a obtine un
compromis optim intre rezistenta sasiului si
rigiditate pentru anumite suprastructuri, pe de o
parte (rezistenta) si flexibilitatea maxima, pe de
alta parte. Consultati-va cu DAF pentru orice
variante de suprastructuri care nu sunt
mentionate Tn aceasta matrice.
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Informatii generale despre suprastructuri

Privire de ansamblu BAM asupra bazei tipurilor de suprastructuri

TIPUL DE SUPRASTRUCTURA

BAM 1

BAM 2

BAM
32 ()

BAM
3pb ™M

BAM 4

BAM 5

Caroserie fixa

Caroserie demontabila cu cadru
auxiliar

Caroserie cu volum mare

Caroserie cu platforma de
ridicare

Autocisterna cu cadru auxiliar

Autocisterna cu prindere in
consola

Colector deseuri de la compactor

Colector deseuri cu tambur
rotativ

Vehicul pentru curatarea
drumului

Vidanja

Basculanta cu piston in fata

Basculanta cu piston central

Basculanté cu trei directii

Caroserie demontabila
basculanta

Sistem cu brat de incarcare

Betoniera si pompa pentru beton

Macara de incarcare vehicul
situata imediat sub cabina

Macara de incarcare vehicul
situata in partea din spate a
sasiului

Vehicul pentru recuperare

Platforma hidraulica (in functie de
tip)

Transportor stivuitor

Vehicul pentru pompieri (rezervor
de apa)

(1) Pentru sasiurile LF si CF65, utilizati BAM3 in locul BAM3a sau al BAM3b.

AVERTISMENT! Asigurati-va ca
functionarea pieselor in miscare de
pe sasiu nu poate fi impiedicata de
anexe. Mai mult, toate componentele

vehiculului ar trebui sa fie in
continuare accesibile pentru

intretinere si reparatii.

66
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3.5 INSTRUCTIUNI BAM, GENERAL

Pentru fixarea corecta a cadrului auxiliar, ar
trebui respectate urmatoarele instructiuni de
carosare:

A. Numarul minim de dispozitive de prindere
specificat in urmatoarele pagini ar trebui
respectat cu strictete. Dispozitivele de
prindere ar trebui distantate uniform pe
partile 1, 1l si lll indicate in desenele de la
paginile urmatoare. Dimensiunile lungimii
partilor I, Il si lll sunt indicatii ale valorilor.

B. Numerele indicate se aplica intotdeauna
doar pentru un lonjeron al sasiului.

C. Cand se aplica metodele de fixare BAM 1,
2, 3a, 3b si 4, distanta dintre un punct de
fixare si urmatorul nu trebuie sa fie
niciodata mai mare de 1200 mm. Singura
exceptie de la aceasta regulad o constituie
BAM 2, la care este imposibila fixarea
legaturii intre consolele cu arc ale puntii
spate!

D. Cadrul auxiliar ar trebui sa se extinda cat
mai mult Tnainte si ar trebui fixat de primul
punct de fixare.

E. Capatul din fata al caroseriei nu trebuie sa
iasa cu mai mult de 300 mm in afara
primului punct de fixare.

F. Punctele de fixare respective de pe
lonjeroanele din stanga si dreapta nu
trebuie sa fie cu mai mult de 300 mm Thapoi
sau Tnainte unul fata de celalalt.

© 201222
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Capatul din spate al caroseriei nu trebuie sa
iasa cu mai mult de 450 mm in afara ultimului
punct de fixare din spate.

Uneori sunt precizate doua cifre pentru numarul
elementelor de fixare. in aceste cazuri, numarul
depinde de orificiile gaurite in prealabil si/sau
de consola spate selectata si ar trebui sa fie in
concordanta cu instructiunile de mai sus.

Consultati-va intotdeauna cu DAF atunci cand,
aplicand una dintre BAM detaliate in
urmatoarele pagini, nu puteti respecta
instructiunile de mai sus.

Pentru vehiculele LF, CF si XF, tiparele
orificiilor pentru BAM 1 si BAM 3 sunt prevazute
partial. In unele cazuri, aceste orificii pot fi de
asemenea utilizate pentru BAM 4 si/sau BAM 5.

Cadrele sasiului tuturor seriilor de vehicule (cu
exceptia FA LF45) au forma tronconica la
peretele din spate al cabinei. Cadrul auxiliar
utilizat ar trebui sa respecte liniile cadrului
sasiului.

Pentru unele vehicule, placile de prindere ale
partii din fata a caroseriei coincid cu consolele
de prindere din structura vehiculului. Se permite
fixarea unei placi de prindere a caroseriei cu o
grosime de maximum 8 mm intre lonjeron si
consolele de prindere. Totusi ar trebui sa se
asigure ca prinderea si pozitia componentei de
pe sasiu sunt echivalente cu constructia
originala.

D /A - 67




GHIDUL CAROSIERULUI

Informatii generale despre suprastructuri
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Max.300 Max.450
Max.1200
wB AE
96120404-322
Seriile CF75-85 si XF
Max.300 Max.450
=]
G000423
Max.1200
wB AE
Seriile LF si CF65
D/A -
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Informatii generale despre suprastructuri

3.6 FALF45

FA LF45, BAM 1.

* ‘ I 400
|
/ 1S (A3 (48] () () ()
G000516
wB AE
* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".
Ampatament [m] 1M i
Suspensia puntii
spate
G000426 .35 G000426
< 3,55 Parabolica + 3 1 2
pneumatica
< 4,30 Parabolica + 4 1 3
pneumatica
< 5,00 Parabolica + 5 1 4
pneumatica
< 5,40 Parabolica + 5 1 3
pneumatica

(1) Prima si cea de-a doua consola sunt intotdeauna tensionate cu arcuri; consultati 3.3: "Primul punct de atasare"

o NOTA: Suporturile montate pe sasiu

| BAM 1 (ilustrate cu negru in tabel) pot fi
comandate din fabricad cu numarul

selco: 0126.

Pentru codurile de piesa ale consolelor/

suporturilor disponibile prin intermediul

DAF After Sales, consultati capitolul

13.1: "Piese auxiliare".
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Informatii generale despre suprastructuri

FA LF45, BAM 2.

1000 ‘ 1700
""" I £ (] - 1
/_ ----- -
G000416
WB AE

Ampatament [m]

Suspensia puntii

spate
N
G000426
< 3,55 Parabolica + 1 2
pneumatica
< 4,30 Parabolica + 2 3
pneumatica
< 5,00 Parabolica + 3 4
pneumatica
< 5,40 Parabolica + 3 3
pneumatica
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Informatii generale despre suprastructuri

FA LF45, BAM 3.

* 1700 |
ST
/ L
G000417
wB AE

* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

Ampatament [m]
Suspensia puntii
spate
&
G000426
< 3,00 Asimetrica 1
< 3,15 Parabolica 1
< 3,15 Pneumatica 2
< 3,55 Parabolica + 2
pneumatica
< 3,90 Parabolica + 2 3 3
pneumatica
< 4,30 Parabolica + 3 2 3
pneumatica
< 4,65 Parabolica + 4 2 4
pneumatica
< 5,00 Parabolica + 3 3 4
pneumatica
< 540 Parabolica + 4 2 3
pneumatica

(1) Prima si a doua consola sunt intotdeauna tensionate cu arc, consultati 3.3: "Primul punct de atasare”

- NOTA: Suporturile montate pe sasiu

l BAM 3 (ilustrate cu negru in tabel) pot fi
comandate din fabrica prin cerere POV.

Pentru codurile de piesa ale consolelor/

suporturilor disponibile prin intermediul

DAF After Sales, consultati capitolul

13.1: "Piese auxiliare".
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Informatii generale despre suprastructuri

FA LF45, BAM 4.

|/

I 900

96120404-330

wB

AE

Ampatament [m]

Suspensia puntii

Il
spate y/ >//
< 3,00 Asimetrica 2 2 1
< 3,15 Parabolica + 2 2 2
pneumatica
< 3,55 Parabolica + 3 1 2
pneumatica
< 4,30 Parabolica + 4 1 3
pneumatica
< 5,00 Parabolica + 5 1 4
pneumatica
< 540 Parabolica + 5 1 3
pneumatica
FA LF45, BAM 5.
1 1 i
1000 1050 |
|/ || ||
96120404-331
WwB AE

Ampatament [m]

Suspensia puntii

spate
< 3,55 Parabolica + 1 - 1
pneumatica
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3.7 FALF55

FA LF55 14-16T, BAM 1.

Informatii generale despre suprastructuri

* ‘ 400 |
|
) -
/ L o fo o) [(R) [(A) [ (3R fo o)
G000419
WB AE

* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare"

Ampatament [m]

Suspensia puntii

spate
((@v
325 G000426

< 3,50 Parabolica + 3 1 2
pneumatica

< 4,20 Parabolica + 4 1 3
pneumatica

< 4,80 Parabolica + 5 1 3
pneumatica

< 5,90 Parabolica + 6 1 4
pneumatica

< 6,30 Parabolica + 7 1 4
pneumatica

(1) Prima si a doua consola sunt intotdeauna tensionate cu arc, consultati 3.3: "Primul punct de atasare"

. NOTA: Suporturile montate pe sasiu

I BAM 1 (ilustrate cu negru in tabel) pot fi
comandate din fabricad cu numarul

selco: 0126.

Pentru codurile de piesa ale consolelor/
suporturilor disponibile prin intermediul

DAF After Sales, consultati capitolul

13.1: "Piese auxiliare".

© 201222
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Informatii generale despre suprastructuri

FA LF55 14-16T, BAM 2.
1 11 11

1000 | 1700
e e I £ [ [ [ [
/_‘—'—-‘-‘H ......
G000420
wB AE
Ampatament [m] Suspensia puntii
spate
< 3.50 Parabolica + 2 1 2
pneumatica
< 4.20 Parabolica + 2 2 3
pneumatica
< 4.80 Parabolica + 2 3 3
pneumatica
< 5.90 Parabolica + 2 4 4
pneumatica
< 6,30 Parabolica + 2 5 4
pneumatica
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Informatii generale despre suprastructuri

FA LF55 14-16T, BAM 3.

* 1700

A ...
|/ Lo of ey

G000421

wB AE
* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare”.

Ampatament [m] | Suspensia puntii 1M
spate
G000426 395

< 3,50 Parabolica + 2 2 2
pneumatica

< 3,80 Parabolica + 2 3 3
pneumatica

< 4,20 Parabolica + 3 2 3
pneumatica

< 4,50 Parabolica + 3 3 3
pneumatica

< 4,80 Parabolica + 4 2 3
pneumatica

< 5,35 Parabolica + 5 2 4
pneumatica

< 5,90 Parabolica + 5 2 4
pneumatica

< 6,30 Parabolica + 6 2 4
pneumatica

(1) Prima si a doua consola sunt intotdeauna tensionate cu arc, consultati 3.3: "Primul punct de atasare"

o NOTA: Suporturile montate pe sasiu

| BAM 3 (ilustrate cu negru in tabel) pot fi
comandate din fabrica prin cerere POV.

Pentru codurile de pieséa ale consolelor/

suporturilor disponibile prin intermediul

DAF After Sales, consultati capitolul

13.1: "Piese auxiliare".
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Informatii generale despre suprastructuri

FA LF55 14-16T, BAM 4.

|/

96120404-336

wB AE
Ampatament [m] | Suspensia puntii S | ]
spate y/ y/ >//
-325
< 3,50 Parabolica + 3 1 2
pneumatica
< 3,80 Parabolica 2 3
< 3,80 Pneumatica 1 3
< 4,20 Parabolica + 1 3
pneumatica
< 4,80 Parabolica + 5 1 3
pneumatica
< 5,90 Parabolica + 6 1 4
pneumatica
< 6,30 Parabolica + 7 1 4
pneumatica
FA LF55 14-16T, BAM 5.
1 ] ]
1000 1050 1050
/ - - -
96120404-337
WB AE
Ampatament [m] | Suspensia puntii S Il i
spate
Toate Parabolica + 1 1 1
pneumatica
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3.8 FALF5518T

FA LF55 18T, BAM 1.

B2
B2

|/

G000516

wB AE

Ampatament Suspensia puntii 1M n
[m] spate
G000426 (@ 325

< 3,45 Parabolica + 3 1 2
pneumatica

< 3,75 Parabolica + 4 1 2
pneumatica

< 4,15 Parabolica + 4 1 3
pneumatica

< 4,75 Parabolica + 5 1 3
pneumatica

< 5,80 Parabolica + 6 1 3
pneumatica

< 6,25 Parabolica + 7 1 4
pneumatica

(1) Prima si a doua consola sunt intotdeauna tensionate cu arc, consultati 3.3: "Primul punct de atasare”

. NOTA: Suporturile montate pe sasiu

l BAM 1 (ilustrate cu negru in tabel) pot fi
comandate din fabricad cu numarul

selco: 0126.

Pentru codurile de pieséa ale consolelor/

suporturilor disponibile prin intermediul

DAF After Sales, consultati capitolul

13.1: "Piese auxiliare".
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Informatii generale despre suprastructuri

FA LF55 18T, BAM 2.
1 11 11

Ii]
B
B2
BR
BR
B

/—‘ —

G000420

wB AE
Ampatament [m] | Suspensia puntii
spate

< 345 Parabolica + 2 0 2
pneumatica

< 3,75 Parabolica + 2 2 2
pneumatica

< 4,15 Parabolica + 2 2 3
pneumatica

< 4,75 Parabolica + 2 3 3
pneumatica

< 5,80 Parabolica + 2 4 3
pneumatica

< 6,25 Parabolica + 2 5 4
pneumatica
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Informatii generale despre suprastructuri

FA LF55 18T, BAM 3.

* 1700

A ...
|/ Lo of ey

G000421

wB AE
* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

Ampatament [m] | Suspensia puntii 1M
spate
S -
G000426 395
< 3,45 Parabolica + 2 2 2
pneumatica
< 3,75 Parabolica + 2 3 2
pneumatica
< 4,15 Parabolica + 3 2 3
pneumatica
< 445 Parabolica + 3 3 3
pneumatica
< 4,75 Parabolica + 4 2 3
pneumatica
< 5,85 Parabolica + 5 2 3
pneumatica
< 6,25 Parabolica + 6 2 4
pneumatica

(1) Prima si a doua consola sunt intotdeauna tensionate cu arc, consultati 3.3: "Primul punct de atasare"

. NOTA: Suporturile montate pe sasiu

| BAM 3 (ilustrate cu negru in tabel) pot fi
comandate din fabrica prin cerere POV.

Pentru codurile de pieséa ale consolelor/

suporturilor disponibile prin intermediul

DAF After Sales, consultati capitolul

13.1: "Piese auxiliare".
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Informatii generale despre suprastructuri

FA LF55 18T, BAM 4.

|/

96120404-336

wB AE
Ampatament [m] | Suspensia puntii | Il ]l
spate y/ y/ >//
-325
< 3,45 Parabolica + 3 1 2
pneumatica
< 3,75 Parabolica 2 2
< 3,75 Pneumatica 1 2
< 4,15 Parabolica + 1 3
pneumatica
< 4,75 Parabolica + 5 1 3
pneumatica
< 5,25 Parabolica + 6 1 3
pneumatica
< 5,85 Parabolica + 7 1 4
pneumatica
FA LF55 18T, BAM 5.
1 ] ]
1000 1050 1050
/ - - -
96120404-337
WB AE
Ampatament [m] | Suspensia puntii | Il i
spate
Toate Parabolica + 1 1 1
pneumatica
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Informatii generale despre suprastructuri

3.9 FACF65

FA CF65, BAM 1.

B2
B2

|/

G000516

wB AE

Ampatament Suspensia puntii 1M
[m] spate
G000426 .35 G000426

<415 Parabolica + 4 1 3
pneumatica

< 4,90 Parabolica + 5 1 3
pneumatica

< 5,70 Parabolica + 6 1 3/4
pneumatica

< 6,10 Parabolica + 6 1 4
pneumatica

< 6,60 Parabolica + 7 1 4
pneumatica

< 6,90 Parabolica + 7 1 4/5
pneumatica

< 7,30 Parabolica + 7 1 4
pneumatica

(1) Prima si a doua consola sunt intotdeauna tensionate cu arc, consultati 3.3: "Primul punct de atasare"

. NOTA: Suporturile montate pe sasiu

l BAM 1 (ilustrate cu negru in tabel) pot fi
comandate din fabricd cu numarul

selco: 0126.

Pentru codurile de piesa ale consolelor/

suporturilor disponibile prin intermediul

DAF After Sales, consultati capitolul

13.1: "Piese auxiliare".
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Informatii generale despre suprastructuri

FA CF65, BAM 2.
1 1 i

1000 | 1700
e e I £ [ [ [ [
/_‘—'—-‘-‘H ......
G000420
wB AE

Ampatament Suspensia puntii

[m] spate

< 4,15 Parabolica + 2 3 3
pneumatica

< 4,90 Parabolica + 2 4 3
pneumatica

< 5,70 Parabolica + 2 5 3/4
pneumatica

< 6,10 Parabolica + 2 5 4
pneumatica

< 6,60 Parabolica + 2 6 4
pneumatica

< 6,90 Parabolica + 2 6 4/5
pneumatica

< 7,30 Parabolica + 2 6 4
pneumatica
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Informatii generale despre suprastructuri

FA CF65, BAM 3.

* 1700

A ...
|/ Lo of ey

G000421

wB AE
* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

Ampatament Suspensia puntii s
[m] spate
G000426 395

< 4,15 Parabolica + 3 2 3
pneumatica

< 4,90 Parabolica + 4 2 3
pneumatica

< 5,70 Parabolica + 5 2 3/4
pneumatica

< 6,10 Parabolica + 5 2 4
pneumatica

< 6,60 Parabolica + 6 2 4
pneumatica

< 6,90 Parabolica + 6 2 4/5
pneumatica

< 7,30 Parabolica + 6 2 4
pneumatica

(1) Prima si a doua consola sunt intotdeauna tensionate cu arc, vezi3.3: "Primul punct de atasare"
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Informatii generale despre suprastructuri

FA CF65, BAM 4.

|/

96120404-336

wB

AE
I |
[m] puntii spate y/ y/

Ampatament Suspensia i
—
-325
< 4,15 Parabolica + 4 1 3
pneumatica
< 4,90 Parabolica + 5 1 3
pneumatica
< 5,70 Parabolica + 6 1 3/4
pneumatica
< 6,10 Parabolica + 6 1 4
pneumatica
< 6,60 Parabolica + 7 1 4
pneumatica
< 6,90 Parabolica + 7 1 4/5
pneumatica
< 7,30 Parabolica + 7 1 4
pneumatica
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Informatii generale despre suprastructuri

FA CF65, BAM 5.
1 1 i

1000 1050 1050 |
/ - - -
96120404-337
WB AE
Ampatament [m] | Suspensia puntii | Il i
spate
Toate Parabolica + 1 2 1
pneumatica
3.10 FA CF SI XF
FA CF75-85 si XF, BAM1.
1 1 i
* 200 |

|/

96120404-338

—
—
—
of—

—
—
P.

wB AE
* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

Ampatament [m] | Suspensia puntii
spate

< 3,80 Parabolica

< 4,90 Parabolica +
pneumatica

< 6,10 Parabolica + 6 1 2/3
pneumatica

< 6,90 Parabolica + 6/7 1 4
pneumatica

< 7,50 Parabolica + 7 1 4
pneumatica
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Informatii generale despre suprastructuri

FA CF75-85 si XF, BAM2.

|/—

—
—

f—
—
P.

96120404-339

* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

wB

AE

Ampatament [m]

Suspensia puntii

spate

< 4,50 Parabolica + 4 2
pneumatica

< 5,50 Parabolica + 4 2/3
pneumatica

< 6,10 Parabolica + 4 2/3
pneumatica

< 6,90 Parabolica + 4/5 4
pneumatica

< 7,50 Parabolica + 5 4
pneumatica
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FA CF75-85 si XF, BAM 3a.

Informatii generale despre suprastructuri

1700

|/

1

1

96120404-340

wB

* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

AE

Ampatament [m]

Suspensia puntii

spate
-325 -325

< 4,20 Parabolica + 3 4
pneumatica

< 4,90 Parabolica + 3 4 4
pneumatica

< 6,90 Parabolica + 4 4 5
pneumatica

< 7,50 Parabolica + 4 4 5
pneumatica
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FA CF75-85 si XF, BAM 3b.

L 1700
-

|/

1

1

96120404-341

wB

AE

* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

Ampatament [m]

Suspensia puntii

spate
-325 -325
< 4,20 Parabolica + 1 2
pneumatica
< 4,90 Parabolica + 2 2
pneumatica
< 6,90 Parabolica + 2 3
pneumatica
< 7,50 Parabolica + 2 4
pneumatica
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FA CF75-85 si XF, BAM 4.

Informatii generale despre suprastructuri

900
/ - - »—u—a—u—a—n - u—
96120404-342
WB AE
Ampatament [m] | Suspensia puntii Il i
spate y/ >//
< 4,20 Parabolica + 6 1 3
pneumatica
< 4,90 Parabolica + 6 1 3
pneumatica
< 6,10 Parabolica + 6 1 3
pneumatica
< 6,90 Parabolica + 6 1 4
pneumatica
< 7,50 Parabolica + 6 1 4
pneumatica
FA CF75-85 si XF, BAM 5.
1 1 i
1400 [ 1050 1050 |
/ | | ] | | ] |
22032802-018
WB AE

Ampatament [m]

Suspensia puntii

spate
Toate Parabolica + 1 2 1
pneumatica
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3.11 FAR/FAS CF Sl XF

FAR/FAS CF75-85 si XF, BAM 1.

|/

1

1

f—
—

e
e
—t

96120404-344

wB
* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

Ampatament [m] | Suspensia puntii
spate

< 3,80 Parabolica +
pneumatica

< 4,80 Parabolica + 5 3
pneumatica

< 5,30 Parabolica + 6 4
pneumatica

< 6,10 Parabolica + 7 4
pneumatica
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FAR/FAS CF75-85 si

Informatii generale despre suprastructuri

XF, BAM 2.
1 11

|/—

—
—
—

—

+—t

96120404-345

wB wT
* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

AE

Ampatament [m] | Suspensia puntii |
spate
>
325 S 324 — o,
< 3,80 Parabolica + 5 1 2/3
pneumatica
< 4,80 Parabolica + 5 3
pneumatica
< 5,30 Parabolica + 5 3 4
pneumatica
< 6,10 Parabolica + 5 4 4
pneumatica
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Informatii generale despre suprastructuri

FAR/FAS CF75-85 si XF, BAM 3a.

L 1700 \

|/

96120404-346

1

—
—

wB = wr = AE
* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

Ampatament [m] | Suspensia puntii i
spate >//

< 3,80 Parabolica + 2 5 3
pneumatica

< 4,80 Parabolica + 4 5 4
pneumatica

< 5,30 Parabolica + 4 5 4
pneumatica

< 6,10 Parabolica + 5 5 4
pneumatica
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Informatii generale despre suprastructuri

FAR/FAS CF75-85 si XF, BAM 3b.
1 11 11

* Lwoo \
i ——

|/

96120404-347

wB = wr = AE
* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

Ampatament [m] | Suspensia puntii | ]}
spate
-325 -325

< 3,80 Parabolica + 2 2 2
pneumatica

< 4,80 Parabolica + 4 2 2
pneumatica

< 5,30 Parabolica + 4 2 3
pneumatica

< 6,10 Parabolica + 5 2 3
pneumatica
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Informatii generale despre suprastructuri

FAR/FAS CF75-85 si

XF, BAM 4.

|/—

96120404-348

wB = WT = AE
Ampatament [m] | Suspensia puntii
spate
-325 -325 -325
< 3,80 Parabolica + 6 3 3
pneumatica
< 4,80 Parabolica + 7 3 4
pneumatica
< 5,30 Parabolica + 8 3 4
pneumatica
< 6,10 Parabolica + 9 3 4
pneumatica
FAR/FAS CF75-85 si XF, BAM 5.
1 1 i
1400 1050 1050
|| || ||

|/

22032802-020

wB = WT = AE
Ampatament [m] | Suspensia puntii | Il ]l
spate
Toate Parabolica + 1 2 2
pneumatica
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3.12 FAG CF

FAG CF75-85, BAM 1.

Informatii generale despre suprastructuri

L *

|/

—
—

—

1

—

f—

P.

96120404-350

wB

* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

AE

Ampatament [m]

Suspensia pe axa

din spate

< 4,80 Parabolica +
pneumatica

< 5,35 Parabolica + 5 1 3
pneumatica

< 5,90 Parabolica + 6 1 3
pneumatica

< 6,60 Parabolica + 6 1 3
pneumatica
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Informatii generale despre suprastructuri

FAG CF75-85, BAM 2.

96120404-351

—
—
f—
—
P.

= WT =
wB AE
* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

Ampatament [m] | Suspensia puntii
spate

< 4,80 Parabolica + 4 2 2
pneumatica

< 5,35 Parabolica + 4 3 3
pneumatica

< 5,90 Parabolica + 4 3 3
pneumatica

< 6,60 Parabolica + 4 4 3
pneumatica
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FAG CF75-85, BAM 3a.

Informatii generale despre suprastructuri

1700

|/

]

—

f—

1

96120404-352

= WT =

wB

* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

AE

Ampatament [m]

Suspensia puntii

|
spate
—
-325 -325
< 4,80 Parabolica + 4 4
pneumatica
< 5,35 Parabolica + 4 4 4
pneumatica
< 5,90 Parabolica + 5 4 4
pneumatica
< 6,60 Parabolica + 5 4 5
pneumatica
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Informatii generale despre suprastructuri

FAG CF75-85, BAM 3b.

—
f—

— 1 i s e B

96120404-353

= WT =
wB AE
* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

Ampatament [m] | Suspensia puntii | Il i
spate y/
-325 -325

< 4,80 Parabolica + 2 2
pneumatica

< 5,35 Parabolica + 4 2 2
pneumatica

< 5,90 Parabolica + 5 2 2
pneumatica

< 6,60 Parabolica + 5 3 3
pneumatica
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Informatii generale despre suprastructuri

FAG CF75-85, BAM 4.

|/——-—-—-—-—-—-—-—-——-—- i

96120404-348

wB = WT = AE
Ampatament [m] | Suspensia puntii
spate
< 4,80 Parabolica + 5 4 3
pneumatica
< 5,35 Parabolica + 6 4 4
pneumatica
< 5,90 Parabolica + 7 4 4
pneumatica
< 6,60 Parabolica + 8 4 4
pneumatica
FAG CF75-85, BAM 5.
1 1 ]
1400 1050 1050 |
/ || || | ] |
22032802-019
= WT =
WB AE
Ampatament [m] | Suspensia puntii | Il i
spate
Toate Parabolica + 1 2 2
pneumatica
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Informatii generale despre suprastructuri

3.13 FANLF

FAN LF55, BAM1.

* ‘ [ 400
G000516
wB AE

Ampatament [m]

Suspensia puntii s (M

spate

==

-

G000426 .35 G000426
< 4,20 Pneumatica 4 1 4
< 4,50 Pneumatica 5 1 4
< 4,80 Pneumatica 5 1 5
< 5,30 Pneumatica 6 1 5

(1) Prima si a doua consola sunt intotdeauna tensionate cu arc; consultati 3.3:

100

D /A -

"Primul punct de atasare"
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Informatii generale despre suprastructuri

FAN LF55, BAM 2.
1 11 11

B
B
BE

G000455

wB = WT = AE
* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

Ampatament [m] | Suspensia puntii 1M Il ]l
spate

ﬂ@'G000426
< 4,20 Pneumatica 2
< 4,50 Pneumatica 3
< 4,80 Pneumatica 3
< 5,30 Pneumatica 4

(1) prima si cea de-a doua consola sunt intotdeauna tensionate pneumatic, vezi 3.3: "Primul punct de atasare"
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Informatii generale despre suprastructuri

FAN LF55, BAM 3.

*

]

1700

|/

(i )

C e 1 B R B
e o)

......

G000442

wB

= wr

* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

AE

Ampatament [m] | Suspensia puntii 1M
spate
(‘(‘%(G(f;mze
< 3,80 Pneumatica 2
< 4,20 Pneumatica 3
< 4,50 Pneumatica 3
< 4,80 Pneumatica 4
< 5,35 Pneumatica 5

(1) Prima si a doua consola sunt intotdeauna tensionate cu arc; consultati 3.3: "Primul punct de atasare"

FAN LF55, BAM 4.

|/—

I 900

96120404-348

wB = WT = AE
Ampatament [m] | Suspensia puntii | Il i
spate >// >//

< 4,20 Pneumatica

< 4,50 Pneumatica

< 4,80 Pneumatica

< 5,30 Pneumatica
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Informatii generale despre suprastructuri

FAN LF55, BAM 5.
1 11 11

1400 1050 1050 |
— - T W
22032802-020
wB = WT = AE
Ampatament [m] | Suspensia puntii
spate
Toate pneumatica 1 2 2
3.14 FAN CF Sl XF
FAN CF75-85 si XF, BAMA1.
1 1 ]
| % I 400 |
—
96120404-344

WB = WT = AE
* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

Ampatament [m] | Suspensia puntii
spate

< 4,20 Pneumatica

< 4,40 Pneumatica

< 4,80 Pneumatica

< 6,10 Pneumatica

< 6,65 Pneumatica
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Informatii generale despre suprastructuri

FAN CF75-85 si XF, BAM 2.

r”’,,—""

—
—

—
—

+—t

96120404-345

wB

= WT =

* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

AE

Ampatament [m] | Suspensia puntii |
spate
>
< 4,20 Pneumatica 5
< 4,40 Pneumatica 5
< 4,80 Pneumatica 5
< 6,10 Pneumatica 5
< 6,65 Pneumatica 5

FAN CF75-85 si XF, BAM 3a.

*

L

1700

r’,,—"

1

f—

f—

.

96120404-346

wB

= wWr =

* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

AE

Ampatament [m] | Suspensia puntii | i
spate
>
-325
< 4,20 Pneumatica 4 3
< 4,40 Pneumatica 4 3
< 4,80 Pneumatica 4 4
< 6,10 Pneumatica 4 4
< 6,65 Pneumatica 4 5
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Informatii generale despre suprastructuri

FAN CF75-85 si XF, BAM 3b.
1 11 11

* Lwoo \
i ——

|/

96120404-347

wB = wr = AE
* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

Ampatament [m] | Suspensia puntii i
spate
>
< 4,20 Pneumatica 3 2 2
< 4,40 Pneumatica 3 2 2
< 4,80 Pneumatica 4 2 2
< 6,10 Pneumatica 5 2 2
< 6,65 Pneumatica 6 2 3

FAN CF75-85 si XF, BAM 4.

| 900
|/——-—-—-—-—-—-—-—-——-—- -

96120404-348

wB = wWr = AE

Ampatament [m] | Suspensia puntii n

| !
spate y/ y/

\

< 4,20 Pneumatica 6 3 2
< 4,40 Pneumatica 6/7 3 3
< 4,80 Pneumatica 7 3 4
< 6,10 Pneumatica 8 3 4
< 6,65 Pneumatica 3 4
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Informatii generale despre suprastructuri

FAN CF75-85 si XF, BAM 5.

1400 \ 1050 1050 |
|| | B | | B |

|/

22032802-020

wB = WT = AE
Ampatament [m] | Suspensia puntii Il i
spate
Toate Pneumatica 2 2
3.15 FAT CF SI XF
FAT CF75-85 si XF, BAM 1.
1 1 i
* 400
— T
96120404-356
= wT =
I

wB

* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

AE

Ampatament [m] | Suspensia puntii i
spate

< 4,05 Lamelara + 1 3
pneumatica

< 4,55 Lamelara + 1 3
pneumatica

< 5,00 Lamelara + 1 3
pneumatica

< 5,55 Lamelara + 1 3
pneumatica
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Informatii generale despre suprastructuri

FAT CF75-85 si XF, BAM 2.

|/—

—

f—

P.

96120404-357

=V\(T=
\

WB
* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

AE

Ampatament [m] | Suspensia puntii
spate
< 4,05 Lamelara + 5 1
pneumatica
< 4,55 Lamelara + 5
pneumatica
< 5,00 Lamelara + 5 2
pneumatica
< 5,55 Lamelara + 5 2
pneumatica
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Informatii generale despre suprastructuri

FAT CF75-85 si XF, BAM 3a.

|/

L

—

96120404-358

wB

* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

AE

Ampatament [m]

Suspensia puntii

spate
-325 -325
< 4,05 Lamelara + 3 5 4
pneumatica
< 4,55 Lamelara + 3 5 4
pneumatica
< 5,00 Lamelara + 4 5 4
pneumatica
< 5,55 Lamelara + 5 5 4
pneumatica
108 DAKE © 201222




GHIDUL CAROSIERULUI

Informatii generale despre suprastructuri

FAT CF75-85 si XF, BAM 4.

/——-—-—-—-—-—-+-——-—-—-—!Tj-

96120404-359 1 ‘

wB AE

Ampatament [m] | Suspensia puntii

spate % % >//

< 4,05 Lamelara + 8 3 4
pneumatica

< 4,55 Lamelara + 8 3 4
pneumatica

< 5,00 Lamelara + 9 3 4
pneumatica

< 5,55 Lamelara + 9 3 4
pneumatica

FAT CF75-85 si XF, BAM 5.
1 11 11

1400 1050 1050 |
|/ || || ||
22032802-022 1 l
= WT =
wB ! AE
Ampatament [m] | Suspensia puntii | Il ]l
spate
Toate Lamelara + 1 2 2
pneumatica
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Informatii generale despre suprastructuri

3.16 FAC/FAX CF

FAC/FAX CF85, BAM 2.

\ 1700
2y 3 t —1
] » | - |
—
WD
wB AE
97111801-011

* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

Ampatament [m] | Suspensia puntii
spate

< 5,00 Parabolica + 5 2
pneumatica

< 5,70 Parabolica + 5 3
pneumatica

< 6,40 Parabolica + 5 4
pneumatica
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FAC/FAX CF85, BAM 3a.

Informatii generale despre suprastructuri

* L 1700 L
wD
wB = wr = AE
97111801-008

* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

Ampatament [m] | Suspensia puntii | i
spate
-325
< 5,00 Parabolica + 3 5 4/5
pneumatica
< 5,70 Parabolica + 4 6 4/5
pneumatica
< 6,40 Parabolica + 5 7 5
pneumatica
FAC/FAX CF85, BAM 4.
1 1
900
/——H—-—-—-—-+-——-—-—-—
wD
wB = Wr = AE
97111801-010

Ampatament [m] | Suspensia puntii | Il ]l
spate y/ y/ >//
< 5,00 Parabolica + 7 3 4/5
pneumatica
< 5,70 Parabolica + 8 3 4/5
pneumatica
< 6,40 Parabolica + 9 3 5
pneumatica
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Informatii generale despre suprastructuri

FAC/FAX CF 85, BAM 5.
1 1 i

1400 \ 1050 1050 |

|/ || L] | L] |
L
22032802-017 4‘

wD
wB = WT = AE
Ampatament [m] | Suspensia puntii | Il i
spate
Toate Parabolica + 2 2 2
pneumatica

3.17 FAD CF Sl XF

FAD CF75 - 85 ¢ XF, BAM 2.

/— ‘
96120404-361 4‘ 1

wB
* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

—
—
—
f—
P.

AE

Ampatament [m] | Suspensia puntii i

spate

I\

5,05 Lamelara + 5 2 2
pneumatica

I\

5,70 Lamelara + 5 3 2/3
pneumatica

I\

7,10 Lamelara + 5 4 4
pneumatica
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FAD CF75 - 85 si XF

, BAM 3a.

Informatii generale despre suprastructuri

|/

—
—

......

96120404-362

wB

* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

AE

Ampatament [m]

Suspensia puntii
spate

——

I\

5,05

Lamelara +
pneumatica

4/5

I\

5,70

Lamelara +
pneumatica

4/5

I\

7,10

Lamelara +
pneumatica

FAD CF75 - 85 si XF,

|

BAM 4.

96120404-363

E—

wD

wB

AE

Ampatament [m]

Suspensia puntii

| Il
spate y/ y/ >//

< 5,05 Lamelara + 8 2 4
pneumatica

< 5,70 Lamelara + 9 2 4
pneumatica

< 7,10 Lamelara + 9 2 4
pneumatica
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Informatii generale despre suprastructuri

FAD CF75 - 85 si XF,

BAM 5.
1

1400

r’,,—"

22032802-021

]

WD

wB

AE

Ampatament [m]

Suspensia puntii

spate

Toate

Lamelara +
pneumatica

3.18 FAK/FAQ CF SI XF

FAK/FAQ CF85 si XF, BAM 2.

96120404-345

—
—

—

—

+—t

wB

= WT =

* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

AE

Ampatament [m] | Suspensia puntii
spate
< 4,70 Pneumatica
< 5,60 Pneumatica
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Informatii generale despre suprastructuri

FAK/FAQ CF85 si XF, BAM 3a.

L 1700 \
- - - - - - - ----- 1

|/

96120404-346

1

—
—

wB = wr = AE
* Consultati 3.3: "Primul punct de atasare".

Ampatament [m] | Suspensia puntii ]l
spate
G
< 4,70 Pneumatica 4/5
< 5,60 Pneumatica 4/5
FAK/FAQ CF85 si XF, BAM 4.
1 1 i
900
/——-—-—-—-—-—-—-—-——-—- -
96120404-348
WB = WT = AE
Ampatament [m] | Suspensia puntii S | ]
spate y/ y/ >//

< 4,70 Pneumatica 9 3
< 5,60 Pneumatica 10 3
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Informatii generale despre suprastructuri

FAK/FAQ CF85 si XF, BAM 5.

1400

|/

22032802-022

wB

AE

Ampatament [m]

Suspensia puntii
spate

Toate

Pneumatica

116

D /A -
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Suprastructuri
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Suprastructuri
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4. SUPRASTRUCTURI
41 CAROSERIE FIXA

Pentru toate suprastructurile descrise in
aceasta sectiune, vedeti si sectiunea

3: "Informatii generale despre
suprastructuri”.

Metoda de atasare a caroseriei BAM 1 este in
general suficienta pentru montarea unei
caroserii fixe sau demontabile cu cadru
auxiliar.

Tijele de legatura trebuie sa fie atasate la
lonjeroanele sasiului, daca este posibil langa sau
la traverse. Cel putin o placa de atagare trebuie
montata intre suporturile arcurilor fata si spate ale
puntii (puntilor) spate.

Nu este necesar un cadru auxiliar, dar poate fi
montat pentru a obtine distanta necesara la
roata. Vedeti si sectiunile 2.10: "Dimensiunile
sasiului si ale cabinei” si 2.14: "Distanta
rotilor”.

Cerinta minima este montarea pe sasiu a unei
benzi sau a unei console in unghi, la care sa
poata fi sudate traversele caroseriei. Pentru
montarea caroseriilor inchise fara cadru
auxiliar, DAF recomanda montarea unui numar
de traverse suplimentare in podeaua caroseriei,
deasupra sau cat mai aproape de puntile
vehiculului. Ca urmare a flexarii sasiului,
podeaua caroseriei este supusa la forte
suplimentare de impingere si tractiune. in orice
caz, carosierul raméane n permanenta
responsabil pentru rigiditatea constructiei gi
rezistenta structurii autoportante a caroseriei.

Caroserie cu volum mare

Pentru aplicatiile de volum (mare), DAF ofera in
gama de produse o diversitate de autosasiuri cu
garda joasa cu cadru coborat (260 mm cu
ranforsari interioare continue). Daca este
necesar, unele din aceste vehicule - de exemplu
FA/S/R Low-Deck (cu garda joasa) - pot fi
specificate cu o suspensie mai coborata, in
combinatie cu controlul Tnaltimii in functie de
viteza si compensarea presiunii Tn anvelope.
Aceste sasiuri necesita o rezistenta suplimentara
si/sau rigiditate a suprastructurii.

© 201222

Suprastructuri

96120404-404

Suport tija de legatura, caroserie fara cadru
auxiliar (cu banda de montare)

96120404-405

Placa de atasare, caroserie fara cadru auxiliar
(cu banda de montare)

G000277
Caroserie de volum fix cu cadru auxiliar, BAM 3a
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Suprastructuri

O caroserie (semi-)autoportanta fixa sau
demontabila, cu sau fara cadru auxiliar, poate fi
montata pe aceste sasiuri. Suprastructura trebuie
atasata in conformitate cu metoda de atasare a
caroseriei BAM 1 sau BAM 3a. Alegerea este
determinatd de momentul de inertie al cadrului
auxiliar sau al podelei caroseriei fixate. Acelasi
lucru este valabil si pentru momentul de inertie

minim necesar al podelei caroseriilor

demontabile. Pentru dimensiunile cadrului
auxiliar consultati tabelul.

Atasare conform BAM 1

Dimensiunile minime necesare ale caroseriei/cadrului auxiliar pentru sasiurile cu
lonjeroane laterale de 192 mm si 260 mm inaltime cu ranforsari interioare continue

Ampatament Consqlé spate Sec_t,iune Dimensiuni profil cadru auxiliar; st52 [mm]
[m] §as'[‘;1§AE) '°"(J§;' on FA (4x2) FAR/S (6x2)

\é\,/(?o> (52340 "= | AE < 05xWB +1 ?géﬁiflgi U 180x60x6 nu este cazul

WB < 500 | AE <06xWB | “oox/oX0* - U 200x70x7

WB < 5,40 | AE < 0,5xWB 2223)3233; U 100x60x6 nu este cazul

WB <590 | AE<06xWB | “oox/XI* U 80x50x6 U 220x80x8

WB = 7,30 @ AE < 0,5xWB 2223)3233; U 180x60x6 nu este cazul

(1) Sasiu FA LF45/55 si CF65. Sasiu longitudinal cu inaltimea de 260 mm cu profil cu ranforsare interioara continua pana la primul
suport de prindere a arcului de pe puntea spate.

(2) FALF45

Atasare conform BAM 3a

Dimensiunile minime necesare ale caroseriei/cadrului auxiliar pentru sasiurile cu
lonjeroane laterale de 192 mm si 260 mm inaltime cu ranforsari interioare continue

Ampatament| Consola spate Sectiune Dimensiuni profil cadru auxiliar; st52 [mm]
[m] sasiu (AE) lonjeron FA (4x2 FAR/S (6x2
[m] (A) (4x2) (6x2)
a3 = AE < 0pxwB | [1T2K00KES U 80x50x6 nu este cazul
AE < 06xWB | 260x75x7 + - U 100x65x6
WB =< 5,00 245x65x5
P =290 | AE <oexwe | DXTOXOF U 80x50x6 nu este cazul
260x75x7 +
WB < 590 | AE < 0,6 xWB eroal U 80x50x6 U 120x60x6
P =790 | AE <opxwe | DXTOXOF U 140x60x6 nu este cazul

(1) Sasiu FA LF45/55 si CF65. Sasiu longitudinal cu inaltimea de 260 mm cu profil cu ranforsare interioara continua pana la primul
suport de prindere a arcului de pe puntea spate.

(2) FALF45
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Distanta la roti in spate

Pe variantele cu controlul Tnaltimii functie de
viteza si compensarea presiunii in anvelope,
spatiul minim necesar deasupra anvelopelor
puntii conduse a fost redus la 10 mm cu arcurile
comprimate la refuz (metal pe metal). Consultati
si sectiunea 2.14: "Distanta rotilor".

Caroserie cu inchizatori cu rasucire

Cand se monteaza caroserii (demontabile) fara
cadru auxiliar, cu inchizatori cu résucire, direct
pe sasiul vehiculului, montati inchizatorile cu
rasucire pe latura cadrului sasiului, folosind cel
putin 6 suruburi cu flanga M16 pentru fiecare.

Pentru caroseriile demontabile (autoportante)
care incarca sasiul uniform pe toata lungimea, nu
sunt cerinte specifice privind pozitia inchizatorilor
cu rasucire si se pot face abateri fata de
dimensiunile indicate.

Consola inchizatorii cu rasucire trebuie montata
l&nga o traversa a sasiului. Daca aceasta este
imposibil, vedeti sectiunea 2.6: "Atasarea
componentelor pe sasiu".

In orice caz, daca o caroserie demontabila este
sustinutd numai n cateva puncte, pozitiile
inchizatorilor cu rasucire indicate mai jos trebuie
respectate. Daca punctele de sprijin se afla in
alte pozitii, de ex. in cazul containerelor I1SO,
trebuie luat legatura cu DAF.

Pozitia inchizatorilor cu rasucire:
A: 1000 (LF)
1400 (CF - XF)

Pentru montarea caroseriilor (demontabile) cu
cadru auxiliar Tn care sunt incluse inchizatorile
cu rasucire, BAM 1 este specificat in majoritatea
cazurilor (fara platforma de ridicare).

Asigurati-va ca toate caroseriile demontabile
se sprijina pe cadrul auxiliar sau grinzile
sasiului, in niciun caz pe inchizatorile cu
rasucire!

© 201222
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96120404-406
Atasarea inchizatorilor cu rasucire

D )

A 1050
22032802-012

DL iCT {ONOF—

max. max.
A 1300
22032802-023

Pozitia inchizatorilor cu rasucire
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4.2 CAROSERIE CU PLATFORMA
DE RIDICARE

Caroserie cu platforma de ridicare

Tabelul urmator va prezinta dimensiunile minime
care trebuie respectate pentru cadrele auxiliare
ale caroseriilor cu platforme de ridicare cu
capacitati de pana la 2000 kg, in functie de tipul
de vehicul, ampatament, dimensiunile sasiului si
lungimea consolei spate. Pentru platforme de
ridicare cu o capacitate mai mare decat cea
specificata in tabel, trebuie luat legatura cu
DAF. Platformele de ridicare cu o capacitate mai
mare de 2500 kg necesita intotdeauna echiparea
vehiculului cu picioare de sprijin pentru operatiile
de incarcare si descarcare.

Pentru montarea cadrului auxiliar pentru o
suprastructura cu platforma de ridicare, in
majoritatea cazurilor este specificat BAM 3b
(CF75-85) sau BAM3 (LF/CF65).

Daca, in conformitate cu DAF, nu este necesar
un cadru auxiliar pentru rezistenta structurala sau
datorita Tncovoierii (consultati nota 5)), poate fi
totusi montat un cadru auxiliar in conformitate cu
BAM 1, de exemplu, pentru a obtine distanta
necesara la roti.

Tineti seama cum afecteaza platforma de ridicare
distributia greutatii vehiculului in stare complet
incarcata si partial incarcata. Daca este necesar,
consultati calculele TOPEC pentru distributia
sarcinilor pe punti cand vehiculul este incarcat
partial.

Atasarea platformei de ridicare

Cu acest tip de suprastructura, sistemul de
atasare a platformei de incarcare poate fi utilizat
si pentru atasarea cadrului auxiliar la sasiu. In
acest caz, platforma de ridicare este fixata in
suruburi la cadrul sasiului si insurubata sau
sudata de cadrul auxiliar.

Suprastructura cu platforma de ridicare pe
coloana

O platforma de ridicare pe coloana trebuie
montata intotdeauna la caroserie. Consultati
furnizorul platformei de ridicare pe coloana
pentru instructiunile corecte de montare.

G000278

96120404-409

Sistemul de atasare a platformei de ridicare n

conformitate cu BAM 3b
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Dimensiunile cadrului auxiliar

Tabelul urmator ofera o prezentare generala a
dimensiunilor minime impuse pentru cadrele

auxiliare.

Suprastructuri

Dimensiunile minime ale cadrului auxiliar pentru platforme de ridicare cu capacitate de pana la

2000 kg (M
Tip vehicul WB Sectiuni sasiu AE maxim ©®) Sectiuni cadru ()
[m] in consola spate (valoare *3 %) auxiliar
3 < 4,30 U 120x60x6
FA LF45 ) 192x66,5 x4,5
< 5,40 U 140x60x6
FA LF45 ) < 4,30 U 120x60x6
12 tone GVM = 5.40 192x66,5x4,5+180x62x4 U 140x60x6
: 0,50xWB
< 4,20 U 80x60x6
FA LF55 < 5,35 U 120x60x6
260x75x6
FA CF65 < 6,30 U 160x60x6
< 7,30 U 180x60x6
FAN LF55 < 4,20 0.55xWE U 180x60x6
,55x%
< 535 260x75x6 U 200x60x6
260x75x7 U 160x60x6
< 4,90
310x75x7 U 80x60x6
- 260x75x7 U 160x60x6
FA CF75-85 XX 0.50xWB XOUX
FAXF < 5,70 310x75x7 U 100x65x6
260x75x7 + 245x65x5 U 100x65x6
< 6,90 310x75x7 U 120x60x6
< 5,35 310x75x7 + 295x65x5 U 80x60x6
FAG CF75-85 0,40xWB
< 6,60 310x75x7 + 295x65x5 U 140x60x6
< 380 260x75x7 + 245x65x5 U 100x60x6
o 310x75x7 U 160x60x6
FAS/R CF75 < 5,50 310x75x7 U 200x60x6
FAS/R CF85 < 4,20 310x75x7 + 295x65%5 U 100x65x6
FAS/R XF 0,55xWB
FAN CF75-85 < 4,80 260x75x7 + 245x65x5 U 180x60x6
FAN XF < 5,30 310x75x7 + 295x65x5 U 160x60x6
< 5,90 260x75x7 + 245x65x5 U 200x60x6
< 6,10 310x75x7 + 295x65x5 U 200x60x6

(1) Consultati DAF pentru platforme de ridicare de capacitate mai mare si pentru alte combinatii care nu sunt mentionate in aceasta

prezentare generala.

(2) Determinarea dimensiunilor cadrului auxiliar se bazeaza pe utilizarea otelului 37 (Fe 360 B conform EN10025).
(3) Capacitatea platformei de ridicare < 1000 kg.
(4) Capacitatea platformei de ridicare < 1500 kg.

(5) Lungimea caroseriei si AE trebuie determinate pe baza calculelor sarcinii pe punti; consultati TOPEC.

© 201222
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stabilitatea vehiculului in timpul
functionarii unei suprastructuri.
Utilizatorul trebuie sa se asigure

AVERTISMENT! Carosierul si
utilizatorul sunt responsabili pentru

intotdeauna ca vehiculul este stabil.

De aceea, este important ca

impreuna cu vehiculul sau pe acesta

sa fie furnizate de catre carosier
instructiuni clare de utilizare a

suprastructurii.
Pentru mai multe informatii,
consultati: 1.3: "Verificarea
suprastructurii”

4.3 MACARALELE DE iNCARCARE
A VEHICULULUI

Metoda de atasare pentru o macara de incarcare

a vehiculului depinde de pozitia macaralei:

- macara situata imediat in spatele cabinei:

BAM 2 sau

- macara in partea din spate a sasiului: BAM

3a. sau BAM 3 (seriile LF si CF65)
- macara in combinatie cu mai mult de 2
suporturi pentru macara: BAM 4.

Consultati DAF pentru orice pozitie diferita de

cele doua mentionate mai sus, de exemplu,

pentru macarale montate in partea din mijloc.

Serie vehicul | Dimensiuni| Dimensiunil Capacitate maxima a macaralei Numarul de
le e placii de Macara in Macara pe suporturi ale
lonjeronulu| ranforsare spatele cabinei consola sgate macaralei
i [mm] (D[kNm] ([kNm]
[mm]
FA LF45 192x66x4,5 (180x§522)x4,0) 100 75
FA CF65 260x75x6,0 | (245x60x5,0)
FA/FAN LF55 (2) 150 100 2
FA CF75-85 260x75x7,0 -
FA XF 310K75x7,0 | (296x6545.0) 200 150
FAS/R FAG 260x75x7,0 | 245x65x5,0 250 170
FAN CF75-85 310x75x7.0 B
XF 2/4
310x75x7,0 | 295x65x5,0 300 200
310x75x8,5 | 292x65x8,5
FAC FAD 310x75x6,0 | 295x65x5,0
ARy AQFAX [ 7310x75x7,0 | 295x65x5,0 400 250 4
XF 310x75x8,5 | 292x65x8,5

(1) Pozitia macaralei; macara in spatele cabinei, a se vedea Graficul A si macara pe consola spate, a se vedea Graficul B.
(2) In functie de geometria vehiculului, a se vedea schita sasiului.
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Atasarea bazei macaralei

Numarul de suruburi de prindere de sub baza
macaralei depinde de metoda de atasare si de
capacitatea maxima a macaralei. Trebuie stabilit
intotdeauna de furnizorul macaralei, fiind
responsabilitatea acestuia. In orice caz, partea
cadrului auxiliar pe care trebuie montata
macaraua de incarcare a vehiculului trebuie
atasata la cadrul sasiului vehiculului cu placi mari
de fixare si suruburi cu flansa.

o @@ o| =]

@@

(1N

96120404-411
Atasarea bazei macaralei

Dimensiunile cadrului auxiliar

Utilizati intotdeauna un cadru auxiliar cand
montati o suprastructura de macara pe un cadru
de sasiu. Pentru dimensiunile cadrului auxiliar
necesar, consultati unul dintre cele doua grafice
prezentate mai jos. Urmatoarele informatii va vor
ajuta sa alegeti graficul corespunzator:

Cele 2 grafice (A si B) pot fi utilizate pentru a
stabili dimensiunile cadrului auxiliar, dupa cum
urmeaza. Graficul A: de la o capacitate a
macaralei de 140 kNm, spre exemplu, desenati o
linie orizontala imaginara catre dreapta pana
cand aceasta intersecteaza linia verticala a
lonjeronului, de exemplu, 260x75x6 (LF55).
Citirea pentru dimensiunile cadrului auxiliar este
sectiunea casetei 160x80x8. Dimensiunile
lonjeronului sasiului (posibil cu placi de
ranforsare) din zonele critice indicate (*; a se
vedea figura) ale sasiului pot fi acum citite pe
desenele carosierului.

Aceste desene sunt disponibile pe Internet
(www.dafBBl.com).

Graficul A:Macara situata imediat in spatele 20061604-413 1700*
cabinei Zonele critice pentru montarea macaralelor
Material cadru auxiliar Fe 510 D,
conform EN 10025 (St 52-3 conform
DIN 17100).

Graficul B:Macara situata in partea din spate a
sasiului
Material cadru auxiliar Fe 510 D,
conform EN 10025 (St 52-3 conform
DIN 17100).

Stabilitate la torsiune

Daca macaraua de incarcare a vehiculului este
montata in partea din spate a sasiului, trebuie
prevazuta o bara de rigidizare la torsiune in
consola spate. Rigidizarea torsionala poate fi
asigurata de suprastructura sau de o bara de
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rigidizare a cadrului auxiliar; a se vedea si
capitolul ,Stabilitatea la torsiune a cadrului
auxiliar”3.1: "Suprastructura cu cadru auxiliar".
Stabilitatea este determinata de vehicul,
incarcéatura, pozitia picioarelor de sprijin si
structura suprafetei de sub picioarele de sprijin.
Vehicule cu suspensie lamelara fata/
suspensie pneumatica spate sau suspensie
pneumatica integrala. In timpul functionarii
macaralei; dezumflarea suspensiei vehiculului si
apoi ridicarea sasiului cu ajutorul picioarelor de
sprijin ale macaralei poate conduce la
deteriorarea burdufurilor de aer. De aceea,
suspensia pneumatica ECAS trebuie sa fie
echipata cu functia de dezumflare a suspensiei
pneumatice pana la o presiune reziduala redusa,
pentru a proteja burdufurile de aer. Pentru
instalarea acestei functii, contactati
Departamentul de inginerie pentru vanzari DAF.

Carosierul si utilizatorul sunt responsabili
pentru stabilitatea vehiculului in timpul
functionarii unei suprastructuri. Utilizatorul
trebuie sa se asigure intotdeauna ca vehiculul
este stabil. De aceea, este important ca
impreuna cu vehiculul sau pe acesta sa fie
furnizate instructiuni clare de utilizare a
suprastructurii.

Graficul A
Dimensiunile minime ale cadrului auxiliar pentru:

- macara situata imediat in spatele cabinei,
- material cadru auxiliar Fe 510 D.
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1. Macarale de incarcare a vehiculului,
consultati sectiunea 4.3.
2. Dimensiunile sasiului; consultati
sectiunea 2.10: "Dimensiunile sasiului si
ale cabinei".
3. Suprastructura cu cadru auxiliar;
consultati sectiunea 3.1: "Suprastructura
cu cadru auxiliar".
Graficul B
Dimensiunile minime ale cadrului auxiliar pentru:
- macara situata in partea din spate a
sasiului,
- material cadru auxiliar Fe 510 D.
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1. Macarale de incarcare a vehiculului,
consultati sectiunea 4.3.
2. Dimensiunile sasiului; consultati
sectiunea 2.10: "Dimensiunile gasiului si
ale cabinei".
3. Suprastructura cu cadru auxiliar;
consultati sectiunea 3.1: "Suprastructura
cu cadru auxiliar".
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Vehicule pentru recuperare si platforme
hidraulice

Suprastructura trebuie intotdeauna atasata pe
sasiu cu un cadru auxiliar sau o constructie
autoportanta cu cadru auxiliar (,de tip ponton”).
Daca se foloseste cel de-al doilea tip, in general
nu este posibila asigurarea unei atasari rigide
datorita distributiei inegale a rezistentei si a
rigiditatii Tntre sasiu si cadrul auxiliar si, prin
urmare, a pozitiei liniei neutre a ansamblului. in
cazul in care cadrul sasiului vehiculului contribuie
la rezistenta suprastructurii, trebuie sa luati
legatura cu DAF.

20061604-418
Vehicul pentru recuperare, BAM 4

20061604-419

Platforma hidraulica cu cadru auxiliar ,de tip
ponton”, BAM 1

Vehicule cu suspensie lamelara fata/
suspensie pneumatica spate sau suspensie
pneumatica integrala

In timpul functionarii macaralei; dezumflarea
suspensiei vehiculului si apoi ridicarea sasiului cu
ajutorul picioarelor de sprijin ale macaralei poate
conduce la deteriorarea burdufurilor de aer. De
aceea, suspensia pneumatica ECAS trebuie sa
fie echipata cu functia de dezumflare a
suspensiei pneumatice pana la o presiune
reziduala redusa, pentru a proteja burdufurile de
aer. Pentru instalarea acestei functii, contactati
Departamentul de inginerie pentru vanzari DAF.

AVERTISMENT! Carosierul si
utilizatorul sunt responsabili pentru
stabilitatea vehiculului in timpul
functionarii unei suprastructuri.
Utilizatorul trebuie sa se asigure
intotdeauna ca vehiculul este stabil.
De aceea, este important ca
impreuna cu vehiculul sau pe acesta
sa fie furnizate de catre carosier
instructiuni clare de utilizare a
suprastructurii.

Pentru mai multe informatii,
consultati: 1.3: "Verificarea
suprastructurii”
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4.4 CAROSERII BASCULANTA

Metode de atasare pentru caroseriile basculante

Basculanta cu piston in fata Versiunea 1 BAM 3a
Basculanta cu piston central Versiunea 2 BAM 3a
Basculanta cu trei directii Versiunea 3 BAM 4 sau
BAM3a
Caroserie demontabila basculanta Versiunea 4 BAM 4

Pentru montarea caroseriilor tip basculanta, se
aplica intotdeauna urmatoarele linii directoare
generale:

Este de preferat fixarea caroseriilor
basculante de sasiu cu lonjeroane de 310
mm in partea superioara. In functie de
aplicatie, caroseriile tip basculanta pot,
totusi, fi prevazute cu lonjeroane de 192 sau
260 mm in partea superioara; totusi, In
aceste cazuri, cadrul auxiliar va trebui sa fie
proiectat pentru conditii mai grele de utilizare
decat cazul in care se foloseste un sasiu de
lonjeroane de 310 mm in partea superioara.
Vehicule cu suspensie lamelara fata/
suspensie pneumatica spate sau_
suspensie pneumatica integrala. In timpul
bascularii sau al schimbarii caroseriei pentru
sistemele demontabile, suspensia
pneumatica trebuie sa fie coborata la nivelul
paragocurilor. Aceasta optiune poate fi
activata automat sau manual, contactati
Departamentul de inginerie pentru vanzari
DAF.

Nu se permite montarea caroseriilor tip
basculanta pe sasiurile FAN LF55, FAR
(vehicule 6x2 cu roti simple pe puntea
portanta) si FAX / FAQ (vehicule 8x2 cu roti
simple pe puntea portanta), deoarece aceste
tipuri de vehicule nu au fost create pentru
aceasta aplicatie. Daca, pentru o anumita
aplicatie, pe aceste sasiuri trebuie utilizatd o
caroserie tip basculanta, este necesar sa va
consultati cu DAF, pe de o parte pentru
verificare si pe de alta pentru a va asigura ca
pot fi respectate conditiile stabilite.

in tabel veti gasi datele pentru cadrul auxiliar
pentru diverse tipuri de versiuni de basculante si
de asemenea distanta maxima (B) de la punctul
de pivotare la puntea spate.
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Basculanta cu piston in fata

G000299
Basculanta cu piston central

G000298
Basculanta cu trei directii
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G000297
Caroserie demontabila basculanta
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Dimensiunile cadrului auxiliar
Date pentru caroseriile basculante si cadrele auxiliare
Tip GVM WB | Sectiune sasiu Tip A B Wi mig )
vehicul max. [m] | langa puntea spate | bascula| Max. Max. [em”]
[tone] [mm] nta [mm] [mm)]
FA LF45 7512 | < 3,65 192x66,5x4,5 1 pmpm 1000 1050 @)
2,34 | 1000 1050 41,0
FA LF55 13-18 | < 4,30 260x75x6 (e 1000 1200 @
-2,34 | 1000 1200 41,0
FA CF65 19 < 4,45 260X75x6 1 1200 1050 61,0
-2-3-4 | 1200 1050 86,0
FA CF65 205 | < 4,90 310x75x7 1,2,3,4 | 1200 1050 26,5
Eﬁ )C<|f75'85 12-- | 1200 | 1300 41,0
FA CF65 20,5 | < 4,90 260x75x7 1,2,34 | 1200 1050 61,0
Eﬁ %75'85 12-- | 1200 | 1300 86,0
FAG CF75-85 28 < 5,90 310x75x7+ 1,2,3,4 | 1200 1050 85,0
295x65x5 12-- | 1200 | 1300 | 1150
FAS CF75-85 28 < 4,20 310x75x7 1,2,3,4 | 1200 650 116,0
A 12-- | 1200 | 800@ | 150,0
FAS CF75-85 28 < 4,80 310x75x7 + 1,2,34 | 1200 650 26,5
A 295x65x5 12-- | 1200 | 800@ | 41,0
FAT CF75-85 28 < 5,55 310x75x7 + 1,2,3,4 | 1200 650 85,0
FAT XF 295x65x5 12 1200 800@ | 115.0
FAT CF85 33 < 5,55 310x75x8,5 + 1,2,3,4 | 1200 650 85,0
FAT XF 292x65x8,5 12-. 1200 800 | 115.0
FAC CF85 340 | <570 310x75x7 + 1,234 | 1200 650 85,0
295x65x5 12-- | 1200 | 800®@ | 115,0
FAC CF85 370 | <620 310x75x8,5 + 1,2,3,4 | 1200 650 85,0
292x65x8,5 12-- | 1200 | 800@ | 115,0
FAD CF85 340) | <640 310x75x7 + 1,2,3,4 | 1200 650 85,0
FAD XF 295x65x5 12 1200 800@ | 115.0
FAD CF85 370 | <640 310x75x8,5 + 1,234 | 1200 650 85,0
FAD XF 292x65x8,5 12-- 1200 800® | 115.0
FAD CF85 440 | <640 310x75x8,5 + 1,2,3,4 | 1200 650 250
FAD XF 292x65x8,5 12 1200 800 @ 285
FAK CF85XF | 355®) | <530 310x75x7 + 1,2,3,4 | 1200 | 1000 ®) 160
FAQ CF85 295x65x5

(1) Momentul de rezistenta minim al unui lonjeron al cadrului auxiliar.

(2) Nu este necesar un cadru auxiliar pentru rezistenta sasiului sau datorita deviatiei, dar poate fi montat, de exemplu, pentru a
obtine un joc suficient al rotii.

(3) Suspensia pneumatica a puntilor spate - B Max. este 1.000 mm.

(4) Suspensia pneumatica a puntilor spate FAS - B Max. este 1.000 mm.

(5) Suspensia pneumatica a puntilor spate.

(6) Se recomanda sprijinirea sasiului independent in consola spate pentru cresterea stabilitatii in timpul operatiei de basculare.
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Atasarea pistonului si a pivotului de
basculare

Ar trebui atasate la cadrul auxiliar atat pistonul
fata cat si cel central. Ar trebui sa se asigure
spatiul necesar pentru migcarile transmisiei.
Pivotul de basculare din spatele caroseriei
basculantei ar trebui fixat pe cadrul auxiliar.

96120404-424
Atasarea pistonului fata

—
-

)

20061604-425
Basculanta cu piston in fata
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Atasarea placii de ghidare

Cadrul auxiliar ar trebui prevazut cu placi de
ghidare in partea din fata a caroseriei basculante
pentru a preveni miscarea laterala a caroseriei.
Pentru a preveni torsiunea cadrului auxiliar, se
recomanda fixarea unei traverse si la cadrul
auxiliar.

20061604-427
Basculanta cu piston central

Atasarea pivotului sferic (basculanta cu trei
directii)

Pivotul basculantei cu trei directii ar trebui fixat la
cadrul auxiliar. Suporturile pot fi fixate pe pozitie
cu suruburi si, daca sunt fixate pe cadrul auxiliar,
vor servi de asemenea ca placi de fixare.

96120404-428
Atasarea pivotului sferic

20061604-429
Basculanta cu trei directii
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Atasarea sistemului de demontare

Indiferent de tipul sistemului, sistemul de
demontare ar trebui fixat pe cadrul auxiliar. In
cazul In care cadrul auxiliar al sistemului de
demontare este mai larg decéat cadrul sasiului
vehiculului, se pot folosi console pentru montarea
sistemului de demontare. Partea superioara a
consolelor trebuie sa fie la acelasi nivel cu partea
superioara a cadrului sasiului. Daca se utilizeaza
console DAF in acest scop, muchia de localizare
din partea superioara a peretelui lor posterior ar
trebui demontata. Consolele pot fi sudate pe
cadrul auxiliar si fixate pe sasiu cu suruburi cu
flanga; consultati, de asemenea, capitolul

3.2: "BAM -Metode de atasare a caroseriei".

Stabilitatea cu bare de rigidizare de torsiune
In toate cazurile, bare de rigidizare la torsiune
trebuie prevazute in consola spate a cadrului
auxiliar; consultati: ,Stabilitatea prin rigidizarea
torsionala a cadrului auxiliar” in sectiunea

3.1: "Suprastructura cu cadru auxiliar".
Stabilitatea Tn timpul bascularii depinde de un

numar de factori si este influentata pozitiv de:

- o mai mare rigiditate a sasiului (consola
spate) si a caroseriei,

- pistonul (pistoanele) pozitionate cat maiin
fata posibil (piston fata),

- cea mai scurta posibil consola spate si
pozitie favorabila a pivotului de basculare,

- Sprijin independent al sasiului in consola
spate. Acest suport pentru sasiu poate fi
prevazut pe cea mai din spate punte, totusi
sarcina pe punte nu trebuie sa depaseasca
dublul sarcinii puntii tehnice. Ca alternativa,
suportul sasiului poate fi fixat la capatul
sasiului si se poate sprijini la nivelul solului.

- stabilizator de basculare (constructie
foarfece) intre caroserie si sasiu,

- functionare calificata si suprafata stabila a
solului pentru stationarea vehiculului.

Carosierul si utilizatorul sunt responsabili
pentru stabilitatea vehiculului in timpul
functionarii unei suprastructuri. Utilizatorul
trebuie sa se asigure intotdeauna ca vehiculul
este stabil. De aceea, este important ca
impreuna cu vehiculul sau pe acesta sa fie
furnizate de catre carosier instructiuni clare
de utilizare a suprastructurii.

Pentru mai multe informatii, consultati:

1.3: "Verificarea suprastructurii”
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96120404-430
Atasarea cadrului auxiliar cu consola

20061604-431
Caroserie demontabila basculanta
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4.5 AUTOCISTERNE

Indicatii generale

Pentru constructii ale caroseriei rigide torsional
(autoportante), inclusiv structurile
autocisternelor, se poate opta pentru prinderea in
consola. Totusi, la anumite viteze ale vehiculelor
si in anumite conditii, 0 asemenea prindere poate
conduce la vibratii de curbare deranjante ale
cadrului, ceea ce poate avea un puternic efect
negativ asupra confortului de conducere. Prin
urmare, este important sa nu se depaseasca
pozitiile maxime indicate ale punctelor de
prindere de pe cadru.

La capitolul 3 se arata cate console pe tip de _
vehicul si segment al sasiului sunt necesare. In
cazul utilizarii unui numar mai mic de console per
segment, aceste console trebuie prelungite
pentru a avea o suprafata de contact mai mare pe
partea longitudinala. Sarcina sasiului pe suportul
autocisternei trebuie corelata cu dimensiunea si
prinderea consolei.

Prinderea consolei introduce o sarcina punctuala
verticald, locala care are ca rezultat un nivel local
al solicitarii sasiului. De aceea, sasiul longitudinal
trebuie ranforsat cu un strat interior. Daca nu
exista o ranforsare cu strat interior, trebuie
montat un subcadru.

Centrul de greutate al caroseriei autocisternei
trebuie sa fie la o Tnaltime cat mai mica pentru a
reduce riscul de rasturnare a vehiculului.

Pentru camioanele cu suprastructuri pentru
autocisterne care trebuie sa transporte bunuri
lichide, trebuie sa se tina cont de necesarul de
deflectoare pe lungime si transversal.

Carosierul are libertatea de a alege dintre
anexele pentru caroserie mentionate mai jos,
in functie de constructia cea mai adecvata
pentru respectiva suprastructura (conform
propriilor pareri si experiente). In toate
cazurile, carosierul ramane responsabil sa se
asigure de rezistenta constructiei
rezervorului pentru anexa selectata si/sau de
metoda de montare a caroseriei autocisternei.

© 201222 DAKFE
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Caroserie autocisterna cu cadru auxiliar
Pentru caroseria unei autocisterne cu cadru
auxiliar trebuie utilizata Metoda de atasare a
caroseriei BAM 1. Aveti grija ca incarcarea sa fie
distribuita uniform pe cadrul auxiliar folosind
suficiente suporturi pentru cisterna. Vezi de
asemenea figura de alaturi.

A: 1000 (LF)
1400 (CF - XF)

Caroseria autocisternei pe console (cu sau
fara sistem de cantarire la bord)

Prinderea consolei dispune de o caracteristica de
sarcina in punct vertical, care are ca rezultat
concentrarea locala a tensiunii pe sasiu. De
aceea, sasiul longitudinal trebuie ranforsat cu un
strat interior. Daca nu exista o ranforsare cu strat
interior, trebuie montat un subcadru. Prinderea
consolei poate, de asemenea, sa prezinte o
caracteristica de torsiune laterala pe sectiunea
longitudinala a sasiului. Pentru a elimina aceasta
torsiune laterala, trebuie prevazuta o traversa.
Consultati sectiunea Console din 3.2: "BAM -
Metode de atasare a caroseriei".

Caroserie cu cadru auxiliar

20061604-432

=<

/o
LA
.

N /ﬁ

l—|

max. max.
A 600

22032802-015

Pozitiile punctelor de prindere a suprastructurii
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Prinderea cu console, fixa

Metoda de atagare BAM 5 este utilizata in acest
scop. Prinderea fixa a suprastructurii
autocisternei este in mod deosebit adecvata
pentru vehiculele cu doua punti. Ar trebui utilizate
bucse distantiere cu lungimea de cel putin 30 mm
(vezi sectiunea 3.4: "Tip de suprastructura/
matrice BAM").

A: 1000 (LF)
1400 (CF - XF)

Prinderea cu console, semiflexibila

Metoda de atagare BAM 5 este utilizata in acest
scop. Consolele cu arcuri de presiune sunt
utilizate in fata. Pretensionarea arcului trebuie sa
fie 3 kN per arc. Pentru o incarcare a consolei
statice, verticale de 20 kN, ar trebui utilizate doua
arcuri de presiune, pretensionarea fiecarui arc ar
trebui sa fie 3 kN. Viteza minima a arcului este
225 N/mm. Prinderea suprastructura fixa-la-
consola se utilizeaza in partea din spate. Pentru
aceasta, utilizati bucse de distantare cu o
lungime de cel putin 30 mm (consultati sectiunea
3.4: "Tip de suprastructura/matrice BAM").

Suprastructuri

20061604-434

Prinderea cu console

max. max. max.
A 1050 1050
22032802-014

Pozitiile consolelor pe vehiculele cu doud punti

96120404-436
Consola cu arcuri de presiune

96120404-437
Consola cu atagsament fix

© 201222 DAKFE
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Prinderea cu console, flexibila in totalitate
Metoda de atagare BAM 5 este utilizata in acest
scop. Consolele cu arcuri de presiune sunt
utilizate atat in partea din fata cat si in cea din
spate. In spate se adauga cauciuc. Aceste
cauciucuri trebuie sa se sprijine intotdeauna
direct pe consola si nu trebuie niciodata sa fie
asezate pe distantiere, de exemplu. Cauciucurile
utilizate nu trebuie comprimate mai mult de 1 mm
sub Tncarcare statica.

Suporturile cisternei de pe console cu arcuri de
presiune si cauciuc trebuie sa fie prevazute cu
metode de fixare a suprastructurii in directiile

longitudinala si transversala. 96120404-438
A: 1000 (LF) Consola cu arcuri si cauciuc
m 1400 (CF - XF)
max. max. max.
A 1050 1050

22032802-013

Pozitia consolelor pe vehiculele cu mai multe
punti
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Atasarea consolei in trei puncte
(vehicule cu doua punti)

Metoda de atagsare BAM 5 este utilizata in acest
scop. Punctul de montare din fata al cisternei
este o unitate oscilanta incarcata pe arcuri.
Pentru o incarcare a consolei statice, verticale de
20 kN pe fiecare parte, din grafic se poate stabili
tensiunea specificata a arcului. Avand o
dimensiune datéa 'a’, reprezentand distanta intre
arcurile consolei, tensiunea arcului ar trebui sa fie
'P".

Consolele agezate in fata puntii spate au arcuri
de presiune. Cele din spatele puntii spate au o
atasare fixa.

A: 1000 (LF)
1400 (CF - XF)

Suprastructuri

20061604-440

Prindere in trei puncte pe vehiculele cu doua
punti

max. max. max.
A 1050 1050
22032802-014

Pozitia consolelor

96120404-441
Unitate oscilanta

P N/mm
f 800
600 1 ————— 640
- |
4004 _____ -\360
2004 T mTroT240
0 B
| 400 | 800 | amm
200 600 1000
96120404-442
Grafic
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Atasarea consolei in trei puncte
(vehicule cu mai multe punti)

Metoda de atagsare BAM 5 este utilizata in acest
scop. Punctul de montare din fata este un suport
al cisternei fixat cu cauciucuri si arcuri pe o
traversa sprijinita pe console.

Forta arcului cauciucurilor utilizate ale maginii ar
trebui sa fie:

- verticala: 6 + 0,5 kN/mm,
- orizontala: 7 + 0,5 kN/mm.

Consolele asezate in centrul puntii spate au
arcuri de presiune. Cele din spatele puntii spate
au o atasare fixa.

A: 1000 (LF)
1400 (CF - XF)

AVERTISMENT! Carosierul si
utilizatorul sunt responsabili pentru
functionarea unei suprastructuri. De
aceea, este important ca impreuna
cu vehiculul sau pe acesta sa fie
furnizate de catre carosier
instructiuni clare de utilizare a
suprastructurii.

Pentru mai multe informatii,
consultati: 1.3: "Verificarea
suprastructurii”
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20061604-443

Prindere in trei puncte pe vehiculele cu mai multe
punti

max. max. max.
A 1050 1050

22032802-013

Pozitiile consolelor pe vehiculele cu mai multe
punti

400 - 650 mm

96120404-444

96120404-445
Montarea cauciucului masinii
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4.6 BETONIERE S| POMPE DE
BETON

Trebuie utilizat intotdeauna un cadru auxiliar
pentru betoniere, pompe de beton si
suprastructuri combinate betoniera / pompa de
beton. BAM 4 (atasare complet rigida) trebuie
utilizata pentru montarea acestui cadru auxiliar.

Consultati DAF pentru selectarea sectiunii
cadrului auxiliar.

20061604-446

Suprastructura betoniera

20061604-448

Suprastructura combinata betoniera / pompa de
beton

20061604-447
Suprastructura pompa de beton

Stabilitate la torsiune

in toate cazurile trebuie montate bare de
rigidizare de torsiune in consola spate a
vehiculului, conform capitolului ,Stabilitatea
torsionalad a cadrului auxiliar” din sectiunea
3.1: "Suprastructura cu cadru auxiliar".
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AVERTISMENT! Carosierul si
utilizatorul sunt responsabili pentru

stabilitatea vehiculului in timpul
functionarii unei suprastructuri.
Utilizatorul trebuie sa se asigure
intotdeauna ca vehiculul este stabil.
De aceea, este important ca
impreuna cu vehiculul sau pe acesta
sa fie furnizate de catre carosier
instructiuni clare de utilizare a
suprastructurii.

Pentru mai multe informatii,
consultati: 1.3: "Verificarea
suprastructurii”

4.7 VEHICULE UTILITARE

Exista o gama larga de vehicule de utilitate
publica de conceptie avansata, privite adesea
mai mult ca un utilaj decéat ca un echipament de
transport. Mai jos sunt prezentate metodele
uzuale de atasare a celor mai obignuite
suprastructuri. in caz de indoieli si/sau daca aveti
intrebari tehnice privind adaptarile necesare ale
vehiculului, trebuie sa luati legatura cu DAF.
Caroseriile vehiculelor de colectare a deseurilor
cu un compactor in spate produc sarcini locale N 20061604-449
deosebit de mari (peste 7500 kg) pe consola Colector de deseuri cu cadru auxiliar
spate a cadrului sasiului. Pentru a sprijini aceasta

sarcina mare in directie laterala si la torsiune,

capatul din spate al cadrului sasiului trebuie

consolidat cu o rigidizare n cruce contra

torsiunilor. Vedeti un exemplu de rigidizare in

cruce la torsiune in paragraful 'stabilitate prin

rigidizarea la torsiune a cadrului auxiliar' in

capitolul 3.1: "Suprastructura cu cadru auxiliar".

o NOTA: La cerere speciald se poate
l comanda la DAF o pregaitire alternativa
a sasiului FAG pentru colector de
deseuri. Acest cadru FAG cu consola
scurta spate de 740, 920 sau 1.000 mm
are un cadru de 310x75x7 mm cu profil
cu ranforsare interioara continua pe
toata lungimea sasiului (295x75x5 mm)
si este echipat cu o traversa de uz
intensiv in dreptul puntii spate. Pentru
acest sasiu alternativ nu este necesar
un cadru auxiliar suplimentar sau
rigidizare la torsiune.

Traversa de uz intensiv

142 DAFE © 201222



GHIDUL CAROSIERULUI

Suprastructuri

Colector de deseuri cu cadru auxiliar
Metoda de atasare a caroseriei BAM 1 este
folosita pentru o suprastructura colector de
deseuri cu cadru auxiliar. Luati legatura cu DAF
daca sunt folosite constructii cu rigiditate extrema
la torsiune.

A: 1000 (LF)
1400 (CF - XF)

20061604-450

Prinderea cu console

N~ =i -
O —PIC
max. rﬁax. max.

A 1050 1050

22032802-024
Pozitia consolelor

Colector deseuri pe console (cu sau fara
sistem de cantarire pe utilaj)

Prinderea cu console (BAM5) introduce o sarcina
punctuala verticala, care are ca rezultat tensiuni
locale pe sasiu. De aceea, sectiunea
longitudinala a sasiului trebuie ranforsata cu un
strat interior, iar pe vehiculele cu mai multe punti
cu compactor spate este necesara si o traversa
de uz intensiv; Tn cazul in care nu exista
ranforsari interioare, trebuie montat un cadru
auxiliar. Prinderea cu console poate de
asemenea sa prezinte o caracteristica de
torsiune laterala pe sectiunea longitudinala a
sasiului. Pentru eliminarea acestei torsiuni
laterale trebuie montata o traversa, in punctul
consolei, daca nu exista. Consultati sectiunea
Console din 3.2: "BAM -Metode de atasare a
caroseriei".
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Metoda de atagare BAM 5 este utilizata in acest
scop. Pentru o sarcina verticala statica de 20 kN
aplicata consolei, trebuie utilizate doua arcuri de
presiune, iar pre-tensiunea fiecarui arc trebuie sa
fie 3 kN. Rigiditatea minima pe arc este de 225 N/
mm. Consolele cu arcuri de presiune sunt
utilizate in fata. Pretensionarea arcului trebuie sa
fie 3 kN per arc. In spate este folosita o atasare
fixa suprastructura-la-consola. Pentru aceasta,
utilizati bucse de distantare cu o lungime de cel
putin 30 mm (consultati sectiunea 3.4: "Tip de
suprastructura/matrice BAM").

Colector de deseuri cu tambur rotativ
Folositi intotdeauna un cadru auxiliar gi placi
suficiente de atasare pentru a monta
suprastructura pe sasiu, in conformitate cu
metoda de atasare a caroseriei BAM 4.

Automaturatoare

Suprastructura trebuie echipata intotdeauna cu
un cadru auxiliar, conform metodei de atasare a
caroseriei BAM 1. in orice caz, folositi BAM 3a
pentru o suprastructura basculanta de
automaturatoare. Consultati sectiunea

4.4: "Caroserii basculanta" pentru informatii
despre dimensiunile cadrului auxiliar.
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96120404-452
Consola cu arcuri de presiune

96120404-453

Consola cu atasament fix

20061604-455
Colector de deseuri cu tambur rotativ

20061604-454
Automaturatoare cu cadru auxiliar
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(Basculanta) vidanja

Suprastructura trebuie echipata intotdeauna cu
un cadru auxiliar, conform metodei de atasare a
caroseriei BAM 1. Pentru suprastructura
basculanta folositi BAM 3a. Consultati sectiunea
4.4: "Caroserii basculanta" pentru informatii
despre dimensiunile cadrului auxiliar. Pe consola
spate a sasiului trebuie asigurata rigidizarea la
torsiune (in conformitate cu: ,Stabilitatea la
torsiune a cadrului auxiliar’ in sectiunea

3.1: "Suprastructura cu cadru auxiliar".

AVERTISMENT! Carosierul si
utilizatorul sunt responsabili pentru
stabilitatea vehiculului in timpul -
functionarii unei suprastructuri. (Basculanta) vidanja
Utilizatorul trebuie sa se asigure
intotdeauna ca vehiculul este stabil.
De aceea, este important ca
impreuna cu vehiculul sau pe acesta
sa fie furnizate de catre carosier A -

20061604-456

SN
instructiuni clare de utilizare a O) Oy 40 J (P
suprastructurii. — —— -
Pentru mai multe informatii, B
consultati: 1.3: "Verificarea G000296
suprastructurii” Pozitia punctului pivotului de basculare

4.8 ECHIPAMENTUL MONTAT
FRONTAL

Echipamentul cu montare frontala este de obicei
fixat pe o placa de montare conform DIN 76060.
Zona de montare frontala a vehiculului are doua
puncte de prindere pe fiecare lonjeron al sasiului.
Punctele de prindere la sasiu sunt:

- Partea superioara montata la urechile de
remorcare (una pe fiecare parte).

- Partea inferioara montata la cele doua zone
de pe suprafata frontala a traversei FUP
(scutul fata).

Pentru partea superioara, la vehiculele cu seriile
LF si CF65, se recomanda fixarea cu inelele de
remorcare; nu este permis niciun joc din cauza
stifturilor de prindere. Pentru vehiculele CF75-85 ;
si XF, se recomanda sa se ia dimensiunile NI
diametrului stiftului de fixare a urechii de Exemplu de instalare a echipamentului montat
remorcare, livrat in cutia de scule, pentru a frontal.

asigura o montare rigida si cu toleranta stransa.

Pentru partea inferioara a constructiei de

montare frontala, trebuie utilizate sectiunile

ranforsate ale traversei FUP. Acestea sunt

zonele marcate cu gri (consultati ilustratia) direct

in fata suportului de prindere a arcului lamelar

sténga si dreapta (sau suspensiei pneumatice).

G001192
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Pe FUP nu sunt permise suporturi sudate sau
prezoane. Din cauza fortelor de tractiune (de
exemplu, la remorcare), suporturile de fixare
trebuie preferabil sa includa (partial) traversa
FUP la punctele de fixare stabilite.

Sarcina si distanta maxime permise pentru o
constructie suspendata, precum cea din imagine,
sunt:

G001266

Serie vehicul Sarcina maxima [kN] Distantd maxima [mm)]
LF 45 5 1200
LF 55 de 15 tone 7.5 1200
LF55 si CF65 de 18/19 tone 11.5 1200
CF75 - 85 si XF 15 1200
Vehiculele cu plug de zapada trebuie echipate cu
o functie de reducere a transmiterii socurilor la
cadrul sasiului vehiculului in urma lovirii de
obstacole (ridicarea lamelor).
o NOTA: Echipamentul cu montare
l frontala trebuie sa fie conform cu
Regulamentul ECE R61 si/sau
Directiva CE 92/114 privind protectia
externd a cabinelor. Pentru
echipamentul care sustine suporturi
DIN care au o constructie cu ureche de
remorcare integrata, greutatea maxima
permisa a unui vehicul remorcat
(inclusiv incarcatura) este de 40 tone.
Remorcarea nu poate avea loc la un
unghi mai mare de 20° fata de axa
centrala a vehiculului.
146 DAE © 201222



GHIDUL CAROSIERULUI

=) NOTA: Toate informatiile se aplicd
| seriilor CF 75 - 85 gi XF produse
fncepénd cu séapt. 49 din 2009 si,
respectiv, sapt. 21 din 2009. Sasiurile
produse inainte de aceste date
necesita un suport ranforsat in partea
frontala (inlocuindu-I pe cel standard) si
unul suplimentar in spatele traversei
FUP, ajungénd la lonjeronul principal al
sasiului. Contactati DAF daca aveti
fndoieli.

AVERTISMENT! Carosierul i
utilizatorul sunt responsabili pentru

functionarea unei suprastructuri. De
aceea, este important ca impreuna
cu vehiculul sau pe acesta sa fie
furnizate de catre carosier
instructiuni clare de utilizare a
suprastructurii.

Pentru mai multe informatii,
consultati: 1.3: "Verificarea
suprastructurii”

4.9 CAPETE TRACTOARE

DAF ofera o gama larga de modele de capete
tractoare; pentru mai multe detalii, consultati
capitolul 1.9: "Gama de vehicule DAF". Aceste
modele de capete tractoare sunt proiectate
special pentru a face fata caracteristicilor,
conditiilor de incarcare, fortelor de franare si
tinutei de drum specifice tractarii unei
semiremorci. Prin urmare, doar capetele
tractoare speciale iesite de pe linia de productie
sunt permise pentru aceasta aplicatie.
Modificarea unui sasiu de camion intr-un sasiu de
cap tractor este permisa doar in baza unei
Declaratii de lipsa de obiectii emisa de DAF
Trucks.

AVERTISMENT! Sasiurile de cap
tractor utilizate intr-o aplicatie cap
tractor/camion (de exemplu, sasiu
pentru transportul de autoturisme)
nu sunt permise in combinatie cu un
sistem de control al stabilitatii
vehiculului.

Saua de cuplare

Sasiurile de cap tractor DAF sunt prevazute cu
sectiuni unghiulare pentru montarea ugoara a seii
de cuplare. Pentru utilizarea optima a
ansamblurilor cap tractor-semiremorca, este
deosebit de important ca specificatiile tehnice ale
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sasiului capului tractor si semiremorcii sa
corespunda. Doar in acest caz va fi posibila
determinarea pozitiei corecte a seii de cuplare
(dimensiunea KA) si a inaltimii corecte de
montare a seii de cuplare (dimensiunea HK).

Pentru a asigura calitatea si durabilitatea
intregii constructii, trebuie montate doar gei
de cuplare si placi de baza produse de DAF.

inélgimea de montare si libertatea de migcare
Datorita libertatii de migcare de care are nevoie
semiremorca, inaltimea de montare a seii de

cuplare este determinata de un numar de factori:

- O semiremorca ce este cuplata la un cap
tractor, in pozitia drept nainte, trebuie sa
aiba suficienta libertate de migcare pentru a
se deplasa cu 6° Thainte, 7° Thapoi si 3° pe
fiecare parte (conform standardului ISO R
1726).

- Intimpul virajelor, colturile din fata ale
semiremorcii nu trebuie sa atinga peretele
din spate al cabinei. Spatiul pentru rabatare
trebuie sa fie de cel putin 200 mm. Acest
spatiu minim depinde foarte mult de
componentele de pe peretele posterior al
cabinei, cum ar fi sistemul de admisie a
aerului, esapamentul si accesoriile
prevazute. Pentru a respecta cerinta minima,
poate fi necesara repozitionarea suportului
pentru lumini si a racordurile de aer.

- Intimpul manevrelor, 0 semiremorca nu
trebuie sa atinga nicio parte a sasiului
capului tractor, cum ar fi aparatoarele de
noroi, suporturile sau lampile. Inaltimea de
montare minima a seii de cuplare deasupra
sasiului este determinata, de asemenea, de
inaltimea pneurilor deasupra sasiului cu
arcurile apasate la maximum (metal pe
metal). In cazul capetelor tractoare FTS,
FTP si FTG, trebuie sa se tina cont de spatiul
rotii puntii directionate spate ridicate sau al
seii de cuplare. Consultati si sectiunea
2.14: "Distanta rotilor".

- Pe semiremorcile de mare volum utilizate Tn
combinatie cu sasiuri cu sa de cuplare joasa,
trebuie sa existe intotdeauna un spatiu de
cel putin 160 mm intre partea superioara a
lonjeroanelor sasiului si partea inferioara a
semiremorcii pentru a permite manevrarea
in locurile de incarcare etc. Daca sunt
prevazute aparatoare de noroi spate din 3
piese, poate fi necesara demontarea
sectiunilor centrale la cuplarea semiremorcii.

Pentru referinte suplimentare privind
libertatea de miscare a semiremorcii,
consultati, de asemenea, standardul ISO R
1726: 1989 E.
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G000305
Libertatea de miscare necesara

Valoarea D a seii de cuplare

Valoarea D este definita ca valoarea teoretica de
referintd pentru forta orizontala intre, in acest
caz, capul tractor si semiremorca si, prin urmare,
este considerata ca baza pentru sarcina maxima
in conditii dinamice. Formula de mai jos (din
directiva CE 94/20) poate fi utilizata pentru
stabilirea valorii minime D necesare pentru saua

de cuplare.

unde: R 0,6 GT X GA [

GA = Masa maxima permisa a (tone) D=g x GT + GA-F
semiremorcii.

SE0004

GT = Masa maxima permisa a (tone)
capului tractor.

F = Masa verticala maxima (tone)
permisa pe saua de
cuplare.

D = Valoarea D pe saua de (kN)
cuplare.

g = Acceleratia gravitationala. (= 10 m/s2)

Saua de cuplare si placa de baza
Urmatoarele instructiuni se aplicd montarii seii de
cuplare si a placii de baza:

- Pentru montarea seii de cuplare, utilizati
doar o placa de baza pentru saua de cuplare
produsa de DAF, care a fost testata ca piesa
a vehiculului si este mentionata ca atare in
certificatul vehiculului. DAF pune la
dispozitie diverse placi de baza separate.
Consultati sectiunea 13.13: "Piese diverse"
pentru codurile pieselor DAF disponibile.

- Placile de baza pregaurite trebuie fixate pe 6000292
sectiunile unghiulare de pe sasiu cu ajutorul
a cel putin 12* suruburi. Este permisa
exclusiv utilizarea guruburilor cu flanga
M16x2 (clasa de proprietati 10.9) cu
strangere conform clasei de cupluri A.
Capetele suruburilor trebuie sa fie orientate
in jos pentru a face posibila verificarea
vizuala. Orificiile din sectiunile unghiulare
pregaurite au un pas de 50 mm. Rasucirea
placii de baza DAF cu 180° (consultati

Montarea placii de baza
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sectiunea 13.13: "Piese diverse" pentru

codurile disponibile ale pieselor DAF),

asigura pasi de 25 mm pentru reglarea
pozitiei seii de cuplare. Ca rezultat, este
posibila reglarea simpla a pozitiei seii de
cuplare (intre dimensiunea KA maxima si
cea minima), in limitele sarcinilor maxime
permise pe punti si/sau pe sasiu.

- *Lla o sarcina maxima pe saua de
cuplare de 20 tone. Pentru placa de
baza de 12 mm, este suficienta
utilizarea a 8 suruburi pana la o sarcina
maxima pe saua de cuplare de 15 tone.

- Tnél’;imea de montare maxima permisa a seii
de cuplare si a placii de baza este H = 305
mm

- Pentru a preveni slabirea suruburilor, trebuie
utilizate doua suruburi de prindere pe
fiecare dintre cele patru colturi ale placii de
baza. Daca se utilizeaza placi de baza pe
care se poate fixa doar un surub de prindere
la fiecare colt, trebuie prevazute bucse
distantiere de 40 mm (combinate cu guruburi
de flansa mai lungi) sub capetele surubului.

- Distanta maxima intre exteriorul cadrului
sasiului si suruburile de prindere din
sectiunile unghiulare (care nu au fost
pregaurite) este de 45 mm

- Distanta minima intre partea inferioara a
placii de baza si partea superioara a
flanselor lonjeronului sasiului este
intotdeauna de 1 mm.

- Se prefera utilizarea placilor de baza din
doua bucati pentru aplicatii care implica
manevrarea frecventa si functionarea pe
teren accidentat.

- Placile de baza DAF cu inaltimea de 80 si
120 mm sunt prin urmare placi din doua
bucéti in varianta standard.

- Saua de cuplare ar trebui fixata conform cu
instructiunile furnizorului.

Pentru cuplurile de strangere ale suruburilor
cu flanga DAF, consultati tabelul din
sectiunea 2.6: "Atagarea componentelor pe
sasiu”.

150 D/AFE
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Pasarela

Daca este prevazuta o pasarela, aceasta trebuie
fixata de cadrul sasiului cu un suport din cauciuc.
Asigurati-va ca in orice situatie raméne suficient
spatiu pentru semiremorca.

AVERTISMENT! Carosierul si
utilizatorul sunt responsabili pentru
functionarea oricarei pompe sau
suprastructuri. De aceea, este
important ca impreuna cu vehiculul
sau pe acesta sa fie furnizate de
cdatre carosier instructiuni clare de
utilizare a suprastructurii. 96120404-460
Pentru mai multe informatii, Montarea pasarelei

consultati: 1.3: "Verificarea
suprastructurii” n
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5. INFORMATII DESPRE CABINA
5.1 MODIFICAREA CABINEI

Nu trebuie aduse modificari asupra proiectului
cabinei, locatiei cabinei sau suspensiei cabinei
fara permisiunea exprimata anterior in scris din
partea DAF. Datorita procesului special de calire,
nu este permisa sudarea asupra principalelor
lonjeroane ale sasiului cabinei.

Daca in sasiu trebuie realizate orificii cu burghiul,
asigurati-va cé acestea nu prezinta bavuri, ca s-
au luat masurile de prevenire a ruginirii i ca
orificiile sunt blindate adecvat cu garnituri sau
agent de etansare.

AVERTISMENT! Cabina camionului
trebuie mai intdi complet basculata
in fata (pdna la blocarea mecanica)
inainte de a realiza lucrari asupra ei.
In toate celelalte cazuri, carosierul ar
trebui sa asigure un dispozitiv
separat de blocare cu ajutorul unui
suport.

5.2 GREUTATI SUPLIMENTARE
MAXIME PERMISE ALE CABINEI

Informatii despre greutatea maxima care poate fi
adaugata pe cabina si despre consecintele
adaugarii greutatii sunt prezentate mai jos pentru
diversele serii de vehicule. Pentru adaugarea
unor greutati mai mari, va rugam sa consultati

DAF.
Seria DAF LF
Greutatea maxima suplimentara a cabinei [kg]
Localizarea greutatii adaugate Cabina de zi Cabina de dormit
Pe pavilion, sustinuta de piulitele sudate M8 40 40
Pe pavilion, sustinuta de peretii cabinei 150 150
(consultati, de asemenea, subiectul ,Montarea cusetei
superioare pe cabina seria LF” mai jos)
Distribuita uniform pe compartimentele de depozitare de sub | - 50
cuseta
Distribuita egal pe cuseta - 125 M
In compartimentele de depozitare, deasupra parbrizului 5(2) 5 ()

(1) Situatia statica si vehiculul stationar.
(2) Greutatea totala distribuitd pe suprafata de depozitare totala a compartimentelor.

© 201222 DAKFE
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Montarea cusetei superioare pe cabina seriei
LF

Suspensia existenta a cabinei este proiectata
pentru versiunile de cabina cu spoilere si alte
accesorii pentru cabina aprobate. Daca este
necesara montarea unei cusete superioare,
trebuie comandat din fabrica un sasiu cu
suspensie mecanica ranforsata a cabinei.
Suspensia ranforsata a cabinei impiedica
miscarile excesive ale cabinei daca se adauga o
sarcina suplimentara pe pavilionul cabinei, iar
unghiul de rabatare a cabinei va fi limitat la 45°.

Sarcina maxima pe cuseta

Pentru cabina de dormit, sarcina maxima
permisa pe cuseta in timpul deplasarii este de
25 kg. Consultati DAF daca trebuie sa va abateti
de la aceasta regula.

22032802-054

Seria DAF CF
Greutatea maxima a cabinei [kg]
Localizarea greutatii adaugate Cabina de zi Cabina de SpaceCab
dormit

Pe pavilion, distribuita pe piulitele 4x/6x M10 150 150 40
sudate prevazute

In compartimentele de depozitare, deasupra 15 15 15
parbrizului

In compartimentele de depozitare de pe pavilionul 20
SpaceCab

Distribuita egal pe cuseta 150 150
Distribuita uniform pe compartimentele de 50 50
depozitare de sub cugeta (cabina cu pozitie inalta

a cusetei)

In compartimentele de depozitare din stanga si 2x25 2x25
dreapta capotei motorului

Pe cea de-a doua cuseta daca este prevazuta 100 100
(vehicul stationar)

Pe cea de-a doua cuseta daca este prevazuta 50 50
(cuseta pliata si ridicata si vehicul in deplasare)

(1) Pavilionul SpaceCab nu are piulite sudate. Pozitiile celor 8 blocuri din aluminiu sunt indicate prin adancituri.
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40 kg

G000563 G000564
Sarcina pe CF SpaceCab Sarcina pe cabinele din seria CF

Reglarea arcurilor elicoidale

Arcurile elicoidale pot fi reglate din nou in patru
pasi, arcurile elicoidale fata in pasi de 9 kg per arc
elicoidal, arcurile elicoidale spate in pasi de 13,5
kg per arc elicoidal. Demontati bara de protectie
inainte de a regla din nou arcurile elicoidale din
fata.

AVERTISMENT! Cand este adaugata
greutate la cabina, trebuie verificata
inaltimea cabinei cu suspensie cu
arcuri elicoidale si, daca este
necesar, arcurile elicoidale trebuie
setate din nou.

327 mm

20081102-004
Suspensia cabinei din seria CF75-85, fata
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279

22032802-010

Suspensia spate pentru cabinele de dormit/de zi,
seria CF75-85

Montarea cusetei superioare pe cabina seriei
CF

Daca este necesara montarea unei cusete
superioare pe o cabina de dormit, trebuie sa luati
legatura cu DAF Tnainte de comandarea
vehiculului. Pentru a restrictiona deplasarea
cabinei in acest caz, toate arcurile sistemului de
suspensie a cabinei trebuie inlocuite sau trebuie
livrata la iesirea din fabrica versiunea corecta.
Pentru codurile pieselor, consultati sectiunea
13.1: "Piese auxiliare". Asezarea arcurilor
elicoidale pentru sarcina suplimentara este
descrisa mai sus.

Seria DAF XF
Greutatea maxima suplimentara a cabinei (1)[kg]

Localizarea greutatii adaugate Comfort Cab SpaceCab Super SpaceCab
Pe pavilion, distribuita pe piulitele 4x M10 65 65 65
sudate prevazute
Distribuita pe compartimentele de
depozitare XF de deasupra parbrizului 2x15 25+40+15 15+50 + 15
Sarcina maxima din compartimentul de
depozitare deschis XF de sub
compartimentul central de deasupra
parbrizului - - 10
Distribuita uniform in compartimentele de
depozitare XF de deasupra fiecarei usi - - 10
Distribuita uniform pe cuseta inferioara 150 150 150
In compartimentele de depozitare de sub 200 200 200
cuseta
Distribuita uniform pe cuseta superioara 100 100 100
Greutatea suplimentara maxima
Suspensie a cabinei cu arcuri elicoidale 300 235 200
Suspensie pneumatica a cabinei 480 390 300

(1) Adaugarea unei greutati mai mari decéat este indicat pe cabina poate duce la condus mai putin confortabil.
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65 kg

G000565
Sarcina pe cabinele din seria XF

Reglarea arcurilor elicoidale

Arcurile elicoidale pot fi reglate din nou in patru
pasi, arcurile elicoidale fata si spate in pasi de 18
kg per arc elicoidal. Demontati grila inferioara
pentru a avea acces la arcurile elicoidale din fata.

AVERTISMENT! Cand este adaugata
greutate la cabina, trebuie verificata
inaltimea cabinei cu suspensie cu
arcuri elicoidale si, daca este
necesar, arcurile elicoidale trebuie
setate din nou.
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5.3 POZITIILE DE MONTARE A
ACCESORIILOR

Pozitiile mentionate mai jos pot fi utilizate pentru
accesoriile furnizate de DAF.

Tiparul orificiului pentru XF prezentat aici face
posibila montarea tuturor accesoriilor. Orificiile F
si G pentru antene sunt prevazute ca standard.

Pe toate pavilioanele cabinelor CF si XF, cele
patru, sase sau opt pozitii (A) de montare a
spoilerului de pavilion sunt indicate prin
adancituri in suprafata pavilionului. Sub aceste
adancituri, pe interiorul pavilionului, exista piulite
sudate M10 sau blocuri din aluminiu (CF

160 D/AFE

500 mm

G000542

Suspensia cabinei din seria XF, fata

mm

96120404-508
Suspensia cabinei din seria XF, spate
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SpaceCab). Pentru montarea proiectoarelor, pe
interiorul pavilionului, in locurile indicate se afla

piulite sudate M8 sau blocuri din aluminiu. Totusi,
doar cele patru orificii inferioare sunt indicate prin
adancituri pe suprafata pavilionului. Pavilionul CF
SpaceCab si pavilionul XF Super SpaceCab nu
au adancituri in partea din fata.

Panourile pavilionului cabinei LF au intotdeauna
adancituri pe exterior (doar pe partea superioara)
pentru a indica pozitiile piulitei sudate, dar
piulitele sudate nu sunt intotdeauna montate.
Cele de mai jos se aplica in cazul in care numarul
sasiului este mai mic decat 0L232487: inainte de
gaurire, verificati intotdeauna daca spoilerul
pavilionului si/sau cadrul de montare a
parasolarului au fost montate in interiorul
panoului pavilionului cabinei. Cadrul ar trebui
montat daca nu a fost inca montat. Cadrul de
montare a parasolarului de pe interiorul panoului
pavilionului cabinei nu este prevazut in varianta
standard. La fixarea din nou a parasolarului,
acest cadru ar trebui montat intotdeauna. Daca
aveti dubii, consultati DAF.
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Cabine LF de zi si de dormit
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A:  punctele de montare a spoilerului de plafon (4 sau 6 piulite sudate M8). (SL = cabina de dormit; d =
cabina de zi)

B: punctele de montare pentru parasolar sau alte accesorii (6x piulite sudate M8).

C: cadrul de montare a spoilerului de pavilion + 2x prelungiri pentru cabina de dormit (montate ca
standard de la sasiul cu seria: 0L232487)

D: cadru de montare pozitionat central pentru parasolar

Nota:

Nu exista adancituri in panoul pavilionului pentru a indica pozitiile piulitelor sudate pentru cadrul de

montare a parasolarului; punctele de gaurire pot fi determinate prin montarea suruburilor M8 pe

cadrul de montare a parasolarului de pe interiorul cabinei.

antena radio

antena de telefon (1)

girofar (1)

antena de emisie-receptie (1

(1) doar adancituri; fara piulita sudata sau placa de ranforsare pe interiorul panoului pavilionului. Adanciturile suplimentare in G
(doar partea stanga) si H vor fi folosite pentru pasajul firului.

162 DAFE © 201222



GHIDUL CAROSIERULUI

Informatii despre cabina

1
r]
Flﬁ ! ="
A . [ +A
| s
0 A ‘
g - | 4+
\
\
\
‘ <
I A | +4 3
° \
@ \
\
940 J

20090503-020
A: punctele de montare a spoilerului de

pavilion (4x sau 6x piulite sudate M10)
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Space Cab CF
80x35x8 (8x
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A: punctele de montare a spoilerului de

pavilion (8x blocuri din aluminiu).

B: punctele de montare de pe partea dreapta
pentru girofarul intermitent (imagine in
oglinda pentru montajul pe partea stanga.

C: punctele de montare a suportului
proiectoarelor.

=) NOTA: Fara adéancituri in partea din
| faté a pavilionului SpaceCab.

== NOTA: Distantele pentru cadrul de

| montare pentru parasolarul gi
proiectoarele DAF sunt masurate de la

muchie la partea din fatd a SpaceCab.
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Comfort Cab XF
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G000396

schema pentru versiunea cu volan pe stanga

A: spoiler de pavilion

B: orificiu de trecere a cablurilor pentru
girofar ()

C: orificiu de trecere furtun de aer pentru
claxon pneumatic (1)

D: antena satcom (comunicatii prin satelit)

E:  antena (MAUT - Colectarea taxelor) (1) (2)

F: a(1n)t(e2r)1é combinata, (Radio & GSM & GPS)

G: antena combinata, (Radio & GSM &
GpPs) (M@

H: proiectoare )

J: antena CB (2)(pe peretele din spate al

cabinei)

(1) Imagine in oglinda, volan pe dreapta
(2) Orificiu = Deschidere dreptunghiulara de 15 x 15 mm
(incepand din mai 2004)
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Space Cab XF
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G000397
schema pentru versiunea cu volan pe stanga
A: spoiler de pavilion
B: orificiu de trecere a cablurilor pentru
girofar (1
C: orificiu de trecere furtun de aer pentru
claxon pneumatic !
D: antena satcom

(comunicare prin satelit)

antena (MAUT - Colectarea taxelor (1) ()
antena combinata (Radio, GSM si

GPS) (1 (@)

antena combinata (Radio, GSM si

GpPs) (M@

proiectoare M

antena statie emisie-receptie ) (pe
peretele din spate al cabinei)

om

I ©

(1) Imagine in oglinda, volan pe dreapta
(2) Orificiu = Deschidere dreptunghiulara de 15 x 15 mm
(incepand din mai 2004)
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5.4 REGLAREA SPOILERULUI DE
PLAFON

Pentru a imbunatati aerodinamica unui vehicul
care are o suprastructura mai inalta sau mai lata
decét cabina, DAF a dezvoltat spoilere de
pavilion cu extensii si folii pentru aer spate pentru
toate vehiculele sale.

Utilizarea acestor spoilere poate reduce
considerabil consumul de combustibil, dar
cantitatea de combustibil economisit depinde in
mare masura de numarul de ajutoare pentru
aerodinamica, forma suprastructurii si conditiile
de condus.

Tnél’;imea corecta a spoilerului de pavilion este
intotdeauna esentiala. Aceasta poate fi stabilita
dupa cum urmeaza:

- Determinati linia de simetrie a vehiculului.
Asezati o sipca pe pavilionul suprastructurii.
Ar trebui sa patrunda de pe pavilionul
suprastructurii in directia cabinei.

- Asezati o a doua sipca, tangentéd pe muchia
superioara a spoilerului de pavilion (P). Ar
trebui sa fie orientata in directia
suprastructurii.

- Punctul de intersectie intre cele doua sipci ar
trebui sa se afle in mijlocul distantei dintre
muchia spoilerului de pavilion si capatul din
fata al suprastructurii.

Aceasta procedura de reglare se aplica:

- spoilerelor de plafon cu si fara extensii

- spoilerului de plafon de baza, partea cea mai
mare a acestuia avand o constructie
deschisd

- spoilerelor de plafon proiectate cu capat
frontal fix si capat posterior reglabil

Inaltimea dorita a spoilerului de pavilion poate fi
reglata cu ajutorul unui dispozitiv de reglare (B).
Vezi tabelul de mai jos pentru domeniul de
reglare a spoilerelor de pavilion pentru diverse
versiuni ale cabinelor.

Domeniul de reglare pentru spoilerul de plafon
»-aerodinamic” [mm]

L)

Informatii despre cabina

h X

20090503-026

V2 X

N

G001329
LF CF XF §)
540 - 770 760 - 1040 Nu se aplica Cabina de zi
540 - 770 760 - 1060 630 - 810 Sleeper Cab (LF-CF) Comfort Cab (XF)
- 215-340 370-515 Space Cab

(1) Distanta masurata intre marginea de sus a spoilerului de plafon (P) si linia care indica centrul vehiculului de pe panoul

pavilionului cabinei.
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Reglajele se pot face in pasi de:
- 45,5mm (7x) pentru cabinele de zi/de dormit

- 26 mm (5x) pentru CF SpaceCab
- 36 mm pentru cabina XF (4x pentru
SpaceCab, 5x pentru Comfort cab).

Spoilerele de pavilion aerodinamice nereglabile
pentru cabinele de zi si de dormit ale seriei de
vehicule LF au o inaltime fixa de 600 mm (doar
cabina de zi), 900 mm sau 1100 mm.

Spoiler de pavilion de baza

Domeniul de reglare pentru spoilerul de baza de
pavilion [mm]

Serie Cabine de zi si de dormit )
LF 560 - 800
CF 525 - 775

(1) Distanta masurata intre marginea de sus a spoilerului de
plafon (P) si linia care indica centrul vehiculului de pe
panoul pavilionului cabinei.

Sunt puse la dispozitie instructiuni de montare
impreuna cu spoilerele de pavilion DAF sau se
pot gasi in documentatia sistemului RAPIDO.

Forma suprastructurii

In plus fatd de imbunatatirea care se poate obtine
cu ajutoarele aerodinamice pentru cabina, o
reducere substantiala a franarii datorate aerului
se poate realiza folosind o suprastructura cu
colturi rotunjite (A) si/sau fuste laterale.

Reducerea franarii datorate aerului rezulta dintr-
un "mai bun" flux al aerului de la spoilerul de
pavilion si/sau foliile pentru aer spate la fata
suprastructurii si, de asemenea, dintr-un vacuum
redus in partea din spate a suprastructurii (cu
conditia sa existe si acolo colturi rotunjite).
Reducerea fezabila a consumului de combustibil
depinde intotdeauna de forma (aerodinamica) a
suprastructurii si de conditiile de condus ale
vehiculului.
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6. PRIZA DE PUTERE Sl ALTI CONSUMATORI DE ENERGIE
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6.1 INDICATII GENERALE

Vehiculele din gama DAF pot fi echipate cu urmatoarele cutii de viteze.

Prezentare generala a cutiilor de viteze ZF Q)

Tip Rapoarte LF45 | LF55 | CF65 | CF75 | CF85 XF105
S5-42 465-0,77 ]
5,72-0,76 u
6S700 6,02 -0,79 =
6S800 6,58 -0,78 u L] u
6S1000 6,75-0,78 ] = L]
6AS700 6,02 -0,79 =
6AS800 6,58 -0,78 ] ]
6AS1000 6,75-0,78 ] = L]
9S1110 12,73 -1,00 L]
9,48 -0,75 u
9S1310 9,48 -0,75 L]
851620 13,80 - 1,00 u
16S1620 16,41 -1,00 L]
851820 11,54 - 0,84 L] L]
1651820 13,80 - 0,84 u u
16S1920 16,41 -1,00 u
16S2020 16,41 - 1,00 L] L]
852220 11,54 - 0,84 L]
16S2220 13,80 -0,84 L] u
16S2320 16,41 - 1,00 L] L]
16S2520 13,80 - 0,84 u u
12S2150 15,57 - 1,00 L] L] u
1252330 15,57 - 1,00 L] L]
1252830 15,57 - 1,00 u u
12AS1220 12,79 - 1,00 L]
12AS1420 12,79 - 1,00 L]
10,37 - 0,81 u
12AS1620 10,37 - 0,81 L]
12AS1630 15,86 - 1,00 L]
12AS1930 15,86 - 1,00 L]
12,33-0,78 L] L]
12AS2130 15,86 - 1,00 L] L]
12,33 -0,78 L] u
12AS2330 15,86 - 1,00 L] L]
12,33-0,78 L] u
12AS2530 12,33-0,78 L] u
172 DAKE © 201222



GHIDUL CAROSIERULUI

Priza de putere si alti consumatori de

energie
Prezentare generala a cutiilor de viteze ZF (1)
Tip Rapoarte LF45 | LF55 | CF65 | CF75 | CF85 XF105
12AS2540 15,86 - 1,00 = u
12,29 - 0,78 u u
16AS2630 14,12 - 0,83 u u

(1) Criteriile de selectare a cutiilor de viteze sunt tipul vehiculului, puterea motorului, raportul de transmisie final si posibilitatea
aplicatiilor specifice. ZF ofera numeroase variante, care sunt folosite pe diferite serii de vehicule DAF, pe baza acestor criterii.
Verificati intotdeauna ce varianta specifica de cutie de viteze echipeaza vehiculul si ce gama de rapoarte de transmisie are, de
exemplu dupa placuta tip a cutiei de viteze.

Prezentare generala a cutiilor de viteze
Tip Rapoarte | LF45 | LF55 | CF65 | CF75 | CF85 | XF105
Cutia de viteze ALLISON
Seria 2500 3,51-0,74 u
Seria 3000 3,49-0,75 L] L] L]
3,49-0,65 L]
Seria 3200 3,49-0,75 L]
3,49-0,65 n
Seria 3500 4,59-0,75 L]
4,59 - 0,65 L]
Cutia de viteze EATON
6309 12,57 - 1,00 L] L]
8309 12,57 - 1,00 L] L]

o NOTA: Pe vehiculele cu seriile LF, CF
l si XF,axa centrala a cutiei de viteze
coincide cu axa centrala a vehiculului.

. NOTA: Descrierea utilizaté in Sprint
l diferd de descrierea utilizata de cétre
furnizorii cutiilor de viteze.

Cutii de viteze ZF

Prima(primele) cifra (cifre) indica numarul de
trepte; 6 - 8 - 9 - 12 sau 16 viteze

Litera (literele) urmatoare indica S = cutie de
viteze manuala, iar AS = cutie de viteze AS-
Tronic.

Urmatoarele patru cifre indica serie cutiei de
viteze

Cutii de viteze Eaton

Primele doua cifre indica seria cutiei de viteze.
Ultimele doua cifre indica numarul de trepte; 6
sau 9 viteze

Cutii de viteze Allison
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Cutie de viteze automata cu 5-trepte cu raport de
supramultiplicare 0,75:1

Cutie de viteze automata cu 6-trepte cu raport de
supramultiplicare 0,65:1

6.2 PRIZELE DE PUTERE (PTO)

Cand energia necesara pentru suprastructura
este luata din vehicul, in majoritatea cazurilor se
utilizeaza o priza de putere. In plus, exista
diverse posibilitati de conectare de exemplu la
sistemul electric al vehiculului. Vehiculele DAF
pot fi prevazute din fabrica cu posibilitatea de
conectare a diversilor consumatori electrici
suplimentari. Urmatoarele posibilitati de
conectare sunt puse la dispozitie de catre DAF
sau pot fi adaugate de catre carosier dupa livrare.

G000293

PTO fata, direct (numai seria LF)

2a = PTO fata, indirect, rola de curea arbore cotit
2b = PTO fata, indirect, antrenat de generator
2c = PTO fata, indirect, pentru pompa hidraulica
2d = PTO fata, indirect, rola pompa de lichid de racire
3a = Priza de putere motor DAF
3b = Priza de putere volant (ZF)
4 = Priza de putere a cutiei de viteze
5 = Priza de putere pe cutia de transfer
6 = Conexiunea sistemului electric
7 = Conexiune sistem cu aer comprimat
8 = Conexiune sistem de racire a motorului
o NOTA: Pentru conexiunile sistemului

I electric, vezi capitolul 9: "Sistemul
electric al seriei LF".
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Tipul suprastructurii/matricea pentru alimentare cu energie
Furnizorii de energie
Aplicatie 1 |2A| 2b| 2c| 2d| 3a| 3b| 4 5 6 7 8
Aer conditionat u u
Macara de incarcare vehicul u
Betoniera m u
Pompa de beton u u u u u
Compresor volumetric u
Sistem demontabil de caroserie u
Generator (alternator) m u u
Pompa de inalta presiune u u u u
Platforma hidraulica m u
Compactor u u u
Basculanta n
Transport produse refrigerate/ u u u u u
congelate
Vidanja u u u u
Platforma de ridicare m
Troliu u u
Consumatori de aer m
Incalzirea suprastructurii . .
Cisterna (de exemplu cisterna pentru u
lapte)
Rezervor de apa (pompieri) u LI
1 = PTO fata, direct (numai seria LF)
2a = PTO fata, indirect, rola de curea arbore cotit
2b = PTO fata, indirect, antrenat de generator
2c = PTO fata, indirect, pentru pompa hidraulica
2d = PTO fata, indirect, rola pompa de lichid de racire
3a = Priza de putere motor DAF
3b = Priza de putere volant (ZF)
4 = Priza de putere a cutiei de viteze
5 = Priza de putere pe cutia de transfer
6 = Conexiunea sistemului electric
7 = Conexiune sistem cu aer comprimat
8 = Conexiune sistem de racire a motorului
6.3 SPECIFICATII PRIZEI DE
PUTERE, INDICATII GENERALE
Cand selectati o PTO, conditiile de operare, cum
ar fi cuplul care trebuie transmis, turatia
motorului, directia de rotatie a motorului, durata si
frecventa de functionare joaca un rol important,
ca si aparitia sarcinilor fluctuante (de véarf), a
vibratiilor si a cuplurilor initiale ridicate.
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Un alt criteriu important este daca PTO poate sau
nu avea voie sa depinda de ambreiaj. Deoarece
PTO-urile cutiei de viteze sunt adesea preferate
datorita pretului lor, locatiei si a numarului mare
de rapoarte, ceea ce le face adecvate multor
aplicatii. DAF ofera de asemenea PTO-uri care
depind de motor, cu conexiuni la arborele cotit din
fatéa (PTO in fata) sau la carcasa volantei din
spate (PTO motor DAF sau ZF/NMV). Un PTO
motor este independent de ambreiaj si este in
principal utilizat pentru a actiona unitatile
auxiliare operate in timpul condusului sau
suntarii. In aceasta sectiune se vor trata ambele
tipuri de PTO-uri.

In cazul in care consumatorul auxiliar necesita
cupluri ridicate, trebuie sa se verifice daca
motorul poate furniza puterea necesara la turatia
specificata. Ar trebui sa se tina cont si de
pierderea eficientei intre motor si consumatorul
auxiliar.

Tn final sunt disponibile diverse versiuni cu flansa
de iesire DIN sau racord la pompa adecvate
pentru montarea directa a unei pompe hidraulice
conform standardului ISO 7653 (tip D).

AVERTISMENT! Miscarea motorului
si a transmisiei nu poate fi
impiedicata ca urmare a instalarii
unei PTO si a consumatorilor
auxiliari actionati de aceasta.

Conditii de utilizare

Angrenarea unui anume PTO trebuie sa se
realizeze in timp ce vehiculul este stationar, iar
motorul functioneaza la turatie de ralanti. Dupa
apasarea pedalei de ambreiaj, asteptati
aproximativ 2 pana la 3 secunde pana cand
arborele auxiliar al cutiei de viteze s-a oprit
complet, inainte de a angrena PTO. Ar trebui
intotdeauna evitate zgomotele rotilor dintate.
Dupa ce turatia motorului a crescut la 1000 rpm,
puteti elibera lent pedala de ambreiaj. Turatia
minima a motorului, MX si PR, in timpul
functionarii PTO: 800 rpm, motoare FR si GR:
1000 rpm.

Vehiculele cu cutie de viteze AS-Tronic au o
procedura de angrenare comandata electronic
(automat), care actioneaza conform unor setari
din fabrica sau personalizate (software).

Priza de putere permisa pentru PTO-urile
motorului in combinatie cu cutie de viteze AS-
Tronic este 10% din puterea motorului, cu maxim
32 kW. Pentru prizele de putere ale motorului in
combinatie cu cutiile de viteze AS-Tronic Lite,
trebuie consultat Departamentul de inginerie
pentru vanzari DAF.
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Imediat ce PTO si pompa au fost selectate
definitiv, priza de putere maxima poate fi
calculata pe baza calculului cuplului si al puterii.
PTO-urile pot fi divizate grosier in trei clase si
anume ugoara, medie si grea, pentru utilizare de
scurta durata sau utilizare intermitenta pana la
functionare continua. Consultati tabelul de mai
jos.

Clasa | Cuplu nominal Perioade de
T [Nm] utilizare (1)

Scurta T <400 Intermitenta
Medie | 400 <T <1000 Continua
Intensa T>1000 Continua

(1) Consultati tabelele PTO

Pe baza necesarului de putere si a duratei de
functionare efective a PTO, PTO selectata ar
trebui sa fie o PTO de clasa medie (mai curand
decato PTO de clasa usoara) daca se aplica unul
dintre urmatorii factori:

- Perioade de utilizare prelungita; permit ca
temperaturile uleiului cutiei de viteze sa
creasca prea mult.

- Sarcini soc (produse in general de
functionarea incorecta); riscul este redus
cand se utilizeaza o actionare hidraulica.

- Vibratii; o actionare PTO corecta poate
mentine vibratiile in limite rezonabile.

- Cupluri initiale extrem de ridicate, datorate,
de exemplu, inertiei masice a
echipamentului.

Protectie

Cuplurile maxime ale prizelor specificate pentru
PTO-urile livrate de DAF se bazeaza pe sarcini
uniforme (fara vibratii, fara socuri), fara aparitia
fortelor axiale. Cuplurile maxime initiale nu
trebuie sa fie niciodata mai ridicate decéat de 2
ori valoarea prevazuta in specificatiile prizei
de putere pentru cutia de viteze. Pentru o
priza de putere pentru motor, este acceptata o
crestere a cuplului de 15%.In cazul aparitiei
unor cupluri mai ridicate, trebuie montat un
dispozitiv de protectie la suprasarcina pe
transmisie, sub forma unui ambreiaj patinat sau
unei flanse de siguranta. In plus, ambreiajul ar
trebui sa aiba o protectie suplimentara pentru a
impiedica angrenarea prematura a PTO. Cu
asemenea protectie, pedala de ambreiaj trebuie
apasata complet inainte de activarea functionarii
PTO. Conform conditiilor de activare ale VIC
(consultati sectiunea 7.21: ,Controlul/protectia
PTQO”), VIC verifica doar daca pedala de ambreiaj
a fost ,atinsa” sau nu. Daca se comanda din
fabrica un PTO N/10 PTO, este intotdeauna
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inclusa protectia completa a ambreiajului. Prizele
de putere N/10 disponibile pe cutiile de viteze ZF
montate pe vehicule LF & CF65 nu dispun de
functia de protectie a ambreiajului. Informatii
suplimentare se pot obtine de la DAF.

Pentru cutia de viteze ZF, specificatiile
cuplului maxim al PTO din privirile de
ansamblu au fost calculate la turatia PTO de
1500 rpm pentru o durata nominala de
functionare de 500 de ore.

Temperatura uleiului

Tn timpul utilizarii prelungite a PTO, temperatura
uleiului din cutia de viteze nu trebuie sa
depaseasca 110°C. Pentru perioade scurte, sunt
permise temperaturi de pana la 130°C (max. 30
minute). Daca este necesar (verificati pentru a va
asigura!), ar trebui prevazut pe cutia de viteze un
racitor suplimentar pentru ulei. In aceste cazuri,
consultati DAF.

Calculul cuplului si al randamentului

- Selectarea PTO

Pentru a putea selecta PTO corecta, este
necesar sa se calculeze cuplul motor (I) pe baza
turatiei dorite a PTO (ll) si a randamentului efectiv
necesar (lll), presupunand ca aceste date ale
echipamentului condus sunt cunoscute:

- Selectarea pompei

Pentru selectarea pompei corecte pentru o
actionare hidraulica, este important mai intéi sa
se determine randamentul efectiv al pompei (Pg)
pe baza debitului necesar al pompei (IV), a
presiunii de operare a sistemului (V) si a eficientei
(1I1). Prin urmare, cuplul motor PTO (l) poate fi
calculat pentru selectarea PTO, pe baza datelor
mentionate mai sus:

Unde:
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Npto = turat,!a prizei de_puterg . [m?n'1]
Nmot = turatia motorului camionului [min™']

or
rot = rotatia arborelui pompei hidraulice

i = raport de transmisie PTO [-]
M = cuplul motor PTO [Nm]
P, = randamentul nominal calculat [kW]
P. = randamentul efectiv necesar [kW]
C = capacitatea specifica a pompei [cm3/

rev]
Q = debitul real necesar [I/min]
p = presiunea de functionare a [bari]

sistemului hidraulic

n = eficienta: n=n 4x nox n 3x...etc. []

Factorul de viteza

In cazul in care sarcina calculata este mai mare
decat sarcina maxima permisa, este uneori
specificata o pompa de capacitate mai mica.
Utilizand o PTO de turatie mai ridicata cu un
factor de viteza mai ridicat si/sau o turatie mai
ridicata a motorului, in general se pot obtine
acelasi debit si aceeasi priza de putere, totusi la
un cuplu motor PTO proportional mai scazut.

Montarea directa a pompei

Pentru toate aplicatiile PTO ale cutiilor de viteze
la care pompa este montata cu flansa pe PTO, se
aplica urmatoarele limitari, cu conditia sa nu se
mentioneze altceva in privirile de ansamblu
asupra PTO:

Momentul static rezultat din greutatea pompei pe
ambele conexiuni ale acesteia de pe suprafata de
contacta N.../10 PTO, in general nu ar trebui sa
depaseasca 30 Nm. Pentru PTO ZF, tipurile NL/
1c, NL/10c, NH/1c, NL/4c si NH/4c, momentul
static maxim permis este 50 Nm.

Momentul static pentru prizele de putere
Hydrocar P2264 si 81Z2 este de 50 Nm; pentru
P2264, momentul static este de 20 Nm.

Momentul static maxim rezultat datoritd greutatii
pompei de pe suprafata conjugatd PTO a
motoarelor DAF PR si MX este 40 Nm. Cutiile de
viteze Allison permit un moment static maxim de
40 Nm. Pentru seriile LF si CF65, momentul de
incovoiere de pe carcasa prizei de putere a
motorului nu trebuie sa depaseasca 45 Nm.

© 201222
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Pe [kW] X 9552
M [Nm] - "° 0}
Npto [Min-1]
npto[min-1] = 1 [-] X nNengine [min1] D)

Pe [kW] = pn[kWl / n[-] an
3 in1
Q Wming = © M X Mo ImIn
1000
Q [I/min] x p [bar]
P [kW] - V)

600

G000354

'] M=$xG=max. 30 Nm.

L ‘HSH

G 96120404-606

Cuplul maxim pe conexiunea directa a pompei
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Daca priza de putere genereaza un moment de
incovoiere mai mare decét cel permis, acesta
trebuie suportat de console de montare
suplimentare sau de unele plasate la distanta si
actionate de un arbore cardanic.

n unele cazuri, dimensiunile pompei se
dovedesc restrictionate de diametrul flangei
motoare in combinatie cu amplasarea arborelui
auxiliar in cutia de viteze (care determina
amplasarea PTO). Spatiul dintre pompa si flansa
motoare (sau arborele motor) ar trebui prin
urmare verificat.

AVERTISMENT! Utilizarea incorecta
a sistemului hidraulic (de exemplu la
rotatii nejustificat de mari) poate
produce deteriorarea pompei

hidraulice si, ca urmare, a cutiei de
viteze.

AVERTISMENT! Arborele pompei ar
trebui prin urmare prevazut cu o
etansare dubla rezistenta la
temperatura, cu un orificiu de
aerisire intre cele doua etansgari,
pentru aimpiedica aspirarea uleiului
cutiei de viteze in aceasta sau
patrunderea uleiului hidraulic in
cutia de viteze. Nota: acesta este
unul dintre motivele pentru care DAF
nu mai utilizeaza PTO ZF, tip N/2c!

Tn unele cazuri se recomandd montarea unui asa-
numit adaptor pentru pompa. Acest adaptor este
prevazut cu o etansare separata pentru PTO si
un orificiu de aerisire (observati momentul static
mai ridicat). PTO ZF N../4 are un lagar separat al
pompei, asa incat in acest caz nu este necesara
montarea unui adaptor. In orice caz, ar trebui
consultate instructiunile puse la dispozitie de
producatorul pompei.
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Unghiurile formate de cuplajele arborelui
cardanic intre PTO si consumatorul auxiliar ar
trebui sa fie egale si nu ar trebui sa depaseasca
urmatoarele valori maxime:

- maximum 6 grade pentru PTO-urile din
fata

- maximum 8 grade pentru toate celelalte
PTO-uri

Arborii trebuie instalati astfel incat sa se asigure
functionarea uniforma a echipamentului condus.
De aceea este necesara o asezare Zsau W a
arborilor. Unghiurile excesiv de mari ale arborilor
cardanici sau rezonanta actionarii PTO pot
produce vibratii puternice, cu mult mai mari decat
cuplurile calculate (nominale). Daca aveti dubii,
ar trebui sa faceti intotdeauna testul inainte de a
putea garanta o anumita aplicatie.

Cand unghiurile arborelui (a4 si a,) sunt diferite
unul de celalalt, neuniformitatea (a g) va fi mai
mare decét in situatia optima, cand a4= a,.
Neuniformitatea poate fi calculata cu formula:

OLR=\/| (112_(122

SE0008

unde ag (permis) < 3°.

Uneltele reprezentate in schitele de alaturi pot fi
folosite pentru alinierea corecta a arborilor
cardanici. Articulatia glisant& a arborelui cardanic
de pe cutia de viteze ar trebui sa permita o
deplasare inainte de cel putin 8 mm si o
deplasare inapoi de cel putin 5 mm.

AVERTISMENT! Asigurati-va de
protejarea atenta a componentelor
usor accesibile ale actionarii. Arborii
in migcare de rotatie pot produce
ranirea grava! Opriti motorul inainte
de a incepe operatiunile asupra PTO
sau a actionarii PTO.
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- Conexiunile PTO
6, 6 +0,2
L 61792 (6x) 1502 81, " ax)
| P any
N ;; \ j
42h6 47h6
62 74
75 90
20070604-031 20070604-032
7
= .02 +0,2 ! -0,2 10,1*%2 (g
. 1,8 8,17 7 (6x) 18 2 (8x)
/\’ 60° | - .
J fe Ao i [ y 4?6)9 ]
57h6 75h6
84
101,5%0,1
20070604-030 20070604-029
9-05 +0,2 %
23, 12,1 (8x) M12 (4x)

80*

— SPLINES 8 x32x 36
ISO 14 / DIN 5462

* 1SO 7653
G001268 G000451-2

Pozitia motorului pe sasiu

Unghiul la care este pozitionat motorul pe sasiu
fata de lonjeroanele sasiului, denumit: 2 an
figura de alaturi, trebuie sa fie:

- pentru seriile LF45/55 si CF65: « a = 3,5°
- pentru seria CF75/85: - a=4,5°
- pentru seria XF: 2 a=4,5°

=== "
\ ~
N
96120404-624a X
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Priza de putere si alti consumatori de

Directia de rotatie a motoarelor

Directia de rotatie a arborelui cotit al motoarelor
DAF si Cummins este intotdeauna in sens
antiorar, privind catre spatele motorului.

6.4 PRIZA DE PUTERE
INDEPENDENTA DE AMBREIAJ

Priza de putere fata, directa
Tabelul de mai jos prezinta cele mai relevante

date cu privire la priza de putere fata pentru seria
de vehicule LF45 si LF55.

energie

Specificatiile pentru priza de putere fata directa

LF45

LF55

Unghiul motorului fata de lonjeroanele 3,5°
sasiului

3,6°

Unghiurile maxime ale arborelui motor 2x6°

2x6°

Cuplul maxim transmis 250 Nm

250 Nm

Puterea maxima transmisa 40 kW

40 kW

Inertie masa adaugata maxima 0,2 kgm?

0,2 kgm?

Dezechilibrul maxim 100 gmm/kg

100 gmm/kg

AVERTISMENT! Orice modificari
realizate asupra barei de protectie
sau a sistemului de basculare a
cabinei pentru a face posibila
montarea unei pompe sunt supuse
aprobarii DAF.

© 201222 DAKFE
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Priza de putere si alti consumatori de

energie

Dimensiuni de instalare, priza de putere fata,

directa
Pe baza SAE J1946

Amplasarea flansei, priza de putere fata,

directa
Dimensiuni: LF45 LF55 LF55
(consultati 14-16t/ 18-19t
figura)
Dimensiun VA 1275 | 1325 | 1375
e
A M| 446 496 636
@1 536 586 636
N B 932 982 1032
c M| o 131 136
@1 96 136 136
B D 145 145 145
E 170x | 170x | 170x
150 150 150
B F 120 160 160
za 3,5° 3,5° 3,5°
< B 3,5° 3,5° 3,5°
(1) Motoarele FR
(2) Motoarele GR
184

D /A -

A1

= =)~

A2

— — o
A1 = A2_ max. 6 96120404-608
Asezarea W a arborelui motor

A4q
Ao

A,= A,= max. 6°

96120404-607

Asezarea Z a arborelui motor

VA

€

96120404-611
Dimensiuni de amplasare a flansei, priza de
putere fata, directa

60,38
60,33 ‘
| |

)

3/8" UNF
(4%)

G000290

Dimensiunile flansei, priza de putere fata, directa,

seria LF
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Priza de putere si alti consumatori de

energie
PTO fata, indirect
Specificatii pentru priza de putere la capatul din fata, indirecta
Serie vehicul LF si CF75 CF75 CF85
CF65 cu Airco si XF

Priza maxima de putere prin pompa de

lichid de racire [kW]:

- la turatia de ralanti a motorului - - 2,2 -

- la turatia maximéa a motorului - - 6 -
Priza de putere maxima 15 50 50 50
prin fulia arborelui cotit [kW]

Inertie masa adaugata maxima 0,2 0,03 0,03 0,05
[kgm?]

Dezechilibru maxim [gmm/kg] 100 125 125 125
Distanta maxima intre fulia cea mai din 150 180 180 200
fata si fata blocului motor [mm]

Dezaliniere (max. 4 mm) 1:120 1:120 1:120 1:120

Orice modificari asupra motorului si sasiului

trebuie supuse aprobarii DAF.

- Fulia arborelui cotit (SELCO 6624)

O fulie dubla de curea pe motorul PR sau fulie
tripla de curea pe motorul MX pentru antrenarea
unui compresor, alternator sau a unei pompe de

sistem hidraulic, poate fi montata pe arborele

cotit de catre carosier. La DAF este disponibil un

desen al fuliei de curea. Cand este montata
aceasta fulie de curea, ventilatorul trebuie

deplasat inainte Tn majoritatea cazurilor. Aceasta
trebuie compensata. Pentru toate motoarele FR
si GR 220 este disponibila din fabrica o fulie dubla

de curea.

max 155°

min 25°

min 25°

max 155°

96120404-615

Pozitiile prizelor de putere

LF45 - LF55 - CF65 CF75 CF85
Diametru fulie 310 mm 300 mm 265 mm
Numar de caneluri 2 x SPA / XPA 2 x DIN7753-AV13 3 x DIN7753-AV13

© 201222
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Priza de putere si alti consumatori de
energie

Tnaintea montarii unei fulii de curea pe arborele
cotit, fata de montaj pe amortizorul de vibratii
trebuie sa fie complet plata si curata. Astfel
trebuie indepartate orice urme de vopsea. Fulia
de curea nu trebuie sa fie paralela cu miscarea
pistoanelor, ci sa fie in zona de la stanga si
dreapta motorului, indicata in desenul de mai jos.

- Fulie de curea pompa lichid de racire

Pe vehiculele CF75-85 si XF fara aer conditionat,
este disponibila o fulie de curea a pompei de
lichid de racire pentru antrenarea unui utilizator
auxiliar. Pentru prize de putere maxima, vedeti
prezentarea generala.

- Pregatirea pentru alternator

In mod special pentru transporturile cu
temperatura controlata, seriile LF55, CF65, CF85
si XF pot fi pregatite din fabrica pentru utilizarea
unui alternator.

Pentru LF55 si CF65 (SELCO 0590-17 kW,
SELCO 0591-24 kW), vehiculul dispune de:

- suporturi de montare generator
(componente turnate incepand din
saptamana 15 2012)

- traversa modificata motor

- o fulie de curea suplimentara pe arborele
cotit

- suporturi de motor supranormate.

- console de montare pentru fulia antrenata,
curea, intinzator si alternator (livrate separat)

- bara antiruliu modificata cu generator de 24
kW

In cazul seriilor CF85 si XF (SELCO 6723),
vehiculul dispune de:

- o fulie de curea suplimentara pe arborele
cotit,

- obaie de ulei adaptata pentru a face loc unui
alternator si

- doua filtre de ulei mai scurte in locul filtrului
de ulei standard.

in spatiul disponibil, se poate obtine un raport de
actionare 1:2. Aceasta conduce la o capacitate
maxima a alternatorului de 24 kVA. Datorita
diversitatii mari de alternatoare si motoare de
racire, DAF nu furnizeaza echipamentul complet.
Generatorul trebuie montat si aliniat n
conformitate cu instructiunile de instalare ale
furnizorului. De aceea carosierul trebuie sa
completeze echipamentul, tindnd seama de
urmatoarele reguli generale:

186 D/AFE

G001290

Pregatire tipica pentru generator pentru LF55 si
CF65

© 201222



GHIDUL CAROSIERULUI

Priza de putere si alti consumatori de

energie
- Tensiunea curelei trapezoidale: 500 - 600 N
pentru seriile CF85 si XF, 600 - 700 N pentru
seriile CF75 (pe curea)
- trebuie montate amortizoare de vibratii
suplimentare, folosind schema existenta de
orificii pe suportul motorului.
Daca aceasta optiune nu este comandata din
fabrica, butucul amortizorului de vibratii trebuie
inlocuit.
Seria LF - CF65 CF75 Seria CF85 - XF
Diametru fulie 280 mm 300 mm 265 mm
Numar de caneluri 2 x SPA/ XPA 3 x SPA/ XPA
Curea trapezoidala Curea trapezoidala OPTIBELT SPA - 13 OPTIBELT SPA - 13
recomandata multipla sau sau
OPTIBELT XPA - 13 OPTIBELT XPA - 13

- Pregatirea pentru pompa hidraulica (SELCO
9543)

Pentru motoarele PR si MX, este disponibil un
suport motor cu o cupla de pompa standard ISO
pentru montarea unei pompe hidraulice. Suportul
este prevazut cu o fulie de curea si un intinzator
de curea. Fulia este antrenata de o fulie de curea
de pe arborele cotit.

Date tehnice:

- Priza de putere maxima: 50 kW

- Raport de transmisie: 1 : 1

- Tensiunea curelei la prima montare: 1500 N.
Tensiunea curelei se verifica dupa 30 min. -
750 N min. - 950 N max.

- Conexiune directa conform ISO 7653,
caneluri conform 1ISO14 - 8x32x36

- Baie de ulei modificata

Priza de putere a motorului

Priza de putere a motorului DAF pentru seriile LF
si CF este o priza de putere independenta de
ambreiaj. A fost dezvoltata special pentru
antrenarea echipamentelor de suprastructura
care necesita puteri joase pana la medii (LF si
CF65) si medii pana la ridicate (CF75, CF85 si
XF105) si este folosita pentru majoritatea orelor
de conducere si/sau pentru un numar mare de
ore de functionare cand vehiculul este stationar.

Tabelele prezintéa specificatiile gi locatiile cuplelor
acestei prize de putere. Priza de putere motor
iese Tn afara deasupra traverselor sasiului. In
acest fel va asigurati ca priza de putere insasi,
arborii de antrenare si pompa hidraulica nu sunt
impiedicate de componente ale sasiului, cadrul
auxiliar sau suprastructura.

© 201222
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Priza de putere si alti consumatori de

energie
Specificatiile prizei de putere a motorului
. . Cuplu Durata de
Tip vehicul Fe:;;:g;éde D':ﬁ:at't?ede maxim functionare Observatie Nota
, [Nm/min] [Ore]
300/1500 @[ 1100 <saptdmana de | 3
Seriile LF i i sens orar prod. 2011.17
CF 65 1,00 4 ) > saptamana de 3
cu motor GR 400/1500 1100 prod. 2011.17
200/1500 @)| 5500 3

(1) Vazut privind spre partea din spate a motorului

(2) Priza de putere a motorului nu contine un dispozitiv de siguranta pentru limitarea cuplului. Daca priza de putere montata pe
motor risca sa depaseasca 400 Nm in cazul unei defectiuni, un dispozitiv de siguranta, cum ar fi un stift de siguranta, trebuie
incorporat in priza de putere.

(3) Conexiune directa pompa, ISO 7653

Specificatii priza de putere motor

Tip vehicul Factor de viteza Cuplu maxim
in sens insensorar| [Nm] | Rotatii PTO
antiorar (1)
Seria CF75 - 0,932 990 1600
1,412 - 660 2300
Seriile CF85 si - - -
XF105 1,20 - 800 1800

(1) Vazut privind spre partea din spate a motorului

Cu ambreiajul decuplat la priza de putere ramane
un cuplu de circa 13 Nm datorita frecarii interne.
Aplicabil numai pentru priza de putere a motorului
MX.

Conditii de activare a prizei de putere a
motorului la CF85 si XF105:

Conditiile de activare/dezactivare sunt controlate
de catre BBM

Putere maxima de 85 kW

Turatia minima a motorului: 650 RPM

Turatia maxima a motorului: 1.000 RPM

Viteza vehiculului sub 50 km/h
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Priza de putere si alti consumatori de
energie

G CRANKSHAFT | \/L : [

o
o
I
w
>
-+ o
G001137
Locatia conexiunilor prizei de putere a motorului
Serie de Conexiune Locatie
vehicule X Y Z H L
Seria LF 45 Conexiune directa pompa 517 290 376
Seria LF 55 Conexiune directa pompa 467 329
Seria LF 55 19T | Conexiune directd pompa 417 166 329 415 258
/
Seria CF 65
Seria CF75 Flansa 651 367
: — - 40 493 347
Conexiune directa pompa 593 372
Seriile CF85 si | Flansa 653 339
XF105 . — — 139 450 320
Conexiune directa pompa 612 343
Conexiunile prizei de putere a motorului
Priza de putere a motorului este disponibila cu:
- Flansa DIN 120, 8 orificii, seria CF75/85
- Flanga DIN 100, 6 orificii, seria CF75/85
- Conexiune pompa ISO 7653 (directa). Seria

LF - CF. Este o cuplare uscata, nealimentata
cu ulei de la motor. Canelurile trebuie
lubrifiate cu vaselina si intretinute in
conformitate cu cerintele furnizorului
dispozitivului PTO. Lungimea arborelui de la
fata de montaj trebuie sa fie de 55 mm
nominal, 70 mm max., pentru a asigura
cuplarea corecta a canelurilor.

Momentul de inertie maxim (incl. arborele de
transmisie) pentru aceasta priza de putere pentru 22032802-042
motor DAF este de 0,025 kgm2. Daca aceasta

valoare este depasita, este necesar un cuplaj

flexibil.

Cand este utilizat un arbore de transmisie,

frecventa sistemului complet trebuie sa fie de cel

putin 250 Hz.
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Priza de putere si alti consumatori de
energie

Dispozitivele PTO trebuie fixate de carcasa
REPTO utilizand suruburi M10 cu o cuplare
minima a filetului de 20 mm si un cuplu de
asamblare de 46 Nm

Controlul prizei de putere a motorului
Controlul prizei de putere a motorului, incluzand
un dispozitiv de siguranta impotriva cuplarii
prizei de putere in timpul functionarii motorului,
este disponibil la cerere (numai pentru CF75).
Priza de putere a motorului la seriile LF si CF65
nu dispune de control, astfel incat functioneaza
continuu.

AVERTISMENT! Priza de putere a
motorului CF75 trebuie cuplata
numai atunci cand motorul NU

functioneaza.

AVERTISMENT! Priza de putere a
motorului MX trebuie comandata
fara cuplaj, cand este utilizata pentru
aplicatia de betoniera, pentru a
preveni decuplarea prizei de putere
in cazul unei presiuni scazute a
aerului.

Priza de putere pentru volant (NMV),
disponibila numai cu POV

Serie Cutie de Tipuri de | Factor de Cuplu Locatie flanga Nota
vehicul | viteze prize de viteza maxim
X Y Y4
putere [Nm]
M @) Q)
CF75 16S1800 TO 0,98 2000 @
913 38 304
NMV221 1,55 1300 (1) @) ©)
CF85 1652200 TO 0,98 2000 1032 | 38 - 1@ @
1652500 TO 155 1300 M @ )
(1) Flansa, diametru 150 mm, 8 orificii, pas 130 mm
(2) Durata de viata a prizei de putere la cuplu maxim: aprox. 2000 de ore de functionare
(3) Turatia maxima initiala 2000 rpm
(4) Cuplul maxim in timpul functionarii continue la turatia motorului de 1500 rpm
(5) Durata de viata a prizei de putere la cuplu maxim: aprox. 1500 de ore de functionare
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Priza de putere si alti consumatori de
energie

- O turatie de functionare intre 800 si 1000
rpm necesita un moment de inertie minim de
0,3 Kgm?.
- In cazul in care momentul de inertie este
necunoscut, turatia de functionare a
motorului trebuie sa depaseasca 1200 rpm.
- Cuplu initial admis: Tg = 1600 Nm.
- Turatie la punerea contactului max. 2000
RPM pentru inpy = 0,98 si max. 1300 RPM
cand iNMV = 1,55 D
- Moment de inertie maxim. la 1200 RPM la
flansa de iesire: 1 kgm2 pentru inpy = 1,55 si
3 kgm? cand iy = 0,98 —

G000291
Locatia flangei prizei de putere volant.

Sensul de rotatie in sens invers acelor
ceasornicului, vazut privind spre spatele cutiei de
viteze. La utilizare grea prelungita a prizei de
putere volant, temperatura uleiului cutiei de
viteze nu are voie sa treaca de 110°C. Pentru
asigurarea indeplinirii acestei conditii ar putea fi
necesar un racitor de aer sau un radiator de ulei.

Priza de putere volant poate fi cuplata si
decuplata in timpul functionarii motorului,
printr-un ambreiaj cu discuri multiple
(echipament standard).

Cand aceasta priza de putere este decuplata, un
cuplu rezidual de aprox. 11 Nm (turatie motor G000635
1300 rpm si temperatura ulei 40°C) continua sa

actioneze asupra arborelui motor. Daca este

necesar, pe arborele motor poate fi montata o

frana cu disc.
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Priza de putere si alti consumatori de

energie

6.5 PRIZA DE PUTERE
DEPENDENTA DE AMBREIAJ

Prezentare generala a locatiilor prizelor de
putere ale cutiilor de viteze ZF"

Side- mounted PTO
S5-42 | Ns 422
L @ ® R
A
Rear- mounted PTO
N../A X e z
N .. /3/4 0% R
@
Uvj
0
N./3 ®
o :fi*f*fi*f*fﬁ
' O o
N . 10 ® +NLN | © @ |2Z +NL/4 | &
U
r T
| l |
N../10 ® +NL /1 ®g z +NL /4 @R
]
o
~— Type ¢
NAS/10b+c @? :
~— Type b
1]

G000448

1) Denumirile amplasamentelor prizelor de putere (indicate cu punct negru mare) si a sensului de rotatie
se refera la amplasamentul de montaj al prizei de putere pe vehicul, vazut privind spre spatele
cutiei de viteze. Cand se comanda aceste prize de putere, trebuie folosite aceste denumiri:Z=Centru,
R=Dreapta, U=Dedesubt, O=Deasupra si L=Stanga in raport cu arborele auxiliar al cutiei de viteze.
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Priza de putere si alti consumatori de
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Pozitia flangei prizei de putere pe cutia de
viteze

G000642

G000643
Locatiile flangei prizei de putere (cotele X, Y si Z) pe cutiile de viteze: VA = axa centrala a puntii fatd / CH
= axa centrala a sasiului.

6.6 PRIMA PRIZA DE PUTERE

Pentru disponibilitatea prizelor de putere la
iesirea din fabrica, consultati sursele de
informare corespunzatoare.

Pentru numerele de referinta ale prizelor de
putere de pe cutiile de viteze Ecosplit 3,
consultati versiunea BBG 2009.19

Cutie de viteze manuala ZF - 6 trepte - supramultiplicare
Cutie de viteze 65700 ( 6,02 - 0,79 )
Tip Selco Loc. Raport Factor Cuplu Referintda RAPIDO Note
. de - de viteza m:xm PTO Kit de
ranzm|5| [Nm] montare
NL/1b 4844 1609527 1701416 |1,7,9
z - 0,57 600
NL/1c 4846 1609528 1701343 |2,7,9
NL/4b 6327 1609529 1701390 |[1,8,10
u 32/25 0,73 350
NL/4c 6328 1609530 1742233 2,8, 10
1. PTO tip b, cu flanga cu diametrul de 90 mm, 4 orificii
2. PTO tip ¢ cu conexiune directa pentru pompa, ISO
7653
7. Directie de rotatie in sens orar
8. Directie de rotatie n sens antiorar
9. Durata de functionare, continua
10. Durata de functionare < 30 min.
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Cutie de viteze manuala ZF - 6 trepte - supramultiplicare
Cutii de viteze 6S800 (6,58 - 0,78) si 6S1000 (6,75 - 0,78)
Tip Selco Loc. Raport Factor Cuplu Referinta RAPIDO Note
. de o de viteza msmm PTO Kit de
ran2m|5| [Nm] montare
NH/1b 4844 800 ( 1609500 1701416 |1,7,9
NH/c z i 053 | 6S800)
4846 1000 1609519 | 1701343 |2,7,9
(6S1000)
NH/4b 6327 1609520 1701390 |1,8,10
u 32/25 0,67 350
NH/4c 6328 1609522 1742233 |2, 8,10
1. PTO tip b, cu flanga cu diametrul de 90 mm, 4 orificii
2. PTO tip ¢ cu conexiune directa pentru pompa, ISO
7653
7. Directie de rotatie in sens orar
8. Directie de rotatie In sens antiorar
9. Durata de functionare, continua
10. Durata de functionare < 30 min.
Cutie de viteze manuala ZF - 6 trepte - supramultiplicare
Cutie de viteze 651000 (6,75 - 0,78)
Tip Loc. Raport Factor Cuplu Referinta RAPIDO Note
. de - de viteza m:nm PTO Kit de
ran2m|5| [Nm] montare
NL/10b 50/ 22 1,19 480 2,4,8,
sauc o | 88/17 [ 170 320 10
numai
58 /17 2,03 270 pe baza
de POV
+ NL/1 z - 0,53 600 1,2,7,9
+NL/4 32/25 | 0,67 350 okt
1. PTO tip b, cu flanga cu diametrul de 90 mm, 4 orificii
2. PTO tip ¢ cu conexiune directa pentru pompa, ISO
7653
4. PTO tip b, cu flansa cu diametrul de 100 mm, 6
orificii
7. Directie de rotatie in sens orar
8. Directie de rotatie in sens antiorar
9. Durata de functionare, continua
10. Durata de functionare < 30 min.
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Cutie de viteze manuala ZF - 9 trepte - priza directa
Cutie de viteze 951110 (12,73 -1,00)
Raport | Factor Cuplu Referinta RAPIDO
: de de maxim = = :
Tip Selco Loc. transmi| vitezi [Nm] Fara intarder ZF Note
sie
NH/1b 4844 1425376 1,7,9
VA - 0,72 800
NH/1c 4846 1425399 2,7,9
NH/4b 6327 U 32/25 0,92 1425404 1,8,10
6558 271730 0,65 1425409
4963 R 32/25 0,92 1425400
6329 27130 0,65 430 1425402
NH/4c 6328 U 32/25 0,92 1425405 2,8,10
6575 27 /30 0,65 1425410
4964 R 32/25 0,92 1425401
6342 271730 0,65 1425403
N109/10b 9642 (0] 44 |/ 36 0,88 630 1672130 4,8,9
9641 48 /32 1,08 530 1672129
9640 53 /27 1,42 410 1672128
N109/10c 9644 (0] 44/ 36 0,88 630 1672132 2,8,9
9643 48 /32 1,08 530 1672131
1. PTO tip b, cu flanga cu diametrul de 90 mm, 4 orificii
2. PTO tip ¢ cu conexiune directa pentru pompa, ISO
7653
4. PTO tip b, cu flansa cu diametrul de 100 mm, 6
orificii
7. Directie de rotatie in sens orar
8. Directie de rotatie Tn sens antiorar
9. Durata de functionare, continua
10. Durata de functionare < 60 min.
Cutie de viteze manuala ZF - 9 trepte - supramultiplicare
Cutii de viteze 951110 si 951310 (9,48 - 0,75)
Raport | Factor Cuplu Referinta RAPIDO Note
. de de maxim = =
Tip Selco Loc. transmi | vitezs [Nm] Fara intarder ZF
sie
NH/1b 4844 1425376 1,7,9
z - 0,97 800
NH/1c 4846 1425399 2,7,9
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Cutie de viteze manuala ZF - 9 trepte - supramultiplicare
Cutii de viteze 951110 si 951310 (9,48 - 0,75)

Raport | Factor Cuplu Referinta RAPIDO Note
Tip Selco Loc. tra‘rj\gmi vi?eezé "Eﬁ’;;n Fara intarder ZF
sie
NH/4b 6327 32/25 1,24 1425404 1,8,10
6558 v 27130 0,87 1425409
4963 32 /25 1,24 1425400
6329 R 27/30 | 087 430 1425402
NH/4c 6328 32/25 1,24 1425405 2,8,10
6575 v 27/30 0,87 1425410
4964 32/25 1,24 1425401
6342 R 27130 0,87 1425403
N109/10b | 9642 0] 44 | 36 1,19 630 1672130 4,8,9
9641 48 /32 1,45 530 1672129
9640 53 /27 1,90 410 1672128
N109/10c 9644 o] 44 | 36 1,19 630 1672132 2,8,9
9643 48 /32 1,45 530 1672131

-

PTO tip b, cu flanga cu diametrul de 90 mm, 4 orificii

2. PTO tip ¢ cu conexiune directa pentru pompa, ISO
7653

PTO tip b, cu flansa cu diametrul de 100 mm, 6
orificii

Directie de rotatie Tn sens orar

Directie de rotatie Tn sens antiorar

Durata de functionare, continua

0. Durata de functionare < 60 min.

&

S © >N

Cutii de viteze automate Allison 3000, 3200 (3,49 - 0,75 si 3,49 - 0,65) si 3500 (4,59 - 0,75 si 4,59 -
0,65)

Tip Selco Loc. Raport Factor Cuplu Referinta Note
de de maxim [Nm]| RAPIDO
transmisi | viteza
e
277XGFJP-D5XY 8501 31/ 41 1,03 405/ 285 1339954 |2,8
277XSFJP-D5XX 8500 R 39/33 1,61 335/235 1339952 |4,8
859XGFJP-D5AC 2476 24143 0,76 780 /550 1604963 |4,8

Cuplul maxim admis pentru functionare intermitenta/continua (orice ciclu de lucru mai lung de 5 minute
este considerat continuu)

Cuplul maxim admis pentru aplicatii de masina de pompieri este 80% din valoarea pentru functionare
intermitenta

2. Conexiune directa pompa, ISO 7653
4. Flansa, diametru 100 mm, 6 orificii
8. Directie de rotatie Tn sens antiorar
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Priza de putere si alti consumatori de

energie
Cutie de viteze manuala ZF Ecosplit 4 - 8 trepte - priza directa
Cutie de viteze 851620 (13,80 - 1,00)
Referinta RAPIDO
Tip Selco | Loc. | Raport Factor Cuplu Cu Note
de ) de viteza | maxim Fara intarder ZF
transmis [Nm] | intarder ZF 3
ie
NH/1b 4844 1801647 1801611 (1,7,9
Z - 0,91 1000
NH/1c 4846 1801645 1801609 |(2,7,9
NH/4b 6327 U 32/25 1,17 1801666 1801625 | 1,8, 10
6558 271730 0,82 1801668 1801627
4963 R 32/25 1,17 1801674 1801633
6329 27130 0,82 430 | 1801676 | 1801635
NH/4c 6328 U 32/25 1,17 1801661 1801621 |2, 8,10
6575 27130 0,82 1801663 1801623
4964 R 32/25 1,17 1801670 1801629
6342 271730 0,82 1801672 1801631
N221/10b 4851 U 371730 1,13 870 1801659 1801617 |4,8,9
4848 40/ 27 1,35 730 1801657 1801617
4849 44 /23 1,75 560 1801355 1801615
4850 46/ 21 2,00 470 1801653 1801613
N221/10c 6285 0] 371730 1,13 870 1801684 1801643 |2,8,9
6262 40/ 27 1,35 730 1801682 1801641
6217 44 /23 1,75 560 1801680 1801639
8504 46/ 21 2,00 470 1801678 1801637
1. PTO tip b, cu flanga cu diametrul de 90 mm, 4 orificii
2. PTO tip ¢ cu conexiune directa pentru pompa, ISO
7653
4. PTO tip b, cu flansa cu diametrul de 100 mm, 6
orificii
7. Directie de rotatie in sens orar
8. Directie de rotatie in sens antiorar
9. Durata de functionare, continua
10. Durata de functionare < 60 min.
Cutie de viteze manuala ZF Ecosplit 4 - 8 trepte - supramultiplicare
Cutie de viteze 851820, 852220 (11,54 - 0,84)
Raport Factor Cuplu Referinta RAPIDO Note
Tip Selco | Loc. de de viteza | maxim
transmisi [Nm] Fara intar(c:ilérZF
e intarder ZF 3
NH/1b 4844 1801647 1801611 |1,7,9
4 - 1,09 1000
NH/1c 4846 1801645 1801609 |2,7,9
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Priza de putere si alti consumatori de
energie

Cutie de viteze manuala ZF Ecosplit 4 - 8 trepte - supramultiplicare
Cutie de viteze 851820, 852220 (11,54 - 0,84)

Raport Factor Cuplu Referinta RAPIDO Note
Tip Selco | Loc. de de viteza | maxim Cu
transmisi [Nm] Fara .
e intarder ZF mtartzi;erZF
NH/4b 6327 U 32/25 1,40 1801666 1801625 |1, 8,10
6558 27130 0,98 1801668 1801627
4963 R 32/25 1,40 1801674 1801633
6329 27130 0,98 430 [ 1801676 | 1801635
NH/4c 6328 U 32/25 1,40 1801661 1801621 |2, 8,10
6575 271730 0,98 1801663 1801623
4964 R 32/25 1,40 1801670 1801629
6342 27130 0,98 1801672 1801631
N221/10b 4851 U 37/30 1,35 870 1801659 1801619 |4,8,9
4848 40/ 27 1,62 730 1801657 1801617
4849 44 /23 2,09 560 1801655 1801615
4850 46/ 21 2,40 470 1801653 1801613
N221/10c 6285 0] 37130 1,35 870 1801684 1801643 |2,8,9
6262 40/ 27 1,62 730 1801682 1801641
6217 44 /23 2,09 560 1801680 1801639
8504 46/ 21 2,40 470 1801678 1801637
1. PTO tip b, cu flanga cu diametrul de 90 mm, 4 orificii
2. PTO tip ¢ cu conexiune directa pentru pompa, ISO
7653
4. PTO tip b, cu flanga cu diametrul de 100 mm, 6
orificii
7. Directie de rotatie in sens orar
8. Directie de rotatie Tn sens antiorar
9. Durata de functionare, continua
10. Durata de functionare < 60 min.
Cutie de viteze manuala ZF Ecosplit 4 - 12 trepte - priza directa
Cutii de viteze 1252100, 1252300 si 1252800 (15,57 - 1,00)
Tip Selco Loc.| Raport Factor Cuplu Referinta RAPIDO Note
de de viteza | maxim Cu
transmi [Nm] Fara .
sie intarder ZF mtarc;er ZF
NH/1b 4844 1801647 1801611 (1,7,9
Z - 0,81/1,03 1000
NH/1c 4846 1801645 1801609 |(2,7,9
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Priza de putere si alti consumatori de

energie
Cutie de viteze manuala ZF Ecosplit 4 - 12 trepte - priza directa
Cutii de viteze 1252100, 1252300 si 1252800 (15,57 - 1,00)
Tip Selco Loc.| Raport Factor Cuplu Referinta RAPIDO Note
de de viteza maxim Cu
transmi [Nm] Fara .
sie intarder ZF mtar%er ZF
NH/4b 6327 U 32/25 1,04 /1,32 1801666 1801625 |1, 8, 10
6558 27 /30 0,73/0,93 1801668 1801627
4963 R 32/25 1,04 /1,32 1801674 1801633
6329 27/30 | 0,73/0,93 | 430 1801676 1801635
NH/4c 6328 U 32/25 1,04 /1,32 1801661 1801621 |2, 8, 10
6575 27 /30 0,73/0,93 1801663 1801623
4964 R 32/25 1,04 /1,32 1801670 1801629
6342 27 /30 0,73/0,93 1801672 1801631
N221/10b 4851 U 37/30 1,00/1,27 870 1801659 1801619 |4,8,9
4848 40/ 27 1,20/1,53 730 1801657 1801617
4849 44 /23 1,55/1,98 560 1801655 1801615
4850 46 / 21 1,78 12,26 470 1801653 1801613
N221/10c 6285 O 37/30 1,00/1,27 870 1801684 1801643 |2,8,9
6262 40/ 27 1,20/ 1,53 730 1801682 1801641
6217 44 /23 1,55/1,98 560 1801680 1801639
8504 46 / 21 1,78 12,26 470 1801678 1801637
6193 U 371/30 1,00/1,27 870 1801651
6119 40/ 27 1,20/1,53 730 1801650
9213 44/ 23 1,55/1,98 560 1801649
2630 46 / 21 1,78 12,26 470 1801648
1. PTO tip b, cu flanga cu diametrul de 90 mm, 4 orificii
2. PTO tip ¢ cu conexiune directa pentru pompa, ISO
7653
4. PTO tip b, cu flansa cu diametrul de 100 mm, 6
orificii
7. Directie de rotatie in sens orar
8. Directie de rotatie in sens antiorar
9. Durata de functionare, continua
10. Durata de functionare < 60 min.
Cutie de viteze manuala ZF Ecosplit 4 - 16 trepte - priza directa
Cutii de viteze 16S1620, 1651920, 16S2020, 16S2220 si 1652320 (16,41 - 1,00)
Tip Selco Loc.| Raport Factor Cuplu Referinta RAPIDO Note
de de viteza maxim Cu
transmi [Nm] Fara .
sie intarder ZF mtarczi;er ZF
NH/1b 4844 1801647 1801611 |1,7,9
Z - 0,77 /0,91 1000
NH/1c 4846 1801645 1801609 |2,7,9
©201222 DAE 199




GHIDUL CAROSIERULUI

Priza de putere si alti consumatori de

energie

Cutie de viteze manuala ZF Ecosplit 4 - 16 trepte - priza directa
Cutii de viteze 1651620, 1651920, 16S2020, 1652220 si 1652320 (16,41 - 1,00)

Tip Selco Loc.| Raport Factor Cuplu Referinta RAPIDO Note
de de viteza maxim Cu
transmi [Nm] Fara .
sie intarder ZF mtar%er ZF
NH/4b 6327 U 32/25 0,98/1,17 1801666 1801625 |1, 8, 10
6558 27 /30 0,69/0,82 1801668 1801627
4963 R 32/25 0,98/1,17 1801674 1801633
6329 27/30 | 0,69/082 | 430 1801676 | 1801635
NH/4c 6328 U 32/25 0,98 /1,17 1801661 1801621 |2, 8,10
6575 27 /30 0,69/0,82 1801663 1801623
4964 R 32/25 0,98 /1,17 1801670 1801629
6342 27 /30 0,69/0,82 1801672 1801631
N221/10b 4851 U 37/30 0,95/1,13 870 1801659 1801619 |4,8,9
4848 40/ 27 1,14 /1,35 730 1801657 1801617
4849 44 | 23 1,47 /11,75 560 1801655 1801615
4850 46 / 21 1,68 /2,00 470 1801653 1801613
N221/10c 6285 O 37/30 0,95/1,13 870 1801684 1801643 |2,8,9
6262 40/ 27 1,14 /1,35 730 1801682 1801641
6217 44 /23 1,47 /1,75 560 1801680 1801639
8504 46 / 21 1,68 /2,00 470 1801678 1801637
6193 U 371/30 0,95/1,13 870 1801651
6119 40/ 27 1,14 /1,35 730 1801650
9213 44/ 23 1,47 /11,75 560 1801649
2630 46 / 21 1,68 /2,00 470 1801648
1. PTO tip b, cu flanga cu diametrul de 90 mm, 4 orificii
2. PTO tip ¢ cu conexiune directa pentru pompa, ISO
7653
4. PTO tip b, cu flansa cu diametrul de 100 mm, 6
orificii
7. Directie de rotatie in sens orar
8. Directie de rotatie in sens antiorar
9. Durata de functionare, continua
10. Durata de functionare < 60 min.
Cutie de viteze manuala ZF Ecosplit 4 - 16 trepte - supramultiplicare
Cutii de viteze 16S1820, 1652220, 1652520 si 16S2720 (13,80 - 0,84)
Tip Selco Loc. | Raport Factor Cuplu Referinta RAPIDO Note
de de viteza | maxim Cu
transmi [Nm] Fara .
sie intarder ZF mtarc:l;er ZF
NH/1b 4844 1801647 1801611 [1,7,9
Z - 0,91/1,09 1000
NH/1c 4846 1801645 1801609 |2,7,9
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Priza de putere si alti consumatori de

energie
Cutie de viteze manuala ZF Ecosplit 4 - 16 trepte - supramultiplicare
Cutii de viteze 1651820, 1652220, 16S2520 si 1652720 (13,80 - 0,84)
Tip Selco Loc. | Raport Factor Cuplu Referinta RAPIDO Note
de de vitezda | maxim Cu
transmi [Nm] Fara .
sie intarder ZF mtar%erZF
NH/4b 6327 U 32/25 | 1,17/1,40 1801666 1801625 (1,8, 10
6558 27/30 | 0,82/0,98 1801668 1801628
4963 R 32/25 | 1,17/1,40 1801674 1801633
6329 27/30 | 0,82/098 | 430 [ 1801676 | 1801635
NH/4c 6328 U 32/25 | 1,17/1,40 1801661 1801621 |2, 8, 10
6575 27/30 | 0,82/0,98 1801663 1801623
4964 R 32/25 | 1,17/1,40 1801670 1801629
6342 27/30 | 0,82/0,98 1801672 1801631
N221/10b 4851 u 37/30 | 1,13/1,35 870 1801659 1801619 [4,8,9
4848 40/27 | 1,35/1,62 730 1801657 1801617
4849 44 /23 | 1,75/2,09 560 1801655 1801615
4850 46/21 | 2,00/2,40 470 1801653 1801613
N221/10c 6285 O 37/30 | 1,13/1,35 870 1801684 1801643 |2,8,9
6262 40/27 | 1,35/1,62 730 1801682 1801641
6217 44123 | 1,75/2,09 560 1801680 1801639
8504 46/21 | 2,00/2,40 470 1801678 18016370
6193 U 37/30 | 1,13/1,35 870 1801651
6119 40/27 | 1,35/1,62 730 1801650
9213 44123 | 1,75/2,09 560 1801649
2630 46/21 | 2,00/2,40 470 1801648
1. PTO tip b, cu flanga cu diametrul de 90 mm, 4 orificii
2. PTO tip ¢ cu conexiune directa pentru pompa, ISO
7653
4. PTO tip b, cu flansa cu diametrul de 100 mm, 6
orificii
7. Directie de rotatie in sens orar
8. Directie de rotatie in sens antiorar
9. Durata de functionare, continua
10. Durata de functionare < 60 min.
AS-Tronic - 6 trepte - supramultiplicare
Cutie de viteze 6AS700 ( 6,02 - 0,79 )
Tip Selco Loc. Raport Factor Cuplu Referinta RAPIDO Note
. de o de viteza msmm PTO Kit de
ran2m|5| [Nm] montare
NL/1b 4844 1609527 1701416 |1,7,9
Y4 - 0,57 600
NL/1¢c 4846 1609528 1701343 |2,7,9
NL/4b 6327 1609529 1701390 |1, 8,10
U 32/25 0,73 350
NL/4c 6328 1609530 1742233 |2,7,10
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Priza de putere si alti consumatori de

energie
1. PTO tip b, cu flanga cu diametrul de 90 mm, 4 orificii
2. PTO tip ¢ cu conexiune directa pentru pompa, ISO
7653
7. Directie de rotatie in sens orar
8. Directie de rotatie Tn sens antiorar
9. Durata de functionare, continua
10. Durata de functionare < 30 min.
AS-Tronic - 6 trepte - supramultiplicare
Cutii de viteze ZF 6AS800 (6,58 - 0,78) si 6AS1000 (6,75 - 0,78)
Tip Selco Loc. Raport Factor Cuplu Referinta RAPIDO Note
. de o de viteza msxm PTO Kit de
ran2m|5| [Nm] montare
NH/1b 4844 800 ( 1609500 1701416 (1,7,9
NH/Ac z ; 0,53 | BAS800)
4846 1000 1609519 | 1701343 [2,7,9
(6AS1000)
NH/4b 6327 1609520 1701390 (1, 8,10
U 32/25 0,67 350
NH/4c 6328 1609522 1742233 |2, 8,10
1. PTO tip b, cu flanga cu diametrul de 90 mm, 4 orificii
2. PTO tip ¢ cu conexiune directa pentru pompa, ISO
7653
7. Directie de rotatie in sens orar
8. Directie de rotatie n sens antiorar
9. Durata de functionare, continua
10. Durata de functionare < 60 min.
AS-Tronic - 6 trepte - supramultiplicare
Cutie de viteze ZF 6AS1000 (6,75 - 0,78)
Tip Selco Loc. Raport Factor Cuplu Referinta RAPIDO Note
. de o de viteza msxm PTO Kit de
ran2m|5| [Nm] montare
NL/10b - 50/ 22 1,19 480 - - 2,4,8,
sau ¢ - 55/17 | 1,70 320 - - 0
(0] numai
} ) ) pe baza
58 /17 2,03 170 de POV
+ NL/1 - 0,53 600 - - 1,2,7,9
4
+ NL/4 32/25 | 067 350 : - 128
1. PTO tip b, cu flanga cu diametrul de 90 mm, 4 orificii
2. PTO tip ¢ cu conexiune directa pentru pompa, ISO
7653
4. PTO tip b, cu flansa cu diametrul de 100 mm, 6
orificii
7. Directie de rotatie in sens orar
8. Directie de rotatie In sens antiorar
9. Durata de functionare, continua
10. Durata de functionare < 30 min.
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Priza de putere si alti consumatori de

energie
AS-Tronic - 12 trepte - priza directa
Cutii de viteze ZF 12AS51220 si 12AS1420 (12,83 - 1,00)
Tip Selco Loc. Raport Factor Cuplu Referinta Note
de de viteza | maxim [Nm] RAPIDO
transmisi
e
NH/1b 4844 1671921 1,7,9
4 - 0,80 800
NH/1c 4846 1671922 2,7,9
NH/4b 6327 U 1780518 1, 8,10
4963 R 1780516
32/25 1,02
NH/4c 6328 U 1780519 2,8,10
4964 R 430 1780517
NH/4b 6558 U 1671925 1, 8,10
6329 R 1671923
27130 0,72
NH/4c 6575 U 1671926 2,8,10
6342 R 1671924
NM AS/10b 4851 37130 0,99 590 1671980 4,8,9
4848 U 40/ 27 1,18 510 1671982
4849 44123 1,53 420 1671984
NM AS/10c 6285 37130 0,99 590 1671978 2,8,9
6262 O 40/ 27 1,18 510 1671976
6217 44123 1,53 420 1671974
1. PTO tip b, cu flanga cu diametrul de 90 mm, 4 orificii
2. PTO tip ¢ cu conexiune directa pentru pompa, ISO
7653
4. PTO tip b, cu flanga cu diametrul de 100 mm, 6
orificii
7. Directie de rotatie in sens orar
8. Directie de rotatie in sens antiorar
9. Durata de functionare, continua
10. Durata de functionare < 60 min.

Nota: cu doua prize de putere active, NMAS/10b+c, cuplul maxim permis pe arborele secundar este
redus la 800 Nm. Conexiunea pompei este intotdeauna in pozitia superioara si conexiunea flangei este
in pozitia inferioara.

AS-Tronic - 12 trepte - supramultiplicare

Cutii de viteze ZF 12AS1420 si 12AS1620 (10,37 - 0,81)

Tip Selco Loc. Raport de Factor Cuplu Referinta

transmisie | de viteza maxim RAPIDO Note
[Nm]

NH/1b 4844 1671921 1,7,9
Z - 0,99 800

NH/1c 4846 1671922 [2,7,9
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Priza de putere si alti consumatori de

energie

AS-Tronic - 12 trepte - supramultiplicare
Cutii de viteze ZF 12AS1420 si 12AS1620 (10,37 - 0,81)

Tip Selco Loc. Raport de Factor Cuplu Referinta
transmisie | de viteza maxim RAPIDO Note
[Nm]
6327 U 1780518 |[1,8,10
NH/4b
4963 R 1780516
32/25 1,27 430
6328 U 1780519 |2,8,10
NH/4c
4964 R 1781517
NH/4b 6558 U 1671925 (1,8,10
6329 R 1671923
27130 0,89 430
NH/4c 6575 U 1671926 |2,8,10
6342 R 1671924
NM AS/10b 4851 U 37/30 1,22 590 1671980 |(4,8,9
4848 40/ 27 1,47 510 1671982
4849 44 /23 1,89 420 1671984
NM AS/10c 6285 0 37/30 1,22 590 1671978 |2,8,9
6262 40/ 27 1,47 510 1671976
6217 44 /23 1,89 420 1671974
1. PTO tip b, cu flanga cu diametrul de 90 mm, 4 orificii
2. PTO tip ¢ cu conexiune directa pentru pompa, ISO
7653
4. PTO tip b, cu flanga cu diametrul de 100 mm, 6
orificii
7. Directie de rotatie in sens orar
8. Directie de rotatie Tn sens antiorar
9. Durata de functionare, continua
10. Durata de functionare < 60 min.

Nota: cu doua prize de putere active, NMAS/10b+c, cuplul maxim permis pe arborele secundar este
redus la 800 Nm. Conexiunea pompei este intotdeauna in pozitia superioara si conexiunea flansei este
in pozitia inferioara.

AS-Tronic - 12 trepte - supramultiplicare
Cutii de viteze ZF 12AS1930, 12AS2130, 12AS2330 si 12AS2530 (12,33 - 0,78)

Tip Selco | Loc. | Raport Factor Cuplu Referintd RAPIDO Note
de de vitezd| maxim Fara Cu
traniimls [Nm] intarder ZF | intarder ZF
NH/1b 4844 1448298 1809375 [1,7,9
Z - 1,35 1000
NH/1c 4846 1448299 1809376 [2,7,9
NH/4b 6558 U 1448306 1809374 |1,8,10
6329 R 1448302 1809373
27130 1,22 430
NH/4c 6575 U 1448307 1809368 |2, 8, 10
6342 R 1448303 1809367
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Priza de putere si alti consumatori de

energie
AS-Tronic - 12 trepte - supramultiplicare
Cutii de viteze ZF 12AS1930, 12AS2130, 12AS2330 si 12AS2530 (12,33 - 0,78)
Tip Selco | Loc. | Raport Factor Cuplu Referinta RAPIDO Note
. de _ de viteza mﬁxm Fara Cu
ranizmls [Nm] intarder ZF | intarder ZF
NAS/10b 8994 U 35/32 1,48 710 1448219 1809436 [4,8,9
8996 32/25 1,73 580 1448218 1809435
8995 35/22 2,15 490 1448217 1809433
NAS/10c 8989 (0] 29/ 38 1,03 730 1613796 1809437 |2,8,9
8987 32/35 1,24 720 1613797 1809438
2713 U 29/ 38 1,03 730 1685788 1809453
2716 32/35 1,24 720 1685789 1809454
NAS/10b + U | 29/28 1,40 600 2,4,8,9
8977 1613800 1809442
NAS/10c O | 29/38 1,03 730
NAS/10b + U 32/25 1,73 580 2,4,8,9
9878 1613799 1809440
NAS/10c O | 32/35 1,24 720
NAS/10b + U | 35/22 | 215 490 2,4,8,9
8979 1613798 1809439
NAS/10c O | 35/32 1,48 710
1. PTO tip b, cu flanga cu diametrul de 90 mm, 4 orificii
2. PTO tip ¢ cu conexiune directa pentru pompa, ISO
7653
4. PTO tip b, cu flansa cu diametrul de 100 mm, 6
orificii
7. Directie de rotatie in sens orar
8. Directie de rotatie Tn sens antiorar
9. Durata de functionare, continua
10. Durata de functionare < 60 min.

Nota: cu doua prize de putere active, NAS/10b+c, cuplul maxim permis pe arborele secundar este redus
la 1000 Nm. Conexiunea pompei este Intotdeauna in pozitia superioara si conexiunea flangei este in
pozitia inferioara.

AS-Tronic - 12 trepte - priza directa
Cutii de viteze ZF 12AS1630, 12AS1930, 12AS2130, 12AS2330 si 12AS2540 (15,86 - 1,0)

Tip Selco | Loc. | Raport Factor Cuplu Referinta RAPIDO Note
de de viteza| maxim Fara Cu
tranizmls [Nm] intarder ZF | intarder ZF
NH/1b 4844 1448298 1809375 (1,7,9
V4 - 0,82 1000
NH/1c 4846 1448299 1809376 |2,7,9
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Priza de putere si alti consumatori de
energie

AS-Tronic - 12 trepte - priza directa
Cutii de viteze ZF 12AS1630, 12AS1930, 12AS2130, 12AS2330 si 12AS2540 (15,86 - 1,0)

Tip Selco | Loc. | Raport Factor Cuplu Referinta RAPIDO Note
e intarder ZF | intarder ZF
NH/4b 6327 | | %2/25 | 105 1448304 | 1809372 |1,8, 10
6558 27/30 | 0,74 1448306 | 1809374
4963 | | 32/25 | 105 1448300 | 1809369
6329 27/30 | 0,74 430 1448302 | 1809373
NH/4c 6328 | | %2/25 | 105 1448305 | 1809366 | 2,8, 10
6575 27/30 | 0,74 1448307 | 1809368
4964 | [ 32/25 | 105 1448301 | 1809365
6342 27/30 | 0,74 1448303 | 1809367
NAS/10b | 6751 37/20 | 1,51 430 1448210 | 1809426 |4, 8,9
6750 | U | 40/17 | 1,93 400 1448209 | 1809425
6679 41/16 | 210 360 1448208 | 1809424
NAS/A10c | 6922 37/30 | 1,01 690 1613792 | 1809429 |2, 8,9
6915 | O | 40/27 | 1,21 670 1613791 | 1809428
6803 41/26 | 1,29 630 1613790 | 1809427
8243 37/30 | 1,01 690 1685784 | 1809452
2633 | U | 40/27 | 1,21 670 1685783 | 1809451
2705 41/26 | 1,29 630 1685782 | 1809450
U | 37/20 | 1,51 430 2,4,8,9
NAaoo” | 6965 o 37730 1o = 1613795 | 1809432
N U | 40/17 | 1,93 400 2,4,8,9
Aot | 6964 o a7z | iz o 1613794 | 1809431
Nasros | 6960 U | 41716 | 210 0 | 1613793 | 1809430 | ® 0
c O | 41/26 | 129 630

N

PTO tip b, cu flanga cu diametrul de 90 mm, 4 orificii

2. PTO tip ¢ cu conexiune directa pentru pompa, ISO
7653

PTO tip b, cu flanga cu diametrul de 100 mm, 6
orificii

Directie de rotatie in sens orar

Directie de rotatie Tn sens antiorar

Durata de functionare, continua

0. Durata de functionare < 60 min.

&

20N

Nota: cu doua prize de putere active, NAS/10b+c, cuplul maxim permis pe arborele secundar este redus
la 1000 Nm. Conexiunea pompei este intotdeauna in pozitia superioara si conexiunea flansei este in
pozitia inferioara.
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Priza de putere si alti consumatori de

energie
AS-Tronic - 16 trepte - supramultiplicare
Cutie de viteze ZF 16AS2630 (14,12 - 0,83)
Raport Factor Cuplu Referintd RAPIDO Note
. de de viteza| maxim - =
Tip Selco | Loc. . Fara Cu
tranizmls [Nm] intarder ZF | intarder ZF
NH/1b 4844 1448298 1809375 |1,7,9
4 - 1,11 1000
NH/1c 4846 1448299 1809376 |2,7,9
NH/4b 6558 U 1448306 1809374 |[1,8,10
6329 R 1448302 1809373
27130 1,00 430
NH/4c 6575 U 1448307 1809368 | 2,8, 10
6342 R 1448303 1809367
NAS/10b 8994 U 35/32 1,21 710 1448219 1809436 (4, 8,9
8996 32/25 1,42 580 1448218 1809435
8995 35/22 1,77 490 1448217 1809433
NAS/10c 8989 (0] 29/ 38 0,85 730 1613796 1809437 |(2,8,9
8987 32/35 1,02 720 1613797 1809438
NAS/10b + U 29/28 1,15 600 2,4,8,9
8977 1613800 1809442
NAS/10c O | 29/38 0,85 730
NAS/10b + U 32/25 1,42 580 2,4,8,9
8978 1613799 1809440
NAS/10c O | 32/35 1,02 720
U 35/22 1,77 490 2,4,8,9
NAS/0b + | 5979 1613798 | 1809439
NAS/10c O | 35/32 1,21 710

-

PTO tip b, cu flanga cu diametrul de 90 mm, 4 orificii

2. PTO tip ¢ cu conexiune directa pentru pompa, ISO
7653

PTO tip b, cu flansa cu diametrul de 100 mm, 6
orificii

Directie de rotatie Tn sens orar

Directie de rotatie Tn sens antiorar

Durata de functionare, continua

0. Durata de functionare < 60 min.

&

S © >N

Nota: cu doua prize de putere active, NAS/10b+c, cuplul maxim permis pe arborele secundar este redus
la 1000 Nm. Conexiunea pompei este Intotdeauna in pozitia superioara si conexiunea flangei este in
pozitia inferioara.

Autoshift - 6 trepte - supramultiplicare
Cutie de viteze Eaton 6AH8306 (7,05 - 0,78)
Tip Cuplu Referinta
Raport| . «or| maxim RAPIDO
de 'y [Nm] : Note
Selco | Loc. trans < e [9.1/110] PTO Kit de
misie | V''¢%@ monta
re
Chelsea 442KLJKX- 3550 | RHS |25/34| 049 | 250 | PTOde9| - |27 10
A3XY
Hydrocar 86EI 3557 | Spate | 36/20| 1,21 350 PTO470 - 10
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Priza de putere si alti consumatori de
energie

1.
2.

4.

3 © N

PTO tip b, cu flanga cu diametrul de 90 mm, 4 orificii

PTO tip ¢ cu conexiune directa pentru pompa, ISO
7653

PTO tip b, cu flansa cu diametrul de 100 mm, 6
orificii

Directie de rotatie in sens orar

Directie de rotatie Tn sens antiorar

Durata de functionare, continua

Durata de functionare < 60 min.

Cutie de viteze manuala - 9 trepte - supramultiplicare
Cutie de viteze Eaton FS6309, FS8309 (12,57 - 1,00)

Tip Loc. Raport Viteza Cuplu Referinta RAPIDO Note
aronir| % 1| XM pro T s | numal
e montare de POV
P2264Q740b 1,7,10
P2264Q742b RIU 148 300 4,7,10
P2264Q294c 2,7,10
P2266Q740b 1,7,10
P2266Q742b R/U 25/18 1,07 400 4,7,10
P2266Q294c 2,7,10
8122Q15740b 1, 8,10
8122Q15742b z - 0,77 590 4, 8,10
8122Q15204c 2,8,10
1. PTO tip b, cu flanga cu diametrul de 90 mm, 4 orificii
2. PTO tip ¢ cu conexiune directa pentru pompa, ISO
7653
4. PTO tip b, cu flansa cu diametrul de 100 mm, 6
orificii
7. Directie de rotatie in sens orar
8. Directie de rotatie Tn sens antiorar
9. Durata de functionare, continua
10. Durata de functionare < 60 min.
6.7 A DOUA PRIZA DE PUTERE
A doua priza de putere pentru seriile CF75 - CF85 si XF
12AS1220 | 12AS1220
NM AS/10 12AS1420 | 12AS1420
in 12AS1620
combinatie
cu 12,83 -1,00 | 10,37 - 0,81
Tip Selco | Loc. | Rapor Factor Factor Referinta
t de viteza de viteza RAPIDO
de
trans Note
misie
NL/1b 4853 1399245 |3,7,9
4 - 0,80 0,99
NL/1c 4855 1399246 |2,7,9
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Priza de putere si alti consumatori de

energie
12AS1220 | 12AS1220
NM AS/10 12AS1420 | 12AS1420
in 12AS1620
combinatie
cu 12,83 -1,00 | 10,37 - 0,81
Tip Selco | Loc. | Rapor Factor Factor Referinta
t de viteza de viteza RAPIDO
de
trans Note
misie
NL/4b 1817 O 27 /30 0,72 0,89 1801537 | 3,6, 8,10
1825 32/25 1,02 1,27 1801539
6174 U 27/30 0,72 0,89 1399304
4996 32/25 1,02 1,27 1399250
NL/4c 1872 O |27/30 0,72 0,89 1801541 2,6, 8, 10
1873 32/25 1,02 1,27 1801545
6538 U 27/30 0,72 0,89 1399305
4997 32/25 1,02 1,27 1399251
2. Conexiune directa pompa, ISO 7653
3. Diametrul flangei 75 mm, 6 orificii
6. Pozitia de montaj O in combinatie cu NM AS/10 U,
pozitia de montaj U in combinatie cu NM AS/10 O
7. Directie de rotatie in sens orar
8. Directie de rotatie in sens antiorar
9. Durata de functionare, continua la cuplul maxim de
600 Nm
10. Durata de functionare, < 60 min. la cuplul maxim de
430 Nm

Nota: cu doua prize de putere active, cuplul maxim permis pe arborele secundar este redus la 800 Nm
pentru NMAS/10b+c si la 1000 Nm pentru NAS/10b+c

851620 | 12S2130| 8S1820 | 16S1820 | 16S1620
N221/10 12S2330| 8S2220 | 16S2020 | 16S1920
in 1252830 16S2220 | 16S2020
combinati 16S2520 | 16S2220
e 16S2720 | 1652320
cu
13,80- 15,57 - 11,54- 13,80- 16,41-1,0
1,0 1,00 0,84 0,84
Tip |Selc| Lo| Rapo| Factor | Factor Factor Factor Factor | Referint
o | c. rt | de viteza| de viteza| de viteza | de viteza | de viteza a
de RAPIDO | Note
trans
misie
ol e . 1399245 |3 79
Z - 0,91 ' 1,09 0,91/1,09|0,77 /0,91
NL/ | 485 1,03 1399246 | 2 7 9
1c 5
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Priza de putere si alti consumatori de

energie
851620 | 1252130 8S1820 | 16S1820 | 1651620
N221/10 12S2330| 8S2220 | 16S2020 | 16S1920
in 1252830 1652220 | 16S2020
combinati 1652520 | 16S2220
e 1652720 | 1652320
cu
13,80- 15,57 - 11,54- 13,80- 16,41-1,0
1,0 1,00 0,84 0,84
Tip |Selc| Lo| Rapo| Factor | Factor Factor Factor Factor | Referint
o | c rt | de viteza| de viteza| de viteza | de viteza | de viteza a
de RAPIDO | Note
trans
misie
NL/ | 617 | U | 27/ 0,82 0,73/ 3,6, 8,
4b 4 30 0,93 0,98 0,82/0,98|0,69/0,82| 1399304 10
499 32/ 1,17 1,04/
6 25 1,32 1,40 1,17 /1,40| 0,98 / 1,17| 1399250
615| R | 27/ 0,82 0,73/
5 30 0,93 0,98 0,82/0,98|0,69/0,82| 1399252
496 32/ 1,17 1,04/
5 25 1,32 1,40 1,17/1,40( 0,98/ 1,17| 1399247
NL/ | 653 | U | 27/ 0,82 0,73/ 2,6, 8,
4c 8 30 0,93 0,98 0,82/0,98|0,69/0,82| 1399305 10
499 32/ 1,17 1,04/
7 25 1,32 1,40 1,17/1,40( 0,98/ 1,17| 1399251
617 | R | 27/ 0,82 0,73/
3 30 0,93 0,98 0,82/0,98|0,69/0,82| 1399302
496 32/ 1,17 1,04/
6 25 1,32 1,40 1,17/1,40( 0,98/ 1,17| 1399249
2. Conexiune directa pompa, ISO 7653
3. Diametrul flangei 75 mm, 6 orificii
6. Pozitia de montaj R in combinatie cu N221/10 U,
pozitia de montaj U in combinatie cu N221/10 O
7. Directie de rotatie in sens orar
8. Directie de rotatie Tn sens antiorar
9. Durata de functionare, continua la cuplul maxim de
600 Nm
10. Durata de functionare, < 60 min. la cuplul maxim de
430 Nm
6.8 CASETA DE TRANSFER
Priza de putere de pe cutia de transfer
Este necesara reamplasarea senzorului de viteza
al tahografului de la cutia de viteze a arborelui de
iesire la cutia de transfer a arborelui de iesire (la
puntea spate).
De asemenea, este obligatorie calibrarea noului
tahograf.
Tn cazul in care cutia de transfer nu are un raport
1:1 intre turatia arborelui primar gi turatia
arborelui de iesire (la puntea spate), este necesar
si noul software al sistemului vehiculului.
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Pentru utilizarea prizei de putere pe cutiile de
transfer sau pentru utilizarea cutiei de transfer ca
priza de putere, ar trebui sa consultati
intotdeauna DAF.

6.9 ACTIONAREA PRIZEI DE
PUTERE

Cablajele tuturor seriilor DAF sunt pregatite in
varianta standard pentru cablurile de comanda
ale prizei de putere fata din spatele consolei
centrale a plansei de bord la unitatea BBM
(pentru seria LF la VIC) si de la unitatea BBM
(pentru seria LF de la VIC) la pasajul prin peretele
despartitor. La seriile CF si XF, sunt prevazute de
asemenea cablurile de la pasajul prin peretele
despartitor la conexiunea electrica respectiva din
sasiu pana la cutia de viteze. La vehiculele LF,
comutatorul prizei de putere fatd poate fi montat
pe plansa de bord si poate fi conectat direct, dar
la vehiculele din seriile CF si XF este necesar un
comutator si un cablaj. Toate prizele de putere
fata care pot fi comutate sunt comandate printr-
un comutator electric de pe plansa de bord,
conditiile de interblocare ale BBM (pentru seria
LF de la VIC), o supapa electrica/pneumatica de
pe sasiu si un comutator pentru revenirea starii.
Pentru vehiculele livrate din fabrica cu pregatire
pentru priza de putere fata (cu exceptia
vehiculelor din seriile LF si CF65 echipate cu cutii
de viteze automate Allison), comutatorul prizei de
putere fata si cablajul BBM (pentru seria LF la
VIC) este montat intr-un spatiu prestabilit pe
plansa de bord si sunt de asemenea prevazute
cablaje suplimentare de la cutia de viteze la
supapa E/P si chiar supapa E/P.

Pentru controlul si protectia PTO, consultati
capitolul 9.11: "Controlul/protectia PTO la seria
LF", 10.14: "Controlul/protectia PTO la seria CF"
sau 11.20: "Controlul/protectia PTO la seria XF".
Comutatoarele de pe plansa de bord sunt
disponibile ca accesorii la DAF Parts; pentru
respectivele coduri ale pieselor, consultati
capitolul 13: "Coduri piese".

Vehiculele din seriile LF si CF65 sunt pregatite
doar pentru functionarea PTO1, comandata si
verificata prin VIC.

Seria CF65 are pregatirea cabinei pentru doua
PTO-uri prin VIC, tubul flexibil pentru cablajul
sasiului este oricum adecvat doar pentru
comanda si reluarea starii unei PTO.

Pentru seriile CF75/85 si XF, sistemul de
operare pentru maximum 2 PTO-uri poate fi livrat
din fabrica, cu toate ca pe plansa de bord sunt
prevazute trei pozitii pentru comutatorul PTO.
Acestea pot fi folosite, de exemplu:

© 201222 DAKFE
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Priza de putere si alti consumatori de
energie

- pentru prima PTO de pe cutia de viteze,

- pentru a doua PTO de pe cutia de viteze si
- pentru o PTO care depinde de motor.

Pentru pozitiile rezervate pentru comutatoarele
PTO, consultati capitolele 9.1: "Locatiile
comutatoarelor si conectorilor din cabina seria
LF", 10.1: "Locatiile comutatoarelor si
conectorilor din cabina seria CF", 11.1: "Locatiile
comutatoarelor si conectorilor din cabina seria
XF".

Domeniul de PTO-uri disponibile se afla in
legatura cu un anumit comutator PTO, asa cum
se prezinta in urmatorul tabel:

Comutator PTO1 Comutator PTO2
Priza de putere a --

motorului

Priza de putere a N../1 sau N../4
motorului

Priza de putere a N../10
motorului

Priza de putere a Chelsea
motorului

-- N../10

N../1 sau N../4 N../10

N../1 sau N../4 -

NAS/10 b sau c --

-- Chelsea
NAS/10 b NAS/10c

Pentru PTO-urile N../10, trebuie specificata
intotdeauna versiunea cu protectia ambreiajului.
Daca este prevazut ulterior un PTO N221/10,
sistemul electric ar trebui adaptat (ar trebui
adaugat releul G259).

PTO N../10 si PTO Chelsea sunt intotdeauna
actionate de comutatorul PTO2 si interblocarile
VIC.

Pentru informatii suplimentare, consultati DAF.

6.10 SISTEMUL CU AER COMPRIMAT

Nu este permisa efectuarea de modificari la
sistemul de franare al vehiculului fara
permisiunea prealabila in scris a DAF.

AVERTISMENT! Trebuie evitate
deteriorarile mecanice ale
componentelor sistemului de
fréanare, sub orice forma.
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Toate seriile de vehicule

Consumatorii de aer pot fi conectati la un port
neutilizat din circuitul 4 al unitatii de distributie a
aerului la seriile CF75/85 si XF. Aceasta unitate
este conectata la portul 24 al supapei APU si este
situatad pe partea stdnga a cabinei, in spatele
treptelor de acces. Unitatea de distributie a
aerului de pe seriile FT CF si XF, numai WB 3,60
m si 3,80 m, este amplasata pe partea stanga a
sasiului intre flangele traversei K.

Seriile LF si CF65, cu exceptia cazului cand sunt
echipate cu suspensie pneumatica sau ASR, au
o teava n lonjeronul din partea dreapta, etansata
cu un dop rosu, care trebuie inlocuita cu un fiting
standard DAF, corespunzator debitului necesar.
Aerul poate fi preluat si de la circuitul auxiliar,
portul 28, prin indepartarea busonului de
obturare si montarea unui adaptor M12.

- NOTA: Supapa interna de sigurants,

| situata in unitatea APU de dinaintea
circuitului 4, se deschide la 7,0 +/- 0,3

bar si se inchide atunci cand presiunea

statica a aerului a scazut la 4,5 bar.

Diferite teuri si alte fitinguri (L-V) Voss232 NG12
sunt disponibile pentru seriile CF75/85 si XF prin
DAF Parts. Pot fi utilizati numai conectorii Voss
232 si numai portul 2 sau 3. Pentru codurile de
piesa, vedeti documentatia gamei de piese de
schimb DAF si sectiunea 13.11: "Adaptoarele
pentru sistemul pneumatic".

AVERTISMENT! Presiunea minima
in sistem este de 8,8 * %2 par, iar cea
maximi de 10,4292 par pentru seriile
LF, CF si XF.

© 201222
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20070604-019

Port pentru racordarea consumatorilor de aer la
supapa APU

R601303

Circuitul 4 al unitatii de distributie a aerului pe
capete tractoare 4x2 (seriile CF75/85 si XF)
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Priza de putere si alti consumatori de
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Observatii generale

Tnaintea supapei APU si in circuitul sistemului 4
nu exista alimentare de aer comprimat si de
aceea este esential ca consumatorii externi de
aer sa fie alimentati numai in timpul functionarii
motorului vehiculului.

Mai mult, este foarte important ca, indiferent de
conditii si de volumul de aer asigurat, presiunea
de intrerupere a regulatorului fie atinsa in
permanenta (cel putin de 6 ori pe ora), pentru a
permite regenerarea elementului uscatorului de
aer in timp ce compresorul functioneaza
neincarcat.

Ciclurile de regenerare trebuie intotdeauna
respectate, pentru a evita posibilitatea degradarii
cristalelor elementului de filtrare a uscatorului de
aer, ca rezultat al prezentei prelungite sau
exagerat de frecventa a umiditatii si, de
asemenea, pentru a evita inghetarea in
perioadele de ger.

Consumul mediu maxim permis de aer

Tn cazul in care compresorul este folosit in
conformitate cu metoda descrisa mai sus,
consumul mediu maxim de aer permis la
vehiculele CF75-85 si XF este 70 I/min*
(functionare continua) la turatii ale motorului =
1200 rpm (XF, CF85) sau = 1400 rpm (CF75).
Consumul mediu maxim de aer pe seriile LF si
CF65 este de 35 I/min* la 1200 rpm

* Volumul de aer la presiunea atmosferica.

Pentru a garanta durata completa de serviciu a
compresorului si a respecta in acelasi timp
cerintele statutare pentru sistemele de aer
comprimat pentru camioane, este important ca:

- ciclul de incarcare sa nu depaseasca limita
de 25% din durata de functionare a
compresorului. Aceasta inseamna ca in
orice perioada de 10 minute compresorul nu
are voie sa functioneze mai mult de 2,5
minute fara pauza;

- dupa instalare si/sau in timpul utilizarii
sistemului extern consumator de aer,
vehiculul trebuie sa satisfaca deplin
directivele CEE-R13/09 (sistemul de franare
EBS) si 98/12CE (sistemele de franare
conventionale).

214 D/AFE
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Daca valorile limita ale ciclului de incarcare a
compresorului sunt depasite frecvent si/sau pe
perioade lungi, aceasta va conduce la un consum
majorat de ulei si o durata de functionare mai
scurta a compresorului de aer, a elementului
uscatorului de aer si a supapei regulatorului
(APU).

Daca vreuna din conditiile mentionate mai sus nu
poate fi indeplinita, se recomanda echiparea cu
un al doilea compresor (extern), combinat cu un
uscator cu camera dubla. Al doilea compresor
poate fi antrenat de la o priza de putere sau sa
aiba propria sa unitate de antrenare.

In functie de tipul de vehicul, capacitatea
sistemului de aer si optiunile vehiculului, se pot
folosi rezervoare de aer suplimentare in
combinatie cu un uscator de aer de capacitate
mai mare.

Consumatori suplimentari de aer in cabina
Racordarea de consumatori suplimentari de aer
in cabina vehiculelor CF si XF este ilustrata in
schita alaturata. Conductele de aer pot fi
racordate direct la porturile nefolosite. Din motive
de siguranta, nu este permisa racordarea
consumatorilor de aer la alte puncte ale
sistemului de aer comprimat.

G000308

Claxonul

Toate cabinele CF si XF, inclusiv variantele
Space Cab, sunt echipate cu o conducta de 6 mm
neracordata, care trece pe sub scaunul soferului,
prin montantul B spre locul de montaj al unui
claxon pe pavilionul cabinei, deasupra usii pe
partea soferului.

6.11 ALIMENTARE CU AER,
PREGATIRE BASCULANTA

Comandand optiunea "pregatirea alimentarii cu
aer/basculantei" Selco 4331, cabina va fi
pregatita cu sase conducte pentru aer si o lampa
indicatoare, prevenind astfel deschiderea inutila
a panouirilor interioare ale cabinei.

Conductele de aer vor fi pozitionate sub
acoperirea podelei de sub scaunul soferului, prin
prag si stalpul 1, prin podeaua cabinei, langa
coloana de directie. Conductele de aer vor avea
diametrul exterior de 6 mm si vor patrunde
aproximativ 1 metru in exteriorul cabinei.
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Lampa indicatoare a basculantei va fi pozitionata
in panoul din stanga volanului pentru vehiculele
cu volanul pe partea stanga. Pinii 2 si 3 din
conectorul negru ale aplicatiei cu 12 poli pentru
firele de rezerva pentru functiunile caroseriei
A103, pozitionati in spatele partii din dreapta ai
aparatorii de noroi dreapta pot fi utilizati pentru a
aprinde lampa indicatoare.

6.12 SISTEMUL DE iINCALZIRE

Un sistem de incalzire pentru zona de incarcare
poate fi conectat la sistemul de racire a motorului.
Eficacitatea sa depinde de cantitatea de caldura
reziduala produsa de motor in acel moment.
Daca sistemul de incalzire este conectat la
sistemul de racire a motorului fara alte adaptari,
acest lucru poate avea un efect negativ asupra
capacitatii sistemului de incélzire a cabinei. Un
motor care nu atinge temperatura sa de
functionare utilizeaza mai mult combustibil si, pe
termen lung, poate sa apara uzura suplimentara
a motorului. Factorii critici pentru temperatura
motorului sunt colectarea scazuta a sarcinilor
(GVM/GCM reduse, sarcina nivel) si
temperaturile ambiante scazute.

Conditii:

- Utilizarea unui sistem cu termostat trebuie sa
asigure ca temperatura motorului nu poate
sa scada sub temperatura minima de
operare, masurata Tnainte de termostat.
Acest termostat al caroseriei, daca este
montat pe conducta de alimentare, ar trebui
sa deschida cu maximum 5°C mai devreme
decat termostatul motorului.

- Actualele termostate DAF indeplinesc
urmatoarele criterii:

Seriile LF si CF65 Seria CF Seria XF
Temperatura minima de operare 87°C 79°C
retur direct al lichidului
s 85°C - 88°C 85°C - 88°C
Temperaturg | de racire
de deschidere| retur indirect al lichidului 82°C - 90°C
de racire (transmisie o o o o
automata sau intarder 81°C-84°C 81°C-84°C
ZF)
- Temperatura de inchidere cu 2 pana la 3°C
mai redusa decat temperatura de
deschidere.
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- Nu se pot adauga mai mult de 10 litri, 5 litri la
seriile LF si CF65, in circuitul lichidului de
racire a motorului, tindnd cont de capacitatea
disponibila a rezervorului colector (nu in
cazul racirii transmisiei).

- Conexiunea la sistemul de racire a motorului
la seriile CF75/85 si XF trebuie sa se faca in
paralel cu circuitul existent, folosind
conducte cu diametrul interior de maxim 20
mm. Sistemul de racire a motorului este
prevazut cu o conducta exterioara "indirecta"
pentru toate versiunile de suprastructuri.
Aceasta conducta de lichid de racire include
un racord 1 1/4" BSP chiar inainte de
carcasa termostatului, care poate fi folosita
pentru conectarea conductei de alimentare
pentru sistemul de racire suplimentar al
carosierului. Conducta de retur a acestui
sistem trebuie conectata la conducta de
aspiratie a pompei pentru lichidul de racire.
In cazul seriei CF75, ar trebui sa consultati
DAF.

- Conexiunea la sistemul de racire a motorului
la seriile LF si CF65 trebuie sa se faca in
paralel cu circuitul existent, folosind
conducte cu diametrul interior de maxim 15
mm. Alimentarea cu lichid de racire poate fi
luata de la lichidului agentului de racire de pe
chiulasa motorului, chiar inainte de carcasa
termostatului. Conducta de retur a acestui
sistem trebuie conectata la conducta de
aspiratie a pompei pentru lichidul de racire.

In toate cazurile se recomanda realizarea unui
racord la circuitul existent al sistemului de
incalzire al motorului deoarece debitul sistemului
de incalzire (deja limitat) va fi apoi din nou divizat,
avand ca rezultat cresterea rezistentei conductei
si reducerea capacitatii ambelor sisteme.

- Debitul prin circuitul suprastructurii este de
max. 60 I/min., 30 I/min. pentru seriile LF si
CF65. Capacitatea nominala a pompei de
lichid de racire este situata in medie intre
400 si 500 I/min. si in jur 200 I/min. pentru
seriile LF gi CF65, in functie de rezistenta si
presiunea pe conducta.

- In aceste conditii, caderea temperaturii
motorului (8T yotor med) NU trebuie sa
depaseasca 6°C!
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- Daca este posibil, conductele ar trebui
prevazute cu o portiune dreapta, fara
sageata. Niplurile de aerisire ar trebui
amplasate in cele mai inalte puncte ale
sistemului. Intregul sistem trebuie sa se
mentina foarte bine dezaerisit si nu trebuie
sa capteze aer.

- Daca se doreste, sistemul de incalzire poate
fi suplimentat cu un radiator auxiliar. In acest
caz, trebuie adaugat la sistem un rezervor
colector suplimentar (consultati desenul
general de ansamblu). Acest incalzitor
auxiliar trebuie dirijat astfel incat sa nu poata
spori sarcina de racire a radiatorului
vehiculului.

Desenele sistemului ar trebui supuse
intotdeauna verificarii DAF!
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Exemplu de sistem de incalzire cu unitate de incalzire suplimentara

termostat motor

pompa de lichid racire

radiator

rezervor colector vehicul
termostat suprastructura

unitate de incalzire suplimentara
supape de retinere

schimbator de caldura

supapa aeroterma

rezervor colector suprastructura
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7. SISTEMUL ELECTRIC, INDICATII GENERALE
7.1 INDICATII GENERALE

In multe cazuri, carosierul va conecta impreuna
sistemul electric al vehiculului si cel al caroseriei.
De aceea este foarte importanta respectarea cu
strictete a urmatoarelor linii directoare generale,
deoarece cea mai mica abatere de la acestea ar
putea duce la defectarea intregului sistem sau a
unor parti ale acestuia, ducand la incetarea
functionarii intregului vehicul.

AVERTISMENT! Este strict interzisa
realizarea unei conexiuni electrice la
cablajul vehiculului, cu exceptia
realizarii acestuia prin punctele de
conectare indicate ca atare de catre
DAF. Pentru punctele de conectare
adecvate din cabina si de pe sasiu,
vezi descrierea ulterioara din
aceasta sectiune.

7.2 INSTRUCTIUNI DE SIGURANTA

Este posibil ca echipamentul electric adaugat
sistemului electric al sasiului sa nu se comporte
astfel incat sistemul standard al sasiului sau cel
de siguranta in general sa fie afectat negativ.

in toate circumstantele, deconectati mai intai
borna pozitiva a bateriei atunci cand efectuati
lucrari asupra sistemului electric.

=) NOTA: Pentru lucréri de sudare,
l respectati instructiunile precizate in
sectiunea 2.3: "Sudura pe sasiu”

7.3 SCHEMA CIRCUITULUI
ELECTRIC

Pentru schemele electrice (de circuit) ale
vehiculelor DAF adresati-va Departamentului de
inginerie pentru vanzari DAF. De asemenea,
dealerul local DAF dispune de schemele electrice
in manualele de atelier.

Daca este aplicabil, carosierul trebuie sa puna la
dispozitie scheme de circuite suplimentare,
pentru atasare la documentatia care trebuie
pastrata in vehicul. in cazul unei defectiuni si/sau
a unei reparatii, acestea permit o desfasurare mai
eficienta a lucrarilor.
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Marcarea cablajelor

Sistemul de marcare consta intr-un sistem
numeric $i cu coduri de culori, conform caruia
cablajele sunt clasificate clar, iar conexiunile si
erorile de fabricatie sunt evitate.

Sistemul numeric de codificare consta Tn patru
cifre, din care prima cifra se refera la grupul
principal si culoare.

Grup principal

Alimentare electrica (rosu)

1000 pénala 1099 Generare tensiune
1100 pénala 1199 Alimentare electrica Thainte de contact
1200 pénala 1499 Alimentare electrica dupa contact

Lumini (galben)

2000 panala 2099 Lumini de directie si avertizare
2100 panala 2599 Lumini exterioare vehicul
2600 panala 2999 Lumini interioare vehicul

Functii de avertizare si control (albastru)

3000 péanala 3399 Functii motor

3400 panala 3999 Functii vehicul

Consumatori (negru)

4000 pénala 4499 Functii pornire, oprire, motor si preincalzire
cu incandescenta

4500 pénala 5499 Functii vehicul

5500 panala 5999 Transmisii automate

6000 panala 6999 Versiune speciala (nu din afara liniei de

productie; din fabrica)

Masa (alb)

Fara marcaj

9000 panala 9499 Masa test si semnal

Seriile LF, CF & XF105
Cablaj SAE J 1939 / ISO 11898 I-CAN (torsadat)

3565 Controler dedicat vehicul - Afisaj panou de bord CAN-L (galben)

3566 Controler dedicat vehicul - Afisaj panou de bord CAN-H (gri)

Cablaj SAE J 1939 /1SO 11898 V-CAN (torsadat)

3780 Magistrala 1 CAN vehicul CAN-L (galben)

3781 Magistrala 1 CAN vehicul CAN-H (rosu)

3700 Magistrala 2 CAN vehicul CAN-L (galben)

3701 Magistrala 2 CAN vehicul CAN-H (albastru)
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Cablaj SAE J 1939/ 1SO 11898 FMS-CAN (torsadat)

3782 D-CAN CAN-L (galben)
3783 D-CAN CAN-H (verde)
Cablaj ISO 11992/2 EBS-CAN (torsadat)

3558 Conexiune pentru remorca EBS dedicata CAN-L (alb)
3559 Conexiune pentru remorca EBS dedicata CAN-H (albastru)

7.4 CONEXIUNILE LA MASA

Pe un camion sunt doua puncte principale de
conexiune la masa. Una este amplasata in
exteriorul cabinei pe carcasa volantului, iar
cealalta este amplasata in cabina, pe panoul
peretelui despartitor. Cablajul de masa principal
leaga bateriile cu demarorul (sau foarte aproape;
carcasa volantului). Din acest punct, legarea la
masa a alimentarii cabinei este conectata Tn
modul urmator:

1. Punctul de conexiune la masa de pe carcasa D
volantului poate fi utilizat numai pentru
legarea la masa a consumatorilor electrici
care consuma cantitati mari de curent (>20
A) si nu au conexiuni la reteaua CAN. @ @
2. Punctul de masa la pasajul prin peretele ~ G000460
despartitor trebuie utilizat pentru legarea la
masa a tuturor sistemelor CAN si a
celorlaltor sisteme de ,curent slab” (<20 A)
sau a sistemelor cabinei (max. 40 A). Daca
in cabina este nevoie de mai mult de 40 A,
un cablu de masa suplimentar trebuie trecut
printre carcasa volantului si cabina.

AVERTISMENT! Nu este permisa
efectuarea unei conexiuni la
cablurile albe cu codurile 9000 pana
la 9500. Acesta este sistemul central
de legare la masa a semnalului

pentru toate componentele
electronice DAF din vehicul.

AVERTISMENT! Nu este permisa
conectarea niciunui cablu de masa

la alte puncte decét cele 2 puncte
principale de masa (de ex. direct la
sasiu sau la caroseria cabinei).
Acest lucru previne buclele la masa
sau interferentele cu sistemele DAF.

AVERTISMENT! De asemenea,
trebuie evitata legarea la masa direct
pe borna de masa a bateriei, din
motivul mentionat mai sus.
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7.5 SECTIUNE TRANSVERSALA
CABLU Sl DIMENSIUNI
SIGURANTE

Fiecare cablu in camion trebuie protejat de o
siguranta care sa corespunda dimensiunilor
cablului; in caz contrar se poate topi izolatia Tn
urma unei suprasolicitari sau a unui scurtcircuit.
Pentru a evita pagube consecutive daca o
siguranta se arde, trebuie prevazute sigurante
separate (pentru a evita pierderea funciiilor
sistemelor care nu au cauzat arderea sigurantei).
Daca nu se poate evita gruparea, trebuie
cantarita pierderea functiei suplimentare. Ca
regula generala, gruparea este permisa numai
pentru functii similare si accesorii (nu pentru
sistemele de transmisie si CAN). Sectiunea
transversald miniméa a cablurilor este indicata in
tabelul urmator. Pe langa aceasta, pentru curentii
puternici cablurile trebuie sa fie cat mai scurte cu

putinta.
Sectiunea cablajului in functie de intensitatea curentului (continuu) [A]
Sectiunea <3m. <6m. <9m. >9m.
transversalaa cablului
[mm?]
1 9 5 4 -
1,5 22,5 13,5 7,5 6
2,5 37,5 22,5 12,5 10
4 60 36 20 16
6 90 54 30 24
10 150 90 50 40
16 240 144 80 64
25 375 225 125 100
35 525 315 175 140
50 750 450 250 200
70 1050 630 350 280
95 1425 855 475 380
120 1800 1080 600 480
Sectiunea transversala minima a cablului de
conexiune intre demaror si baterii depinde de
lungimea cablurilor. Datorita cablajului
demarorului, curentii puternici sunt numai de
scurta durata; curentul admis pe categorie de
lungime poate fi majorat cu un factor de 1,5.
Cablul utilizat trebuie sa fie de calitate
corespunzatoare pentru utilizarea pe
autovehicule si sa aiba o rezistenta la
temperatura pana la cel putin 120°C.
© 201222
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7.6 INCARCAREA BATERIILOR

La incarcarea bateriilor, trebuie deconectate
ambele cabluri ale bateriei. Apoi conectati mai
intai "clema pozitiva" a incarcatorului la "borna
pozitiva" a bateriei. Apoi conectati "clema

negativa" la "borna negativa".

Utilizati doar "incarcarea rapida" daca bateriile
sunt deconectate de pe vehicul. In timpul
"Incarcarii normale" (<28,5 Volt tensiune a
incarcare), clemele bateriei pot ramane
conectate. ABCDEFGHIJKLMNOPQRSTUVWX
YZ

Asigurati de asemenea un mediu bine ventilat si
evitati scanteile gi flacarile deschise. Dupa
incarcare, mai intai deconectati incarcatorul.
Apoi demontati "clema negativa", dupa care
"clema pozitiva".

AVERTISMENT! Cablurile bateriei nu
pot fi desfacute in timp ce motorul
functioneaza.

Mai intéi lasati bateriile inghetate sa
se dezghete inainte de incarcare.

Componentele electronice sunt
extrem de sensibile la
supraincarcarea circuitului electric.
Tensiunile inalte sau
supraincdarcarea pe termen lung pot
deteriora sigurantele incorporate si
prin urmare componentele astfel
incat componentele trebuie
inlocuite.

o NOTA: Dac4 pornirea asistatd este o
| optiune, consultati mai intai procedura
adecvata, agsa cum este aceasta

descrisa in manualul soferului.
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7.7 TENSIUNI DE VARF

Tensiuni de varf

Toti consumatorii electrici care trebuie adaugati
trebuie protejati impotriva tensiunilor de varf
inductive.

Poate fi instalat un sistem de protectie cu dioda
conform schemei circuitelor electrice. Tensiunile
de varf inductive la minimum 50 Hz nu au voie sa
depaseasca 40 V. Deasupra acestui nivel,
sistemul electric poate fi deteriorat. Dioda de
protectie ar trebui pozitionata cat mai aproape cu
putintd de consumatorul electric care produce
tensiunile de varf.

Vezi urmatoarea schema electrica
a = siguranta

b = comutator

¢ = dioda

d = consumator electric

7.8 COMPATIBILITATE EMC

Compatibilitate electromagnetica
Compatibilitatea electromagnetica (EMC) ar
trebui inteleasa ca fiind gradul de insensibilitate a
sistemelor electrice fata de interferenta
electromagnetica (EMI). Interferenta EMI poate fi
clasificata in urmatoarele moduri:

1. Interferenta cauzata de cAmpurile magnetice
care sunt in principiu prezente in apropierea
tuturor aparatelor electrice. Sursele majore
de interferenta includ stalpii de transmisie
(de ex. pentru radio, televiziune si telefonie
mobild) si stalpii pentru electricitate.

2. Radiatia electromagnetica generata de
componentele din vehicul. Sursele majore
de interferenta sunt generatorul,
electromagnetii, motoarele pentru
functionarea geamurilor actionate electric
etc. si unitatile electronice.

3. Influenta unor sisteme asupra celorlalte
produsa de schimbarea semnalelor.

Pentru a minimiza influenta interferentei
electromagnetice, carosierul ar trebui sa tind cont
de urmatoarele puncte de pornire:

-  sistemele electronice adaugate sasiului DAF
trebuie sa fie certificate conform legislatiei
EMI 2004/104/CEE (ISO7637);

- pentru fiecare sistem, ar trebui utilizat un
cablu de alimentare separat si unul pentru
masa. Ar trebui utilizate doar punctele de
alimentare si masa descrise in manualele
sistemului post-vanzare DAF (consultati
diversele informatii din acest capitol);
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- cablajul trebuie pozitionat cat mai aproape
posibil de fasciculul de cabluri DAF din
cabina si sasiu; montati Tntotdeauna
fasciculul de cabluri cat mai departe in
interiorul sasiului pentru a preveni radiatiile
externe ale campurilor electromagnetice;

- cablajul pentru componentele sensibile la
EMI (consultati-va cu furnizorii) trebuie
rasucit;

- cablajul extrem de lung trebuie scurtat, iar
utilizarea buclelor trebuie evitata; prin
legarea cu grija a fasciculului de cabluri se
poate reduce sensibilitatea.

Tn general, telefoanele mobile si echipamentul de
transmisie fara antena externa nu ar trebui
utilizate in cabina. Fortele extrem de ridicate ale
campurilor generate de aceste aplicatii in cabina
pot avea ca rezultat comportamente neregulate
sau defectarea sistemelor electronice. Acest
echipament poate fi de asemenea daunator
sanatatii datoritda cadmpurilor electromagnetice
ridicate. Prin urmare, instalarea trebuie realizata
de statii de instalare aprobate, cu ajutorul carora
trebuie verificatd conexiunea corecta a antenei
externe.

Trebuie evitata utilizarea telefoanelor mobile in
apropierea unui vehicul cu contactul pornit.

Pentru 27MC, banda de 2 m si echipament de
comunicare prin satelit se aplica aceleasi
prescriptii ca si pentru telefoane mobile.

o NOTA: Sunt obligatorii curenti minimi
l pentru semnalele de intrare si de iegire
de 8 mA. Valoarea recomandata este
20 mA. Aceasta garanteaza ca nu
survin perturbéri generate de conditiile
de mediu.
De asemenea, in cazul utilizarii
curentilor slabi, poate s& aparéa o eroare
de detectare datorita sarcinii prea mici
prin firul conectat (in functie de
aplicatie)

== NOTA: Semnalele de intrare digitale

| respecta cerintele impuse intrérilor de
tip 2 IEC1131-2, cu exceptia cazurilor

in care se specifica altfel.

Numai PNP

Nivel 0 U<5 V

Nivel 1 U>11V
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- NOTA: Semnalele de iesire digitale

| respectéa specificatiile de mai jos, cu
exceptia cazurilor in care se specifica

altfel.

Numai PNP

Nivel 0 U<2 V

Nivel 1 U>11V

Pentru puterea maxima, consultati

specificatiile aplicatiei sau ale

sistemului

7.9 SARCINA MAXIMA

Sistemul electric poate fi incarcat suplimentar la
urmatoarele valori:

Sarcina maxima (continua) pentru sistemul electric, in W
Tip sasiu Alternator 80 A/24 V Alternator 100 A/24 V
Seria LF 35 A/840 W 45 A/1080 W
Seria CF 30 A/720 W 40 A/960 W
Seria XF 15 A/360 W 25 A/600 W

Vehiculele sunt echipate cu doua baterii
conectate in serie. Consumatorii de putere
suplimentari pot fi conectati in cateva puncte din
sistemul electric. In cazul varfurilor de scurta
durata ale retelei electrice (>100 A), se
recomanda montarea unui al 2-leaset de baterii.
La varfuri mai mari de 150 A, trebuie instalat un al
2-leaset de baterii. Consultati sectiunea

7.11: "Baterii suplimentare".

AVERTISMENT! Consumatorii
suplimentari de putere trebuie

prevazutiintotdeauna cu o siguranta
separata. Consultati sectiunile

9.1: "Locatiile comutatoarelor si
conectorilor din cabina seria LF",
10.1: "Locatiile comutatoarelor si
conectorilor din cabina seria CF" si
11.1: "Locatiile comutatoarelor gi
conectorilor din cabina seria XF".

7.10 CURENTUL DE REPAUS

Marimea necesara a bateriei este in principal
determinata de 2 factori:

1. Curentul de repaus al vehiculului

2. Durata de viata ceruta a bateriei (care
depinde Tn mare masura de numarul de
consumatori electrici montati pe vehicul).
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Curentul de repaus este curentul electric
consumat din baterii cand vehiculul este parcat,
cu toate sistemele electrice oprite.

Conform standardelor DAF, trebuie sa fie posibila
pornirea vehiculului la -20°C cu bateriile
descarcate in proportie de 50%. Un alt standard
este si faptul ca vehiculul trebuie sa porneasca
dupa o perioada de 3 saptaméani de neutilizare
(cand este parcat cu bateriile complet incarcate).
Inseamna ca la un vehicul curentul maxim total
de repaus depinde de dimensiunea bateriei,
configuratia acesteia si nivelul maxim de
incarcare al bateriei. Nivelul de incarcare maxim
posibil la un vehicul este aproximativ 85% din
capacitatea nominala.

Tabelul de mai jos ofera o privire generala asupra
majoritatii bateriilor aflate Tn uz.

Tipul bateriei Curentul maxim de repaus
140 Ah SHD () 97 mA

175 Ah SHD 122 mA

225 Ah SHD 156 mA

(1) SHD = Super Heavy Duty = baterie de uz foarte intensiv

7.11 BATERII SUPLIMENTARE

Piesele necesare pentru conectarea bateriilor
suplimentare (de ex. pentru platforma de ridicare)
pot fi furnizate de DAF Parts. inainte de montarea
bateriilor suplimentare, asigurati-va ca este
suficienta capacitatea alternatorului pentru
incarcarea tuturor bateriilor. In caz contrar, poate
fi montat un alternator de putere mai mare sau
unul suplimentar. Releul divizor ar trebui
pozitionat cat mai aproape posibil de bateriile
suplimentare. Siguranta pentru consumatorul de
putere suplimentar va depinde de sarcina.
Sectiunea transversala minima la a doua baterie
este 50 mm?.

LF/CF/XF

a = releu de control

b = releu divizor

¢ = dioda

d = siguranta

e = consumator de putere

d
24V| 24V
I I
L L e
EARkIng]
) ) T G000283
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VIC C42 = semnal de functionare a motorului.
Semnalul de "functionare a motorului" este
utilizat pentru comanda releului divizor. Acest
semnal se poate gasi in tabelul "Pasaj prin
peretele despartitor pentru functiile caroseriei”
(vezi capitolul "Puncte de conectare ale bateriei"
al seriilor LF, CF sau XF).

Pentru LF, firul 3003 pentru toate modelele
Pentru CF, firul 3157 pentru toate modelele
Pentru XF, firul 3157 pentru toate modelele

7.12 ALTERNATORUL
SUPLIMENTAR

Este preferabil ca alternatorul suplimentar sa
aiba aceeasi capacitate ca si alternatorul original,
precum si ca un regulator de tensiune integrat.
Diferentele de reglare a tensiunii si capacitate pot
duce la reducerea duratei de functionare pentru o
componenta sau doua.

Deteriorarea mecanica a componentelor
electrice sau a cablajului trebuie intotdeauna
evitata. Utilizati grosimea originala a cablului si
conectorii.

Seriile LF, CF si XF

Semnalul VIC D28 (seria LF) sau D29 (seriile CF
si XF) este semnalul L de la alternator (firul
numarul 1020). Acest fir este de asemenea
localizat in pasajul din peretele despartitor.

o NOTA: De asemenea, acest semnal
l contine informatii de diagnosticare de la
regulatorul de tensiune al alternatorului.
Prin urmare, semnalul nu este
intotdeauna "ridicat" cand motorul
functioneaza. Din acest motiv, este mai
putin adecvat pentru protectie. In plus,
la el poate fi conectat maximum un
minireleu suplimentar (150 mA 24 V).
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7.13 PUNCTELE DE LEGATURA SI
SARCINILE ELECTRICE
PERMISE

Sarcini permise

Diferitii conectori pentru aplicatii dispun de
conexiuni de alimentare si conexiuni la masa
pentru carosier. Aceste conexiuni de alimentare
si la masa sunt protejate prin sigurante.
Conexiunile de alimentare si masa din acesti
conectori pentru aplicatii pot fi combinate cu una
si aceeasi sigurantd. Aceste sigurante nu sunt
numai pentru alimentarea aplicatiilor, dar si
pentru diferitele sisteme ale vehiculului. De
aceea, puterea neta disponibila pentru aplicatii
este mai mica decéat puterea sigurantei. Pentru a
proteja instalatia electrica a vehiculului, este
foarte important sa se cunoasca puterea neta
totala admisa care poate fi disipata prin diferitele
conexiuni de alimentare. Tabelul de mai jos
prezinta toate conexiunile de alimentare din
diferitii conectori pentru aplicatii, impreuna cu
sigurantele la care sunt cuplate:

Conexiuni de alimentare KL30
siguran| curent | cablu conector de aplicatie nr.de | Curent
ta pini total
(net)
E048 15A 1113 | A0O1 (conector pentru remorca, 7 pini) 4 12A
AO058 (conector pentru remorca, 15 pini) 9
AO070 (conector pentru aplicatiile suprastructurii, 8 1
pini) 5
A095 (conector de aplicatie pentru vehiculele de A
colectare a deseurilor)
A117 (conector pentru remorca, 13 pini)
E043 25A 1119 | A004 (conector pentru sistemul ABS/EBS al remorcii, 1 20 A
7 pini)
E036 15A 1103 | AOO7 (conector pentru accesorii de 24 V, 2 pini) 2 12A
E431 5A 1131 | A011 (conector pentru accesorii de 12 V, 2 pini) 2 4A
E168 40A 1175 | A038 (conector pentru accesorii de 40 A, 2 pini) 1 32A
E142 25A 1154 | A095 (conector de aplicatie pentru vehiculele de 9 16 A
colectare a deseurilor) 1
A102 (conector pentru carosier, 8 pini) 1
A105 (conector pentru carosier CAN deschis, 7 pini) 1
A106 (conector CAN cabina, 9 pini)
E084 10A 1101 | A097 (conector FMS cu 21 pini) 11 8A
AQ97 (conector FMS cu 21 pini) 17
AQ98 (conector FMS cu 18 pini) 17
A100 (conector de diagnosticare HD-OBD) 16
A140 (conector pentru camera suplimentara, 1 pin) 1
E145 15A 1163 | A108 (conector de diagnosticare AGC-A) B 12A
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Conexiuni de alimentare KL15
sigura | curent | cablu conector de aplicatie nr. de Curent
nta pini total (net)

E053 10A 1229 | A100 (conector de diagnosticare HD-OBD) 1 8A

E091 15A 1240 | A043 (conector pentru scaunul soferului, 2 pini) 1 12A
A068 (conector ESC - sasiu) 12
A095 (conector de aplicatie pentru vehiculele de 6
colectare a deseurilor) 12
4C (conector ESC - cabina)

E163 25A 1258 | A088 (conectorul platformei de ridicare) 4 16 A
A095 (conector de aplicatie pentru vehiculele de 11
colectare a deseurilor) 18
A097 (conector FMS cu 21 pini) 2
A102 (conector pentru carosier, 8 pini) 12
A123 (conectorul platformei hidraulice) 7
A125 (conector pentru alimentarea platformei 10
hidraulice) 21
A138 (conector FMS cu 12 pini)
12D (conector pentru carosier, 21 pini)

. NOTA: Sunt obligatorii curenti minimi
I pentru semnalele de intrare si de iegire
de 8 mA. Valoarea recomandaté este

20 mA. Aceasta garanteaza ca nu
survin perturbari generate de conditiile
de mediu (EMC Consultati

7.8: "Compatibilitate EMC").

In cazul utiliz&rii unor curenti mai slabi,
poate surveni o detectare de eroare
datorita sarcinii prea scazute pe cablu
(in functie de aplicatie).

o NOTA: Semnalele de intrare digitale

l respecta cerintele impuse intrérilor de
tip 2 IEC1131-2, cu exceptia cazurilor

in care se specifica altfel.

Numai PNP

Nivel 0 U<5 V

Nivel 1 U>11V

. NOTA: Semnalele de iesire digitale

I respecta specificatiile de mai jos, cu
exceptia cazurilor in care se specifica

altfel.

Numai PNP

Nivel 0 U<2 V

Nivel 1 U>11V

Pentru puterea maxima, consultati

specificatiile aplicatiei sau ale

sistemului

232 DAFE © 201222



GHIDUL CAROSIERULUI

7.14 COMUTATOARE SI
INDICATOARE LUMINOASE DE
PE PANOUL DE BORD DAF

Comutatoarele de pe panou pentru seriile LF, CF
si XF se pot schimba. (comutatoarele din consola
din plafon la seria LF nu sunt interschimbabile cu
comutatoarele de pe plansa de bord)

Exista comutatoare care au integrat si un
indicator de functionare (LED). Pentru o
prezentare generala a codurilor de piesa si a
sticlelor simbolurilor disponibile pentru
comutatoare, consultati sectiunea

13.9: "Comutatoarele".

Pentru informatii suplimentare referitoare la
locatia comutatoarelor din cabind, consultati
sectiunile enumerate aici:

- Sectiunea 9.1: "Locatiile comutatoarelor gi
conectorilor din cabina seria LF" pentru
cabina LF

- Sectiunea 10.1: "Locatiile comutatoarelor si
conectorilor din cabina seria CF" pentru
cabina CF

- Sectiunea 11.1: "Locatiile comutatoarelor si
conectorilor din cabina seria XF" pentru
cabina XF

o NOTA: Seriile curente LF, CF si XF au

l toate iluminat cu LED portocaliu ca
lumina de cautare. Aceasta nu este

adecvatd ca indicatie a functionarii.

o NOTA: Pentru Iampile indicatoare este
l disponibil un suport al lampilor cu doua
lampi (24 V) sub forma unui comutator.
Lampile indicatoare suplimentare pot fi,
prin urmare, amplasate in panoul de
bord. Se pot utiliza sticle ale
simbolurilor identice cu cele utilizate cu
comutatoarele.
Alaturi de acestea este disponibil un
indicator LED (un singur LED rosu) in
carcasa similara. Consultati sectiunea
13.8: "Lampi indicatoare”.

7.15 CUTIILE DE VITEZE AUTOMATE
S| AUTOMATIZATE

Seriile LF gi CF65

Seriile LF si CF65 ofera atat transmisie
automatizata, cat si automata. Aceste cutii de
viteze nu au in dotarea standard un conector de
aplicatie.

© 201222 DAKFE
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Seria CF75 si CF85

Vehiculele echipate cu o cutie de viteze automata
Allison sunt echipate standard cu un conector de
aplicatie cu 2 pini (cod conector 175C) in cutia
centrala a cabinei.

Vor fi trei variante de executie disponibile;
1. Aplicatie colector degeuri

2. Aplicatie masina de pompieri

3. Aplicatie standard

APLICATIE COLECTOR DESEURI

Pachet software 126.

Caracteristici speciale:

- Functie neutru automat-mers inainte automat
pentru Stop&Go

- Schimbarea dintr-o treapta de mers inainte in
marsarier si invers este activata numaila o viteza
a vehiculului sub 3 km/h si o turatie a motorului
sub 900 rpm.

- configurarea pentru 6 trepte

APLICATIE STANDARD

Pachet software 127.

Caracteristici speciale:

- Pentru toate aplicatiile care nu sunt colector
deseuri sau masina de pompieri

- Schimbarea vitezelor din Tnhainte in Tnapoi sau
fnapoi in inainte este activata numai la viteza
vehiculului sub 3 km/h si turatia motorului sub
900 rpm

- configurarea pentru 6 trepte

APLICATIE MASINA DE POMPIERI

Pachet software 127.

Caracteristici speciale:

- Functie neutru automat

- Schimbarea dintr-o treapta de mers Tnainte in
marsarier si invers este activata numaila o viteza
a vehiculului de pana la 8 km/h si o turatie a
motorului sub 900 rpm

- Fara functie mers inainte automat

- Configurarea pentru 5 trepte

Functiile urmatoare sunt pregatite standard din
fabrica:

1. Pozitie neutra automata cu priza de putere

2. Neutru automat in stationare si priza de
putere

3. Protectia platformei (combinata cu aplicatie
Vmax)

POZITIE NEUTRA AUTOMATA CU PRIZA DE
PUTERE
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Aceasta facilitate este standard pe toate
vehiculele cu o priza de putere controlata prin
modulul pentru carosier (BBM) si este destinata
vehiculelor de pompieri.

Pentru a Tmpiedica pomparea cand transmisia
este in pozitia ,MERS INAINTE”, transmisia este
fortata in pozitia neutra. Pentru a schimba inapoi
in pozitia ,Mers Tnainte”, soferul trebuie sa
dezactiveze mai intéi priza de putere, turatia
motorului trebuie sa fie sub 900 rpm si trebuie
apasat ,D” pe schimbatorul de viteze.

Daca este necesara aceasta functie (vehicule de
colectare a deseurilor), trebuie activata in BBM
utilizdnd DAVIE XD pentru programarea
parametrilor de personalizare. Functia poate fi
activata separat pentru PTO1 si PTO2.

POZITIE NEUTRA AUTOMATA CU ESC

Aceasta facilitate este standard pe toate
vehiculele cu o priza de putere controlata prin
modulul pentru carosier (BBM) si este destinata
vehiculelor de pompieri.

Pentru a impiedica pomparea cand transmisia
este in pozitia ,MERS INAINTE”, transmisia este
fortata in pozitia neutra. Pentru a schimba inapoi
in pozitia ,Mers Tnainte”, soferul trebuie sa
dezactiveze mai intai priza de putere, turatia
motorului trebuie sa fie sub 900 rpm si trebuie
apasat ,D” pe schimbatorul de viteze.

Daca este necesara aceasta functie (vehicule de
colectare a deseurilor), trebuie activata in BBM
utilizdnd DAVIE XD pentru programarea
parametrilor de personalizare.

POZITIE NEUTRA AUTOMATA CU FRANA DE
PARCARE

Aceasta facilitate este standard pe toate
vehiculele cu priza de putere controlata prin
modulul pentru carosier (BBM).

Pentru a Tmpiedica incalzirea convertorului de
cuplu sau pomparea in timp ce transmisia este in
pozitia ,MERS INAINTE”, transmisia este
schimbata fortat in neutru. Pentru a schimba
fnapoi in pozitia ,Mers inainte”, soferul trebuie sa
dezactiveze mai intéi priza de putere, turatia
motorului trebuie sa fie sub 900 rpm si trebuie
apasat ,D” pe schimbatorul de viteze.

Daca este necesara aceasta functie (vehicule de
colectare a deseurilor), trebuie activata in BBM
utilizdnd DAVIE XD pentru programarea
parametrilor de personalizare.

POZITIE NEUTRU AUTOMAT iN STATIONARE
(si priza de putere in functiune)

© 201222 DAKFE
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Aceasta optiune nu este prevazuta din fabrica,
dar este pregatita. Daca este necesara aceasta
functie (vehicule de colectare a degeurilor),
trebuie activatd in BBM utilizdnd DAVIE XD
pentru programarea parametrilor de
personalizare.

Asigura ca aceasta functie sa nu fie folosita in
combinatie cu functia POZITIE NEUTRA
AUTOMATA CU PRIZA DE PUTERE.

Functia este destinata pentru vehiculele de
desgeuri. Asigura selectia pozitiei neutre daca
priza de putere este in functiune, pedala de frana
este actionata si vehiculul stationeaza.
Transmisia ramane in pozitia neutra pana la
selectarea pozitiei ,MERS INAINTE”.

PROTECTIA PLATFORMEI

Comutatorul platformei (EN1501) poate fi
conectat la sistemul de control al transmisiei.
Daca se face astfel, transmisia poate fi setata
numai la neutru sau prima treapta.

Aceasta functionalitate este disponibila numai in
combinatie cu optiunea ,Pregatit pentru
colectarea deseurilor” (consultati capitolul

10.24: "Pregatirea pentru colectarea deseurilor la
seriile CF75 - CF85").

Viteza maxima a vehiculului trebuie setata in
sistemul de management al motorului (Pentru
aplicatia Vmax, consultati capitolul

10.16: "Sistemul ESC la seria CF65").

PARAMETRII DE ACTIONARE A PRIZEI DE
PUTERE

Daca transmisia este echipata cu o priza de
putere comutabila (on/off), functionarea prizei de
putere este controlata de un numar de parametri
care impreuna constituie conditiile de activare si
dezactivare asa cum sunt folosite in unitatea de
control ALLISON. in continuarea acestora
interblocajele in BBM sunt valabile. Consultati
capitolul 10.14: "Controlul/protectia PTO la seria
CF".
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Prezentare a conditiilor de activare si dezactivare pentru prizele de putere

Parametru Setare standard Valori limita Note

Turatia maxima a motorului 1163 rpm 500 - 1940 rpm Protectia prizei de
pentru dezactivarea prizei de putere < (raportul 1400
putere (V rpm/PTO)
Turatia maxima a arborelui de 250 rpm 60 - 5000 rpm

antrenare pentru dezactivarea
prizei de putere

Turatia maxima a motorului in 4000 rpm 380 - 4000 rpm
timpul (z)func‘;ionérii prizei de

putere

Turatia maxima a arborelui de 1500 rpm 60 - 5000 rpm

antrenare in timpul functionarii
prizei de putere

(1) Priza de putere poate fi activata daca atat turatia motorului cat si turatia arborelui de antrenare sunt mai joase decat valoarea
parametrului pre-programat.

(2) Priza de putere este deconectata automat daca turatia motorului sau turatia arborelui de antrenare depasesc parametrul pre-
programat.

TURATIA MOTORULUI MARITA

Daca motorul functioneaza la o turatie marita si
vehiculul este stationar, cutia de viteze automata
trebuie sa fie In pozitia neutra. Aceasta inseamna
ca activarea unei turatii marite a motorului trebuie
transferata si la sistemul de control al transmisiei.
Pentru a garanta acest lucru, va rugam sa activati
functia ,Activare control turatie motor” sau
»Activare N_variable” cu cablul 5149 in
conectorul 4D (consultati capitolul

12.7: "Conectorul 4C pentru sistemul ESC").

Nota: in aplicatiile de magini de pompieri
utilizarea acestei functii poate sa difere de
aceea din alte aplicatii de vehicule.

Pentru toate celelalte aplicatii, selectia turatiei
marite a motorului trebuie transferata la sistemul
de control al transmisiei. Aceasta din doua
motive:

1. Cand motorul functioneaza la turatie marita
si vehiculul este stationar, transmisia trebuie
sa fie Tn pozitia neutra.

2. Daca vehiculul trebuie sa se deplaseze cu
Nvariable, N1, N2 sau N3 active, este
necesar ca transmisia sa intrerupa scurt
turatia crescuté a motorului cand se comuta
din pozitia neutra in cea de ,MERS
INAINTE”. aceasta nu este posibila la turatii
ale motorului mai mari de 900 rpm.

re1) ESC in pozitia neutra

Pentru a va asigura ca pozitia neutra este
selectata cand functiile ESC sunt activate.
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re2) ESC in ,MERS INAINTE”

Aceasta functie este posibila, dar poate conduce
la probleme serioase.

Daca este necesara o franare suplimentara,
deoarece este necesara o vitezd mai joasa decat
viteza de deplasare inertiala, interblocajele
functiei ESC vor conduce la dezactivarea ESC.
Va fi necesara recuplarea. Pe de alta parte,
exista riscul supraincalzirii uleiului de transmisie,
daca turatia motorului este prea ridicata in raport
cu viteza de deplasare. Limita MAXIMA aplicabila
aici este 1000 rpm pentru un MAXIM de 60 s.
Daca aceasta devine relevanta, activarea functiei
POZITIE NEUTRU AUTOMAT IN STATIONARE
este intotdeauna recomandata.

Daca una din setarile standard nu este adecvata
pentru aplicatia dorita, va rugadm sa consultati
DAF.

Seria XF

Seria XF este disponibila numai cu cutii de viteze
automatizate AS-Tronic. Pentru control, protectie
si setari, consultati sectiunea 11.20: "Controlul/
protectia PTO la seria XF".

7.16 RETARDERELE ELECTRICE

Instalarea unui retarder electric in cutia de viteze
sau la transmisie necesita obtinerea din partea
DAF a unei "declaratii pentru lipsa de obiectiuni”.
Schema de montaj (va fi pusa la dispozitie Tn
duplicat) ar trebui sa prezinte urmatoarele detalii:

- pozitia retarderului,

- pozitia si unghiurile lantului cinematic,

- alimentare electrica,

- libertate de miscare,

- suspensia retarderului pe sasiu,

- performanta retarderului,

- racirea retarderului, daca este cazul,

- ecranarea componentelor sensibile la
temperatura (cum ar fi conductele).

AVERTISMENT! Pentru vehiculele
cu sistem de franare EBS trebuie
investigat modul in care se poate
realiza instalarea astfel incat
sistemul franei de serviciu sa nu fie
influentat. Contactati intotdeauna
DAF pentru sprijin.

Pentru instalarea retarderelor neelectrice, ar
trebui de asemenea séa consultati DAF. Este
foarte posibil sa fie necesare modificari ale

software-ului. Contactati DAF pentru sprijin.
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=) NOTA: Este posibil ca software-ul

| necesar pentru obtinerea functionalitatii
sd nu fie inca disponibil, dar este lansat

la cerere.

Aceasta inseamna ca timpul de la

inceperea productiei pana la obfinerea

produsului poate fi de pana la 6

sdptdmani. Va rugdm sa lansati din

timp comenzile!

7.17 MONITORIZAREA SARCINII PE
PUNTE (ALM)

Indicatii generale

Monitorizarea sarcinii pe punte este optionala
pentru Seriile CF75/85 si XF (nu este disponibila
la seria CF65).

Sistemul permite verificarea sarcinilor efective pe
punti. Sistemul utilizeaza senzori de presiune
montati in burdufurile de aer si care convertesc
presiunea in greutate. Greutatea totala poate fi
determinata pe baza acestor sarcini pe punti.
Meniul de informatii de pe afigajul principal indica
sarcina efectiva pe fiecare punte. Sarcina pe
punte este afisata numai atunci cand contactul
este pus, iar vehiculul este stationar.

Informatii despre sarcina pe punte
Vehiculele FT

In meniu, selectati 'axle load information'
(Informatii despre sarcinile pe punti) pentru a
afisa sarcinile pe punti. Sarcina pe punte afigata
(A) reprezinta greutatea totala pe punte (sarcina
+ propria greutate). Sarcina pe punte afisata (A)
pentru un vehicul cu suspensie lamelara la
puntea fata este calculata de sistem.

Atunci cand in coltul din dreapta jos al afisajului
apare o sageata (B), comutatorul de selectare a
meniului poate fi utilizat pentru a prelua informatii
despre semiremorca.

Semiremorcile

Pentru a afisa sarcinile pe puntile unei
semiremorci, trebuie indeplinite urmatoarele
conditii: Semiremorca trebuie sa dispuna de un
sistem de frAnare EBS sau de suspensie
pneumatica care sa accepte monitorizarea
sarcinii pe punte.

In cazul semiremorcilor cu monitorizare a sarcinii
pe punti, sunt afisate toate sarcinile individuale
pe punti.

In cazul semiremorcilor fara monitorizare a
sarcinilor pe punti, dar echipate cu sistem EBS,
se va afisa doar sarcina totala pe toate puntile.
In cazul semiremorcilor care nu au nici EBS, nici
sistem de monitorizare a sarcinilor pe punti, este
afisata doar sarcina pe puntea capului tractor.
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Cand in coltul din stanga jos al afisajului apare o
sageata (C), comutatorul de selectare a meniului
poate fi utilizat pentru a prelua informatii despre
capul tractor.

Vehiculele FA

Cand este selectata functia 'axle load information'
(informatii despre sarcinile pe punti), se vor afisa
sau nu un numar de sarcini pe punti (A), in functie
de configuratia vehiculului. Valoarea (B) afisata
in vehicul indica greutatea totala a incarcaturii.

in functie de tipul vehiculului, sarcinile pe punti Q-QY@‘O

pot fi sau nu afisate. De exemplu, sarcina pe g — 9
puntea frontala a unui vehicul cu suspensii 7/ \
lamelare nu este afisata. In cazul unui vehicul cu EE mm
suspensie integral pneumatica, vor fi afisate toate (x 1000Kg) [ 3

sarcinile pe punti. D001151
Cand in coltul din stanga jos al afisajului apare o

sageata (C), comutatorul de selectare a meniului

poate fi utilizat pentru a prelua informatii despre

semiremorca.

Remorcile

Pentru a afiga sarcinile pe puntile unei remorci,
trebuie Tndeplinite urmatoarele conditii: Remorca
trebuie sa dispuna de un sistem de franare EBS
sau de suspensie pneumatica care sa accepte
monitorizarea sarcinii pe punte.

Tn cazul remorcilor cu monitorizare a sarcinii pe
punti, sunt afigsate toate sarcinile individuale pe
punti.

In cazul remorcilor fara monitorizare a sarcinilor
pe punti, dar echipate cu sistem EBS, se va afisa
doar sarcina totala pe toate puntile.

n cazul remorcilor care nu au nici EBS, nici D001155
sistem de monitorizare a sarcinilor pe punti, este

afisata doar sarcina pe puntea capului tractor.

Cand in coltul din stanga jos al afisajului apare o

sageata (C), comutatorul de selectare a meniului

poate fi utilizat pentru a prelua informatii despre

capul tractor.

Reset loading weight (Resetare masa de
incarcare)

La selectarea functiei "reset loading weight'
(resetare masa de incarcare), sarcina efectiva pe
punte (A) este utilizata ca punct de referinta.

In acest mod, se poate determina cata greutate a
fost adaugata sau indepartata. Resetarea va
aduce masa de incarcare (B) la 0,0. Cand

vehiculul este incarcat sau descarcat, masa de @-@Y@‘
3 % 3

incarcare indicata va creste sau va descreste.

3 1
(3.5 dall 3.0 3.0
(x 1000Kg) 2
D001151
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Avertismentul de suprasarcina pe punte
Cand se depaseste sarcina maxima pe o punte,
va fi afisat un avertisment pe afisajul principal.
Acest avertisment poate fi anulat prin apasarea
comutatorului de selectare a meniului.

De fiecare data cand avertismentul este suprimat
de la comutatorul de selectare a meniurilor,
valoarea sarcinii maxime este crescuta cu 500
kg.

Va recomandam sa setati valoarea sarcinii
maxime pe punte sub sarcina maxima legala pe
punte.

Orice dealer de service DAF poate modifica
valoarea pentru sarcina maxima admisa pe
punte.

7.18 GHID PENTRU FORMULARUL
DE SCHIMBARE A
PARAMETRILOR DE CLIENT

Aceste informatii evidentiaza existenta si scopul formularelor de schimbare a parametrilor de

personalizare, care pot fi utilizate de catre carosieri pentru a informa un dealer DAF cu privire la

schimbarile care trebuie efectuate in lista parametrilor de personalizare pentru a memora efectiv aceste

informatii. Va rugam sa retineti ca formularele de schimbare a parametrilor specifica numai o mica parte

din parametrii de personalizare ID disponibili in cadrul diferitelor unitati ECU. Solicitati mai multe informatii

de la distribuitorul dvs. DAF local. 7
in ilustratia de la sfarsitul acestui capitol se demonstreaza ca prin derularea procedurii de schimbare a

cardului ID toate informatiile parametrilor modificati vor fi memorate in sistemul de figiere de piese de

schimb post-vanzare DAF After Sales RAPIDO.

Scopul formularului de modificare a parametrilor

Formularul de modificare a parametrilor de personalizare este destinat sprijinirii comunicatiei intre
carosier si dealerul DAF prin asigurarea unui formular standardizat in care pot fi documentate toate
dorintele si modificarile implementate, respectiv pregatite pentru arhivarea ugoara in sistemul de figiere
de piese de schimb post-vanzare DAF After Sales RAPIDO.

Folosirea formularului de modificare a parametrilor de personalizare este
recomandata in mod deosebit pentru a avea siguranta ca setarile de service ale
acestor parametri nu sunt pierdute si sunt intotdeauna disponibile pentru reteaua
completa de service DAF.

Procedura

Dealerii DAF, care sunt programatorii actuali ECU prin instrumentul de analiza service DAVIE-XD,

primesc formularul de modificare a parametrilor completat de la carosier/client. Inaintea prezentarii

formularului trebuie luate in consideratie urmatoarele aspecte:

- Selectati formularul corect de modificare a parametrilor pentru seria vehiculului la indeméana,
deoarece ambele formulare specifica identitati ID si denumiri ECU diferite pentru parametrii de
personalizare. Tabelele goale de la sfarsitul formularului de modificare a parametrilor pot fi utilizate
pentru prelungirea listei de modificari, daca este necesar.

Formularele de modificare a parametrilor pot fi descarcate de la pagina Web "Information Sheet'
(Fisa de informatii), care este componenta a paginilor Web pentru carosier.
(URL-ul de Internet pentru site-ul Web pentru carosieri este: www.dafBBl.com).

- Toate partile implicate trebuie sa semneze formularul de modificare a parametrilor pentru a confirma
comunicarea corecta si programarea unitatilor ECU gi sa depuna céte o copie la dealer, carosier si
in vehiculul supus procedurii de service.
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- Se recomanda in mod deosebit sa se adauge o descriere detaliata a modificarilor propuse, pentru a
permite o intelegere mai buna de catre toate partile a setarilor/valorilor parametrilor alesi. Important:
Sediul central DAF poate sa arhiveze setérile dumneavoastra dar nu evalueaza configuratia creata
a parametrilor; aceasta ramane Th permanenta in responsabilitatea dealerului DAF si a carosierului/
clientului.

- Activarea functionalitatii specifice poate sa implice valori/setari modificate simultan pentru mai multi
parametri de personalizare Tn cadrul aceleiasi sau posibil altei unitati ECU.

- Va rugam sa folositi simbolul ,, ¥ ” pentru a indica in mod clar selectiile dvs.

Procedura de modificare a cardului ID

Setarile parametrilor modificati pot fi comunicate sediului central DAF prin dealerul DAF cu formularul
‘MESSAGE’ care este o componenta a sistemului de fisiere de piese de schimb post-vanzare DAF After
Sales RAPIDO. Formularul transmis ‘MESSAGE’ initiaza actualizarea figierului din baza de date RAPIDO
si distribuirea la reteaua de dealeri DAF.

Important:

- Setarile/valorile parametrilor de personalizare comunicate la DAF vor memorate in campuri text libere
in cadrul sistemului de fisiere de piese de schimb post-vanzare RAPIDO si NU INLOCUIESC
parametrii presetati din fabrica in cadrul fisierului efectiv al bazei de date.

- Prin reprogramarea unei unitati ECU trebuie facuta o alegere daca sa fie suprascrigi toti parametrii
personalizati (modificati si nemodificati) prezenti in ECU cu valorile presetate asa cum au fost din
fabrica sau numai cei nemodificati.

7.19 VEHICULUL LF45 CU SISTEM
HIBRID

AVERTISMENT! Tensiune
periculoasa; nerespectarea acestei
proceduri poate duce la vatamare
corporala grava sau la deces. H YBRID
Componentele marcate cu semnul

de inalta tensiune sau cablurile de @ﬁ/ [VE'
inalta tensiune portocalii trebuie
evitate. Interventiile asupra acestor 4
componente, inclusiv deconectarea =
cablurilor portocalii de inalta

tensiune, trebuie efectuate doar de

cdatre tehnicieni DAF autorizati de o /)
sisteme hibride. V301401
AVERTISMENT! Lucrarile de service
asupra componentelor legate de
sistemul hibrid pot fi executate
numai de catre tehnicieni DAF
autorizati de sisteme hibride.
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Descriere generala a componentelor
vehiculului LF45 hibrid

In comparatie cu un vehicul LF conventional, un
numar mare de componente raman neschimbate,
in timp ce alte componente au disparut sau sunt
modificate pentru sistemul hibrid.

Un vehicul este considerat hibrid daca are doua

surse de energie

- Prima este un sistem conventional care
consta dintr-un motor diesel in combinatie cu
o transmisie automata Eaton.

- A doua este un motor/generator care poate
fie sa actioneze transmisia, fie sa asiste
motorul diesel.

Sistemul hibrid LF are un motor FR conventional,
un ambreiaj controlat electronic (ECA), un motor/
generator (4) si o transmisie Eaton UltraShift (3).
Motorul/generatorul (4) poate sa actioneze fie ca
motor pentru propulsia vehiculului, fie ca
generator in timpul decelerarii (franare
regenerativa).

In mod similar oricarui motor electric, este
necesara o sursa de energie.

Sistemul hibrid are un suport pentru electronica
de putere (PEC) (1) care contine bateriile si
releele de inalta tensiune.

Bateriile inmagazineaza si descarca curentul c.c.
Un invertor (2) este necesar pentru a converti
tensiunea c.c. si c.a. care este descarcata catre
si de la baterii si motor/generator (4).

© 201222 DAKFE
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Motorul/generatorul (4) utilizeaza curent c.a.
trifazat pentru a functiona si genereaza o franare
regenerativa cu curent c.a. trifazat.

Prin urmare, invertorul (2) este montat intre
motor/generator (4) si suportul pentru electronica
de putere (PEC) (1) pentru a indeplini aceasta
cerinta.

Motorul/generatorul (4) si invertorul (2) trebuie
racite pentru a mentine temperatura in anumite
limite.

Pentru aceasta, este montat un sistem de racire
care functioneaza separat de sistemul de racire
al vehiculului.

Acesta nu are nicio conexiune cu circuitul de
racire al vehiculului si utilizeaza o pompa de
racire separata si un rezervor de colectare (5).
Majoritatea releelor si sigurantelor sistemului
hibrid sunt montate in cutia de relee (6).

Note de avertizare si instructiuni de siguranta
suplimentare
AVERTISMENT! Tensiune
A periculoasa; nerespectarea
procedurii poate duce la vatamare

corporala grava sau la deces. H YB RID
Componentele marcate cu semnul

de inalta tensiune sau cablurile de @ﬁ/ [VE'
inalta tensiune portocalii trebuie
evitate. Interventiile asupra acestor 4
componente, inclusiv deconectarea °
cablurilor portocalii de inalta

tensiune, trebuie efectuate doar de

cdatre tehnicieni DAF autorizati de 2 /)
sisteme hibride. V301401

AVERTISMENT! Doar tehnicienii
DAF autorizati de sisteme hibride au
permisiunea de a efectua lucrari de
service asupra componentelor
legate de sistemul hibrid.

autorizat de sisteme hibride este
responsabil pentru vehiculele
hibride din atelier. Acest lucru
inseamna ca:

2 AVERTISMENT! Tehnicianul DAF

- Tehnicianul autorizat de sisteme hibride se
asigura ca tehnicienii neautorizati pot sa
efectueze lucrari asupra componentelor non-
hibride.

- Tehnicianul autorizat de sisteme hibride este
responsabil pentru toate lucrarile legate de
sistemul hibrid.

- Tehnicianul autorizat de sisteme hibride este
responsabil pentru un mediu de lucru sigur in
jurul vehiculului pe durata service-ului in
atelier.
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- Tehnicianul autorizat de sisteme hibride si-a
informat si instruit colegii despre ce trebuie si
ce nu trebuie sa faca.

- Tehnicianul autorizat de sisteme hibride a
informat si instruit soferul despre ce trebuie
si ce nu trebuie sa faca

o NOTA: Deoarece in atelierul

I carosierului nu se afla tehnicieni
autorizati, carosierul trebuie sé& intrebe

un dealer autorizat in legatura cu

diferitele elemente mentionate mai sus.

AVERTISMENT! Pentru sistemele de
inalta tensiune in general, trebuie
luate in considerare cerinte speciale.
Cerintele impuse de lege sunt
urmatoarele:

- Europa: ECE R100

- Germania: BG, VDE, ZDK

AVERTISMENT! Carosierul poate sa
efectueze lucrari asupra
componentelor non-hibride, cu toate
acestea, se recomanda izolarea
sistemului de inalta tensiune de
vehicul prin apasarea completa a
butonului rosu de serviciu de pe
unitatea PEC.

AVERTISMENT! in nicio situatie nu
este permisa vopsirea cablurilor
portocalii de inalta tensiune.
Conform prevederilor legale,
cablurile de inalta tensiune trebuie
sa ramana de culoare portocalie.

AVERTISMENT! in nicio situatie nu
este permisa functionarea motorului
céand cablurile portocalii de inalta
tensiune sunt deconectate si cand
conectorul electric de pe motorul
hibrid nu este protejat.

> b b b
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NOTA: Un vehicul hibrid cu un sistem
de inalta tensiune izolat poate sa fie
recunoscut dupa butonul de serviciu
apdasat (numar element buton rosu 1) si
asigurat de suportul de serviciu de
blocare.

NOTA: Cu toate acestea, cand suportul
pentru electronica de putere (PEC) este
izolat de vehicul, motorul/generatorul
va genera o tensiune inalta daca
arborele primar al cutiei de viteze este
rotit. Prin urmare, un motor in functiune
in combinatie cu un ambreiaj cuplat va
duce la generarea de inalta tensiune de
cétre motor/generator.

NOTA: Nu este permisa (de)montarea
vreunei componente a sistemului hibrid
sau accesarea sistemului de récire cu
apa al acestuia. Componentele
sistemului hibrid si cablajele acestora
(de inalté tensiune) se supun unor
instructiuni specifice; prin urmare,
contactati intotdeauna un dealer
autorizat DAF.

NOTA: Exista cerinte speciale cu
privire la vopsirea sasiului si a
componentelor unui vehicul LF45;
consultati capitolul: 1.8: "Vopsirea
sasiului gi a componentelor”.

NOTA: Comutatorul de serviciu de
culoare rosie de pe partea laterala a
unitatii PEC trebuie s§ fie intotdeauna
accesibil in vederea opririi sistemului
electric (de exemplu, izolarea inaltei
tensiuni). Daca survine o astfel de
situatie, trebuie respectata ,Procedura
de oprire de urgenta”.

NOTA: Dacé se efectueaza suduré pe
sasiu, cabind sau suprastructura,
respectati instructiunile mentionate in
capitolul 2.3: "Sudura pe sasiu”. Dacéa
trebuie efectuate lucrari de sudura pe
un vehicul hibrid, bateriile de 24 V
trebuie deconectate de la masa
sasiului. Conexiunile sistemului hibrid
trebuie sa ramana instalate in timpul
suduril.

Sudura pe un vehicul hibrid trebuie
efectuata de preferintd cand sistemul
de fnalta tensiune este izolat de vehicul
prin apdsarea completd a butonului de
serviciu rogu de pe unitatea PEC.

G001292

Unitate PEC fara bloc de blocare pe butonul de
izolare

G001291

Unitate PEC cu bloc de blocare pe butonul de
izolare
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8. SISTEMELE DE COMUNICARE A DATELOR

8.1 COMUNICATII DATE CAN SAE
J1939 /1SO 11898 (INCLUSIV
FMS)

Pentru seriile LF, CF si XF, in plus fata de
sistemele deja cunoscute, se utilizeaza cateva
noi sisteme. Aceste sisteme au scopul de a
creste simplitatea de utilizare, eficienta si
siguranta vehiculului. Componentele care includ
aceste sisteme sunt montate in cabina. Exemple
de aceste noi sisteme (cu abrevierile respective)
sunt urmatoarele:

- Vehicle Intelligence Centre (VIC-3)

- Pachetul de instrumente DAF (DIP-4)

- Gestionarea motoarelor PACCAR-Cummins
FR si GR (ECS-DC5)

- Gestionarea motorului MX si PR (DMCI)

- Modulul carosierului (BBM)

VIC/DIP

VIC-3 este unitatea centrala de procesare de la
care se coordoneaza toate informatiile. Functia
VIC-3 include transformarea informatiilor primite
de la sistemele vehiculului, comutatoare, senzori
etc. in protocoale pentru diversele sisteme ale
vehiculului si, ulterior, trimiterea acestor informatii
mai departe in forma codificata. De exemplu, Tn
acest fel se realizeaza schimbul de informatii cu
panoul de instrumente. Impreuna cu
protocoalele, mesajele sunt agezate in reteaua
CAN (magistrala CAN) in ordinea importantei.
DAF foloseste mai multe retele CAN, si anume
V(ehicul)-CAN 1 si 2, I(nstrument)-CAN,
D(iagnoza)-CAN si B(carosier)B-CAN. VIC este
conectat la sistemul vehiculului prin V-CAN, iar
panoul de instrumente electronic (DIP-4) prin
intermediul I-CAN.

Magistrala CAN

Magistrala de date CAN este in principiu o retea
de distributie pentru diverse semnale electronice.
Semnalele digitale transmise prin impulsuri
reprezinta mesaje codificate. Acestea pot fi
transmise, primite si procesate de toate sistemele
conectate la retea. Fiecare sistem preia din retea
informatiile necesare. Astfel, un semnal generat
de un sistem poate fi utilizat si de alte sisteme. In
plus, fiecare retea consta din doua linii: CAN-H
(ridicat) si CAN-L (redus). Cablurile acestor doua
linii sunt torsadate (fara ecranare) pentru a
preveni interferentele magnetica intre ele si din
exterior. Cablajul CAN este astfel usor de
recunoscut intotdeauna, datorita torsadarii si
culorii. Consultati si "Marcarea cablurilor” din
sectiunea 7.3: "Schema circuitului electric”.
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In industria auto, a fost selectat un standard
international pentru comunicatii (mesaje
codificate) intre sistemele electronice:

- SAE J1939/21 (Society of Automotive
Engineers) - cablare + retea

- SAE J1939/71 (Society of Automotive
Engineers) - mesaje + tratarea protocolului

ISO 11898 este standardul european echivalent
standardului SAE J1939. DAF a optat pentru
aplicarea protocolului 250kB CAN 2.0B.

In plus, exista o alt& conexiune CAN pentru
sistemul EBS, care functioneaza conform
standardului ISO 11992.

De asemenea, DAF respecta aceste acorduri
internationale. Pentru carosier, exista
posibilitatea suplimentara a utilizarii retelei CAN
existente daca sistemul electric al caroseriei
functioneaza utilizand aceeasi structura a
mesajelor si comunicatie CAN. Informatiile BB-
CAN sunt disponibile optional (prin intermediul
unitatii de conectare CAN) in conectorul cu 21 de
pini al caroseriei, in pasajul prin peretele
despartitor sau Tn conectorul de aplicatii pentru
suprastructura de pe sasiu. Consultati de
asemenea sectiunile 9.2: "Conexiunile din
peretele despartitor la seria LF",

10.2: "Prezentarea conexiunilor din peretele
despartitor la seria CF", 11.2: "Prezentarea
conexiunii din peretele despartitor la seria XF" si
8.3: "Modulul pentru carosier (optional)".

Pentru informatii suplimentare referitoare la
structura mesajelor si accesibilitatea BB-CAN,
contactati DAF.

Modificarea cablajelor existente in vehicul, altfel
decat este indicat in liniile directoare ale
carosierului, nu este permisa! Exista posibilitatea
ca reteaua CAN sa fie slabita sau intrerupta in
acest fel, avand ca rezultat situatii posibil
nesigure, dar cel putin inconstante.

AVERTISMENT! Conectarea directa
la sistemul magistralei CAN in
scopul regasirii datelor de operare
sau in alte scopuri nu este permisa,
deoarece poate interveni in
functionarea corecta a sistemelor
camionului, de exemplu a motorului
sau a franelor. In cazul conectarii
directe, DAF isi rezerva dreptul de a
retrage orice garantie asupra
produsului sau de a o considera
nula. In acest timp, DAF nu isi va
suma responsabilitatea asupra
produsului datorita vreunei
conexiuni directe realizate de catre o
terta parte.
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Standardul FMS

FMS inseamna Sistemele de gestionare a
parcului auto (Fleet Management Systems).
Principalii producatori de sasiuri, inclusiv DAF, au
ajuns la un acord asupra DATELOR care sa fie
furnizate pe plan global pentru aceste sisteme
FMS prin intermediul legaturii CAN. Informatiile
actualizate se pot gasi pe internet, la www.fms-
standard.com. Consultati capitolele

9.16: "Sistemul FMS la seria LF" si

10.23: "Pregatirea pentru FMS/DTS la seriile
CF75 - 85" pentru informatii suplimentare.

Important:

Orice informatii (functii/date) furnizate trebuie
compilate in conformitate cu definitiile din
standardul FMS.

Daca nu sunt disponibile functii/date, ele ar trebui
sa fie mentionate ca fiind "indisponibile” (NACK).

. NOTA: Deoarece datele CAN depind
l de sistemele de pe vehicul, datele CAN

depind de saptadmana specificata
(starea software-ului) vehiculului, va
rugdm sé& contactati DAF pentru
informatii exacte asupra datelor CAN
disponibile pentru un anumit vehicul.
Pentru informatii generale asupra
mesajelor CAN si a semnalelor
disponibile ca optiuni, au fost alese
FMS sau BB-CAN, va rugam sa
contactati DAF.

8.2 COMUNICATII DE DATE ISO
11992/2 & 11992/3

Pentru seriile CF si XF, suplimentar fata de
sistemele deja cunoscute, este utilizat un numar
de sisteme noi. Aceste sisteme au scopul de a
creste simplitatea de utilizare, eficienta si
siguranta vehiculului.

Seriile CF si XF sunt pregatite pentru aplicatiile
1ISO11992/3.

Magistrala CAN

Magistrala de date CAN este Tn principiu o retea
de distributie pentru diverse semnale electronice.
Semnalele digitale transmise prin impulsuri
reprezinta mesaje codificate. Acestea pot fi
transmise, primite si procesate de toate sistemele
conectate la retea. Fiecare sistem preia din retea
informatiile necesare. Astfel, un semnal generat
de un sistem poate fi utilizat si de alte sisteme. In
plus, fiecare retea consta din doua linii: CAN-H
(ridicat) si CAN-L (redus). Cablurile acestor doua
linii sunt torsadate (fara ecranare) pentru a
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preveni interferentele magnetica intre ele si din
exterior. Cablajul CAN este astfel usor de
recunoscut intotdeauna, datorita torsadarii si a
culorii. Consultati si "Marcarea cablurilor" din
sectiunea 7.3: "Schema circuitului electric").

in industria auto, a fost selectat un standard
international pentru comunicatii (mesaje
codificate) intre sistemele electronice:

- SAE J1939/21 (Society of Automotive
Engineers) - cablare + retea

- SAE J1939/71 (Society of Automotive
Engineers) - mesaje + tratarea protocolului

ISO 11898 este standardul european echivalent
standardului SAE J1939. DAF a optat pentru
aplicarea protocolului 250kB CAN 2.0B.

Tn plus, exista o altd conexiune CAN pentru
sistemul EBS, care functioneaza conform
standardului ISO 11992.

De asemenea, DAF respecta aceste acorduri
internationale. Pentru carosier, exista o alta
posibilitate de utilizare a retelei CAN. CANbus
ISO 11992/3 este una dintre aceste optiuni ale
sistemului.

Seriile CF si XF105 sunt pregatite pentru
aplicatiile 1ISO11992/3. este in agteptarea
standardizarii protocolului.

Informatii asupra protocoalelor se pot gasi pe
internet, pe situl Organizatiei Internationale
pentru Standardizare (International Standards
Organisation) www.iso.org.

Pentru informatii suplimentare referitoare la
structura mesajului si accesibilitatea CANbus a
camioanelor cu remorca 11992/3, contactati
DAF.

8.3 MODULUL PENTRU CAROSIER
(OPTIONAL)

Carosierii au optat pentru interfata vehicul -
caroserie separata, cu un nivel ridicat de
standardizare.

Odata cu implementarea structurilor de retea in
seriile LF, CF si XF Euro 4/5 si cresterea
aferenta a complexitatii, conditiile de limitare pe
care carosierii si utilizatorii finali trebuie sa le
indeplineasca in privinta interfetei sistemelor lor
de la si spre vehicul s-a schimbat in continuare.

AVERTISMENT! In mare partea
datorita cerintelor de fiabilitate
crescute, nu este recomandat lucrul
nesupravegheat asupra sistemelor
existente ale vehiculului!

252 D/AFE
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DAF a raspuns la aceasta cerinta prin
dezvoltarea Modulului pentru carosier (BBM).
Cu ajutorul acestor sisteme pot fi oferite
urmatoarele functii, de exemplu:

- Pictograme si avertizari afisate pe un ecran
matricial cu puncte DOT (panoul de bord).

- Contor orar PTO-2 (accesibil numai prin
CAN).

Numai un contor PTO disponibil pentru
seriile LF (care contorizeaza impreuna orele
PTO1 si PTO2).

- Accesibilitate Tmbunatatita la diferite
semnale (inclusiv semnale de turatie a
motorului si viteza deplasare a vehiculului).

- Diferite semnale de temperatura.

- Functii individualizate de control al turatiei
motorului.

- Interventia asupra cuplului gi/sau turatiei
motorului de la caroserie.

- Control total asupra prizei de putere de la
caroserie.

- Limitari de cablu intre caroserie si vehicul.

- Integrarea controalelor PLC-caroserie.

- Implementarea contorului de cursa, prizei de
putere sau contorului colectiv.

- Etc, etc.

Pentru seria LF este instalat un modul BBM daca
este comandata optiunea ,conector de aplicatii
pentru colectorul de deseuri”. Toate vehiculele
CF si XF cu cutie de viteze automata sau
optiunile Control turatie motor, Control PTO sau
CAN carosier sunt echipate cu un modul pentru
carosier (BBM).

Pentru mai multe informatii privind aplicatiile, va
rugam sa luati legatura cu DAF.

o NOTA: BBM este echipat cu un rezistor
I terminal de 120 ohmi. Dat fiind faptul ca

ECU pentru carosier este conectata la
cealaltd parte a magistralei BB-CAN,
fine de responsabilitatea carosierului s&
echipeze magistrala CAN cu rezistente
terminale corespunzétoare.

8.4 INDICATOARE DE TIP CVSG

Modulul carosierului (BBM) are o iesire numita
CVSG (Commercial Vehicle Slave Gauge).
Aceasta este o magistrala de comunicatii.
Magistrala CVSG este o magistrala de
comunicatii care vine de la BBM. Cu aceasta
magistrala CVSG putem comanda cateva
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aparate de méasura, iar folosind zona de aplicatii
BBM (software) este posibila traducerea, de
exemplu, a semnalele disponibile pe legatura
CAN a vehiculului catre un aparat indicator de pe
panoul de comanda al suprastructurii.

Aparate de masura dedicate disponibile

Descriere

Interval unitati metrice

Interval unitati imperiale

Presiune aer principala 0-10 bari 0 - 150 psi
Presiune secundara aer 0 - 10 bari 0 - 150 psi
Presiune ulei de motor 0 - 7 bari 0 - 100 psi
Temperatura lichid de racire motor 40-120°C 100 - 250 °F
Temperatura ulei de motor 40-150°C 100 - 300 °F
Temperatura ulei transmisie principala 65-150 °C 150 - 300 °F
Nivel combustibil #1 E-12-F E-12-F

Aparate de masura neacceptate de modulul BBM (din fabrica)

Descriere Interval unitati metrice Interval unitati imperiale

Presiune aer aplicatie 0 - 10 bari 0 - 150 psi

Temperatura ulei din cutia de transfer 40-150 °C nu este disponibil

Temperatura ulei general 40-150 °C nu este disponibil

Temperatura ulei PTO 40-150 °C 100 - 300 °F
Aparate de masura generale disponibile

Descriere Interval

Ampermetru -150 A-+150 A

Contor de timp de utilizare

0 - 999999 ore

Ceas

Analogic

Afigajul transmisiei (Cutie de viteze Allison)

Toate aparatele de masura au diametrul de 52
mm, rama cromata, scala neagra, indicator rosu,
lumina de fond alba si LED indicator rosu. Acest
LED indicator rosu este aprins cand respectivul
semnal prezinta probleme. Impreuna cu aceasta
lumina rosie, o indicatie de pe DIP indica o
eroare. Intreruperea recomandata a panoului
este de 52,5 mm.

Sursa de alimentare a aparatelor de masura este
+12 V. Trebuie aplicat nu doar un convertizor
suplimentar CC/CC, ci trebuie montat si un releu
de timp la piciorul releului cablului sursei de
alimentare a aparatelor de masura CVSG.
Consultati capitolul 13.13: "Piese diverse" pentru
informatii referitoare la codurile pieselor.
Aceasta sursa de 12 V si conexiune a magistralei
de date se poate gasi in pasajul peretelui
despartitor daca sistemul CVSG si unitatea BBM
sunt specificate pentru sasiu. Consultati
capitolele 9.2: "Conexiunile din peretele
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despartitor la seria LF", 10.2: "Prezentarea
conexiunilor din peretele despartitor la seria CF"
si/sau 11.2: "Prezentarea conexiunii din peretele
despartitor la seria XF" pentru numarul firelor si
amplasarea pinilor.

Toate aparatele de masura CVSG au doi
conectori cu 4 pini pe partea din spate. Pinii 1 -4
ai conectorului A sunt legati la pinii 1 - 4 ai
conectorului B.

o NOTA: Pentru ca sursa de alimentare

| de 12 V sé fie disponibild, trebuie
amplasat un convertizor CC/CC in

interiorul cabinei, partea pasagerului

din dreapta.

Aceste coduri de piesa si articole

suplimentare pot fi gasite in

13.10: "Indicatoarele CVSG".

Alocarea pinilor la conectorii A si B

Pin Functie
1 Sursa de alimentare +12 V
2 lluminat de fond pentru niciunul dintre aparatele de
masuré BBM necesare
3 Conexiune la masa
4 BBM legatura de date (protocol CVSG) necesar

8.5 CAN CAROSIER J1939

In urma dezvoltarii pietei si a cererii, DAF poate
sa ofere o caracteristica suplimentara pentru
carosieri privind controlul CAN.

Pentru vehiculele din seriile CF si XF punctele de
conexiune se gasesc in conectorul din peretele
despartitor 12D si conectorul de aplicatie sasiu
BB-CAN A105. Consultati capitolele

10.2: "Prezentarea conexiunilor din peretele
despartitor la seria CF", 12.38: "Conectorul A105
pentru sistemul CAN carosier, 7 pini",

11.2: "Prezentarea conexiunii din peretele
despartitor la seria XF".

=== NOTA: Pentru un continut detaliat al

l mesajului, consultati documentul "BB-
CAN CAN message overview.pdf" din

pagina Web care contine fisa de

informatii. (URL-ul de Internet pentru

site-ul Web pentru carosieri este:

www.dafBBI.com)
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=== NOTA: Toate datele sunt in
| conformitate cu SAE J1939, iar
informatii detaliate pot fi gésite in
documentul ,BB-CAN message
overview.pdf” de pe pagina Web a figei
de informatii. (URL-ul de Internet pentru
site-ul Web pentru carosieri este:
www.dafBBl.com)
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9. SISTEMUL ELECTRIC AL SERIEI LF

9.1 LOCATIILECOMUTATOARELOR
SI CONECTORILOR DIN CABINA
SERIA LF

AVERTISMENT! in acest paragraf
suntexplicate pentru fiecare serie de
vehicule care puncte de conexiune
sunt sau nu sunt pregatite complet
sau partial din fabrica pentru
consumatori suplimentari de energie
electrica. Alte alimentari cu energie
electrica in afara celor listate in
aceasta sectiune, numai prin
consultare cu DAF.

Pozitii comutatoare, consola din partea
superioara

1 Comutator girofar

Intrerupétor pornit/oprit alarmé interioara

Sistem LED-uri - sistem de alarma

Comutator platforma de ridicare

]| 1

G000434

a ~h ODN

LED sistem - platforma de ridicare

Pozitii comutatoare, planga de bord

G000433
locas radio

priza pentru accesorii 12 V/10 A
localizare telefon

lampa de lucru/lumini caroserie
avertizor acustic marsarier pornit/oprit
comutator principal

PTO 1 activatd/dezactivata

alarma usa de incarcare pornita/oprita
limitator de viteza reglabil

OCONOOOOPSWN -
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10  Locatia conectorului FMS si HD-OBD.
Consultati sectiunile 12.45: "Conectorul
A126 pentru sistemul FMS, 2 pini" si
12.34: "Conectorul A100 de diagnosticare
HD-OBD" pentru informatii suplimentare.
RES punct de rezerva

9.2 CONEXIUNILE DIN PERETELE
DESPARTITOR LA SERIA LF

Locatiile conectorilor pentru aplicatii

G001334

Coduri | Descrieri (")

Cod

™ Conectorul de aplicatie pentru cablajul de rezerva, consultati sectiunea: 12.1: "Conectorul 1M
pentru cablajul de rezerva"

1P Conectorul de aplicatie RAS-EC; consultati sectiunea: 12.2: "Conectorul 1P pentru sistemul
RAS-EC"

2S Conector de aplicatii pentru platforma de ridicare; consultati sectiunea: 12.3: "Conectorul 2S"

3L Conector de aplicatie pentru accesorii, consultati sectiunea: 12.5: "Conectorul 3L pentru
accesorii"

3P Conector de aplicatie pentru controlul turatiei motorului, consultati sectiunea:
12.6: "Conectorul 3P pentru sistemul ESC"

23K Conector de aplicatie pentru functiile caroseriei, consultati sectiunea: 12.13: "Conectorul 23K

pentru funciiile caroseriei"

(1) Consultati sectiunile indicate pentru alocarea pinilor si numerele cablurilor.
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Locatiile conectorilor pentru aplicatii

G000561

Coduri | Descrieri ()

Cod

4V Conectorul de aplicatie pentru colectorul de deseuri, consultati sectiunea: 12.9: "Conectorul
4V pentru colectorul de deseuri"

5V Conectorul de aplicatie pentru colectorul de deseuri, consultati sectiunea: 12.10: "Conectorul
5V pentru colectorul de deseuri"

6V Conectorul de aplicatie pentru colectorul de deseuri, consultati sectiunea: 12.11: "Conectorul
6V pentru colectorul de deseuri"

56W Conectorul de aplicatie pentru colectorul de deseuri, consultati sectiunea: 12.15: "Conectorul
56 W pentru colectorul de deseuri"

(1) Consultati sectiunile indicate pentru alocarea pinilor si numerele cablurilor.

9.3 CONEXIUNILE SASIULUI LA
SERIILE LF Sl CF65

Amplasarea conectorilor pentru aplicatii

— —)

——

%

G001299
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Pozitie | Coduri | Descriere (1)
conect
ori
A AO070 | Conector pentru aplicatiile suprastructurii; consultati sectiunea: 12.28: "Conectorul
AQ70 pentru accesorii, 8 pini"
B Conexiune pentru luminile de perimetru
C A103 | Conector de aplicatie pentru cablajul de rezerva al functiilor caroseriei; consultati
sectiunea: 12.36: "Conectorul A103 pentru carosier, 12 pini"
D A102 | Conector de aplicatie pentru functiile caroseriei; consultati sectiunea:
12.35: "Conectorul A102 pentru carosier, 8 pini"
E A068 | Conector de aplicatie pentru controlul turatiei motorului (12 pini); consultati sectiunea:
12.27: "Conectorul A068 (pe sasiu - sistemul ESC)"
F A088 | Conector de aplicatii pentru platforma de ridicare (8 pini); consultati sectiunea:
12.30: "Conectorul A088 pentru sistemul platformei de ridicare, 7 pini"

(1) Consultati sectiunile indicate pentru informatii suplimentare referitoare la functionalitatea oferita, alocarea pinilor si numerele
cablurilor din conectorii folositi.

Luminile laterale de perimetru

2 pini (locatia B din ilustratie)

In pozitia primei lampi laterale de perimetru din
spatele cabinei, atat pe partea dreapta cat si pe
cea stanga, este amplasat un cablu cu un
conector cu 2 pini. Acest conector contine firele
cu numerele 2169 si 2170. Lampile laterale de
perimetru si cele superioare pot fi conectate de
aici (cabluri separate pe partea stanga si pe cea
dreapta a sasiului) cu ajutorul cablajului
mentionat la capitolul 13.6: "Cablu electric pentru
luminile de contur pe sasiu".

. NOTA: Dac4 este necesar, ldmpile de
| directie de pe apdréatoarele de noroi ale

cabinei pot fi repozitionate pentru a se
alinia cu latimea gasiului carosat cu
ajutorul pieselor de prelungire, asa cum
se aratd in capitolul 13.7: "Piesa de
prelungire pentru aparatoarea de noroi
LF",

9.4 PUNCTELE DE CONECTARE A
REMORCII LA SERIA LF

Modelele de vehicule pentru aplicatii ale barei de
remorcare sunt echipate intotdeauna cu o
conexiune electrica de 24 V pentru remorca.
Conexiunea electrica a remorcii este formata din
trei conectori cu 7 pini:

- Conectorul de iluminare standard A0QO;
consultati sectiunea 12.19: "Conectorul
A000 pentru sistemul remorcii (ISO1185 tip
24N)"
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- Conectorul pentru accesorii AO01; consultati
sectiunea 12.20: "Conectorul A0O01 pentru
sistemul remorcii (ISO3731 tip 24S)"

- Conectorul ABS/EBS A004; consultati
sectiunea 12.21: "Conectorul A004 pentru
sistemul remorcii (1ISO7638)"

9.5 CONEXIUNEA PENTRU
ACCESORII DIN CONSOLA DIN
PLAFON LA SERIA LF

Cablajul de rezerva din consola din plafon
Exista un cablaj de rezerva de la peretele
despartitor prin montantul A la consola din plafon.
Cablajul (4 fire separate, fara conector) trece de
la consola din plafon la pasajul prin peretele
despartitor 1M (= conector gri cu 8 pini). Numarul
de fire de rezerva este 4. Consultati capitolul
12.1: "Conectorul 1M pentru cablajul de rezerva"
pentru conexiunea din peretele despartitor .
Consultati capitolul 9.7: "Alimentarea electrica a
seriei LF" pentru detalii referitoare la conexiunea
alimentarii electrice.
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9.6 CONEXIUNEA PENTRU
ACCESORII DIN PLANSA DE
BORD LA SERIA LF

Cablurile de rezerva de la panoul de bord
catre trecerea prin peretele despartitor

Cablajul trece de la un conector din spatele
compartimentului pentru radio la pasajul din
peretele despartitor 1M (= conector gri cu 8 pini).
Numarul de fire de rezerva este 4. Consultati
capitolul 12.1: "Conectorul 1M pentru cablajul de
rezerva" pentru detalii despre conexiunile din
peretele despartitor.

9.7 ALIMENTAREA ELECTRICA A
SERIEI LF

Alimentare electrica

Alimentarile electrice - 24 V/10 A Tnainte si dupa
contact sunt disponibile Tn pasajul din peretele
despartitor. Consultati capitolul 12.6: "Conectorul
3P pentru sistemul ESC" pentru detalii.

. NOTA: Aveti in vedere alimentarea

l cu tensiune totala permisa,
specificata in sectiunea

7.9: "Sarcina maxima".

Conexiune accesorii 12 V/15 A

Un convertizor 24 V/12 V CC/CC asigura 12 V
pentru sistemele de accesorii. Nu este permisa
utilizarea acestei surse de 12 V pentru sistemele
grupului propulsor sau legate cu sistemul
propulsor. Daca un sistem al (sau legat de)
grupului propulsor necesita 12 V, acest curent
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trebuie obtinut prin transformare de la 24 V in 12
V in interiorul sistemului insusi, din motive de
sigurantd. Conectarea unui sistem de 12 V prin
transformatorul CC/CC este permisa numai
pentru accesoriile clientului.

Alimentarea electrica 12 V/15 A este disponibila
pentru radio si telefon, iar in consola din partea
superioara pentru statie emisie-receptie si fax.
Numere cabluri: 1153 si M.

AVERTISMENT! Convertorul 24/12 V
versiune standard este de 15 A.
Consumul total de curent de la
alimentarea cu 12 Vinainte si dupa
contact pentru telefon, fax, radio si
statie de emisie-receptie impreuna (1
convertizor), nu trebuie sa
depaseasca valoarea specificata.
Daca este necesar consum de curent
suplimentar, circuitul de 12 V trebuie
divizat utilizdnd mai multi convertori.
Nu este recomandata instalarea unui
convertor mai puternic din cauza
diametrelor cablurilor si al
suprimarii. Amplasarea in spatele
PCB cu sigurante in cutia centrala.

o NOTA: Rezultatul este c& energia este
l absorbitéd continuu de la bateril.

Efectuati aceasta modificare numai
dacé este necesar.

9.8 PREGATIREA PENTRU RADIO
LA SERIA LF

Pregatirea pentru radio

Pentru conectarea radioului, in spatele panoului
radioului a fost montat un conector ISO (cod
conector B365.A), alimentat la 12 V/10 mA
fnainte de contact (cablul 1153), dupa contact
(cablul 1108: 12 V/10 A, comutat prin releul
G377) si masa (M). De asemenea, pentru
difuzoare (cod conector B365.B), cablajul din
usa, montantul A (pentru tweetere) si peretele
spate (pentru difuzoare) a fost deja configurat
standard. Daca sunt montate tweetere, este
necesara montarea unui filtru de divizare.
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AVERTISMENT! Convertorul 24/12V
versiune standard este de 15 A.

Consumul total de curent de la
alimentarea cu 12 V inainte si dupa
contact pentru telefon, fax, radio si
statie de emisie-receptie impreuna,
nu trebuie sa depaseasca valoarea
specificata. Daca este necesar
consum de curent suplimentar,
circuitul de 12 V trebuie divizat
utilizdnd mai multi convertori. Nu
este recomandata instalarea unui
convertor mai puternic din cauza
diametrelor cablurilor si al
suprimarii.
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B365.A Alimentarea electrica a radioului; consultati sectiunea: 12.51: "Conectorul D365.A -
D365.B pentru sistemul radio”
B365.B Boxe radio

9.9 PREGATIREA PENTRU
TELEFON LA SERIA LF

Pregatirea pentru telefon

Pentru conectarea telefonului a fost rezervat
spatiu in partea dreapta a panoului radioului, vezi
pozitia 1. Alimentarea electrica pentru telefon
trebuie sa fie preluata de la mufa de accesorii de
12 V/10 A, vezi pozitia 2.

G001163
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9.10 PROTECTIA ANTIFURT A SERIEI
LF

Seria LF

Daca vehiculul este echipat cu sistemul de
protectie antifurt standard, caroseria poate fi
conectata la sistemul vehiculului prin accesoriile
conectorului aplicatiilor.

Consultati sectiunea 9.3: "Conexiunile sasiului la
seriile LF si CF65".

Firele numerele 3659 si 3660 sunt ambele intrari,
conectate la masa prin intermediul unui
comutator. Daca este Intreruptd, va suna alarma.
Cablul 3651 realizeaza alimentarea cu 12V de la
sistemul de alarma si are ca scop alimentarea cu
curent a sistemului de detectare a miscarii din
interior.

AVERTISMENT! Pentru cele mai noi
detalii si versiuni, contactati DAF

9.11 CONTROLUL/PROTECTIA PTO
LA SERIA LF

Controlul PTO la seriile LF45 - LF55

Coduri de selectie aplicabile:

Coduri descriere ﬁ T conee 7&

Selco / D312
4610 fara priza de putere a motorului ( :
172 1 ECU VIC-3 Lite
9181 cu priza de putere a motorului / 3P D358L === \\
fara control i —T\T
. - PT -1 ECU AS-tronic
Coduri descriere D954
Selco |
1412 fara priza de putere 1 pentru
cutia de viteze / fara control
1118 cu priza de putere 1 pentru r (
cutia de viteze / fara control ‘
. cu priza de putere pentru cutia &
diverse de viteze / cu control —

G001203

Conectorii de aplicatii aplicabili din cabina si
de pe sasiu depind de codul de selectie:

Coduri Consultati sectiunile indicate mai jos pentru informatii suplimentare in legétura cu
conectori | alocarea pinilor gsi numerele cablurilor din conectorii utilizati.

3P sectiunea: 12.6: "Conectorul 3P pentru sistemul ESC"
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Scopul functiei

O PTO (priza de putere) da posibilitatea unui
carosier sau unui client sa utilizeze o parte din
energia mecanica a vehiculului pentru a activa
functii speciale, precum pompe. Un dispozitiv
PTO poate sa fie conectat prin activarea unei
supape EP. Soferul poate solicita activarea PTO
prin activarea comutatorului PTO. Inainte de
activarea PTO, VIC3L va verifica daca sunt
intrunite conditiile de activare. De asemenea,
dispozitivul PTO va fi dezactivat daca, atunci
cand PTO este activ, este indeplinita una dintre
conditiile de dezactivare. Conditiille de activare si
de dezactivare pot sa fie reglate de catre dealerul
DAF prin intermediul DAVIE. Pentru seria LF, a
fost pregatit un singur control pentru priza de
putere.

Principalul obiectiv al sistemului de control al
prizei de putere este de a utiliza priza de putere
in conditii de siguranta. Priza de putere poate fi
utilizata Tn cursul deplasarii sau cand motorul
este la ralanti prin setarea parametrilor de
personalizare corecti, utilizdnd DAVIE.

Prezentare generalda schematica a controlului
prizei de putere

Diagrama de mai jos reprezintd o prezentare
generala schematica a controlului prizei de
putere. Cele doua grupuri principale pentru
controlul prizei de putere pot fi identificate dupa
cum urmeaza:

1. Activarea controlului prizei de putere de catre
sofer prin intermediul comutatoarelor de pe
plansa de bord.

2. Activarea controlului PTO de catre caroserie

prin intermediul conexiunii de componenta 3P.

- Conector de aplicatie Tn cabina (prin cablu)

- Conector de aplicatie pe sasiu (control prin
CAN)
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Pentru vehiculele cu motor GR, poate fi utilizata o
priza de putere de motor speciala. Aceasta priza
de putere pentru motorul GR, cu canalul in pozitia
superioara, nu poate sa fie activata si
dezactivata.

Priza de putere pentru cutia de viteze (cutie de
viteze manualad)

Utilizand comutatorul Tn pozitia 7 (consultati
sectiunea 9.1: "Locatiile comutatoarelor si
conectorilor din cabina seria LF".), VIC (Centrul
de informatii al vehiculului) este activat prin cablul
4594 (masa activa). VIC verifica, pe baza
conditiilor de activare, daca iesirea (cablul 4596)
poate fi activata. Aceste conditii trebuie
indeplinite Tntr-un interval de control specificat
(valoarea prestabilita este de 4 secunde). Daca
nu este acest caz, pe DIP (afigaj in panoul de
instrumente) va apare un mesaj de eroare.
lesirea PTO nu va fi activata, chiar daca dupa
expirarea duratei de control sunt indeplinite
conditiile de activare. Pentru a permite activarea
PTO, comutatorul trebuie trecut mai intai in

pozitia oprit si apoi adus din nou in pozitia pornit.

Daca este permisa activarea PTO, cablul 4596
este activat si VIC asteapta returnarea unui
mesaj de stare de la sistemul PTO intr-un interval
de control de o secunda. De asemenea, va fi
realizata o verificare imediata pentru a se stabili
daca sunt indeplinite sau nu conditiile de
intrerupere. Daca mesajul de stare returnat nu
ajunge la timp sau mesajul arata ca sunt
indeplinite conditiile de dezactivare, iesirea va fi
deconectata si avertizarea PTO va aparea din
nou pe DIP. Indicatia ,PTO activ’ de pe DIP nu se
va aprinde pana cand nu este finalizata cu
succes returnarea mesajului de stare. Daca acest
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indicator se aprinde, contorul orelor de
functionare PTO 1 va incepe sa functioneze
(instalat in meniul DIP). Cablul de control 4594
(activ +24 V; in cabina acest cablu are numarul
3420) este inclus in conectorul aplicatiei ESC,
ceea ce inseamna ca este asigurata pregatirea
pentru comanda de la caroserie a functionarii
prizei de putere (conectarea si mentinerea in
functiune).

Priza de putere pentru cutia de viteze (cutie de
viteze automata)

De regula, functionarea prizei de putere (inclusiv
interblocajele) in combinatie cu o cutie de viteze
automata este identica cu functionarea prizei de
putere pentru cutia de viteze manuala, cu
urmatoarea exceptie;

Dupa conectarea prizei de putere si conformarea
cu interblocajele programate, iesirea supapei E/P
(2) a BBM este activata. Acest semnal este folosit
de unitatea de control a cutiei de viteze automate
(AGC-A4) ca o solicitare pentru activarea prizei
de putere a cutiei de viteze. Unitatea de control a
cutiei de viteze automate verifica parametrizarea
interna (consultati capitolul 7.15: "Cutiile de
viteze automate si automatizate") daca priza de
putere poate fi activata.

Priza de putere pentru cutia de viteze (cutie de
viteze automatizata)

DAF a lansat o cutie de viteze automatizata
denumita AS-Tronic. Aceasta este o cutie de
viteze mecanica, actionata printr-o unitate de
comanda electronica. Aceasta inseamna ca
anumite sarcini ale soferului sunt monitorizate
sau efectuate automat.

De aceea, priza de putere montata pe aceasta
cutie de viteze are un sistem de control/protectie
diferit de cel utilizat pe cutiile de viteze manuale.

Exista doua setari pentru cuplarea prizei de
putere:

- functionarea PTO pe un vehicul stationar
- functionarea PTO pe un vehicul in migcare

Functionarea prizei de putere pe un vehicul
stationar reprezinta intotdeauna setarea de
baza

Conditii de activare:

- Frana de parcare trebuie sa fie actionata
- Motorul functioneaza
- Cutia de viteze trebuie sa fie in pozitia neutra
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- Turatia motorului este mai mica decét
valoarea de activare Nmax (650 rpm)
- Viteza vehiculului este mai mica de 1,5 km/h

Conditii de intrerupere:

- Frana de parcare trebuie sa fie actionata

- Motorul nu functioneaza

- Contactul este luat

- Viteza vehiculului este mai mare de 1,5 km/h

Comenzile de schimbare a treptei de viteza nu
sunt realizate in timpul functionarii prizei de
putere.

Functionarea prizei de putere pe un vehicul in
migcare trebuie activata cu ajutorul
instrumentului de diagnosticare (DAVIE XD)

Conditii de activare:

- Frana de parcare trebuie sa fie actionata

- Motorul functioneaza

- Cutia de viteze trebuie sa fie in pozitia neutra

- Turatia motorului este mai mica decét
valoarea de activare Nmax (650 rpm)

- Viteza vehiculului este mai mica de 1,5 km/h

Conditii de intrerupere:

- Motorul nu functioneaza
- Contactul este luat

Schimbarea treptelor de viteza in timpul
condusului nu este posibila. Asadar, la pornirea
de pe loc, treapta de viteza in care veti dori sa
conduceti trebuie sa fie deja cuplata!

Nota:

Versiunile software-ului AS-Tronic limiteaza
utilizarea prizei de putere in timpul deplasarii
latreptele 1 si RL. In aceasta versiune, nu este
posibila schimbarea treptei. Verificati
configuratia vehiculului dacéa este necesara
utilizarea unei prize de putere regim
nestationar.

in functie de situatie, avertismentul pentru priza
de putere este furnizat intr-un interval cuprins
intre 2 si 5 secunde de la aparitia unei defectiuni
sau a unei situatii nedorite.

Lista parametrilor de client
in tabelele urmatoare sunt listati toti parametrii de
client corelati.

© 201222 DAKFE
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a vehiculului

ip M Nume parametru client Sistem | Valoare

parametru

client
Conditiile de activare PTO 1

1-01 PTO 1 ACTIVATA - frana validda | VIC-3L ACTIVA / INACTIVA

1-02 PTO 1 ACTIVATA - utilizare frana | VIC-3L APASAT / ELIBERAT

1-03 PTO 1 ACTIVATA - ambreiaj valid | VIC-3L ACTIVA / INACTIVA

1-04 PTO 1 ACTIVATA - utilizare VIC-3L APASAT / ELIBERAT
ambreiaj

1-05 PTO 1 ACTIVATA - frana de VIC-3L ACTIVA / INACTIVA
parcare valida

1-06 PTO 1 ACTIVATA - utilizare frana | VIC-3L ACTIONATA / ELIBERATA
de parcare

1-07 PTO 1 ACTIVATA - motor in VIC-3L ACTIVA / INACTIVA
functiune valid

1-08 PTO 1 ACTIVATA - utilizare motor | VIC-3L IN FUNCTIUNE / OPRIT
in functiune

1-09 PTO 1 ACTIVATA - turatie maxima | VIC-3L rpm
a motorului

1-10 PTO 1 ACTIVATA - viteza maxima | VIC-3L km/h

(1) Pentru schimbarea setarilor parametrilor impliciti, consultati capitolul 7.18:

de client"
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ip M Nume parametru client Sistem | Valoare

parametru

client
Conditiile de dezactivare PTO 1

1-12 PTO 1 DEZACTIVATA - frana VIC-3L ACTIVA / INACTIVA
valida

1-13 PTO 1 DEZACTIVATA - utilizare | VIC-3L APASAT / ELIBERAT
frana

1-14 PTO 1 DEZACTIVATA - ambreiaj | VIC-3L ACTIVA / INACTIVA
valid

1-15 PTO 1 DEZACTIVATA - utilizare | VIC-3L APASAT / ELIBERAT
ambreiaj

1-16 PTO 1 DEZACTIVATA - frand de | VIC-3L ACTIVA / INACTIVA
parcare valida

1-17 PTO 1 DEZACTIVATA - utilizare | VIC-3L ACTIONATA / ELIBERATA
frana de parcare

1-18 PTO 1 DEZACTIVATA - motor in | VIC-3L ACTIVA / INACTIVA
functiune valid

1-19 PTO 1 DEZACTIVATA - utilizare | VIC-3L IN FUNCTIUNE / OPRIT
motor in functiune

1-20 PTO 1 DEZACTIVATA - turatie VIC-3L rem
maxima a motorului

1-21 PTO 1 DEZACTIVATA - vitez& VIC-3L km/h
maxima a vehiculului

(1) Pentru schimbarea setarilor parametrilor impliciti, consultati capitolul 7.18: "Ghid pentru formularul de schimbare a parametrilor

de client"

D M Nume parametru client Sistem | Valoare

parametru

client
PTO-1 Altele

1-31 Tip priza de putere 1 VIC-3L STATIONAR/

NESTATIONAR / MOTOR

1-34 Intreruperea activarii prizei de VIC-3L Milisecunde
putere 1

1-35 Intreruperea dezactivarii prizei de | VIC-3L Milisecunde
putere 1

(1) Pentru schimbarea setarilor parametrilor impliciti, consultati capitolul 7.18: "Ghid pentru formularul de schimbare a parametrilor
de client"
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9.12 PREGATIREA PENTRU

PLATFORMA DE RIDICARE LA
SERIA LF

Coduri de aplicatii selectabile:

Cod descriere
Selco

conector de aplicatii pentru
2597 platforma de ridicare

Conectorii de aplicatii aplicabili pentru platforma de ridicare:

D364

] Goo1337

Consultati sectiunile indicate mai jos pentru informatii suplimentare referitoare la alocarea pinilor si
numerele cablurilor in conectorii gi unitatile ECU folosite:

conector 2S: in sectiunea 12.3: "Conectorul 2S".

conector A088: in sectiunea 12.30: "Conectorul A088 pentru sistemul platformei de ridicare, 7 pini".

Pregatirea pentru conectarea platformei de
ridicare este disponibila ca optiune pentru seria
LF. Comandand optiunea 2597, conector de
aplicatii pentru platforma de ridicare, vehiculul va
fi echipat cu cablaj pentru sasiu si partea electrica
a cabinei, inclusiv intreruperea demarorului cand
platforma de ridicare este deschisa, comutator
pentru oprire/standby si 2 lampi indicatoare pe
comutator.

Conectorul a fost definit de VEHH. VEHH este un
grup de producatori europeni de platforme de
ridicare, format din: AMF, Bar, Behrens, Dautel,
Dhollandia, MBB, Meiller si Sérensen.

AVERTISMENT! Cablajul de
intrerupere a demarorului este
disponibil intotdeauna cand este
comandat selco 2597, dar
functionalitatea de intrerupere a
demarorului este disponibila doar
céand conexiunile A088 sunt
efectuate in conformitate cu
standardul VEHH, care intra in
responsabilitatea producatorului
platformei de ridicare.
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9.13 CONTROLUL ESC LA SERIA LF

Controlul ESC la seria LF

Coduri de selectie aplicabile:

Selco descriere A068
Selco S i}
fara conector in cabina pentru
0761 b ; /
controlul turatiei motorului
cu conector in cabina pentru 3P EcuvicL
0797 controlul turatiei motorului (3P) “ D358l
cu conector pe sasiu pentru
9231 controlul turatiei motorului ECUECS.D5

(A06B8) \ D364

G001164

Conectorii de aplicatii aplicabili din cabina si
de pe sasiu depind de codul de selectie:

Consultati sectiunile indicate mai jos pentru informatii suplimentare referitoare la alocarea pinilor si
numerele cablurilor in conectorii si unitatile ECU folosite:

conector ESC 3P: Tn sectiunea 12.6: "Conectorul 3P pentru sistemul ESC".
conector A068: in sectiunea 12.27: "Conectorul A068 (pe sasiu - sistemul ESC)".

Scopul functiei

Scopul sistemului de control al turatiei motorului
este de a permite reglarea turatiei motorului intre
turatia de ralanti i turatia maxima. Aceasta
turatie reglabila a motorului este utilizata, printre
altele, pentru actionarea consumatorilor auxiliari
printr-o prizé de putere. Controlul turatiei
motorului poate fi utilizat Tn timp ce vehiculul
ruleaza sau cand este la ralanti, prin setarea
parametrilor de client corecti utilizand DAVIE.
Controlul turatiei motorului poate fi activat de
sofer de la comutatoarele de pe volan, daca au
fost alese codurile de selectie corecte, cu ajutorul
echipamentului suprastructurii, prin conectorul de
aplicatie corespunzator (cablajul AO68).
Activarea controlului turatiei motorului de la un
conector pentru aplicatie este prioritara activarii
de la comutatoarele de pe volan.

Prezentare generala schematica a controlului
sistemului ESC

Diagrama de mai jos reprezinta o prezentare
generald schematica a controlului turatiei
motorului. Cele doua grupuri principale pentru
controlul turatiei motorului pot fi identificate dupéa
cum urmeaza:
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1. Activarea controlului turatiei motorului de catre
sofer prin VIC (Vehicle Intelligence Centre -
Centrul de informatii al vehiculului)

- Comutatoarele de pe volan

2. Activarea controlului turatiei motorului din
caroserie prin VIC (Vehicle Intelligence Centre -
Centrul de informatii al vehiculului)

- Conector aplicatii cabina (conector 3P)

- Conectorul pentru aplicatie de pe sasiu

(conector A068)
ECS-DC5, ECU
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Descriere semnal CAN
CAN ID mesaj Semnale CAN utilizate pentru ESC Q) Bitde | Lungi
Nume mesaj pornire me
TCO1 OCFEG6CEE | Viteza vehicul pe tahograf 48 16
Comutator de reluare control viteza de croaziera 16 2
Comutator de oprire control viteza de croaziera 18 2
PropB_SW 18FF604D | Comutator de accelerare control viteza de 20 2
croaziera
Comutator control viteza de croaziera la rularea 22 2
libera in panta
Comutator frana de parcare 2 2
Control viteza de croaziera activ 24 2
Control de activare control viteza de croaziera 26 2
Comutator frana 28 2
Comutator ambreiaj 30 2
Comutator de setare control viteza de croaziera 32 2
CCvs 18FEF100 Comutator control viteza de croaziera la rularea 34 2
libera in panta
Comutator de reluare control viteza de croaziera 36 2
Comqtatf)r de accelerare control viteza de 38 2
croaziera
Viteza setata control viteza de croaziera 40 2
Stare control viteza de croaziera 53 2
EBC1 18F0010B | Comutator frana EBS 6 2
ETC2 18F00503 | Treapta de viteza selectata 0 8
PropA_ BBM_ 18EF0025 tbd tbd tbd
to_Engine

(1) sunt afisate numai mesajele corelate cu ESC.

Activarea controlului vitezei de croaziera de
catre sofer

Asa cum reiese evident din prezentarea generala
schematica, VIC poate primi semnale de control
al turatiei motorului de la comutatoarele de pe
volan (prin CAN). VIC transforma aceste semnale
intr-un mesaj CAN, care este trimis catre unitatea
de control al motorului.

G000552

Comutatoarele de pe volan
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Functiile comutatoarelor de pe volan

Functie Setare standard Optiuni pentru ECS-
DC5
(D358) prin DAVIE
(CP = parametru de
client)
Apasarea scurta ) a butonului ,SET+” in timp ce este | CP 2-16
activat controlul turatiei motorului activeaza turatia setata
a motorului. Activarea reactioneazé la marginea
inferioara a semnalului.
Apasarea scurta (') a butonului ,SET-" in timp ce este CcP2-17
activat controlul turatiei motorului activeaza reluarea
turatiei motorului la valoarea setata. Activarea
reactioneaza la marginea inferioara a semnalului.
Apasarea prelungitd @) a butonului ,SET+” in timp ce O<rampa<400 [rpm/s]
SET + este activat controlul turatiei motorului asigura o crestere | CP2-22
SET - continua a turatiei presetate dorite (valoarea prestabilita
este de 250 rpm/s). Aceasta functie poate fi activata
numai dupa ce turatia setata a fost activata o data.
Apasarea prelungita (@) a butonului ,SET-"in timp ce este | 0<ramp<400 [rpm/s]
activat controlul turatiei motorului asigura o reducere CP2-22
continud a turatiei presetate dorite (valoarea prestabilita
este de 250 rpm/s). Aceasta functie poate fi activata
numai dupa ce turatia setata a fost activata o data.
Turatia doritd a motorului poate fi variata utilizand N_idling<limita
butoanele ,set +/-” intre turatia minima si cea maxima pe | turatie<N_max (rpm) prin
care doriti sa le setati. CP2-15 si CP2-14
Res Actionarea butonului ,Res” activeaza controlul turatiei Este setat utilizand CP2-
motorului si seteazé turatia motorului la valoarea 17 intre valorile setate
introdusa utilizand CP2-17 (valoarea prestabilita este de | utilizand CP2-15 si CP2-
1200 rpm). Activare prin apasarea de doua ori a butonului | 14
.Res” (reluare). Cu ajutorul butonului ,Res” este posibila
comutarea intre N1 si N2.
OFF Controlul turatiei motorului este dezactivat cu ajutorul

butonului ,OFF”.

(1) Actionare scurta: Durata de atingere < 0,3 s.
(2) Actionare lunga: Durata de atingere > 0,3 s.

Conditii de activare si dezactivare

Pentru a permite controlul turatiei motorului,
trebuie indeplinite urmatoarele conditii
(prestabilite) de activare:

Frana de parcare trebuie sa fie actionata.

(CP2-32)

Viteza vehiculului nu trebuie sa depaseasca
10 km/h. (CP2-11)

Pedala de ambreiaj nu trebuie sa fie
apasata. (CP2-34)

Pedala de frana nu trebuie sa fie apasata.

(CP2-33)

Pedala franei de motor nu trebuie sa fie
apasata. (fara CP)
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in plus, existd mai multe defectiuni care pot fi

verificate si care, daca sunt active, impiedica

activarea controlului turatiei motorului.

- Nu sunt active defectiuni corelate cu viteza
vehiculului.

- Nu sunt active defectiuni corelate cu
plauzibilitatea optiunilor Set+/Set-

- Nu sunt active defectiuni corelate cu turatia
motorului.

- Nu sunt active defectiuni corelate cu
comunicatiile CAN.

- Nu sunt active defectiuni corelate cu
plauzibilitatea semnalului ambreiajului.

- Nu sunt active defectiuni corelate cu
plauzibilitatea semnalului frinei de parcare.

- Nu sunt active defectiuni corelate cu
semnalul ambreiajului.

- Nu sunt active defectiuni corelate cu
semnalul care indica pozitia neutra a cutiei
de viteze.

Daca, pentru functia caroseriei, este necesara
abaterea de la optiunile standard testate si emise
de DAF, DAF nu mai este responsabila pentru
functionarea ulterioara. Implementarea functiilor
nonstandard pentru caroserie si consecintele
posibile cad in responsabilitatea utilizatorului (de
obicei, carosierul), care este raspunzator pentru
produs.

ESC N1/ESC N var

Application

VIC-3 Lite
connector

ESC N1/ESC Set+

D358L
3P/A0B8 | E5c N3 /ESC Set-

ESC enable

Sistemul electric al seriei LF

{\ ECS-DC5
. COVS:| D364
RV CAN2 18FEF100

G001138

Prezentare generalad schematica a controlului sistemului ESC de la caroserie

Activarea prin cablaj a controlului turatiei
motorului

Pentru a comanda turatia motorului prin
conexiunile caroseriei (vezi selco-uri relevante),
sunt oferite aceleasi functii, conditii de activare si
dezactivare, precum si optiunile clientului, ca gi
pentru controlul turatiei motorului prin
comutatorul de control de pe volan. Prin intrarea
cablata pe conectorul aplicatiei pot fi selectate
doua moduri diferite de control al turatiei
motorului, prin parametrii de personalizare 1-116.
Cele doua moduri sunt:

1. Modul cu turatii fixe.

© 201222 DAKFE
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Pentru activarea acestor turatii fixe, trebuie
sa fie activat mai intai controlul turatiei
motorului prin transmiterea unui semnal inalt
la pinul A3 al conectorului cabinei 3P sau
pinul 7 al conectorului sasiului A068. Dupa
aceea pot fi activate N1, N2 si N3 prin
transmiterea unui semnal inalt la pinii 8, 9 si
10 ai conectorului sasiului AO68 sau pinii A4,
A5 si A6 ai conectorului 3P.

Modul de control variabil al turatiei motorului.

Pentru activarea modului de control variabil
al turatiei motorului, mai intai trebuie activati
pinul A3 de activare al conectorului cabinei
sau pinul 7 al conectorului sasiului AO68.
Dupa aceea trebuie activati pinii Nvar de
activare ai ambelor conectoare (pin A4/3P
sau pin 8/A068). Cu ajutorul pinilor set+ sau
set- de pe ambele conectoare este posibila o
variabila ESC . In tabelul de pe pagina
urmatoare sunt descrise ambele situatii
diferite.

== NOTA: Din motive de sigurants, nu
| este permisa cuplarea semnalului
,activare” printr-o conexiune directa

simultan cu N2, N3 sau Nvar. Daca nu
sunt utilizate doua conexiuni separate,
nu va fi posibild dezactivarea
controlului turatiei motorului in cazul
unui scurtcircuit.

Activare turatii fixe ESC prin conectorul 3P sau A068

(sunt posibile 5 situatii; descriere functionala in tabelul urmator)

Functie

Conector/ Pin

1

2

3

4

Activare ESC
Pin 3P/A3 sau
Pin A068/7

Oc

24V

24V

24V

24V

ESC N1
Pin 3P/A4 sau
Pin A068/8

Dc

Oc

24V

Oc

Oc

ESC N2
Pin 3P/A5 sau
Pin A068/9

Dc

Oc

Oc

24V

Oc

ESC_N3
Pin 3P/A6 sau
Pin A068/10

Dc

Oc

Oc

Oc

24V

(1) 24V aplicat numai temporar inainte de pornirea motorului. Vezi situatiile 9 si 10 in tabelul urmator pentru mai multe detalii.

280

- Oc = circuit deschis

Dc = nu conteaza

Sp = impuls scurt (operare scurta: timp de
atingere cu 24V < 0,3 s)

Lp = impuls lung (operare lunga: timp de
atingere cu 24 V > 0,3 s)
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Situatie | Motor cPMin |Prestabilit | Observatii
Viteza ECS-DC5 |valoare
Sistem
1 N_engine =turatie 700 rpm Controlul de la distanta al turatiei motorului
ralanti dezactivat
2 N_engine =turatie 700 rpm Controlul de la distanta al turatiei motorului
ralanti activat
3 N_engine = N1 2-27 900 rpm Optiunea de ignorare a acceleratiei
disponibila prin parametrul de personalizare
2-30
4 N_engine = N2 2-28 1000 rpm Optiunea de ignorare a acceleratiei
disponibila prin parametrul de personalizare
2-30
5 N_engine = N3 2-29 1100 rpm Optiunea de ignorare a acceleratiei
disponibila prin parametrul de personalizare
2-30

(1) CP = parametru de personalizare.

Activare turatie variabila ESC prin conectorul de aplicatie 3P sau A068
(sunt posibile 7 situatii; descriere functionala in tabelul urmator)

Functie 1 2 3 4 5 6 7
Conector/ Pin
Activare ESC Oc 24 'V 24 V 24V 24V 24V 24V
Pin 3P/A3 sau
Pin A068/7
ESC_Nvar Dc Oc 24V 24V 24V 24V 24V
Pin 3P/A4 sau
Pin A068/8
ESC_Set+ Dc Oc Oc Sp Oc LP Oc
Pin 3P/A5 sau
Pin A068/9
ESC_Set- Dc Oc Oc Oc Sp Oc Lp
Pin 3P/A6 sau
Pin A068/10

(1) 24V aplicat numai temporar inainte de pornirea motorului. Vezi situatiile 9 si 10 in tabelul urmator pentru mai multe detalii.

- Oc = circuit deschis

- Dc=nuconteaza

- Sp = impuls scurt (operare scurta: timp de
atingere cu 24V < 0,3 s)

- Lp =impuls lung (operare lunga: timp de
atingere cu 24 V > 0,3 s)
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Situatie | Motor cPin |Prestabilit | Observatii

Viteza ECS-DC5 |valoare
Sistem

1 N_engine =turatie 700 rpm Controlul de la distanta al turatiei motorului
ralanti dezactivat.

2 N_engine =turatie 700 rpm Controlul variabil de la distanta al turatiei
ralanti motorului activat.

3 N_engine = Nvar 900 rpm Optiunea de ignorare a acceleratiei

disponibila prin parametrul de personalizare
2-30.

4 N_engine = curent Functia ,Crestere”, interval de turatie

setare + 25 rpm disponibil intre parametrii ESC Nidle si Nmax
2-14.
Daca turatia motorului nu se afla la setarea
ESC curenta (de ex., in timpul ignorarii
acceleratiei), un impuls scurt pe aceasta
conexiune va seta turatia ESC curenta la
turatia curenta a motorului.

5 N_engine = curent Functia ,Scadere”, interval de turatie
setare - 25 rpm disponibil intre parametrii ESC Nidle si Nmax

2-14.

Daca turatia motorului nu se afla la setarea
ESC curenta (de ex., in timpul ignorarii
acceleratiei), un impuls scurt pe aceasta
conexiune va seta turatia ESC curenta la
turatia curenta a motorului.

6 N_engine = curent Functia Crestere. Interval de turatie disponibil
setare + 200 rpm/ intre parametrii Nidle si Turatie ESC max.
sec

7 N_engine = curent Functia Crestere. Interval de turatie disponibil
setare - 200 rpm intre parametrii Nidle si Turatie ESC max.

(1) CP = parametru de personalizare.
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Functiile de operare ale conectorului pentru aplicatii (A068)

Functie )

Setare standard

Optiuni pentru ECS-
DC5

prin DAVIE

(CP = parametru de
client)

Activare ESC

Daca functia de control al turatiei motorului este activata
si viteza vehiculului este mai mica decéat viteza de limitare
de + 5 km/h pentru controlul turatiei motorului, controlul
turatiei motorului este activat prin conexiunea de pe
caroserie. Simultan, functionarea prin maneta de pe
coloana de directie este blocata.

SET +

SET -
Impulsuri sau
continuu @

Actionarea butonului ,SET+/-" activeaza controlul turatiei
motorului $i seteaza turatia curentéd a motorului ca turatie
dorita (valoare constanta).

Actionarea scurta () a butonului ,SET+/-"in timp ce este
activat controlul turatiei motorului asigura o crestere sau
reducere treptata a turatiei motorului (valoarea
prestabilita este 25 rpm).

O<treapta<400 [rpm] prin
CP2-20 si CP2-38

Actionarea prelungita ) a butonului ,SET+/-"in timp ce

O<rampa<400 [rpm/s]

este activat controlul turatiei motorului asigura o crestere | prin

sau reducere continua a turatiei presetate dorite CP2-18 si 2-19
(valoarea prestabilita este de 200 rpm/s).

Cand butonul ,SET+/-" este eliberat, turatia curenta a

motorului este setatd ca noua turatie dorita a motorului

Turatia motorului poate fi variata utilizand butoanele N_idling<limita
»SET+/-" intre turatia minima si cea maxima pe care doriti | turatie<Nmax

sa le setati.

(0 rpm) prin CP2-15 si
CP2-14

Utilizarea parametrului ,Enable N_variable” activeaza
controlul turatiei motorului si seteaza ultima turatie dorita
a motorului setata cu ajutorul butoanelor SET+ si SET-.
Aceasta valoare este memorata si cand contactul nu este

N_variable pus
Este posibila varierea turatiei dorite cu ajutorul butonului
SET+/-, dar numai daca este activata intrarea ,Enable
N_variable”.

N_2 Actionarea butonului ,N2” activeaza controlul turatiei Este setat utilizand CP2-
motorului $i seteaza turatia motorului la valoarea 28 intre valorile setate cu
introdusa utilizand CP2-16 (valoarea prestabilita este de | CP2-15 si CP2-14
800 rpm).

N_3 Actionarea butonului ,N3” activeaza controlul turatiei Este setat utilizand CP2-

motorului si seteazé turatia motorului la valoarea
introdusa utilizand CP2-17 (valoarea prestabilita este de
1200 rpm).

29 intre valorile setate cu
CP2-15 si CP2-14

Aé)licat,ia V_max
®)

Daca intrarea aplicatiei Vmax este activata prin furnizarea
unui semnal de 24 V, viteza vehiculului este limitata la
valoarea pre-programata (valoarea prestabilita este de 30
km/h).

Poate fi reglat prin CP2-
10, intre 0 si 30 km/h

Turatie motor

Semnal de iesire, unda patrata, 30 impulsuri per rotatie;
impuls LS

(1) Daca sunt actionate simultan, prioritatea este urmatoarea (de la ridicat la scazut): ,activare ESC”, ,N2”, ,N3”, N_variable (SET-

[+

(2) Semnal impuls = Un semnal devine impuls cand marginea crescatoare atinge o valoare de 0,6 x U_bat. Semnalul continuu este
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Jridicat” la un nivel al tensiunii de 0,6 x U_bat si ,redus” daca este sub nivelul 0,4 x U_bat.
(3) Actionare scurta: durata de atingere < 0,3 s (prestabilit).
(4) Actionare lunga: durata de atingere > 0,3 s (prestabilit).
(5) Aplicatii specifice (de ex., vehicule de colectare a deseurilor).

in plus fata de diversele conditii de activare,

trebuie luate in calcul si conditiile de

dezactivare. Aceste conditii de dezactivare

sunt:

- Frana de parcare nu trebuie sa fie actionata.
(CP2-32)

- Viteza vehiculului trebuie sa fie mai mare
decéat valoarea limita + decalaj (10+5=15 km/
h). (CP2-11)

- Pedala de ambreiaj trebuie sa fie apasata.
(CP2-34)

- Pedala de frana trebuie sa fie apasata.
(CP2-33)

- Pedala franei de motor este apasata. (fara
CP)

- Este actionat retarderul. (fara CP)

in plus, existd mai multe defectiuni care sunt

verificate, fiind necesara dezactivarea

controlului turatiei motorului daca sunt

active:

-  Este activa o defectiune corelata cu viteza
vehiculului.

- Este activa o eroare de plauzibilitate la
butoanele set+/set-.

- Este activa o defectiune corelata cu turatia
motorului.

- Este activa o defectiune corelata cu
comunicatiile CAN.

- Este activa o eroare de plauzibilitate corelata
cu semnalul ambreiajului.

- Este activa o defectiune corelata cu
semnalul franei de parcare.

-  Este activa o defectiune corelata cu
semnalul ambreiajului.

- Este activa o defectiune corelata cu
semnalul pozitiei neutre a cutiei de viteze.

in plus fata de conditiile de activare si de

dezactivare, sistemul are, de asemenea, un

numar de conditii de anulare. O conditie de
anulare inseamna ca este suprimat temporar
controlul pe baza céaruia functioneaza
sistemul in acel moment. Aceste conditii de
anulare sunt:

- Actionarea pedalei de acceleratie. (CP 2-30)
Pedala de acceleratie poate fi utilizata
temporar pentru a creste turatia motorului
pana la o valoare maxima presetata prin
parametrul de client 2.14 (turatie maxima
ESC).

- Depasirea limitei de viteza a vehiculului. (CP
2-11)

- Activarea ASR.

- Activarea limitatorului de viteza.

284 DAFE © 201222



GHIDUL CAROSIERULUI

Sistemul electric al seriei LF

D™ Nume parametru client Sistem Valoare
parametru
client
CONTROLUL TURATIEI MOTORULUI
1-28 Activare ESC Frana VIC-3L ACTIV/
INACTIVA
1-29 Activare ESC Ambreia;j VIC-3L ACTIV/
INACTIVA
1-30 Activare ESC Frana de parcare VIC-3L ACTIV/
INACTIVA
1-116 Mod ESC Turatie VIC-3L TURATIE
VARIABILA /
3 TURATII FIXE
(1) (F;entlru schimbarea setarilor parametrilor impliciti, consultati capitolul 7.18: "Ghid pentru formularul de schimbare a parametrilor
e client"
D™ Nume parametru client Sistem Valoare
parametru
client
CONTROLUL TURATIEI MOTORULUI
2-14 TURATIE ESC MAX. ECS-DC5 rpm
2-15 TURATIE ESC MIN. ECS-DC5 rpm
2-16 COMUTATOR SETARE TURATIE ESC ECS-DC5 rpm
2-17 COMUTATOR RELUARE TURATIE ESC ECS-DC5 rpm
2-21 SARCINA MAXIMA MOTOR ESC ECS-DC5 Nm
2-22 ACCELERARE / INCETINIRE ESC ECS-DC5 rpm/s
2-27 CONECTOR DE APLICATII SCHIMBARE ESC | ECS-DC5 rpm
N1
2-28 CONECTOR DE APLICATII SCHIMBARE ESC | ECS-DC5 rpm
N2
2-29 CONECTOR DE APLICATII SCHIMBARE ESC | ECS-DC5 rpm
N3

(1) Pentru schimbarea setarilor parametrilor impliciti, consultati capitolul 7.18: "Ghid pentru formularul de schimbare a parametrilor

de client"
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D™ Nume parametru client Sistem Valoare
parametru
client
CONDITII PENTRU CONTROLUL TURATIEI
MOTORULUI
2-30 PEDALA ACCELERATIE ECS-DC5 ACTIV/
INACTIVA
2-31 TURATIE MAX. PEDALA DE ACCELERATIE ECS-DC5 rpm
2-32 FRANA DE PARCARE ECS-DC5 ACTIV/ 5
INACTIVA
2-33 FRANA ECS-DC5 ACTIV / 5
INACTIVA
2-34 AMBREIAJ ECS-DC5 ACTIV / 5
INACTIVA

(1) Pentru schimbarea setarilor parametrilor impliciti, consultati capitolul 7.18: "Ghid pentru formularul de schimbare a parametrilor
de client"

9.14 LIMITATORUL DE VITEZA
PENTRU APLICATII LA SERIA LF

Coduri de selectie aplicabile:

Coduri descriere (1)
Selco
9107 30 + 85 km/h

(1) Limitatorul de viteza pentru aplicatii este parte a
conectorului pentru aplicatii ESC

NOTA: Optiunea de limitator de vitezé
pentru aplicatii va fi activatd dacéa s-a
comandat selco 9107. Conexiunea
pentru activarea aplicatiei Vmax se
realizeaza prin intermediul conectorului
de aplicatii pentru controlul turatiei
motorului. Conectorul AO68 este
prezent. Dacéa s-a selectat selco 9107,
functionalitatea corespunzatoare este
prezenta in software-ul ECS-DC5.

Conectorii de aplicatii aplicabili din cabina si
de pe sasiu depind de codul de selectie:

ECS-DC5

D364

G001339

Coduri Consultati sectiunile indicate mai jos pentru informatii suplimentare in legétura cu
conectori | alocarea pinilor si numerele cablurilor din conectorii utilizati.
A068 sectiunea: 12.27: "Conectorul A068 (pe sasiu - sistemul ESC)"

Scopul functiei

Prin intermediul acestei functii, viteza vehiculului
poate fi limitata la o valoare maxima reglabila.
Aceasta limitare reglabild a vitezei vehiculului
poate fi utilizata in aplicatii speciale precum
vehiculele pentru curatarea drumului sau
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colectoarele de deseuri. Limitatorul de viteza a
vehiculului este recomandat de DAF si pentru
utilizarea in combinatie cu o priza de putere
nestationara. Recomandarea DAF este séa se
limiteze viteza vehiculului in modul PTO cu
aceasta functie, astfel incat priza de putere sa
ramana activa pe durata limitarii.

= NOTA: Parametrii 1-21 (PTO-1) si/sau
l 1-64 (PTO-2) trebuie setati la valoarea

maxima posibilé dacé viteza vehiculului
fn modul PTO este limitata prin
intermediul functiei limitatorului de
vitez& pentru aplicatii.

Activarea limitatorului de viteza a vehiculului se
poate face prin cablu sau CAN. Functia poate fi
activata prin intermediul unui semnal inalt (setare
implicita) la pinul 4 al conectorului AO68 (conector
pe sasiu). Prin intermediul parametrului de client
1-128 poate fi schimbata detectarea defectiunilor
pentru activarea limitei de viteza a vehiculului
pentru aplicatii.

Activarea limitatorului de viteza pentru aplicatii
prin intermediul CAN este disponibila numai daca
s-a selectat selco 9240 (conectorul de aplicatii
pentru colectorul de deseuri) si se poate activa cu
mesajul BB-CAN:

Descriere semnal CAN
CAN ID mesaj Semnale CAN utilizate pentru | Bit de pornire Lungime
Nume mesaj PTO
PropA_Body_to 18EF25E6 Comutatorul limitatorului de 64 2
_BBM viteza pentru aplicatii 1

!.ista parametrilor de client
In tabelul urmétor sunt listati toti parametrii de
client asociati.

ID Nume parametru client | Sistem Valoare
parametru
client
1-128 Detectarea defectiunilor | BBM Circuit deschis/
pe pinul C17 scurtcircuit la masa
2-10 VITEZA APLICATIE DMCI km/h
Vmax
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9.15 PORNIREA/OPRIREA
MOTORULUI DE LA DISTANTA
LA SERIA LF

Conectorii de aplicatii aplicabili din cabina si
de pe sasiu depind de codul de selectie:

Coduri descriere

Selco

9240 cu conector de aplicatii pentru
colectorul de deseuri

NOTA: Optiunea de pornire/oprire a
motorului de la distanta este parte a
optiunii ,conector de aplicatii pentru
colectorul de deseuri”.

NOTA: Conectorul 3P este intotdeauna
prezent datoritd standardizérii. Daca s-
a selectat selco 9240, atunci este inclus
si software-ul BBM corect pentru
functia de pornire/oprire a motorului de
la distanta.

Pentru codurile de piesa ale
conectorilor din peretele despartitor,
consultati capitolul 9.2: "Conexiunile
din peretele despartitor la seria LF".

ECU BBM

D993

ECU ECS-D5

D364

] G001338

Locatie | Descriere (1)

conector

Coduri 2

3P Controlul turatiei motorului, consultati sectiunea: 12.6: "Conectorul 3P pentru sistemul
ESC"

4V Colector de deseuri, consultati sectiunea: 12.9: "Conectorul 4V pentru colectorul de
deseuri"

5V Colector de deseuri, consultati sectiunea: 12.10: "Conectorul 5V pentru colectorul de
deseuri"

6V Colector de deseuri, consultati sectiunea: 12.11: "Conectorul 6V pentru colectorul de
deseuri"

56W Colector de deseuri, consultati sectiunea: 12.15: "Conectorul 56 W pentru colectorul de
deseuri"

(1) Consultati sectiunile indicate pentru alocarea pinilor si numerele cablurilor.

(2) Codurile de amplasare a conectorilor mentionate aici sunt uneori identice cu codul conectorului cuplat curent.

Scopul functiei

In functia de pornire a motorului de la distants,
intrarea Pornire motor de la distanta de la
conectorul de aplicatii al motorului (3P) este
utilizata pentru a controla iesirea Pornire motor
de la distanta. Aceasta iesire este conectata
direct la releul demarorului. Carosierul poate sa

utilizeze

aceasta functie pentru a porni motorul

din afara cabinei. In functia de oprire a motorului
de la distanta, intrarea Oprire motor de la distanta
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de la conectorul de aplicatii al motorului (3P) este
utilizata pentru a seta semnalul Oprire motor intr-
un mesaj CAN catre unitatea ECU a motorului.
Aceasta functie poate fi utilizatd de carosier
pentru a conecta un buton de oprire.

!_ista parametrilor de client
In tabelul urmator sunt listati toti parametrii de
client asociati.

ID Nume parametru client | Sistem Valoare
parametru
1)

Parametri de pornire/
oprire motor de la

distanta
1-86 Activare pornire motor | BBM ACTIVA / INACTIVA
Turatie maxima de oprire | BBM DEZACTI\]ATA /
1-87 motor ACTIVATA LA
STATIONARE / km/h
(1) Consultati sectiunile indicate pentru alocarea pinilor si numerele cablurilor.
9.16 SISTEMUL FMS LA SERIA LF
Coduri de selectie aplicabile:
Sistemul FMS la seria LF //::g
Coduri descriere /
Selco
fara sistem de management al
8360 parcului auto “‘
6407 cu pregatire pentru sistemul de
management al parcului auto
“ D358L

G001333

Conectori de aplicatii FMS aplicabili in
cabina:

Consultati sectiunile indicate mai jos pentru informatii suplimentare referitoare la alocarea pinilor si
numerele cablurilor in conectorii si unitatile ECU folosite:

conector A126: in sectiunea 12.45: "Conectorul A126 pentru sistemul FMS, 2 pini".
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Scopul functiei

FMS este acronimul pentru Fleet Management
System (Sistemul de management al parcului
auto) si este utilizat pentru a oferi proprietarului
parcului auto informatii despre starea vehiculului,
in scopuri logistice. Transmisia (wireless) de date
de la vehicul catre utilizator se realizeaza printr-o
unitate ECU de la terti, care preia datele oferite
de VIC-3 prin interfata D-CAN.

Principalii producatori de vehicule, inclusiv DAF,
au decis ca datele sa fie transmise universal
pentru aceste sisteme prin legatura CAN. Tertii
pot realiza conectarea la magistrala CAN a
camionului si pot prelua datele de la aceasta.
Acest document descrie mesajele D-CAN care
vor fi acceptate prin selco 6407 pregatit pentru
FMS.

ECUVIC D358L

V-CAN1 f———P A

D-CAN

ICAN |—— F\
C

A Poarta D-CAN pentru mesaje FMS
standard

B Poarta D-CAN pentru mesaje DTS
suplimentare (pentru utilizare viitoare)

C Functii PLC

Incepand cu s&ptdmana 2008-13 este disponibil
un nou conector cu doi pini pentru conectarea la
magistrala D-CAN prin care vor fi transmise
mesajele FMS.

Sistemul de management al parcului auto
necesita informatii specifice pentru a determina
datele CAN disponibile si modul de tratare a
acestor date CAN. Aceste informatii sunt
transmise prin mesajul CAN ,Versiune software
FMS standard acceptata”. Acest mesaj CAN este
acceptat de SAE J1939. In trecut, nu exista un
mesaj CAN standard si DAF utiliza mesajul CAN
,Informatii FMS standard”.

o NOTA: Mesajele de la poarta FMS sunt
| disponibile numai cand contactul este
pus.

O descriere detaliatd a mesajelor FMS poate fi
gasita in fisa de informatii: ,Mesajele FMS Ila
seria LF”
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Pagina Web ,Fisa de informatii” care face parte
din paginile Web cu informatii pentru carosieri.
(URL-ul de Internet pentru site-ul Web pentru
carosieri este: www.dafBBIl.com).

Tabelul urmator descrie volumul de date
transmise de DAF prin D-CAN pentru pregatirea
pentru FMS.

9.17 PREGATIREA PENTRU
COLECTORUL DE DESEURI LA
SERIA LF

Conectorii de aplicatii aplicabili din cabina si
de pe sasiu depind de codul de selectie:
9107: 30 +85 km

9240: Conector de aplicatii pentru colectorul de
deseuri

. NOTA: Conectorul 3P este intotdeauna
l prezent datorita standardizarii.

Pentru codurile de piesa ale
conectorilor din peretele despartitor,
consultati capitolul 9.2: "Conexiunile
din peretele despartitor la seria LF".

Sistemul electric al seriei LF

ECUVIC-L

D358L

ECU ECS-D5

D364

1)
G001218-1

Locatie | Descriere (1)

conector

Coduri

3P Controlul turatiei motorului, consultati sectiunea: 12.6: "Conectorul 3P pentru sistemul
ESC"

4V Colector de deseuri, consultati sectiunea: 12.9: "Conectorul 4V pentru colectorul de
deseuri"

5V Colector de deseuri, consultati sectiunea: 12.10: "Conectorul 5V pentru colectorul de
deseuri"

6V Colector de deseuri, consultati sectiunea: 12.11: "Conectorul 6V pentru colectorul de
deseuri"

56W Colector de deseuri, consultati sectiunea: 12.15: "Conectorul 56 W pentru colectorul de
deseuri"

(1) Consultati sectiunile indicate pentru alocarea pinilor si numerele cablurilor.
(2) Codurile de amplasare a conectorilor mentionate aici sunt uneori identice cu codul conectorului cuplat curent.
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Seria LF poate fi specificata cu Selco 9240, care
va oferi 4 conectori in pasajul ingust prin peretele
despartitor situat in mijlocul panoului fata al
cabinei. Procesarea semnalului este realizata
intr-o aplicatie BBM (Modul pentru carosier).

O pregatire pentru colectorul de deseuri
permite carosierului sa activeze
functionalitati speciale pentru colectarea
deseurilor, precum:

1. Stop & Go

2. Deblocarea caroseriei

3. Caroserie activa

4. Solicitarea de turatie ridicata

5. Limitarea vitezei vehiculului cand platforma
este in uz

6. Pornirea motorului de la distanta

7. Oprirea motorului de la distanta

8. Controlul franei

9. Comutatoarele de turatie/viteza

1. Stop & Go
Aceasta functie automatizeaza procesul de
schimbare din pozitia de mers Thainte in cea
neutra cand vehiculul stationeaza si din
pozitia neutrd in cea de mers Tnainte la
plecarea de pe loc, fara ca soferul sa fie
nevoit sa actioneze manual schimbatorul de
viteze. Functia Stop & Go poate fi activata si
dezactivata de catre sofer prin actionarea
comutatorului basculant. Cand aceasta
functie este activa, suprastructura unui
colector de deseuri poate sa seteze o turatie
ridicata la ralanti ca sa extraga energie
mecanica de la vehicul pentru a activa functii
speciale, cum ar fi pompe. Un dispozitiv PTO
poate sa fie conectat prin activarea unei
supape EP. Soferul poate solicita activarea
PTO prin activarea comutatorului PTO.
Inainte de activa un dispozitiv PTO, BBM va
verifica daca sunt intrunite conditiile de
activare. De asemenea, dispozitivul PTO va
fi dezactivat daca, atunci cand PTO este
activ, este indeplinita una dintre conditiile de
dezactivare. Conditiile de activare gi de
dezactivare pot sa fie reglate de catre
dealerul DAF prin intermediul DAVIE. Pana
la doua dispozitive PTO pot sa fie controlate
de modulul pentru carosier.

2. Deblocarea caroseriei.
Aceasta functie poate fi utilizata pentru a
furniza carosierului informatia ca vehiculul se
afla intr-o stare sigura de functionare.
Carosierul poate sa utilizeze acest semnal
pentru a opera/comanda in siguranta
suprastructura. Este posibila configurarea
conditiilor de resetare pentru deblocarea
caroseriei prin ajustarea parametrilor de
client.

3. Caroserie activa.
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Aceasta este o functie de siguranta care va
activa sau dezactiva iesirile catre functia de
deblocare a caroseriei si solicitarea unei
turatii ridicate in functie de starea intrarii
caroserie activa. Daca intrarea caroserie
activa este activata, ambele iesiri separate
vor fi setate pentru activare. lesirile vor fi
activate daca intrarile corespunzatoare
acestor iesiri (solicitare de turatie ridicata
sau deblocarea caroseriei) sunt active.
Aceste iesiri vor fi dezactivate in momentul
in care conditiile de activare nu mai sunt
indeplinite.

4. Solicitarea de turatie ridicata.
Aceasta functie seteaza o turatie predefinita
a motorului atunci cand suprastructura
solicita o turatie ridicata. Turatia solicitata va
fi setata numai daca sunt indeplinite
conditiile de activare. Aceasta permite
suprastructurii unui colector de deseuri sa
seteze o turatie de ralanti ridicatd N3 in
pozitia neutra cu vehiculul stationar.
Suprastructura poate solicita aceasta turatie
de ralanti ridicatd pentru a actiona o pompa
hidraulica in vederea efectuarii unui ciclu de
presare. Cand solicitarea de comutare
automata n pozitia neutra este trimisa,
turatia motorului N2 (turatie de ralanti
redusa) este setata si turatia motorului scade
pentru a permite cutiei de viteze Allison sa
comute din pozitia neutra in cea de mers
inainte (functionalitatea Stop&Go) si sa
limiteze uzura ambreiajului la cutiile de
viteze manuale.

5. Limitarea vitezei vehiculului cand platforma
este in uz.
In aceasta functie, intrarea pentru aplicatia
Vmax sau intrarea pentru limitarea vitezei
pentru aplicatii dintr-un mesaj CAN carosier
este utilizata pentru a seta semnalul pentru
limitatorul de viteza pentru aplicatii intr-un
mesaj CAN catre unitatea ECU a motorului.
Functia poate fi utilizata de carosier, de
exemplu, pentru limitarea vitezei daca o
persoana se afla pe platforma colectorului de
deseuri. Valoarea limitei de viteza poate fi
ajustata printr-un parametru de client.

6. Pornirea motorului de la distanta.
In functia de pornire a motorului de la
distanta, intrarea Pornire motor de la
distanta primité de la conectorul de aplicatii
al motorului sau de la semnalul de pornire a
motorului dintr-un mesaj CAN sau de la
semnalul intern de pornire a motorului
(pornire/oprire) este utilizata pentru a
controla iesirea Pornire motor de la distanta.
Aceasta iesire este conectata direct la releul
demarorului. Carosierul poate sa utilizeze
aceasta functie pentru a porni motorul din
afara cabinei. Aceasta functie poate fi
utilizata pentru a furniza carosierului
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m 9.

informatia ca vehiculul se afla intr-o stare
sigura de functionare. Carosierul poate sa
utilizeze acest semnal pentru a opera/
comanda in siguranta suprastructura. Este
posibila configurarea conditiilor de resetare
pentru deblocarea caroseriei prin ajustarea
parametrilor de client.

Oprirea motorului de la distanta.

In functia de oprire a motorului de la distant,
intrarea Oprire motor de la distanta primita
de la conectorul de aplicatii al motorului sau
de la semnalul intern Pornire/oprire sau
Oprire motor dintr-un mesaj CAN carosier
este utilizata pentru a seta semnalul Oprire
motor intr-un mesaj CAN catre unitatea ECU
a motorului. Aceasta functie poate fi utilizata
de carosier pentru a conecta un buton de
oprire.

Controlul franei.

Daca cineva sta pe platforma unui vehicul de
colectare a deseurilor, deplasarea in
marsarier nu va fi posibila. Pentru vehiculele
de colectare a deseurilor, frana de parcare
trebuie sa fie aplicata si oprirea motorului
poate fi activata cand este selectata treapta
de marsarier, avand comutatorul de treapta
al colectorului de degeuri (aplicatie Vmax)
activ. Fréna de parcare trebuie mentinuta
activa pana cand KL15 este dezactivat. Din
motive de siguranta, aceasta functie poate fi
activata numai daca vehiculul ruleaza sub o
anumita viteza (implicit 30 km/h) Pentru a
activa frana de parcare, BBM activeaza o
supapa electropneumatica 3/2 (printr-un
releu) care depresurizeaza franele cu arc.
Pentru a activa oprirea motorului, BBM
trimite un mesaj CAN la motor.
Comutatoarele de turatie/viteza.

Aceasta functie furnizeaza trei semnale de
informare carosierului; doua pentru a indica
faptul ca viteza vehiculului depaseste o
viteza predefinita (5 km/h sau 10 km/h) si
una pentru a indica faptul ca turatia motorului
depaseste o valoare predefinita (1400 rpm)

Lista parametrilor de client din unitatea BBM
ID Nume Valoare
parametru parametru (recomandata)
client client
lesire stare PTO
1-94 Intrare PTO FARA PTO
Stare PTO 1
Stare PTO 2

Stare PTO 1si 2

(1) Pentru schimbarea setarilor parametrilor impliciti, consultati capitolul 7.18: "Ghid pentru formularul de schimbare a parametrilor
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Deblocarea caroseriei pentru colectorul de
deseuri
1-99 Deblocare caroserie DEZACTIVATA
1-101 Transmisie cuplata INACTIVA
1-102 Turatie maxima motor rom
1-103 Frana de parcare ACTIONATA / ELIBERATA
1-104 Vitezd maxima a vehiculului km/h
Motor in functiune
1-105 Motor in functiune ACTIVAT
Parametri de pornire/oprire motor de la distanta
1-86 Activare pornire motor ACTIVAT
1-87 Turatie maximé de oprire motor 0 km/h
Comutatoare de turatie/viteza
1-95 Comutator RPM 1400 rpm
1-96 Comutator 1 viteza vehicul 5 km/h
1-97 Comutator 2 viteza vehicul 10 km/h
Allison, Stop & Go
1-127 Solicitare externa de comutare automata in pozitia | DEZACTIVAT
neutra
CVSG (indicatoare)
1-120 Temperatura lichidului de racire DEZACTIVAT
1-121 Presiunea uleiului DEZACTIVAT
1-122 Temperatura uleiului DEZACTIVAT
1-123 Nivelul combustibilului DEZACTIVAT
1-124 Temperatura uleiului de transmisie DEZACTIVAT
1-125 Presiunea aerului in circuitul 1 DEZACTIVAT
1-126 Presiunea aerului in circuitul 2 DEZACTIVAT
Detectarea defectiunilor pe pinul C17 al aplicatiei
Vmax
1-128 Detectarea defectiunilor pe pinul C17 Circuit deschis /
Scurtcircuit la masa
©201222 DAE 295
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Lista parametrilor de client din unitatea ECS-DC5

ID Nume Valoare

parametru parametru (recomandata)

client client
LIMITATOARE

2-10 VITEZA APLICATIE Vmax 30 km/h

2-11 ESC vmax 30 km/h

2-12 VITEZA DE CROAZIERA MAX. 85 km/h

() ggrétlggnstlc':-himbarea setarilor parametrilor impliciti, consultati capitolul 7.18: "Ghid pentru formularul de schimbare a parametrilor

CONTROLUL TURATIEI MOTORULUI

2-14 TURATIE ESC MAX. 1500 rpm

2-15 TURATIE ESC MIN. 600 rpm

2-18 ESC RAMPA DE ACCELERARE - CONTINUU 200 rpm/s
ASCENDENT

2-19 ESC RAMPA DE ACCELERARE - CONTINUU 200 rpm/s
DESCENDENT

2-20 ACCELERARE ASCENDENTA PER VARF 25 rpm/varf

2-38 DECELERARE DESCENDENTA PER VARF 25 rpm/varf

2-22 ACCELERARE DE LA RALANTI LA VITEZA VIZATA | 1000 rpm/s
IN ESC

2-16 N1 CABINA ESC 600 rpm

2-17 N2 CABINA ESC 600 rpm

2-28 CONECTOR DE APLICATII SCHIMBARE ESC N2 850 rpm

2-29 CONECTOR DE APLICATII SCHIMBARE ESC N3 1100 rpm
CONDITII PENTRU CONTROLUL TURATIEI
MOTORULUI

2-30 PEDALA ACCEL. ACTIVA

2-31 TURATIE MAXIMA PEDALA DE ACCELERATIE 1500 rpm

2-32 FRANA DE PARCARE INACTIVA

2-33 FRANA INACTIVA
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10.SISTEMUL ELECTRIC AL SERIEI CF

10.1 LOCATIILE COMUTATOARELOR
SI CONECTORILOR DIN CABINA
SERIA CF

Pozitii comutatoare, consola din partea
superioara

1 Tahograf

2 Conector pentru colectarea taxelor (ECU)
(consultati 12.49: "Conectorul D318 (ECU)
pentru colectarea taxelor".)

3 Comutator lumina de lucru pe pavilion

4 Comutator girofar

5 Rezerva / CB / microfon telefon

RES puncte de rezerva

RES
G001135
Pozitii comutatoare, plansa de bord
2122 23 24 25
G001346
1234 567 89 10 1121314 15 16
1 Lampa de lucru 14 Kit auto telefon
2 Lampa platforma de ridicare 15 comutator lumini de avarie
3  Lampa de control platforma de marfa 16 Comutatorul principal
activa/deschisa

4 Platforma de marfa 17 avertizare acustica la mersul Thapoi
5 PTO3 18 Rezerva
6 PTO2 19 Locatie conector FMS.

(consultati 12.47: "Conectorul A138
pentru sistemul FMS, 12 pini".)
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7 PTO1 20 Conexiune HD-OBD
(consultati 12.34: "Conectorul A100 de
diagnosticare HD-OBD".)

8  Comutator axa liftanta 21 Locas de depozitare 2 si 3
9  Comutator platforma de ridicare 22 Locas radio 1
10 Stop & Go 23 Blocare diferential transversal punte
spate
11 lluminat periferic platforma hidraulica 24  Comutator tractiune marita
12  Priza pentru accesoriide 12V, cu bricheta 25 Sistem de avertizare la parasirea benzii
electrica

(consultati 12.23: "Conectorul A011
pentru accesorii de 12 V, 2 pini".)
13 Priza pentru accesorii de 24 V
(consultati 12.22: "Conectorul AO07
pentru accesorii de 24 V, 2 pini". )

Pentru o prezentare generala a conectorilor si
simbolurilor disponibile, consultati sectiunea
7.14: "Comutatoare si indicatoare luminoase de
pe panoul de bord DAF".

10.2 PREZENTAREA CONEXIUNILOR
DIN PERETELE DESPARTITOR

LA SERIA CF
Prezentare generala a trecerii prin peretele
despartitor
©) i O
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Locatie | Descriere (1)

conector

Coduri 2

3C Limitatorul cuplului motor, consultati sectiunea: 12.4: "Conectorul 3C pentru limitatorul
cuplului motor"

4C Controlul turatiei motorului, consultati sectiunea: 12.7: "Conectorul 4C pentru sistemul
ESC"

4D Controlul prizei de putere, consultati sectiunea: 12.8: "Conectorul 4D pentru sistemul de
control al prizei de putere"
Pregatirea pentru colectarea deseurilor, consultati sectiunea: 12.40: "Conectorul A113

8A pentru vehiculele de colectare a deseurilor"
Pregatirea platformei hidraulice, consultati sectiunea: 12.42: "Conectorul A122 pentru
platforma hidraulica, 9 pini"

12D Functii carosier, consultati sectiunea: 12.12: "Conectorul 12D pentru carosier"

34A - Sistem de management al parcului auto (FMS), consultati sectiunea: 12.32: "Conectorul
AQ97 pentru sistemul FMS"
(Pentru informatii generale privind standardul de comunicare, consultati sectiunea:
8.1: "Comunicatii date CAN SAE J1939 / ISO 11898 (inclusiv FMS)")

56A Accesorii, consultati sectiunea: 12.14: "Conectorul 56A pentru accesorii"
Pregatirea pentru colectarea deseurilor, consultati sectiunea: 12.31: "Conectorul de

-8B aplicatie A095 pentru colectorul de deseuri"
Pregatirea platformei hidraulice, consultati sectiunea: 12.43: "Conectorul A123 pentru
platforma hidraulica, 21 pini"

(1) Consultati sectiunile indicate pentru alocarea pinilor si numerele cablurilor.
(2) Codurile de amplasare a conectorilor mentionate aici sunt uneori identice cu codul conectorului cuplat curent.

AVERTISMENT! Toate semnalele
prezentate in tabelele care prezinta
pinii conectorului de aplicatii sunt
deschise activ +24 V (HS = Sus) si
inactiv sau 0 V (LS = Jos), cu
exceptia cazurilor in care se
specifica altfel!

Trecerea prin peretele despartitor pentru
functiile caroseriei (cod conector 12D)
Pentru carosieri este disponibil in varianta
standard un conector pentru aplicatii cu 21 de pini
in canalul de trecere prin peretele despartitor.
Acesta permite carosierului sa preia ulterior
semnale, fara sa interfereze cu sistemul
standard.

. NOTA: Alimentarea electrica inainte
l de contact (KI.30) este protejata cu

siguranta E142. Alimentarea electrica
dupa contact este utilizata prin
siguranta E163. Ambele sigurante
accepta curent de 25 A. Prin E142 se
realizeaza gi siguranta pentru alte
echipamente, cum sunt: girofarurile,
frigiderul, faza lunga etc.
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Cablajul CAN pentru CAN-H / CAN-L este
accesibil prin trecerea din peretele despartitor,
dupa asamblarea ,MODULULUI PENTRU
CAROSIER” (BBM), care poate fi comandat ca
accesoriu. Cablajul CAN pentru functiile
caroseriei poate avea o lungime de pana la 40 de
metri, cu conditia ca la capatul sau sa fie montat
un rezistor terminal de 120 ohm. Lungimea
maxima a fuzetelor nu trebuie sa depaseasca 1
metru. Cablajul torsadat, portocaliu/galben, cu
protectie, trebuie sa respecte standardul SAE
J1939/21.

Optiunea BB-CAN

Optiunea prestabilita pentru CAN carosier
asigura numai comunicarea de la vehicul catre
caroserie. Pentru aplicatii care presupun
transmiterea mesajelor CAN catre vehicul,
contactati DAF. Pentru aplicatii speciale si cerinte
specifice ale clientilor, DAF poate furniza
optiunea BBM Full, descrisa in sectiunea

8.3: "Modulul pentru carosier (optional)". Aceasta
ofera posibilitatea unor solutii personalizate.

10.3 CONEXIUNILE SASIULUI LA
SERIILE CF75 $I CF85

. NOTA: Urmadtoarele informatii NU sunt
l valabile pentru sasiul CF65. Pentru

aceste vehicule, consultati sectiunea
9.3: "Conexiunile sasiului la seriile LF si
CF65".
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Locatiile conectorilor pentru aplicatii

G001300

Pozitie Cod descriere (1)
conector
1 A068 Conector de aplicatii pentru controlul turatiei motorului; consultati

sectiunea: 12.27: "Conectorul A068 (pe sasiu - sistemul ESC)"

2 A070 Conector de aplicatii pentru suprastructura; consultati sectiunea:
12.28: "Conectorul A070 pentru accesorii, 8 pini"

3 A102 Conector de aplicatii pentru cablajul de rezerva al functiilor caroseriei
(12 pini); consultati sectiunea: 12.35: "Conectorul A102 pentru
carosier, 8 pini"

4 A103 Conector de aplicatii pentru semnalele functiilor caroseriei (8 pini);
consultati sectiunea: 12.36: "Conectorul A103 pentru carosier, 12
pini"

5 Conexiune pentru semnalizatoarele laterale (2x)

A105 Conector de aplicatii BB-CAN pe sasiu; consultati sectiunea:

12.38: "Conectorul A105 pentru sistemul CAN carosier, 7 pini"

7 A088 Conector de aplicatii pentru pregatirea pentru platforma de ridicare (8
pini); consultati sectiunea: 12.30: "Conectorul A088 pentru sistemul
platformei de ridicare, 7 pini"

(1) Consultati sectiunile indicate pentru informatii suplimentare referitoare la functionalitatea oferita, alocarea pinilor si numerele
cablurilor din conectorii folositi.

Lampi laterale de perimetru

Tn dreptul primului semnalizator lateral din
spatele cabinei, in partea dreapta, exista doua
cabluri cu cate un conector cu 2 pini. Ambii
conectori contin firele cu numerele 2102 si 2103.
Luminile laterale de perimetru si luminile
superioare pot fi conectate de aici cu ajutorul
cablajelor mentionate n capitolul 13.6: "Cablu
electric pentru luminile de contur pe sasiu”
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10.4 PUNCTELE DE CONECTARE A
REMORCII LA SERIA CF

In mod standard exist& o conexiune electrica de
24V pentru toate tipurile de vehicule.

Prizele electrice sunt amplasate pe o consola in
spatele cabinei pentru capetele tractoare, iar
pentru autosasiuri sunt montate sub traversa
barei de remorcare.

Sunt posibile aranjamente diferite pentru
conexiunile luminilor si accesoriilor, si anume:

1. Doi conectori cu 7 pini (nu in combinatie cu
reglementarile de siguranta ADR)

1. Conectorul de iluminare standard A0QO;
consultati sectiunea 12.19: "Conectorul
A000 pentru sistemul remorcii (ISO1185
tip 24N)"

2. Conectorul pentru accesorii AO01;
consultati sectiunea 12.20: "Conectorul
A001 pentru sistemul remorcii (ISO3731
tip 24S)"

2. Un conector cu 15 pini cu dispozitiv de
blocare (daca este specificat ADR)

1. Conectorul pentru accesorii A058;
consultati sectiunea 12.26: "Conectorul
A058 pentru sistemul remorcii
(1ISO12098)"

3. Un conector suplimentar cu 7 pini este
montat pentru conectarea sistemului EBS al
(semi)remorcii
1. Conectorul EBS A004; consultati

sectiunea 12.21: "Conectorul A004
pentru sistemul remorcii (ISO7638)"

4. Conexiune electrica de 12 V/40 A pentru
remorca (vehicule pentru clasa de aplicatii
2A. Nu in combinatie cu sistemele antifurt)
1. Conector de 12 V (codul de conector

este A019).
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10.5 CONEXIUNI PENTRU
ACCESORII SERIA CF

pablajul din consola din plafon la Space Cab
In consola din plafon, pe partea soferului, sunt
disponibili mai multi conectori.

- Conector 182C cu 9 pini: in sectiunea
12.16: "Conectorul 182C pentru alimentarea
electrica".

- Conector cu 12 pini 183C: in sectiunea
12.17: "Conectorul 183C pentru alimentarea
electrica".

Cablajul de rezerva
Nu exista cablaj de rezerva de la plansa de bord
catre consola din plafon, prin montantul A.

10.6 CONEXIUNEA PENTRU
ACCESORII DIN PLANSA DE
BORD LA SERIA CF

Cablurile de rezerva de la panoul de bord
catre trecerea prin peretele despartitor
Cablajul trece de la conectorul cu 18 pini (A104)
prin spatele compartimentului radioului, catre
trecerea din peretele despartitor 12D. Exista 11
cabluri de rezerva, cu exceptia situatiei in care
exista o pregatire pentru FMS. In acest caz,
cablul de rezerva A1 este utilizat drept cablu
3772 pentru intrarea butonului de panica al
sistemului FMS. Pentru detalii, consultati

8.1: "Comunicatii date CAN SAE J1939 /1SO
11898 (inclusiv FMS)".
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Conector 12D

Consultati sectiunile indicate mai jos pentru
informatii suplimentare referitoare la legarea
pinilor si numerele cablurilor in conectorii folositi:

- conector A104: in sectiunea:
12.37: "Conectorul A104 pentru cablajul de
rezerva, 18 pini" .

- conector 12D in sectiunea:
12.12: "Conectorul 12D pentru carosier".

\ _ 000462 7
Conector A104
10.7 ALIMENTAREA ELECTRICA A
SERIEI CF

Alimentare electrica
Alimentarea electrica pentru toate accesoriile

trebuie realizata de la conectorul 12D din

trecerea prin peretele despartitor.

Pentru detalii referitoare la legarea pinilor,

consultati capitolul 12.12: "Conectorul 12D

pentru carosier".
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- Alimentare electrica - 24 V/25 A inainte de
contact, cablul numarul 1154 si 24 V/25 A,
cablul numarul 1258 - sunt disponibile prin
conectorul verde cu 6 pini din cutia de
sigurante centrald din spatele panoului de
sigurante/relee. Prin acest conector sunt
disponibile si semnalele ,motor in functiune”
(3157), ,blocare cabina” (3412) si ,masa”
(2x).

- Alimentarea 24 V/40 A inainte de contact
este disponibila prin conectorul cu 2 pini din
cutia de sigurante centrala din spatele
panoului de sigurante/relee. Numere cabluri:
1175 si M.

- 24 V/10 A prin priza pentru accesorii de pe
plansa de bord, 1anga bricheta.

Aveti in vedere alimentarea cu tensiune totala
permisa, mentionata in sectiunea 7.9: "Sarcina
maxima".

Pe langa aceasta conexiune de 24 V exista doua
conexiuni la masa, versiune cu surub M8, in
pozitiile 10C si 10D, in trecerea prin peretele
despartitor.

Alimentarea electrica la 12 V/10 A sau 12 V/20 A
(optional) este disponibila in spatele panoului
consolei centrale pentru radio si telefon si in
consola de superioara pentru statia de emisie-
receptie si fax (vezi mai jos).

AVERTISMENT! Conexiunile de 24 V
din trecerea prin peretele despartitor
(10 A) si din blocul de distributie din
spatele panoului de la picioare de pe
partea copilotului nu au sigurante si
nu trebuie utilizate pentru
alimentarea cu energie electrica
decét daca se monteaza o siguranta
separatd la o distanta de 10 cm fata
de punctul de conectare.

. NOTA: Sunt permise maxim 3
I conexiuni cu inel de fixare per
conexiune cu surub.

Pregatirile pentru accesorii
Numeroase pregatiri sunt standard in cabina
seriei CF.

pregatire alimentare electrica 40 A

Acesta este un conector cu 2 pini (cod conector
A038). Conceput pentru curenti pana la 40 Al
Consultati sectiunea: 12.24: "Conectorul A038
pentru accesorii". Cablurile 1175 (KI30) si M22
(masa) au un diametru de 4,0 mm>. Alimentarea
electrica se realizeaza prin siguranta E168 KI30
(inainte de contact). Siguranta este o
SIGURANTA MAXI, localizata in partea
superioara a placii de sigurante/relee.
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Consultati si capitolul 7.4: "Conexiunile la masa".

10.8 PREGATIREA PENTRU RADIO
LA SERIA CF

8304: fara radio, fara boxe

8305: fara radio, cu boxe de baza
8450: fara radio, cu boxe de lux
8508: radio de baza/CD player
8562: radio de lux/CD player

AVERTISMENT! Convertorul 24/12 V
versiune standard este de 10 A Este
disponibila si versiunea de 20 A.
Consumul total de curent de la
alimentarea cu 12 Vinainte si dupa
contact pentru telefon, fax, radio si
statia de emisie-receptie impreuna
nu trebuie sa depaseasca valoarea
specificata. Daca este necesar
consum de curent suplimentar,
circuitul de 12 V trebuie divizat
utilizdnd mai multi convertori. Nu
este recomandata instalarea unui
convertor mai puternic din cauza
diametrelor cablurilor si al
suprimarii.

Pregatirea pentru radio

Pentru conectarea radioului, Tn spatele panoului
radioului este montat un conector ISO alimentat
la 12 V/10 A inainte de contact (cablul 1108) si
dupa contact (cablul 1363, comutat prin releul
G377) si masa (M). De asemenea, pentru boxe,
cablajul catre usa, montantul A (pentru tweetere)
si peretele spate (pentru difuzoare) a fost deja
configurat standard. Daca sunt montate tweetere,
este necesara montarea unui filtru de divizare.

Pozitie Coduri Descriere
D347.A | Alimentare electrica
A 24 'V radio
238C Alimentare electrica
12 V radio
B D347.B Difqzoare So01220
radio
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8304, 8305 sau 8450), cei trei
conectori sus-mentionati sunt
disponibili acolo unde este strans
conectorul D347.A. Daca un vehicul
este comandat cu radio (selco 8508
sau 8562), sunt disponibili numai
conectorii D347.A si D347.B. Atunci
cand vehiculul trebuie reconfigurat
de laradiope 24 Via 12 V, se va
comanda un cablaj suplimentar de la
DAF.

AVERTISMENT! Daca un vehicul
este comandat fara radio (selco

10.9 PREGATIREA PENTRU STATIE
DE EMISIE-RECEPTIE LA SERIA
CF

Pregatirea pentru statie emisie-receptie

In consola din plafon exista un conector alb cu 2
pini (cod conector B026) care contine cablurile
1108 (+12 V, KI30 ) si M515 (masa).

Acestea sunt destinate conectarii echipamentului
statiei de emisie-receptie sau faxului.

sss5s ]
L

T
5 RES

(001222

10.10 PREGATIREA PENTRU
TELEFON LA SERIA CF

Pregatirea pentru telefon

Pentru conectarea telefonului a fost rezervat
spatiu Tn partea dreapta a panoului radioului. O
priza AMP este instalata standard in spatele
panoului radioului, cu alimentare la 12 /10 A
inainte de contact (cablul 1108), 12 V/25 mA
dupa contact (cablul 1353) si masa (M).

Consultati sectiunea 12.29: "Conectorul A076
pentru telefon" pentru informatii suplimentare
referitoare la legarea pinilor si numerele cablurilor
din acest conector folosit.

G001221
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10.11 PROTECTIA ANTIFURT A
SERIEI LF

Seria CF

Daca vehiculul este echipat cu sistemul de
protectie antifurt standard, caroseria poate fi
conectata la sistemul vehiculului prin accesoriile
conectorului aplicatiilor.

Vezi sectiunea 10.3: "Conexiunile sasiului la
seriile CF75 si CF85" si 9.4: "Punctele de
conectare a remorcii la seria LF".

Firele numerele 3659 si 3660 sunt ambele intrari,
conectate la masa prin intermediul unui
comutator. Daca este intrerupta, va suna alarma.
Cablul 3651 realizeaza alimentarea cu 12V de la
sistemul de alarma si are ca scop alimentarea cu
curent a sistemului de detectare a miscarii din
interior.

AVERTISMENT! Pentru cele mai noi
detalii si versiuni, contactati DAF

10.12 PREGATIREA PENTRU
FRIGIDER LA SERIA CF

Pregatirea pentru frigider

Cablajul frigiderului este pregatit standard si se
gaseste in cuseta inferioara. Acest conector (cod
conector B356) include cablurile 1154 (+24 V,
KI30) si M72 (masa).

o NOTA: Alimentarea electricd 1154
l trece prin siguranta E142. Prin
intermediul acestei sigurante sunt
asigurate si alte functii, printre care cele
ale girofarului, conectorului de aplicatie
pentru carosier etc. Consultati
sectiunea 7.13: "Punctele de legétura
si sarcinile electrice permise” pentru
sarcina maxim admisé la siguranta
E142.

E501557
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10.13 PREGATIRE LED
IMOBILIZATOR / ALARMA LA
SERIA CF

Pregatire LED imobilizator/alarma

Tn consola din plafon existd un conector negru cu
2 pini (cod conector 143C). Cablurile 1107 si
3482 sunt destinate conectarii LED-ului
imobilizatorului.

=y =

E501556

10.14 CONTROLUL/PROTECTIA PTO
LA SERIA CF

Controlul PTO la seriile CF75 - CF85

Coduri de selectie aplicabile:

Coduri descriere iA105
Selco S — ﬁz
4610 fara priza de putere a motorului ﬁos D312
9181 cu priza de putere a motorului / 120 | E
fara control .
9581 cu priza de putere a motorului / D993 — \EH -
cu control E L
ECU AS-tronic -’\
- D954
Selco descriere
Selco
1412 fara priza de putere 1 pentru
cutia de viteze / fara control
1118 cu priza de putere 1 pentru
cutia de viteze / fara control
. cu priza de putere pentru cutia ——
diverse de viteze / cu control G001195
Coduri descriere
Selco
4852 fara priza de putere 2 pentru
cutia de viteze / fara control
. cu priza de putere 2 pentru
diverse cutia de viteze / cu control
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Conectorii de aplicatii aplicabili din cabina si
de pe sasiu depind de codul de selectie:

Coduri Consultati sectiunile indicate mai jos pentru informatii suplimentare in legatura cu
conectori | alocarea pinilor gsi numerele cablurilor din conectorii utilizati.

A105 sectiunea: 12.38: "Conectorul A105 pentru sistemul CAN carosier, 7 pini"

A106 sectiunea: 12.39: "Conectorul A106 CAN cabina, 9 pini"

4D sectiunea:12.8: "Conectorul 4D pentru sistemul de control al prizei de putere"

12D sectiunea:12.12: "Conectorul 12D pentru carosier"

Scopul functiei

O PTO (priza de putere) da posibilitatea unui
carosier sau unui client sa utilizeze o parte din
energia mecanica a vehiculului pentru a activa
functii speciale, precum pompe. Un dispozitiv
PTO poate sa fie conectat prin activarea unei
supape EP. Soferul poate solicita activarea PTO
prin activarea comutatorului PTO. Tnainte de
activa un dispozitiv PTO, BBM va verifica daca
sunt intrunite conditiile de activare. De
asemenea, dispozitivul PTO va fi dezactivat
daca, atunci cand PTO este activ, este indeplinita
una dintre conditiile de dezactivare. Conditiile de
activare si de dezactivare pot sa fie reglate de
catre dealerul DAF prin intermediul DAVIE. Pana
la doua dispozitive PTO pot sa fie controlate de
modulul pentru carosier.

Nota:

Acolo unde este posibil, DAF recomanda
limitarea variabilelor relevante inainte de
activarea conditiilor de intrerupere. La urma
urmei, gsoferul doreste sa opereze priza de
putere pana cand decide sa o dezactiveze de
la comutatorul acesteia.

Principalul obiectiv al sistemului de control al
prizei de putere este de a utiliza priza de putere
in conditii de siguranta. Priza de putere poate fi
utilizata in cursul deplasarii sau cand motorul
este la ralanti prin setarea parametrilor de
personalizare corecti, utilizand DAVIE.

Configurarea prizei de putere pentru vehicule
cu o cutie de viteze manuala.

PTO-1

PTO-2

Priza de putere a motorului

Priza de putere a motorului

Priza de putere pentru cutia de viteze N1/N4 Q)

Priza de putere a motorului

Priza de putere pentru cutia de viteze N10 Q)

Priza de putere pentru cutia de viteze N10 Q)

Priza de putere pentru cutia de viteze N1/N4 Q)

Priza de putere pentru cutia de viteze N10 Q)

Priza de putere pentru cutia de viteze N1/N4 Q)

(1) Tn software-ul BBM nu se face nicio diferenta intre prizele de putere N1, N4 sau N10.
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Prezentare generala schematica a controlului
prizei de putere

Diagrama de mai jos reprezinta o prezentare
generala schematica a controlului prizei de
putere. Cele doua grupuri principale pentru
controlul prizei de putere pot fi identificate dupa
cum urmeaza:

1. Activarea controlului prizei de putere de catre
sofer prin intermediul comutatoarelor de pe
plansa de bord.

2. Activarea controlului prizei de putere de catre
caroserie prin intermediul conexiunilor
componentelor (conector 4D) sau prin
intermediul CAN.

- Conector de aplicatie Tn cabina (prin cablu)
- Conector de aplicatie pe sasiu (control prin

CAN)
BBM, ECU,
D993
I
Valve Valve Switch Switch Switch Application Switch Switch Application
Control | | Control PTO-1 PTO-2 Air pressure connector PTO-1 PTO-2 connector
PTO-1 PTO-2 Status Status PTO status A105 A106
B245 B246 F087 F088 F141 IF BB-CAN C750 €751 4D
G001194

Configuratia generala a sistemului de control al prizei de putere
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Descriere semnal CAN
CAN ID mesaj Semnale CAN utilizate pentru PTO () Bit de | Lungi
Nume mesaj pornire me
TCO1 OCFEG6CEE | Viteza vehicul pe tahograf 48 16
Comutator CAN priza de putere 1 16 2
PropB_CXB | 18FFsoE6 -
Comutator CAN priza de putere 2 18 2
Comutator frana de parcare 2 2
CCVS 18FEF100 | Comutator frana 28 2
Comutator ambreiaj 30 2
EEC1 OCF00400 | Turatie motor 24 16
Indicatie PTO_1 0 2
Indicatie PTO_2 2 4
lluminare intermitenta PTO_1 18 2
lluminare intermitenta PTO_2 20 2
PropB_ BBM 18FF8225 - - —
Avertizare PTO_1 inactiva 6 2
Avertizare PTO_2 inactiva 8 2
Avertizare PTO_1 12 2
Avertizare PTO_2 14 2

(1) sunt afisate numai mesajele corelate cu controlul PTO.

Priza de putere a motorului

Pentru vehiculele cu motor MX, poate fi utilizata o
priza de putere de motor speciala. Aceasta priza
de putere pentru motorul MX, cu canalul in pozitia
superioara, poate, spre deosebire de priza de
putere pentru motoarele PR, sa fie activata si
dezactivata cand motorul este deja pornit.
Ambreiajul acestui tip de priza de putere este
controlat prin presiunea aerului. Pentru a avea
siguranta ca este disponibila suficienta presiune
a aerului pentru cuplarea ambreiajului, este
adaugat un comutator pentru presiunea aerului.
Acest comutator este adaugat la o intrare a BBM
si este o conditie de activare pentru acest tip de
priza de putere.

C750

TIo
km_g

~
-

4596

85| _as04
ez

Eﬁ;’X B245
F141 JT_

"||—’°*i; 3410

G001199

Priza de putere pentru cutia de viteze (cutie de
viteze manuala)

Tn proiectul electric al seriei CF sunt incluse pana
la 2 prize de putere. Ambele prize de putere pot fi
actionate si monitorizate din pozitiile din cabina,
cu ajutorul cablului din exterior, prin trecerea din
peretele despartitor pentru priza de putere
(conector 4D) (consultati 10.2: "Prezentarea
conexiunilor din peretele despartitor la seria CF")
si prin controlul CAN, daca sunt prezente
optiunile PTO si BB-CAN (consultati 8.5: "CAN
carosier J1939").
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Operarea PTO1

Utilizand comutatorul Tn pozitia 8 (consultati
sectiunea 10.1: "Locatiile comutatoarelor si
conectorilor din cabina seria CF"), BBM (modulul
pentru carosier) este activat prin cablul 4594.
BBM verifica, pe baza conditiilor de activare,
daca iesirea (cablul 4596) poate fi activata.
Aceste conditii trebuie Tndeplinite intr-un interval
de control specificat (valoarea prestabilita este de
4 secunde). lesirea PTO nu va fi activata, chiar
daca dupa expirarea duratei de control sunt
indeplinite conditiile de activare. Pentru a permite
activarea PTO, comutatorul trebuie trecut mai
intai in pozitia oprit si apoi adus din nou in pozitia
pornit.

n
5
<

C750

To
NS

~
-

8 B |_as04
8z

4596

@X B245
Fo87

,||_ Ngi; 3410

Daca este permisa activarea PTO, cablul 4596 = 60011961
este activat si BBM asteapta returnarea unui
mesaj de stare de la sistemul PTO intr-un interval
de control de o secunda. De asemenea, va fi
realizata o verificare imediata pentru a se stabili
dacé sunt indeplinite sau nu conditiile de
intrerupere. Daca mesajul de stare returnat
(cablul 3410) nu ajunge la timp sau daca mesajul
arata ca sunt indeplinite conditiile de dezactivare,
iesirea va fi deconectata si avertizarea PTO va
aparea din nou pe DIP (afisajul de pe panoul de
instrumente). Indicatia ,PTO activ’ de pe DIP nu
se va aprinde pana cand nu este finalizata cu
succes returnarea mesajului de stare. Daca acest
indicator se aprinde, contorul orelor de
functionare PTO 1 va incepe sa functioneze
(instalat in meniul DIP). Cablul de control 4594
(+24 V activ, conectat in paralel la comutatorul de
pe plansa de bord) este inclus in conectorul de
aplicatie ESC, ceea ce inseamna c3 este
asigurata pregatirea pentru functionarea PTO
(activarea si mentinerea in functiune) de la
caroserie. Pentru cutiile de viteze manuale,
trebuie actionat ambreiajul (consultati
posibilitatile de comandare).

Sunt posibile 3 setari ale cuplarii PTO

- operarea prizei de putere pe un vehicul
stationar (CP1-31)

- operarea prizei de putere pe un vehicul In
migcare (CP1-31)

- setari individuale ale tuturor conditiilor
(consultati parametrii de personalizare
corelati)

Protectia ambreiajului N10 (nu protectie de
utilizare incorecta a ambreiajului)

Pentru a activa o priza de putere dependenta de
cuplu, trebuie actionata pedala de ambreiaj.
Conditia pornit/oprit controlatd de BBM raspunde
daca pedala este apasata aprox. 5 mm, ceea ce
nu este suficient pentru protectia prizei de putere
si a cutiei de viteze (impiedicand utilizarea
incorectd). Daca este montata o priza de putere
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N221/10, functionarea acesteia trebuie
combinata asadar cu protectia extinsa a pedalei
de ambreiaj; in acest caz, este necesara
adaugarea releului G259. Pentru informatii
suplimentare, contactati DAF.

Operarea PTO2
Operarea ,PTO2” este identica cu operarea PTO
1, cu urmatoarele exceptii:

1. Cablul pentru PTO 2 pornit/oprit este 5241
(cablul pentru PTO 1 este 4594)

2. Cablul de activare PTO 2 E/P este 4595
(cablul PTO 1 este 4596) sau 5149 cu o priza
de putere (PTO) N10 sau Chelsea

3. Cablul de returnare a starii pentru PTO 2
este 3668 (cablul pentru PTO 1 este 3410)

Operarea PTO3

Pe plansa de bord exista o pozitie a contactului
pentru o a treia priza deputere. Cablajul pentru
functionarea celei de-a 3-a prize de putereeste
pregatit din fabrica si intra direct in supapa celei
de-a 3-a prize de putere fara a fi controlat de
BBM. Pe panoul de control al sistemului de
incalzire poate fi montata o lampa de avertizare
suplimentara, langa al 2-lea locasal radioului.

Priza de putere pentru cutia de viteze (cutie de
viteze automata)

De regula, functionarea prizei de putere (inclusiv
interblocajele) in combinatie cu o cutie de viteze
automata este identica cu functionarea prizei de
putere pentru cutia de viteze manuala, cu
urmatoarea exceptie;

C751

e
N

~

4594

Dupa conectarea prizei de putere si conformarea
cu interblocajele programate, iesirea supapei E/P
(2) a BBM este activata. Acest semnal este folosit
de unitatea de control a cutiei de viteze automate
(AGC-A4) ca o solicitare pentru activarea prizei
de putere a cutiei de viteze. Unitatea de control a
cutiei de viteze automate verifica parametrizarea
interna (consultati capitolul 7.15: "Cutiile de
viteze automate si automatizate") daca priza de
putere poate fi activata.
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Priza de putere pentru cutia de viteze (cutie de

viteze automatizata)

DAF a lansat o cutie de viteze automatizata

denumita AS-Tronic. Aceasta este o cutie de

viteze mecanica, actionata printr-o unitate de

comanda electronica. Aceasta inseamna ca

anumite sarcini ale soferului sunt monitorizate

sau efectuate automat.

Prin urmare, priza de putere montata pe aceasta

cutie de viteze are un sistem de control/protectie AS-Tronic
diferit de cel utilizat pe cutiile de viteze manuale. D945
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Exista doua setari pentru cuplarea prizei de
putere:

@X B245
Fo87

- functionarea PTO pe un vehicul stationar
- functionarea PTO pe un vehicul in migcare

,,ll_ Ngi; 3410

Functionarea prizei de putere pe un vehicul G001198-1
stationar reprezinta intotdeauna setarea de
baza

Conditii de activare:

- Frana de parcare trebuie sa fie actionata

- Motorul functioneaza

- Cutia de viteze trebuie sa fie in pozitia neutra

- Turatia motorului este mai mica decét
valoarea de activare Nmax (650 rpm)

- Viteza vehiculului este mai mica de 1,5 km/h

Conditii de intrerupere:

- Frana de parcare este dezactivata

- Motorul nu functioneaza

- Contactul este luat

- Viteza vehiculului este mai mare de 1,5 km/h

Comenzile de schimbare a treptei de viteza nu
sunt realizate in timpul functionarii prizei de
putere.

Functionarea prizei de putere pe un vehicul in
migcare trebuie activata cu ajutorul
instrumentului de diagnosticare (DAVIE XD)

Conditii de activare:

- Frana de parcare trebuie sa fie actionata

- Motorul functioneaza

- Cutia de viteze trebuie sa fie in pozitia neutra

- Turatia motorului este mai mica decét
valoarea de activare Nmax (650 rpm)

- Viteza vehiculului este mai mica de 1,5 km/h

Conditii de intrerupere:

- Motorul nu functioneaza
- Contactul este luat

Schimbarea treptelor de viteza in timpul
condusului nu este posibila. Asadar, la pornirea
de pe loc, treapta de viteza in care veti dori sa
conduceti trebuie sa fie deja cuplata!
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Nota:

Versiunea software-ului AS-Tronic poate
limita utilizarea prizei de putere in mers, in
starea implicita, la treapta intaia si RL pentru
cutiile de viteze cu priza directa si la treapta a
2-a si RH pentru cutiile de viteze cu
supramultiplicare. In functie de masa totala
admisa a ansamblului, treapta de plecare de
pe loc a cutiei AS-Tronic poate creste pana la
treapta 4 (supramultiplicare) sau 5 (priza
directa).

in functie de situatie, avertismentul pentru priza
de putere este furnizat intr-un interval cuprins
intre 2 si 5 secunde de la aparitia unei defectiuni
sau a unei situatii nedorite.

Activarea controlului PTO prin mesajul CAN
PropB_CXB

In plus, este posibila si activarea prizei de putere
prin cablaj, daca a fost selectat codul de selectie
9562 ,cu conectorul de aplicatie CAN carosier”,
pentru activare prin CAN. Pentru a putea utiliza
aceasta functionalitate, caroseria trebuie sa
furnizeze mesajul CAN PropB_CXB cu
identificatorul 18_FF_80_EG6 pe pinii 17 si 18 ai
conectorului 12D. Datele care trebuie furnizate in
acest mesaj sunt urmatoarele:

Nume Byte | Bit Tip Decalaj | Min Max | Unita | Comentarii
semnal te

Telecoman | 3 2,1 Stare |- 0 3 - 00,=pasiv

da CXB 10p=eroare
PTO 1 01,=activ

11p=indisponibil

Telecoman | 3 4,3 Stare |- 0 3 - 00,=pasiv

da CXB 10p=eroare
PTO 2 01,=activ

11p=indisponibil

Contoarele orelor de functionare PTO

Asa cum reiese de mai sus, vehiculele pot fi
echipate cu una sau mai multe prize de putere.
Functia contorului de ore al prizei de putere este
de a inregistra numarul de ore de functionare
suplimentara a motorului in timpul functionarii
prizei de putere si, daca este posibil, de a le lua
in considerare la determinarea intervalelor de
intretinere pentru vehicul. Numarul de ore de
functionare PTO poate fi citit pe afisajul cu
matrice de puncte, utilizdnd comutatorul de
control de pe plansa de bord (DIP), sau prin
DAVIE. Durata de functionare (in ore) pentru
maxim 2 prize de putere poate fi citita pe afisaj.
Daca PTO1 este cuplata, durata de functionare
este adaugata automat la durata totala pentru
PTO1. Daca PTO2 este cuplata, durata de

318 D/AFE
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functionare este adaugata automat la durata
totala pentru PTO2. Atat PTO1, cat si PTO2 pot fi
resetate utilizdnd DAVIE. Contoarele PTO vor fi

vizibile dupa o functionare de mai mult de 1

minut.

Un contor de ore separat este disponibil ca
indicator analogic. Consultati capitolul
8.4: "Indicatoare de tip CVSG".

!.ista parametrilor de client
In tabelele urmatoare sunt listati toti parametrii de

client corelati.

ID Nume parametru client Sistem Valoare
parametru
1
Conditiile de activare PTO 1/2
1-01/1-45 PTO 1/2 ACTIVATA - frana valida BBM ACTIVA /
INACTIVA
1-02 / 1-46 PTO 1/2 ACTIVATA - utilizare frana BBM APASAT /
ELIBERAT
1-03 / 1-47 PTO 1/2 ACTIVATA - ambreiaj valid BBM ACTIVA /
INACTIVA
1-04 / 1-48 PTO 1/2 ACTIVATA - utilizare ambreiaj BBM APASAT /
ELIBERAT
1-05/1-49 PTO 1/2 ACTIVATA - fran& de parcare BBM ACTIVA l
valida INACTIVA
1-06 / 1-50 PTO 1/2 ACTIVATA - utilizare frana de BBM AC'!'IONATA/
parcare ELIBERATA
1-07 / 1-51 PTO 1/2 ACTIVATA - motor in functiune BBM ACTIVA l
valid INACTIVA
1-08 / 1-52 PTO 1/2 ACTIVATA - utilizare motor in BBM N FUNCTIUNE /
functiune OPRIT
1-09/1-53 PTO 1/2 ACTIVATA - turatie maxima a BBM rpm
motorului
1-10/ 1-54 PTO 1/2 ACTIVATA - vitez& maximé& a BBM km/h
vehiculului
1-88 PTO 1 ACTIVATA - turatie minima a BBM rpm
motorului
1-89 PTO 1 ACTIVATA - comutator de presiune | BBM ACTIVA /.
INACTIVA
(1) Pentru schimbarea setarilor parametrilor impliciti, consultati capitolul 7.18: "Ghid pentru formularul de schimbare a parametrilor
de client"
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vehiculului @

ID Nume parametru client Sistem Valoare
parametru
1M
Conditiile de dezactivare PTO 1/2
1-12/1-55 PTO 1/2 DEZACTIVATA - frana valida BBM ACTIVA /
INACTIVA
1-13 / 1-56 PTO 1/2 DEZACTIVATA - utilizare frand | BBM APASAT /
ELIBERAT
1-14 / 1-57 PTO 1/2 DEZACTIVATA - ambreiaj valid | BBM ACTIVA /
INACTIVA
1-15/1-58 PTO 1/2 DEZACTIVATA - utilizare BBM APASAT /
ambreiaj ELIBERAT
1-16 / 1-59 PTO 1/2 DEZACTIVATA - frana de parcare | BBM ACTIVA /
valida INACTIVA
1-17 / 1-60 PTO 1/2 DEZACTIVATA - utilizare frana de | BBM ACTIONAT}\/
parcare ELIBERATA
1-18 / 1-61 PTO 1/2 DEZACTIVATA - motor in BBM ACTIVA /
functiune valid INACTIVA
1-19/1-62 PTO 1/2 DEZACTIVATA - utilizare motor in | BBM IN FUNCTIUNE /
functiune OPRIT
1-20/ 1-63 PTO 1/2 DEZACTIVATA - turatie maxima a | BBM rpm
motorului )
1-21/1-64 PTO 1/2 DEZACTIVATA - vitezd maxima a | BBM km/h

(1) Pentru schimbarea setarilor parametrilor impliciti, consultati capitolul 7.18: "Ghid pentru formularul de schimbare a parametrilor

de client"

(2) Recomandarea DAF este de a limita turatia motorului in loc de a dezactiva priza de putere. Prin urmare, setati valoarea la
maximum, asa cum este descris in paragraful ,Un exemplu de limitare a unei prize de putere nestationare”; consultati:
10.20: "Sistemul ESC la seriile CF75 - CF85".

(3) Recomandarea DAF este de a limita viteza vehiculului in loc de a dezactiva priza de putere. Prin urmare, setati valoarea la
maximum, asa cum este descris in capitolul 10.21: "Limitatorul de viteza pentru aplicatii la seriile CF75-85" sau
10.17: "Limitatorul de viteza pentru aplicatii la CF65".

ID Nume parametru client Sistem Valoare
parametru
1M
PTO 1/2, altele
1-31/1-65 Tip PTO 1/2 BBM REGIM
STATIONAR/
NESTATIONAR/
MOTOR
1-34 / 1-66 Intreruperea activéarii PTO 1/2 BBM Milisecunde
1-35/1-67 Intreruperea dezactivarii PTO 1/2 BBM Milisecunde
1-91 Timp dezactivare PTO 1 BBM Milisecunde
(1) (F;entlru schimbarea setarilor parametrilor impliciti, consultati capitolul 7.18: "Ghid pentru formularul de schimbare a parametrilor
e client"
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ID Nume parametru client Sistem Valoare

parametru

1M
Conditiile de activare PTO 1/2 AStronic

1-68 /1-76 PTO 1/2 ACTIVATA - fran& de parcare BBM ACTIVA /
valida INACTIVA

1-69/1-77 PTO 1/2 ACTIVATA - utilizare frana de BBM ACTIONAT}\/
parcare ELIBERATA

1-70/1-78 PTO 1/2 ACTIVATA - turatie maxima a BBM rpm
motorului

1-71/1-79 PTO 1/2 ACTIVATA - vitez& maximé& a BBM km/h
vehiculului

(1) Pentru schimbarea setarilor parametrilor impliciti, consultati capitolul 7.18: "Ghid pentru formularul de schimbare a parametrilor

de client"

ID Nume parametru client Sistem Valoare

parametru

1M
Conditiile de dezactivare PTO 1/2
AStronic

1-73 / 1-81 PTO 1/2 DEZACTIVATA - fran& de parcare | BBM ACTIVA /
valida INACTIVA

1-74 / 1-82 PTO 1/2 DEZACTIVATA - utilizare frana de | BBM ACTIONATA /
parcare ELIBERATA

1-32/1-83 PTO 1/2 DEZACTIVATA - turatie maxima a | BBM rem
motorului ?)

1-75/1-84 PTO 1/2 DEZACTIVATA - vitezd maxima a | BBM km/h
vehiculului @)

(1) Pentru schimbarea setarilor parametrilor impliciti, consultati capitolul 7.18: "Ghid pentru formularul de schimbare a parametrilor

de client"

(2) Recomandarea DAF este de a limita turatia motorului in loc de a dezactiva priza de putere. Prin urmare, setati valoarea la
maximum, asa cum este descris in paragraful ,Un exemplu de limitare a unei prize de putere nestationare”; consultati:
10.20: "Sistemul ESC la seriile CF75 - CF85".

(3) Recomandarea DAF este de a limita viteza vehiculului in loc de a dezactiva priza de putere. Prin urmare, setati valoarea la
maximum, asa cum este descris in capitolul 10.21: "Limitatorul de viteza pentru aplicatii la seriile CF75-85" sau
10.17: "Limitatorul de viteza pentru aplicatii la CF65".

ID Nume parametru client Sistem Valoare
parametru
1
PTO 1/2 AStronic, altele
1-31/1-65 Tip PTO 1/2 BBM REGIM
STATIONAR/
NESTATIONAR/
MOTOR
1-33/1-85 PTO 1/2 AStronic/Timp Milisecunde
1-34 / 1-66 Intreruperea activarii PTO 1/2 BBM Milisecunde
1-35/1-67 Intreruperea dezactivarii PTO 1/2 BBM Milisecunde
(1) gentlru schimbarea setarilor parametrilor impliciti, consultati capitolul 7.18: "Ghid pentru formularul de schimbare a parametrilor
e client"
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ID Nume parametru client Sistem Valoare
parametru
1M
Control PTO-1/2 pornire/oprire motor de
la distanta
1-118 Control PTO-1 pornire/oprire motor de la | BBM ACTIVAT /
distanta DEZACTIVAT
1-119 Control PTO-2 pornire/oprire motor de la | BBM ACTIVAT /
distanta DEZACTIVAT

(1) Pentru schimbarea setarilor parametrilor impliciti, consultati capitolul 7.18: "Ghid pentru formularul de schimbare a parametrilor
de client"

10.15 PREGATIREA PENTRU
PLATFORMA DE RIDICARE LA
SERIA CF

Coduri de aplicatii selectabile:

Cod descriere

Selco

2597 conector de aplicatii pentru
platforma de ridicare

&

&\ % 1 G001348

Conectorii de aplicatii aplicabili pentru
platforma de ridicare:

Consultati sectiunile indicate mai jos pentru informatii suplimentare referitoare la alocarea pinilor si
numerele cablurilor in conectorii gi unitatile ECU folosite:

conector 12D: in sectiunea 12.12: "Conectorul 12D pentru carosier".

conector A088: in sectiunea 12.30: "Conectorul A088 pentru sistemul platformei de ridicare, 7 pini".

Pregatirea pentru conectarea platformei de
ridicare este disponibila ca optiune pentru LF/CF
si XF. Comandand optiunea Conector de aplicatii
pentru platforma de ridicare (2597), vehiculul va
fi echipat cu cablaj pentru sasiu si partea electrica
a cabinei, inclusiv intreruperea demarorului cand
este deschisa platforma de ridicare, comutator
pentru oprire/standby si 2 [ampi indicatoare pe
comutator.
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Conectorul a fost definit de VEHH. VEHH este un
grup de producatori europeni de platforme de
ridicare, format din: AMF, Bar, Behrens, Dautel,
Dhollandia, MBB, Meiller si Sérensen. Consultati
ilustratiile din sectiunile 9.3: "Conexiunile sasiului
la seriile LF si CF65" sau 10.3: "Conexiunile
sasiului la seriile CF75 si CF85" pentru locatia
conectorului cu 7 pini.

AVERTISMENT! Cablajul de
intrerupere a demarorului este
disponibil intotdeauna cand este
comandat selco 2597, dar
functionalitatea de intrerupere a
demarorului este disponibila doar
cand conexiunile A088 sunt
efectuate in conformitate cu
standardul VEHH, care intra in
responsabilitatea producatorului
platformei de ridicare.

10.16 SISTEMUL ESC LA SERIA CF65

Controlul ESC la seria CF65

Conectorii de aplicatii aplicabili din cabina si
de pe sasiu depind de codul de selectie:

Sistemul electric al seriei CF

Selco descriere
Selco
0761 fara conector pentru controlul

turatiei motorului

cu conector in cabina pentru

0797 controlul turatiei motorului

9231 cu conector pe sasiu pentru

controlul turatiei motorului

o NOTA: Conectorul 4C este intotdeauna
| prezent daca unitatea BBM este

montatd ca urmare a standardizarii.
Daca s-a selectat selco 0797, este
inclus si software-ul BBM corect.
Pentru codurile de piesa ale
conectorilor din peretele despéartitor,
consultati capitolul 13.4: "Piesele
conectorului electric din cabina (seriile
CF75-85 si XF)".

ECU BBM

D993

ECS-DC5

G001340

Consultati sectiunile indicate mai jos pentru informatii suplimentare referitoare la alocarea pinilor si
numerele cablurilor in conectorii si unitatile ECU folosite:

ESC)".

conector A068 in sasiul vehiculului: consultati sectiunea 12.27: "Conectorul A068 (pe sasiu - sistemul

conector 4C in peretele despartitor: consultati sectiunea 12.7: "Conectorul 4C pentru sistemul ESC".
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Scopul functiei

Scopul sistemului de control al turatiei motorului
este de a permite reglarea turatiei motorului intre
turatia de ralanti si turatia maxima. Aceasta
turatie reglabild a motorului este utilizata, printre
altele, pentru actionarea consumatorilor auxiliari
printr-o priza de putere. Controlul turatiei
motorului poate fi utilizat in timp ce vehiculul
ruleaza sau cand este la ralanti, prin setarea
parametrilor de client corecti utilizand DAVIE.
Controlul turatiei motorului poate fi activat de
sofer de la comutatoarele de pe volan, daca au
fost alese codurile de selectie corecte, cu ajutorul
echipamentului suprastructurii, prin conectorul de
aplicatie corespunzator (cablajul AO68).
Activarea controlului turatiei motorului de la un
conector pentru aplicatie este prioritara activarii
de la comutatoarele de pe volan.

Prezentare generala schematica a controlului
sistemului ESC

Diagrama de mai jos reprezintd o prezentare
generald schematica a controlului turatiei
motorului. Cele doua grupuri principale pentru
controlul turatiei motorului pot fi identificate dupa
cum urmeaza:

1. Activarea controlului turatiei motorului de catre
sofer prin VIC (Vehicle Intelligence Centre -
Centrul de informatii al vehiculului)

- Comutatoarele de pe volan

- Manetele de pe coloana de directie

2. Activarea controlului turatiei motorului din

caroserie prin BBM (Body Builder Module -

Modulul pentru carosier)

- Conector aplicatii cabina (conector 4C)

- Conectorul pentru aplicatie de pe sasiu
(conector A068)
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Sistemul electric al seriei CF

ECS-DC5,EC U D364
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Stee ring colum Stee ring wheel Application
switch switches connector
C907 C916 4C or A068
G001344
Configuratia generala a sistemului ESC (VIC3 - ECS-DC5)
Activarea controlului vitezei de croaziera de
catre sofer
Asa cum este evident din prezentarea generala
schematica, VIC poate primi semnale de control
al turatiei motorului de la comutatoarele de pe
volan (prin CAN) sau prin maneta de pe coloana
de directie (cablata). VIC transforma aceste
semnale intr-un mesaj CAN, care este trimis
catre unitatea de control al motorului.
Comutatoarele de pe coloana de directie si
comutatoarele de pe volan au aceleasi functii de
control al turatiei motorului, si anume: ,SET+”",
SET-", ,SET”, ,RESUME” si ,OFF” (setare +,
setare -, setare, reluare si dezactivare).
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Sistemul electric al seriei CF

G000391

Comutatoarele de pe volan si comutatoarele de pe maneta coloanei.

Functiile comutatoarelor de pe volan

butonului ,OFF”.

Functie Setare standard Optiuni pentru ECS-
DC5
(D364) prin DAVIE
(CP = parametru de
client)
Apasarea scurta @) a butonului ,SET+" in timp ce este CP 2-16
activat controlul turatiei motorului activeaza turatia setata
a motorului. Activarea reactioneaza la marginea
inferioara a semnalului.
Apasarea scurta @) a butonului ,SET-" in timp ce este CP2-17
activat controlul turatiei motorului activeaza reluarea
turatiei motorului la valoarea setata. Activarea
reactioneaza la marginea inferioara a semnalului.
Apasarea prelungita (") a butonului ,SET+” in timp ce este | 0<ramp<400 [rpm/s]
SET + activat controlul turatiei motorului asigura o cregtere CP2-22
SET - continud a turatiei presetate dorite (valoarea prestabilita
este de 250 rpm/s). Aceasta functie poate fi activata
numai dupa ce turatia setata a fost activata o data.
Apasarea prelungita (V) a butonului ,SET-"in timp ce este | 0<ramp<400 [rpm/s]
activat controlul turatiei motorului asigura o reducere CP2-22
continud a turatiei presetate dorite (valoarea prestabilita
este de 250 rpm/s). Aceasta functie poate fi activata
numai dupa ce turatia setata a fost activata o data.
Turatia doritd a motorului poate fi variata utilizand N_idling<limita
butoanele ,set +/-” intre turatia minima si cea maxima pe | turatie<N_max (rpm) prin
care doriti sa le setati. CP2-15 si CP2-14
Res Actionarea butonului ,Res” activeaza controlul turatiei Pentru setare utilizand
motorului si seteazé turatia motorului la valoarea CP2-17 intre valorile
introdusa utilizand CP2-17 (valoarea prestabilita este de | setate cu CP2-14 si CP2-
1200 rpm). Activare prin apasarea de doua ori a butonului | 15
.Res” (reluare). Cu ajutorul butonului ,Res” este posibila
comutarea intre N1 si N2.
OFF Controlul turatiei motorului este dezactivat cu ajutorul

(1) Actionare lunga: Durata de atingere > 0,1 s.
(2) Actionare scurta: Durata de atingere < 0,1 s.
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Conditii de activare si dezactivare

Pentru a permite controlul turatiei motorului,

trebuie indeplinite urmatoarele conditii

(prestabilite) de activare:

- Frana de parcare trebuie sa fie actionata.
(CP2-32)

- Viteza vehiculului nu trebuie sa depaseasca
10 km/h. (CP2-11)

- Pedala de ambreiaj nu trebuie sa fie
apasata. (CP2-34)

- Pedala de frana nu trebuie sa fie apasata.
(CP2-33)

- Pedala franei de motor nu trebuie sa fie
apasata. (fara CP)

In plus, existad mai multe defectiuni care pot fi

verificate si care, daca sunt active, impiedica

activarea controlului turatiei motorului.

- Nu sunt active defectiuni corelate cu viteza
vehiculului.

- Nu sunt active defectiuni corelate cu
plauzibilitatea optiunilor Set+/Set-

- Nu sunt active defectiuni corelate cu turatia
motorului.

- Nu sunt active defectiuni corelate cu
comunicatiile CAN.

- Nu sunt active defectiuni corelate cu
plauzibilitatea semnalului ambreiajului.

- Nu sunt active defectiuni corelate cu
plauzibilitatea semnalului franei de parcare.

- Nu sunt active defectiuni corelate cu
semnalul ambreiajului.

- Nu sunt active defectiuni corelate cu
semnalul care indica pozitia neutra a cutiei
de viteze.

Daca, pentru functia caroseriei, este necesara
abaterea de la optiunile standard testate si emise
de DAF, DAF nu mai este responsabila pentru
functionarea ulterioara. Implementarea functiilor
nonstandard pentru caroserie si consecintele
posibile cad n responsabilitatea utilizatorului (de
obicei, carosierul), care este raspunzator pentru
produs.

Tabelul de mai sus indica faptul ca activarea prin
cablaj are prioritatea cea mai mare, urmata de
activarea prin CAN.
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Activarea prin cablaj a controlului turatiei
motorului

Pentru a comanda turatia motorului prin
conexiunile caroseriei (vezi selco-uri relevante),
sunt oferite aceleasi functii, conditii de activare si
dezactivare, precum si optiunile clientului, ca gi
pentru controlul turatiei motorului prin
comutatorul de control de pe volan sau coloana.
Functiile ,SET+” si ,SET-" sunt controlate cu
ajutorul semnalelor in impulsuri si continue. Prin
intrarea cablatd pe conectorul aplicatiei pot fi
reprogramate doua turatii ale motorului N2 sau
N3 si poate fi activata de asemenea o turatie
variabila (Nvar). Pentru activarea acestor turatii,
mai intéi trebuie sa fie activat controlul turatiei
motorului prin transmiterea unui semnal inalt la
pinul 7 al conectorului din cabina 4C sau
conectorului de pe sasiu A068. Dupa care pot fi
activate N2 si N3 prin transmiterea unui semnal
fnalt la pinii 10 si 11 respectiv pe acest conector,
iar daca este transmis un semnal inalt la pinul 8
al conectorilor de mai sus, Nvar este activat. Nu
este posibila cablarea activarii ESC si N2 sau N3
fmpreuna pentru a conecta ESC. Activarea ESC
trebuie conectata inainte de conectarea turatiei
de setare cerute.

ESC set -

ESC set +

Application
connector | ESC N2

ESC N3

4C or A068
ESC enable

ESC Nvar

BBM,
ECU

D993

ECS-DC5,

328 D/AFE

PropA_ BBM_to_Engine ECU
18EF0025

D364

G001343
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Sistemul electric al seriei CF

Functiile conectorului de aplicatii (4C sau A068)

Functie (1)

Setare standard

Optiuni pentru ECS-
DC5

prin DAVIE

(CP = parametru

de personalizare)

Activare ESC

Daca functia de control al turatiei motorului este activata
si viteza vehiculului este mai mica decéat viteza de limitare
de + 5 km/h pentru controlul turatiei motorului, controlul
turatiei motorului este activat prin conexiunea de pe
caroserie. Simultan, functionarea prin maneta de pe
coloana de directie este blocata.

SET +

SET -

Impulsuri @ sau
continuu )

Actionarea butonului ,SET+/-" activeaza controlul turatiei
motorului $i seteaza turatia curentéd a motorului ca turatie
dorita (valoare constanta).

Actionarea scurté a butonului ,SET+/-" in timp ce este
activat controlul turatiei motorului asigura o crestere sau
reducere treptata a turatiei motorului (valoarea
prestabilita este 25 rpm).

O<treapta<400 [rpm] prin
CP2-20 si CP2-38

Actionarea prelungita ) a butonului ,SET+/-"in timp ce

O<rampa<400 [rpm/s]

este activat controlul turatiei motorului asigura o crestere | prin

sau reducere continua a turatiei presetate dorite CP2-18 si 2-19
(valoarea prestabilita este de 200 rpm/s).

Cand butonul ,SET+/-" este eliberat, turatia curenta a

motorului este setatd ca noua turatie dorita a motorului

Turatia motorului poate fi variata utilizand butoanele N_idling<limita
»SET+/-" intre turatia minima si cea maxima pe care doriti | turatie<Nmax

sa le setati.

(0 rpm) prin CP2-15 si
CP2-14

Utilizarea parametrului ,Enable N_variable” activeaza
controlul turatiei motorului si seteaza ultima turatie dorita
a motorului setata cu ajutorul butoanelor SET+ si SET-.
Aceasta valoare este memorata si cand contactul nu este

valoarea pre-programata (valoarea prestabilita este de 30
km/h).

N_variable pus
Este posibila varierea turatiei dorite cu ajutorul butonului
SET+/-, dar numai daca este activata intrarea ,Enable
N_variable”.

N_2 Actionarea butonului ,N2” activeaza controlul turatiei Este setat utilizand CP2-
motorului $i seteaza turatia motorului la valoarea 28 intre valorile setate cu
introdusa utilizand CP2-16 (valoarea prestabilita este de | CP2-15 si CP2-14
800 rpm).

N_3 Actionarea butonului ,N3” activeaza controlul turatiei Este setat utilizand CP2-
motorului si seteazé turatia motorului la valoarea 29 intre valorile setate cu
introdusa utilizand CP2-17 (valoarea prestabilita este de | CP2-15 si CP2-14
1200 rpm).

V_max Daca intrarea aplicatiei Vmax este activata prin furnizarea | Poate fi reglat prin CP2-

aplicatie () unui semnal de 24 V, viteza vehiculului este limitatd la | 10, intre 10 si 24 km/h )

Turatie motor

Semnal de iesire, unda patrata, 30 impulsuri per rotatie;
impuls LS

(1) Daca sunt actionate simultan, prioritatea este urmatoarea (de la ridicat la scazut): ,enable ESC”, ,N2”, ,N3”, ,Nvar” (set+/-)
(activare ESC, N2, N3, Nvar (setare +/-)).
(2) Semnal impuls; cand marginea crescatoare atinge o valoare de 0,6 x Ubat
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(3) Semnal continuu; ,ridicat” la un nivel al tensiunii de 0,6 x Ubat si ,redus” daca este sub nivelul 0,4 x Ubat
(4) Actionare lunga; durata de atingere > 0,1 s

(5) Aplicatii speciale (de ex. vehicule de colectare a deseurilor)

(6) Luati legatura cu departamentul Inginerie pentru vanzari pentru limite de viteza mai inalte de 24 km/h

in plus fata de diversele conditii de activare,

trebuie luate in calcul si conditiile de

dezactivare. Aceste conditii de dezactivare

sunt:

- Frana de parcare nu trebuie sa fie actionata.
(CP2-32)

- Viteza vehiculului trebuie sa fie mai mare
decéat valoarea limita + decalaj (10+5=15 km/
h). (CP2-11)

- Pedala de ambreiaj trebuie sa fie apasata.
(CP2-34)

- Pedala de frana trebuie sa fie apasata.
(CP2-33)

- Pedala franei de motor este apasata. (fara
CP)

in plus, existd mai multe defectiuni care sunt

verificate, fiind necesara dezactivarea

controlului turatiei motorului daca sunt

active:

-  Este activa o defectiune corelata cu viteza
vehiculului.

- Este activa o eroare de plauzibilitate la
butoanele set+/set-.

- Este activa o defectiune corelata cu turatia
motorului.

-  Este activa o defectiune corelata cu
comunicatiile CAN.

- Esteactiva o eroare de plauzibilitate corelata
cu semnalul ambreiajului.

- Este activa o defectiune corelata cu
semnalul franei de parcare.

-  Este activa o defectiune corelata cu
semnalul ambreiajului.

- Este activa o defectiune corelata cu
semnalul pozitiei neutre a cutiei de viteze.

in plus fata de conditiile de activare si de

dezactivare, sistemul are, de asemenea, un

numar de conditii de anulare. O conditie de
anulare inseamna ca este suprimat temporar
controlul pe baza céaruia functioneaza
sistemul in acel moment. Aceste conditii de
anulare sunt:

- Actionarea pedalei de acceleratie. (CP 2-30)
Pedala de acceleratie poate fi utilizata
temporar pentru a creste turatia motorului
pana la o valoare maxima presetata prin
parametrul de client 2.14 (turatie maxima
ESC).

- Depasirea limitei de viteza a vehiculului. (CP
2-11)

- Activarea ASR.

- Activarea limitatorului de viteza.
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Parametru () | CONTROLUL TURATIEI MOTORULUI

client

2-14 TURATIE ESC MAX. DMCI rpm

2-15 TURATIE ESC MIN. DMCI rpm

2-16 ESC RAMPA DE ACCELERARE - CONTINUU | DMCI rpm/s
DESCENDENT

2-17 ACCELERARE ASCENDENTA PER VARF DMCI Rpm/varf

2-21 DECELERARE DESCENDENTA PER VARF | DMCI Rpm/varf

2-22 ACCELERARE DE LA RALANTI LA VITEZA | DMCI rpm/s
VIZATAIN ESC

2-27 N VARIABIL COLOANA DE DIRECTIE DMCI rpm
SCHIMBARE ESC

2-28 CONECTOR DE APLICATII SCHIMBARE ESC | DMCI rpm
N2

2-29 CONECTOR DE APLICATII SCHIMBARE ESC | DMCI rpm
N3

(1) Pentru schimbarea setarilor parametrilor impliciti, consultati capitolul 7.18: "Ghid pentru formularul de schimbare a parametrilor

de client”

Nume (1) CONDITII PENTRU CONTROLUL TURATIEI

parametru MOTORULUI

2-30 PEDALA ACCEL. DMCI ACTIV/
INACTIVA

2-31 TURATIE MAX. PEDALA DE ACCELERATIE | DMCI rpm

2-32 FRANA DE PARCARE DMCI ACTIVA |
INACTIVA

2-33 FRANA DMCI ACTIVA |
INACTIVA

2-34 AMBREIAJ DMCI ACTIV /
INACTIV

(1) Pentru schimbarea setarilor parametrilor impliciti, consultati capitolul 7.18: "Ghid pentru formularul de schimbare a parametrilor

de client".
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10.17 LIMITATORUL DE VITEZA
PENTRU APLICATII LA CF65

Coduri de selectie aplicabile:

Coduri descriere !A068

Selco —

0761 fara _anector pe_ntru controlul U BEM
turatiei motorului D993

0797 cu conector in cabina pentru |
controlul turatiei motorului csncs

9562 cu conector de aplicatii CAN D364
carosier

=== NOTA: Limitatorul de vitez& pentru
l aplicatii optional este parte a

conectorului de aplicatii pentru controlul -
turatiei motorului.
=) NOTA: Conectorul 4C este intotdeauna
l prezent atunci cand unitatea BBM este

montata ca urmare a standardizarii. ———
Daca este selectat selco 0797, este
prezenta si functionalitatea
corespunzétoare (software BBM
corect).
Pentru codurile de piesa ale
conectorilor din peretele despatrtitor,
consultati capitolul 13.4: "Piesele
conectorului electric din cabinéa (seriile
CF75-85 si XF)".

G001340

Conectorii de aplicatii aplicabili din cabina si
de pe sasiu depind de codul de selectie:

Coduri Consultati sectiunile indicate mai jos pentru informatii suplimentare in legatura cu
conectori | alocarea pinilor si numerele cablurilor din conectorii utilizati.

A068 sectiunea: 12.27: "Conectorul A068 (pe sasiu - sistemul ESC)"

4C sectiunea:12.7: "Conectorul 4C pentru sistemul ESC"

Scopul functiei

Prin intermediul acestei functii, viteza vehiculului
poate fi limitata la o valoare maxima reglabila.
Aceasta limitare reglabild a vitezei vehiculului
poate fi utilizata in aplicatii speciale precum
vehiculele pentru curatarea drumului sau
colectoarele de deseuri. Limitatorul de viteza a
vehiculului este recomandat de DAF si pentru
utilizarea in combinatie cu o priza de putere
nestationara. Recomandarea DAF este séa se
limiteze viteza vehiculului in modul PTO cu
aceasta functie, astfel incat priza de putere sa
ramana activa pe durata limitarii.

10.14: "Controlul/protectia PTO la seria CF"
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. NOTA: Parametrii 1-21 (PTO-1) si/sau
| 1-64 (PTO-2) trebuie setati la valoarea

maxima posibila dacé viteza vehiculului
fn modul PTO este limitata prin
intermediul functiei limitatorului de
viteza pentru aplicatii.

Activarea limitatorului de viteza a vehiculului se
poate face prin cablu. Functia poate fi activata
prin intermediul unui semnal inalt (setare
implicita) la pinul 4 al conectorului 4C (conector in
cabind) sau la pinul 4 al conectorului A0O68
(conector pe sasiu). Prin intermediul parametrului
de client 1-128 poate fi schimbata detectarea
defectiunilor pentru activarea limitei de viteza a
vehiculului pentru aplicatii.

!_ista parametrilor de client
In tabelul urmator sunt listati toti parametrii de
client asociati.

ID Nume parametru client | Sistem Valoare
parametru
client
1-128 Detectarea defectiunilor | BBM Circuit deschis/

pe pinul C17 scurtcircuit la masa
2-10 VITEZA APLICATIE DMCI km/h

Vmax

10.18 PORNIREA/OPRIREA
MOTORULUI DE LA DISTANTA
LA SERIA CF65

Conectorii de aplicatii aplicabili din cabina si
de pe sasiu depind de codul de selectie:

Coduri descriere !A068
Selco —
0761 fara _anector pe_ntru controlul £CU BEM
turatiei motorului D993
0797 cu conector in cabina pentru |
controlul turatiei motorului csncs
9231 cu conector pe sasiu pentru D364
controlul turatiei motorului
. NOTA: Optiunea de pornire/oprire a
l motorului de la distantéa este parte a

conectorului de aplicatii pentru controlul -
turatiei motorului. K
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o NOTA: Conectorul 4C este intotdeauna
| prezent daca unitatea BBM este

montatd ca urmare a standardizarii.
Daca s-a selectat selco 0797, este
inclus si software-ul BBM corect.
Pentru codurile de piesa ale
conectorilor din peretele despartitor,
consultati capitolul 13.4: "Piesele
conectorului electric din cabinéa (seriile
CF75-85 si XF)".

numerele cablurilor in conectorii si unitatile ECU folosite:

Consultati sectiunile indicate mai jos pentru informatii suplimentare referitoare la alocarea pinilor si

ESC)".

conector A068 in sasiul vehiculului: consultati sectiunea 12.27: "Conectorul A068 (pe sasiu - sistemul

conector 4C in peretele despartitor: consultati sectiunea 12.7: "Conectorul 4C pentru sistemul ESC".

Scopul functiei

In functia de pornire a motorului de la distanta,
intrarea Pornire motor de la distanta de la
conectorul de aplicatii al motorului este utilizata
pentru a controla iesirea Pornire motor de la
distanta. Aceasta iegire este conectata direct la
releul demarorului. Carosierul poate sa utilizeze
aceasta functie pentru a porni motorul din afara
cabinei. In functia de oprire a motorului de la
distanta, intrarea Oprire motor de la distanta de la
conectorul de aplicatii al motorului este utilizata
pentru a seta semnalul Oprire motor intr-un
mesaj CAN catre unitatea ECU a motorului.
Aceasta functie poate fi utilizata de carosier
pentru a conecta un buton de oprire.

ALista parametrilor de client
In tabelul urmétor sunt listati toti parametrii de
client asociati.

ID Nume parametru client Sistem Valoare
parametru
1M
Parametri de pornire/oprire motor de la
distanta
1-86 Activare pornire motor BBM ACTIVA /
INACTIVA
Turatie maxima de oprire motor BBM DEZACTI\]ATA/
1-87 ACTIVATA LA
STATIONARE /
km/h

(1) Pentru schimbarea setarilor parametrilor impliciti, consultati capitolul 7.18: "Ghid pentru formularul de schimbare a parametrilor

de client"
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10.19 PREGATIREA PENTRU FMS/
DTS LA SERIA CF65

Coduri de aplicatii selectabile:

Selco descriere 7z L
—| Tacho
Selco T Boos
8360 fara sistem de management al
parcului auto A098 ECU BBM
ati tru sist Id Ej 0o
6407 cu pregatire pentru sistemul de 12D
management al parcului auto —_ ECUECS.DCs
oy D364
cu pregatire pentru DAF -A138
9990 Telematics System (V) \
[ ECUVIC
D358
(1) disponibil numai pe baza de cerere speciala (POV)
o

/

G001342

Conectori de aplicatii FMS aplicabili in
cabina:

Consultati sectiunile indicate mai jos pentru informatii suplimentare referitoare la alocarea pinilor si
numerele cablurilor in conectorii gi unitatile ECU folosite:

conector A098: in sectiunea 12.33: "Conectorul A098 pentru sistemul FMS".

conector A097: in sectiunea 12.32: "Conectorul A097 pentru sistemul FMS".

conector A138: in sectiunea 12.47: "Conectorul A138 pentru sistemul FMS, 12 pini".

conector D324: in sectiunea 12.50: "Conectorul D324 pentru sistemul DTS (pregatire)".

Scopul functiei

FMS este acronimul pentru Fleet Management
System (Sistemul de management al parcului
auto) si este utilizat pentru a oferi proprietarului
parcului auto informatii despre starea vehiculului,
in scopuri logistice. Transmisia (wireless) de date
de la vehicul catre utilizator se realizeaza printr-o
unitate ECU de la terti, care preia datele oferite
de VIC-3 prin interfata D-CAN.

Incepand cu s&ptdmana 05 din 2011, DAF
utilizeaza standardul FMS 2.0.

Principalii producatori de vehicule, inclusiv DAF,
au decis ca datele sa fie transmise universal
pentru aceste sisteme prin legatura CAN. Tertii
pot realiza conectarea la magistrala CAN a
camionului si pot prelua datele de la aceasta.
Acest document descrie mesajele D-CAN care
vor fi acceptate prin selco 6407 pregatit pentru
FMS sau prin selco 9990 pregatit pentru DTS
(DAF Telematics System).
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ECU VIC D358
V-CAN1 [P A
V-CAN 2 | B ——p» D-CAN

I-<CAN |—— FH
c

A Poarta D-CAN pentru mesaje FMS
standard

B Poarta D-CAN pentru mesaje DTS
suplimentare

C Functii PLC

G001139

Incepand cu saptamana 13 a anului 2008, sunt
disponibili trei conectori pentru conectarea la
magistrala D-CAN prin care vor fi transmise
mesajele FMS. Unul dintre acesti trei conectori
este conectorul FSM cu 12 pini standardizat,
denumit A138.

Sistemul de management al parcului auto
necesita informatii specifice pentru a determina
datele CAN disponibile si modul de tratare a
acestor date CAN. Aceste informatii sunt
transmise prin mesajul CAN ,Versiune software
FMS standard acceptata”. Acest mesaj CAN este
acceptat de SAE J1939. In trecut, nu exista un
mesaj CAN standard si DAF utiliza mesajul CAN
,Informatii FMS standard”.

Pentru o prezentare detaliata a mesajelor FMS si
a continutului acestor mesaje, consultati
documentul echivalent ,FMS CAN message
overview.pdf’ de pe pagina Web care contine figa
de informatii. (URL-ul de Internet pentru site-ul
Web pentru carosieri este: www.dafBBI.com).

Rezistor terminal pe D-CAN

Pregatirile pentru FMS si DTS sunt conectate la
capatul magistralei D-CAN si de aceea este
necesar un rezistor. Vehiculele pregatite pentru
FMS erau echipate din fabrica cu un rezistor _
terminal pe conectorul A098 pe pinii 10 si 11. In
functie de sistemul FMS conectat (cu sau fara
rezistor terminal intern), trebuie montat un
rezistor terminal la capatul magistralei D-CAN. Tn
tabelul de mai jos sunt descrise diverse situatii.

Rezistor terminal Rezistor terminal
in A098 in A138

Fara sistem FMS conectat Da Nu

FMS cu rezistor terminal intern Nu Nu
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Rezistor terminal Rezistor terminal
in A098 in A138
FMS conectat la A098 fara rezistor terminal Nu Da
FMS conectat la A138 fara rezistor terminal Da Nu

10.20 SISTEMUL ESC LA SERIILE
CF75-CF85

Controlul ESC la seriile CF75 - CF.

. NOTA: Informatiile urmatoare sunt
l valabile si pentru seriile XF, cu exceptfia
datelor legate de motorul PR.

Coduri de selectie aplicabile:

Coduri descriere ©lat05
Selco ©{Aoes
fara conector pentru controlul
0761 i !
turatiei motorului ECUBBM
D993
(a) + (b)
0797 cu conector in cabina pentru
controlul turatiei motorului —
a+b ]
cu conector pe sasiu pentru
9231 controlul turatiei motorului = |/
a+b+c ML T
oo . ECU DMCI
9560 fara CAN carosier D95 ||l x
9562 cu conector de aplicatii CAN i
carosier ‘
a+td+e+f :77ﬂ\ [

G001347

. NOTA: Conectorul 4C este intotdeauna
| prezent datoritd standardizéarii. Daca
este selectat selco 0797, este prezenta
si functionalitatea corespunzéatoare
(software BBM corect).
Pentru codurile de piesa ale
conectorilor din peretele despartitor,
consultati capitolul 13.4: "Piesele
conectorului electric din cabinéa (seriile
CF75-85 si XF)".

Conectorii de aplicatii aplicabili din cabina si de pe sasiu depind de codul de selectie:

Coduri Consultati sectiunile indicate mai jos pentru informatii suplimentare in legatura cu
conectori | alocarea pinilor si numerele cablurilor din conectorii utilizati.
A068 sectiunea: 12.27: "Conectorul A068 (pe sasiu - sistemul ESC)"
A105 sectiunea: 12.38: "Conectorul A105 pentru sistemul CAN carosier, 7 pini"
A106 sectiunea: 12.39: "Conectorul A106 CAN cabina, 9 pini"
4C sectiunea:12.7: "Conectorul 4C pentru sistemul ESC"
12D sectiunea:12.12: "Conectorul 12D pentru carosier"
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Scopul functiei

Scopul sistemului de control al turatiei motorului
este de a permite reglarea turatiei motorului intre
turatia de ralanti si turatia maxima. Aceasta
turatie reglabild a motorului este utilizata, printre
altele, pentru actionarea consumatorilor auxiliari
printr-o priza de putere. Controlul turatiei
motorului poate fi utilizat in timp ce vehiculul
ruleaza sau cand este la ralanti, prin setarea
parametrilor de client corecti utilizand DAVIE.
Controlul turatiei motorului poate fi activat de
sofer de la comutatoarele de pe volan, manete de
pe coloana de directie sau, daca au fost alese
codurile de selectie corecte, cu ajutorul
echipamentului suprastructurii prin conectorul de
aplicatii corespunzator (A068 cablat si A105
CAN). Activarea controlului turatiei motorului de
la un conector de aplicatii are prioritate in fata

activarii de la manetele de pe coloana de directie.

Prezentare generala schematica a controlului
sistemului ESC

Diagrama de mai jos reprezintd o prezentare
generald schematica a controlului turatiei
motorului. Cele doua grupuri principale pentru
controlul turatiei motorului pot fi identificate dupa
cum urmeaza:

1. Activarea controlului turatiei motorului de catre
sofer prin VIC (Vehicle Intelligence Centre -
Centrul de informatii al vehiculului)

- Comutatoarele de pe volan

- Manetele de pe coloana de directie

2. Activarea controlului turatiei motorului din
caroserie prin BBM (Modulul pentru carosier)
- Conector de aplicatii in cabina

- Conector de aplicatii pe sasiu
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DMCI, ECU, D965
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Configuratia generala a sistemului de control ESC
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Descriere semnal CAN
CAN ID mesaj Semnale CAN utilizate pentru ESC (1) Bit de | Lungi
Nume mesaj pornire me
TCO1 OCFEG6CEE | Viteza vehicul pe tahograf 48 16
Comutator de reluare control viteza de croaziera 16 2
Comutator de oprire control viteza de croaziera 18 2
PropB_SW 18FF604D Srzgzuit;‘g)r de accelerare control viteza de 20 2
Comutator control viteza de croaziera la rularea 22 2
libera in panta
Comutator frana de parcare 2 2
Control viteza de croaziera activ 24 2
Control de activare control viteza de croaziera 26 2
Comutator frana 28 2
Comutator ambreiaj 30 2
Comutator de setare control viteza de croaziera 32 2
CCVS 18FEF100 Comutator control viteza de croaziera la rularea 34 2
libera in panta
Comutator de reluare control viteza de croaziera 36 2
Comqtatpr de accelerare control viteza de 38 2
croaziera
Viteza setata control viteza de croaziera 40 2
Stare control viteza de croaziera 53 2
EBC1 18F0010B | Comutator frana EBS 6 2
ETC2 18F00503 | Treapta de viteza selectata 0 8
Cuplu/limita de cuplu solicitatd de motor 8
Turatie/conditii turatie solicitate de motor 16 16
Anulare de catre motor mod control 32 2
Conditii de control al turatiei solicitate de motor 34 2
Activare ESC 48 2
PropA_ BBM_ 18EF0025 Setarfa n?inus ESC 50 2
to_Engine N variabil ESC 52 2
Setare plus ESC 54 2
Comutator limitator de viteza pentru aplicatii 56 2
ESC N2 58 2
ESC N3 60 2
Oprire motor 62 2
Anulare moduri de control 2
Conditie de control al turatiei solicitata 2 2
TSC1_BE 0CO000E6 | Anulare prioritate mod de control 4 2
Turatie/limita de turatie solicitata 8 16
Cuplu/limita de cuplu solicitata 24 8
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Descriere semnal CAN
CAN ID mesaj Semnale CAN utilizate pentru ESC (1) Bit de | Lungi

Nume mesaj pornire me
Cuplu/limita de cuplu solicitata de motor 8 8
Turatie/limita de turatie solicitata de motor 16 16
Anulare de catre motor mod control 32 2
Conditii de control al turatiei solicitate de motor 34 2
Pornire motor 42 2
Activare ESC 48 2

Pﬁg%gﬁfy 18EF25E6 | Setare minus ESC 50 2
n variabil ESC 52 2
Setare plus ESC 54 2
Comutator limitator de viteza pentru aplicatii 56 2
ESC N2 58 2
ESC N3 60 2
Oprire motor 62 2

(1) sunt afisate numai mesajele corelate cu ESC.

Activarea controlului vitezei de croaziera de
catre sofer

Asa cum este evident din prezentarea generala
schematica, VIC poate primi semnale de control
al turatiei motorului de la comutatoarele de pe
volan (prin CAN) sau prin maneta de pe coloana
de directie (cablata). VIC transforma aceste
semnale intr-un mesaj CAN, care este trimis
catre unitatea de control al motorului.
Comutatoarele de pe maneta coloanei de directie
si comutatoarele de pe volan au aceleasi functii
de control al turatiei motorului, si anume: ,SET+”,
SET-", ,N17, ,N2” si ,OFF”.

G000391

Comutatoarele de pe volan si de pe maneta coloanei

© 201222 DAKFE 341



GHIDUL CAROSIERULUI

Sistemul electric al seriei CF

Functiile comutatoarelor de pe maneta coloanei de directie si de pe volan.

Functie Setare standard Optiuni in DMCI prin
DAVIE

(CP = parametru de
client)

Actionarea butonului ,SET+/-" activeaza controlul turatiei
motorului $i seteaza turatia curenta a motorului ca turatie
dorita (valoare constanta).

Actionarea scurta () a butonului ,SET+/-" in timp ce este | O<treapta<400 [rpm]
activat ESC asigura o crestere sau O reducere treptata a | CP2-20 si CP2-38
turatiei motorului (valoarea prestabilita este 25 rpm)

SET + Actionarea prelungita @) a butonului ,SET+/-" in timp ce | O<rampa<400 [rpm/s]
SET - este activat controlul turatiei motorului asigura o cregtere | CP2-18 si 2-19

sau reducere continua a turatiei presetate dorite
(valoarea prestabilita este de 200 rpm/s).

Cand butonul ,SET+/-" este eliberat, turatia curenta a
motorului este setatd ca noua turatie doritéd a motorului

Turatia dorita a motorului poate fi variata utilizand N_idling<limita
butoanele ,set +/-” intre turatia minima (N_min = ralanti) | turatie<N_max (rpm) prin
si cea maxima pe care doriti sa le setati. CP2-15 si CP2-14

N1 Actionarea butonului ,N1” activeaza controlul turatiei Este setat utilizand CP2-
motorului si seteazé turatia motorului la valoarea 16 intre valorile setate cu

introdusa utilizand CP2-16 (valoarea prestabilita este de | CP2-15 si CP2-14
800 rpm). Activare de la butonul ,RES” (reluare).

N2 Actionarea butonului ,N2” activeaza controlul turatiei Este setat utilizand CP2-
motorului si seteaza turatia motorului la valoarea 17 intre valorile setate
introdusa utilizand CP2-17 (valoarea prestabilita este de | utilizand CP2-15 si CP2-
1200 rpm). Activare prin apasarea de doua ori a butonului | 14

.,RES” (reluare). Cu ajutorul butonului ,RES” este posibila
comutarea intre N1 si N2.

OFF Controlul turatiei motorului este dezactivat cu ajutorul
butonului ,OFF”.

(1) Actionare scurta: durata de atingere < 0,3 s
(2) Actionare lunga: durata de atingere > 0,3 s

Pentru a permite controlul turatiei motorului,

trebuie indeplinite urmatoarele conditii

(prestabilite) de activare:

- Frana de parcare trebuie sa fie actionata.
(CP2-32)

- Viteza vehiculului nu trebuie sa depaseasca
10 km/h. (CP2-11)

- Pedala de ambreiaj nu trebuie sa fie
apasata. (CP2-34)

- Pedala de frana nu trebuie sa fie apasata.
(CP2-33)

- Pedala franei de motor nu trebuie sa fie
apasata. (fara CP)

In plus, existad mai multe defectiuni care pot fi

verificate si care, daca sunt active, impiedica

activarea controlului turatiei motorului.

- Nu sunt active defectiuni corelate cu viteza
vehiculului.
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- Nu sunt active defectiuni corelate cu
plauzibilitatea optiunilor Set+/Set-

- Nu sunt active defectiuni corelate cu turatia
motorului.

- Nu sunt active defectiuni corelate cu
comunicatiile CAN.

- Nu sunt active defectiuni corelate cu
plauzibilitatea semnalului ambreiajului.

- Nu sunt active defectiuni corelate cu
plauzibilitatea semnalului franei de parcare.

- Nu sunt active defectiuni corelate cu
semnalul ambreiajului.

- Nu sunt active defectiuni corelate cu
semnalul care indica pozitia neutra a cutiei
de viteze.

Daca, pentru functia caroseriei, este necesara
abaterea de la optiunile standard testate si emise
de DAF, DAF nu mai este responsabila pentru
functionarea ulterioara. Implementarea functiilor
nonstandard pentru caroserie si consecintele
posibile cad in responsabilitatea utilizatorului (de
obicei, carosierul), care este raspunzator pentru
produs.

Daca sunt indeplinite conditiile de mai sus,
conectorul de aplicatii poate fi utilizat in
urmatoarele moduri pentru activarea controlului
turatiei motorului:

Cablaj sau CAN Activare Prioritate ()
Conector aplicatie Cablaj Activare ESC 1
CAN Activare ESC si 2
PropA_Body to BBM Anulare de catre motor mod
control
TSC1_BE CAN Activare ESC si 3
(limitare cuplu/turatie) Anulare de catre motor mod
control
(1) Daca o unitate este activa si este activata o unitate cu prioritate mai mare, unitatea cu prioritatea cea mai mare devine imediat
activa. Numai una dintre variatiile de mai sus poate fi activa, prin urmare nu este posibila o combinatie intre diverse unitati.

Tabelul de mai sus indica faptul ca activarea prin
cablaj are prioritatea cea mai mare, urmata de
activarea prin CAN. Este important de retinut ca
alegerea intre mesajele PropA_Body _to BBM si
TSC1_BE depinde de activarea controlului
turatiei motorului in mesajul
PropA_Body_to BBM. In cazul in care controlul
turatiei motorului este activ prin bitii 1 si 2 ai byte-
ului 7 de la acest mesaj, mesajul
PropA_Body_to BBM este factorul determinant.
Daca bitii 1 si 2 ai byte-lui 7 nu sunt egali pentru
activare, atunci este mesajul TSC1_BE, cu
conditia ca bitii 1 si 2 ai byte-ului 1 sa nu fie egali
cu ,0”.

Aceasta se clarifica in tabelul de mai jos.
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Intrare

lesire

Activarea controlului

turatiei motorului prin

pinul 7 al conectorului
de aplicatii 4C sau A068

Activarea controlului
turatiei motorului prin bitii
1 si 2 ai byte-ului 7 de la

mesajul
PropA_Body to BBM.

Activarea anularii de catre
motor a modului de control
prin bitii 1 si 2 ai byte-ului 1 de
la
mesajul TSC1_BE.

Activ Fara influenta Fara influenta Conector aplicatie
Inactiv Activ Fara influenta PropA Body to B
BM
Inactiv Inactiv + 00, @ TSC_BE
Inactiv + Activ (1) 00, @ Fara limitare
(1) # Activ = Inactiv, Eroare, Indisponibil sau intrerupere
(2) 00y, = 00 binar
Application m
connector | PropA_ Body_to_BBM: ><
A105 A106 | |BEF25E6 U
FBBCAN | oooa0es I
BBM, ECU, — DMCI, ECU,
ESC set - PropA_ BBM_to_Engine:
D993 18EF0025
ESC set + D965
Application U
connector | ESC N2
4C or A068 | ESC N3
ESC enable
\ ESC N var
G001173

Prezentare generalad schematica a controlului sistemului ESC de la caroserie

Activarea prin cablaj a controlului turatiei

motorului

Pentru a comanda functia de control al turatiei
motorului prin conexiunile caroseriei (consultati
selco-urile relevante), sunt oferite aceleasi functii,
conditii de activare si de dezactivare si optiuni
pentru client ca si pentru controlul turatiei
motorului prin maneta de pe coloana de directie.
Functiile ,SET+” si ,SET-" sunt controlate cu
ajutorul semnalelor in impulsuri si continue. Prin
intrarea cablata pe conectorul de aplicatii pot fi
activate doua turatii ale motorului N2 sau N3 care
vor fi preprogramate, precum si o turatie variabila
(Nvar). Pentru activarea acestor turatii, mai intai
trebuie sa fie activat controlul turatiei motorului
prin transmiterea unui semnal ridicat la pinul 7 al
conectorului din cabind 4C sau conectorului de
pe sasiu A068. Dupa aceasta, N2 si N3 pot fi
activate prin transmiterea unui semnal ridicat la
pinii 10 si respectiv 11 ai acestui conector, iar
daca este transmis un semnal ridicat la pinul 8 al
conectorilor de mai sus, Nvar este activat.
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semnalului ,,activare” simultan cu
N2, N3 sau Nvar. Daca nu sunt
utilizate doua conexiuni separate, nu
va fi posibila dezactivarea
controlului turatiei motorului in
cazul unui scurtcircuit.

AVERTISMENT! Din motive de
siguranta, nu este permisa cuplarea
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Functiile conectorului de aplicatii (4C sau A068)

Functie )

Setare standard

Optiune in DMCI prin
DAVIE

(CP = parametru de
client)

Activare ESC

Daca functia de control al turatiei motorului este activata
si viteza vehiculului este mai mica decat viteza de limitare
de + 5 km/h pentru controlul turatiei motorului, controlul
turatiei motorului este activat prin conexiunea de pe
caroserie. Simultan, functionarea prin maneta de pe
coloana de directie este blocata.

SET +

SET -
Impulsuri sau
continuu @

Actionarea butonului ,SET+/-" activeaza controlul turatiei
motorului $i seteaza turatia curentd a motorului ca turatie
dorita (valoare constanta).

Actionarea scurta () a butonului ,SET+/-"in timp ce este
activat controlul turatiei motorului asigura o crestere sau
reducere treptata a turatiei motorului (valoarea
prestabilita este 25 rpm).

O<treapta<400 [rpm] prin
CP2-20 si CP2-38

Actionarea prelungita ) a butonului ,SET+/-"in timp ce

O<rampa<400 [rpm/s]

este activat controlul turatiei motorului asigura o crestere | prin

sau reducere continua a turatiei presetate dorite CP2-18 si 2-19
(valoarea prestabilita este de 200 rpm/s).

Cand butonul ,SET+/-" este eliberat, turatia curenta a

motorului este setatd ca noua turatie doritéd a motorului

Turatia motorului poate fi variata utilizadnd butoanele N_idling<limita
»SET+/-"intre turatia minima gi cea maxima pe care doriti | turatie<Nmax

sa le setati.

( rpm) prin CP2-15 si
CP2-14

Utilizarea parametrului ,Enable N_variable” activeaza
controlul turatiei motorului si seteaza ultima turatie dorita
a motorului setata cu ajutorul butoanelor SET+ si SET-.
Aceasta valoare este memorata si cand contactul nu este

N_variable pus
Este posibila varierea turatiei dorite cu ajutorul butonului
SET+/-, dar numai daca este activata intrarea ,Enable
N_variable”.

N_2 Actionarea butonului ,N2” activeaza controlul turatiei Este setat utilizand CP2-
motorului si seteazé turatia motorului la valoarea 28 intre valorile setate cu
introdusa utilizand CP2-16 (valoarea prestabilita este de | CP2-15 si CP2-14
800 rpm).

N_3 Actionarea butonului ,N3” activeaza controlul turatiei Este setat utilizand CP2-

motorului si seteaza turatia motorului la valoarea
introdusa utilizand CP2-17 (valoarea prestabilita este de
1200 rpm).

29 intre valorile setate cu
CP2-15 si CP2-14

Aglica‘;ia V_max
®)

Daca intrarea aplicatiei Vmax este activata prin furnizarea
unui semnal ridicat, viteza vehiculului este limitata la
valoarea preprogramata (valoarea prestabilita este de 30
km/h).

Poate fi reglat prin CP2-
10, intre 0 si 30 km/h

Turatie motor

Semnal de iesire, unda patrata, 30 impulsuri per rotatie;
impuls LS
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Functiile conectorului de aplicatii (4C sau A068)

Functie (1) Setare standard Optiune in DMCI prin
DAVIE
(CP = parametru de
client)
Oprire motor Semnal de control (24 V) pentru oprirea motorului de la | Optiunea trebuie activata
distanta. folosind CP1-87.

Valoarea trebuie setata
intre 1 si 30 km/h.

Pornire motor Semnal de control (24 V) pentru pornirea motorului de la | Optiunea trebuie activata
distanta. folosind CP1-86.

(1) Daca sunt actionate simultan, prioritatea este urmatoarea (de la ridicat la scazut): ,activare ESC”, ,N2”, ,N3”, N_variable (SET-
I+

(2) Semnal impuls = Un semnal devine impuls cand marginea crescatoare atinge o valoare de 0,6 x U_bat. Semnalul continuu este
Jridicat” la un nivel al tensiunii de 0,6 x U_bat si ,redus” daca este sub nivelul 0,4 x U_bat.

(3) Actionare scurta: durata de atingere < 0,3 s (prestabilit).

(4) Actionare lunga: durata de atingere > 0,3 s (prestabilit).

(5) Aplicatii specifice (de ex., vehicule de colectare a deseurilor).

Activarea controlului turatiei motorului prin
mesajul CAN PropA_Body_to_BBM

in plus faté de apelarea a doua turatii vizate
presetate prin cablaj, cu conditia alegerii codului
de selectie 9562 ,cu conector de aplicatii CAN
carosier”, este posibila activarea acestor turatii
vizate prin CAN. Pentru a putea utiliza aceasta
functionalitate, caroseria trebuie sa furnizeze
mesajul CAN PropA_Body to_BBM cu
identificatorul 18_EF_25 EG6 pe pinii 17 si 18 ai
conectorului 12D. Datele care trebuie furnizate in
acest mesaj sunt urmatoarele:

Nume Byte | Bit Tip Decalaj | Min Max | Unita | Comentarii

semnal te

Activare 7 21 Stare |- 0 3 - 00,=pasiv

ESC 10p=eroare
01,=activ
11p=indisponibil

Setare 7 4,3 Stare |- 0 3 - 00,=pasiv

minus ESC 10,=eroare
01,=activ
11p=indisponibil

N variabil |7 6,5 Stare |- 0 3 - 00,=pasiv

ESC 10p=eroare
01p=activ
11p=indisponibil

Setare plus | 7 8,7 Stare |- 0 3 - 00,=pasiv

ESC 10p=eroare
01,=activ
11p=indisponibil

ESC N2 8 4,3 Stare |- 0 3 - 00,=pasiv
10p=eroare
01,=activ

11p=indisponibil
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Nume Byte | Bit Tip Decalaj | Min Max | Unita | Comentarii
semnal te
ESC N3 8 6,5 Stare |- 0 3 - 00,=pasiv
10p=eroare
01,=activ
11p=indisponibil
Conditiide |5 4,3 Stare |- 0 - 00p=Turatie variabila optimizata
control pentru transmisie
turatie dezactivat si fara conditii de
solicitata de blocare
motor 01,= Stabilitate optimizata
pentru transmisie
dezactivat si fara conditii de
blocare
10,= Stabilitate optimizata
pentru transmisie
activat si/sau cu conditie de
blocare 1
11,= Stabilitate optimizata
pentru transmisie
activat si/sau cu conditie de
blocare 2
Anulare de |5 -2,1 Stare |- 0 3 - 00y=anulare dezactivata
catre motor 01,=Control turatie
a modului 10p,=Control cuplu
de control 11,=Control limita turatie/cuplu
Turatie/ 4,3 Valoar | - 0 803 | rpm
limita de e 1.87
turatie 5
solicitata de
motor
Cuplu/limita| 2 Valoar |-125 -125 125 | %
de cuplu e
solicitata de
motor
Tn mesajul PropA_Body to_BBM comenzile care
sunt furnizate prin cablaj pot fi, de asemenea,
furnizate prin CAN, asa cum este evident din
tabel. In plus, spre deosebire de versiunile
anterioare, prin acest mesaj poate fi fortata o
limita a cuplului/turatiei prin selectarea
configuratiei CAN corecte din mesajul furnizat.
Aceasta functie permite selectarea oricarei turatii
intre limitele definite cu ajutorul parametrilor de
client (2-14 si 2-15) prin reteaua CAN pentru
carosier.
Pentru clarificare, prezentam in continuare un
exemplu de continut al mesajului
PropA_Body to BBM.
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PropA_Body_to_BBM (18 EF 25 E6)

(2]
E
T
[+}]
T
© o
- () [<]
o Q © - )
§ g £ § > 3 DATE: 01 FF 27 10 FF FF FF FF
z o | 2|5 | 8°
(=) @
4]
E
(=]
c
=}
-
PropA_Bod Byte | Byte |Byte|Byte |Byte |Byte |Byte |Byte
y_ E6 |5 X 8 1 2 3 4 5 6 7 8
to_BBM 01 |FF |27 |10 |FF |FF |FF |[FF
Semnal Fizic Byte/bit | (b) = Binar Comentariu
valoare valid (h) = Hexagonal
valoare
Requested_T | 125% Byte 2 00(h) Date CAN = (valoare fizica x
orque_ 1111 1111(b) crestere/scald) + decalaj = (125 x
Torque__ limit 1/1) + 125 = 255
1250 rpm Byte 4,3 | 10 27(h) Date CAN = (valoare fizica x
Requested_ 0001 0000 0010 | crestere/scald) + decalaj = (1250
Speed_ 0111(b) x 1/0,125) + 0 =
Speed_limit 10000 = 2710(hex) = 0010_0111
0001_0000 (bin)
Requested_ | 11,=Control limita Byte 5 FF(h) (11)
Speed_Contr | turatie/cuplu bit 4,3 1111 1111(b)
ol_
Condition
Override_Con | 11,,= Stabilitate Byte 5 FF(h) (11)
trol_ optimizata pentru bit 2,1 1111 1111(b)
Mode transmisie
activat si/sau cu
conditie de blocare 2
ESCn3 00,=pasiv Byte 8 FF(h) (11)
bit 6,5 1111 11 11(b)
ESCn2 00,=activ Byte 8 FF(h) (11)
bit 4,3 1111 1111(b)
ESCn_variabl | 00p=pasiv Byte 7 FF(h) (11)
e bit 6,5 1111 1111(b)
ESC_set_plus| 00,=activ Byte 7 FF(h) (11)
bit 8,7 1111 1111(b)
ESC_set_min | 00,=pasiv Byte 7 FF(h) (11)
us bit 4,3 1111 1111(b)
ESC_enable |01,=activ Byte 7 FF(h) (11)
bit 2,1 1111 1111(b)
Engine_stop | 00p=pasiv Byte 8 FF(h) (11)
bit 8,7 1111 1111(b)
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Semnal Fizic Byte/bit | (b) = Binar Comentariu
valoare valid (h) = Hexagonal
valoare
Engine_start | 00,=activ Byte 6 FF(h) (11)
bit 4,3 1111 1111(b)
Application_ | 00,=pasiv Byte 8 FF(h) (11)
speed_ limiter bit 2,1 1111 1111(b)
Activarea controlului turatiei motorului prin
mesajul CAN TSC1_BE.
In plus faté de apelarea a doua turatii vizate
presetate prin cablaj, este posibild, cu conditia
alegerii codului de selectie 9562 ,cu conector de
aplicatii CAN carosier”, selectarea oricarei turatii
intre limitele definite folosind parametrii de client
(2-14 si 2-15) prin reteaua CAN pentru carosier.
Pentru a putea utiliza aceasta functie, caroseria
trebuie sa furnizeze un mesaj de control al
cuplului/turatiei la pinii 17 si 18 ai conectorului
12D. In acest mesaj de control al cuplului/turatiei,
pot fi selectate orice limita doritd pentru turatie si/
sau cuplu prin completarea corectéa a continutului
mesajului. Semnalele transmise de catre
caroserie sunt traduse de catre BBM si fac parte
din mesajul PropA_BBM_to_Engine. Acest
mesaj este unul dintre mesajele TSC pe care le
poate primi unitatea ECU a motorului, desi cu o
prioritate mult mai scazuta. ldentificatorul = 0C 00
00 EG6 trebuie programat si continutul mesajului
este urmatorul:
Nume Byt | Bit | Tip Deca | Min | Max Unit | Comentarii
semnal e laj ate
Motor 1 4,3 | Stare | - 0 3 - 00y, = Turatie variabila optimizata
solicitat pentru transmisie
Conditii dezactivat si fara conditii de blocare
pentru 01, = Stabilitate optimizata pentru
controlul transmisie
turatiei dezactivat si fara conditii de blocare
10, = Stabilitate optimizata pentru
transmisie
activat gi/sau cu conditie de blocare 1
11, = Stabilitate optimizata pentru
transmisie
activat si/sau cu conditie de blocare 2
Motor 1 2,1| Stare | - 0 3 - 00y, = anulare dezactivata
Anulare 01, = Control turatie
mod de 10, = Control cuplu
control 11, = Control limita turatie/cuplu
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Nume Byt | Bit | Tip Deca | Min | Max Unit | Comentarii
semnal e laj ate
Motor 3,2 | To |Valoa| - 0 8031.875 |rpm
solicitat ate re

Turatie/

limita turatie

Motor 4 To | Valoa|-125 |-125 125 %
Cuplu ate | re

solicitat/

limita

cuplului

Pentru clarificare, prezentam in continuare un
exemplu de continut al mesajului TSC1_BE (0C

00 00 ES).
TSC1_BE (0C 00 00 E6)
(]
©
o
(V]
o
© o
=- o |t
Q (T © - ]
E E1 |8 |38 DATE: FF EO 2E DD FF FF FF FF
2 |o | % |5 |8°
o ©
[
E
(=]
=
=}
-
Byte 1| Byte 2| Byte 3| Byte 4 | Byte 5| Byte 6 | Byte 7| Byte 8
TSC1_BE |E6 |00 RX |8 Y y Y y Y Y Y Y
FF EO 2E DD FF FF FF FF
Pentru clarificare, prezentam in continuare un
exemplu de continut al mesajului TSC1_BE (0C
00 00 E6).
Semnal Valoare Numar (b) = Binar Comentariu
fizica byte/bit (h) = Hexagonal
valoare
Requested_Torq | 96% Byte 4 DD(h) Date CAN = (valoare fizica
ue_ 1101 1101(b) x crestere/scala) + decalaj
Torque__ limit = (96 x 1/1) +(-125) = 221
Requested_Spee| 1500 rpm Byte 3,2 EO 2E(h) Date CAN = (valoare fizica
d_ 1110 0000 0010 x crestere/scala) + decalaj
Speed_limit 1110(b) = (1500 x 1/0,125) + 0 =
12000 = 2EEQ(hex) =
0010_1110 1110_0000
(bin)
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Semnal Valoare Numar
fizica byte/bit

(b) = Binar
(h) = Hexagonal
valoare

Comentariu

Requested_Spee| 11,=Control limitd | Byte 1
_ turatie/cuplu bit 4,3
Control_Conditio
n

FF(h)
1111 1111(b)

(11)

Override_Control | 11, = Stabilitate Byte1
_ optimizata pentru bit 2,1
Mode transmisie cuplata
si/sau in conditie de
blocare 1

FF(h)
1111 1111(b)

(11)

Independent de modul in care controlul turatiei
motorului este activat (prin CAN sau cablaj), in
modul de control al turatiei motorului poate fi
activata o limita de cuplu si/sau de turatie a
motorului. Diferitele limite sunt setate daca se
realizeaza o combinatie cu cablurile 6185 si
6186, respectiv pinii 3 si 6 Tn conectorul din
peretele despartitor 3C. Aceste limite sunt
necesare deoarece, in humeroase cazuri,
controlul turatiei motorului este folosit in
combinatie cu un consumator auxiliar (PTO).
Acest consumator auxiliar are anumite limitari,
care nu trebuie, bineinteles, depasite, iar in acest
scop sunt necesare limitarile de cuplu si turatie a
motorului.

Cuplarea semnalului de activare a prizei de
putere (pinul 4 din conectorul de aplicatii 4D
pentru PTO1 si/sau pinul 9 pentru PTO2) la
cablurile 6185 si/sau 6186 va limita cuplul motor
in timpul utilizarii prizei de putere. Impreuné cu
limitarea cuplului se poate seta o limitare a
turatiei motorului prin intermediul parametrilor de
client 2-46, 2-41 si 2-42. Aceasta optiune va face
posibila limitarea simultana a turatiei si a cuplului
motorului in anumite situatii.

Un exemplu de limitare este o priza de putere
nestationara.

Plecati de la premisa ca, in modul PTO1, turatia
motorului trebuie limitata la 1.400 rpm pentru a
proteja pompa hidraulica actionata de priza de
putere. Pentru a activa aceasta limitare, cablul
6185 trebuie conectat la pinul 4 al conectorului
4D al prizei de putere. Atunci cand priza de
putere este activata, un semnal nalt va activa
primul nivel de limitare, ceea ce inseamna ca, in
modul de condus, ramane de folosit 95% din
cuplul maxim, iar in modul de control al turatiei
motorului, cuplul este limitat la 1.800 Nm (motor
MX). Impreuna cu aceasta limit4 de cuplu, turatia
motorului va fi limitata i ea la valoarea setata prin
intermediul parametrului 2-46. In acest caz,
valoarea 2-46 trebuie setata la 1.400 rpm.
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=) NOTA: Rezultatul exemplului mai sus
| mentionat este c& priza de putere

raméne activa atunci cand este atinsé
limita acesteia pentru turatia motorului.
Conditia pentru aceasté limitare este ca
valoarea de decuplare a turatiei
motorului (parametrul de client 1-32
pentru PTO1 gi/sau 1-83 pentru PTO2)
sd fie setata la valoarea maximéa
posibila.

Combinatiile gi limitarile corespunzatoare sunt
prezentate in tabelul de mai jos.

Cablul 6185 Cablul 6186 | ESC activ Modul de conducere (1)
Conector | Conector | Turatie motor maximizata Turatie motor maximizata
3C 3C prin ESC_N_max (CP2-14) @ prin N_max ()

Pinul 3 pinul 6 Motor PR ‘ Motor MX Motor PR Motor MX
oV oV Fara limitare Fara limitare
24V ov 1000 Nm 1800 Nm 95%

ov 24V 750 Nm 1200 Nm 80%

24V 24V 500 Nm 600 Nm 60%

(1) Limitarea in modul de conducere poate fi utilizata independent de activarea ESC (controlul turatiei motorului).
(2) Cuplul maxim absolut al motorului.
(3) Limitarea poate fi modificata de cp.

= NOTA: Cu ajutorul parametrului de
| client 2-37 se poate seta un nivel
intermediar al limitarii cuplului (pdné la
70% din cuplul maxim) in timpul
functionarii in regim ESC. Parametrul
2-37 permite limitarea automata a
cuplului numai in timpul controlului
turatiei motorului. Nivelul de limitare
este un procent din cuplul maxim, deci
depinde de configuratia motorului. In
baza informatiilor de mai sus, putem
asigura limitarea cuplului atat prin
cablaj, cat si prin CAN. Limitarea prin
cablaj are prioritatea cea mai ridicata.
Daca, suplimentar, optiunea prin cablaj
si optiunea automata sunt activate, cea
mai joaséa valoare va fi utilizata ca
valoare de limitare.

in plus fata de diversele conditii de activare,

trebuie luate in calcul si conditiile de

dezactivare. Aceste conditii de dezactivare

sunt:

- Frana de parcare nu trebuie sa fie actionata.
(CP2-32)

- Viteza vehiculului trebuie sa fie mai mare
decét valoarea limita + decalaj (10+5=15 km/
h). (CP2-11)

- Pedala de ambreiaj trebuie sa fie apasata.
(CP2-34)
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- Pedala de frana trebuie sa fie apasata.
(CP2-33)

- Pedala frénei de motor este apasata. (fara
CP)

in plus, existd mai multe defectiuni care sunt

verificate, fiind necesara dezactivarea

controlului turatiei motorului daca sunt

active:

-  Este activa o defectiune corelata cu viteza
vehiculului.

- Este activa o eroare de plauzibilitate la
butoanele set+/set-.

-  Este activa o defectiune corelata cu turatia
motorului.

-  Este activa o defectiune corelata cu
comunicatiile CAN.

- Este activa o eroare de plauzibilitate corelata
cu semnalul ambreiajului.

- Este activa o defectiune corelata cu
semnalul franei de parcare.

- Este activa o defectiune corelata cu
semnalul ambreiajului.

- Este activa o defectiune corelata cu
semnalul pozitiei neutre a cutiei de viteze.

in plus fata de conditiile de activare si de

dezactivare, sistemul are, de asemenea, un

numar de conditii de anulare. O conditie de
anulare inseamna ca este suprimat temporar
controlul pe baza céaruia functioneaza
sistemul in acel moment. Aceste conditii de
anulare sunt:

- Actionarea pedalei de acceleratie. (CP 2-30)
Pedala de acceleratie poate fi utilizata
temporar pentru a creste turatia motorului
pana la o valoare maxima presetata prin

parametrul de client 2.14 (turatie maxima
ESC).

- Depasirea limitei de viteza a vehiculului. (CP
2-11)

- Activarea ASR.

- Activarea limitatorului de viteza.
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D™ Nume parametru client Sistem Valoare

parametru

client
CONTROLUL TURATIEI MOTORULUI

2-14 TURATIE ESC MAX. DMCI rpm

2-15 TURATIE ESC MIN. DMCI rpm

2-18 ESC RAMPA DE ACCELERARE - DMCI rpm/s
CONTINUU ASCENDENT

2-19 ESC RAMPA DE ACCELERARE - DMCI rpm/s
CONTINUU DESCENDENT

2-20 AQCELERARE ASCENDENTA PER DMCI Rpm/varf
VARF

2-38 DECELERARE DESCENDENTA PER DMCI Rpm/varf
VARF

2-22 ACCELERARE_QE LA RALANTI LA DMCI rpm/s
VITEZA VIZATA IN ESC

2-39 DECELER\ARE DE LA VITEZA VIZATA LA | DMCI rpm/s
RALANTI IN ESC

2-27 N VARIABIL COLOANA DE DIRECTIE DMCI rpm
SCHIMBARE ESC

2-16 N1 CABINA ESC DMCI rpm

2-17 N2 CABINA ESC DMCI rpm

2-28 CONECTOR DE APLICATII SCHIMBARE | DMCI rpm
ESC N2

2-29 CONECTOR DE APLICATII SCHIMBARE | DMCI rpm
ESC N3

(1) Pentru schimbarea setarilor parametrilor impliciti, consultati capitolul 7.18: "Ghid pentru formularul de schimbare a parametrilor

de client"
D™ Nume parametru client Sistem Valoare
parametru
client
CONDITII PENTRU CONTROLUL
TURATIEI MOTORULUI
2-30 PEDALA ACCELERATIE DMCI ACTIV/INACTIV
2.31 TURATIE MAX. PEDALA DE DMCI rpm
ACCELERATIE
2-32 FRANA DE PARCARE DMCI ACTIV/INACTIV
2-33 FRANA DMCI ACTIV/INACTIV
2-34 AMBREIAJ DMCI ACTIV/IINACTIV
(1) (F;entlru schimbarea setarilor parametrilor impliciti, consultati capitolul 7.18: "Ghid pentru formularul de schimbare a parametrilor
e client"
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D™ Nume parametru client Sistem Valoare
parametru
client
LIMITATOARE
2-46 LIMITA TURATIE MOTOR DMCI rpm
PERSONALIZATA 1
241 LIMITA TURATIE MOTOR DMCI rpm
PERSONALIZATA 2
2-42 LIMITA TURATIE MOTOR DMCI rpm
PERSONALIZATA 3
(1) gentlru schimbarea setarilor parametrilor impliciti, consultati capitolul 7.18: "Ghid pentru formularul de schimbare a parametrilor
e client"
10.21 LIMITATORUL DE VITEZA

PENTRU APLICATIILA SERIILE
CF75-85

Coduri de selectie aplicabile:

(1) Limitatorul de viteza pentru aplicatii este parte a
conectorului pentru aplicatii ESC

356

Coduri descriere ()

Selco

0761 fara conector pentru controlul
turatiei motorului

0797 cu conector in cabina pentru
controlul turatiei motorului

9231 cu conector pe sasiu pentru
controlul turatiei motorului
fara CAN carosier/fara

9560 CANopen
cu conector de aplicatii CAN

9562 carosier

NOTA: Limitatorul de vitez& pentru
aplicatii optional este parte a
conectorului de aplicatii pentru controlul
turatiei motorului.

NOTA: Conectorul 4C este intotdeauna
prezent atunci cand unitatea BBM este
montata ca urmare a standardizarii.
Daca este selectat selco 0797, este
prezenta si functionalitatea
corespunzatoare (software BBM
corect).

Pentru codurile de piesa ale
conectorilor din peretele despatrtitor,
consultati capitolul 13.4: "Piesele
conectorului electric din cabina (seriile
CF75-85 si XF)".

D /A -

ECU BBM

D993

ECU DMCI

D965

G001347
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Conectorii de aplicatii aplicabili din cabina si
de pe sasiu depind de codul de selectie:

Coduri Consultati sectiunile indicate mai jos pentru informatii suplimentare in legatura cu
conectori | alocarea pinilor gsi numerele cablurilor din conectorii utilizati.

A068 sectiunea: 12.27: "Conectorul A068 (pe sasiu - sistemul ESC)"

A105 sectiunea: 12.38: "Conectorul A105 pentru sistemul CAN carosier, 7 pini"

A106 sectiunea: 12.39: "Conectorul A106 CAN cabina, 9 pini"

4C sectiunea:12.7: "Conectorul 4C pentru sistemul ESC"

12D sectiunea:12.12: "Conectorul 12D pentru carosier"

Scopul functiei

Prin intermediul acestei functii, viteza vehiculului
poate fi limitata la o valoare maxima reglabila.
Aceasta limitare reglabila a vitezei vehiculului
poate fi utilizata in aplicatii speciale precum
vehiculele pentru curatarea drumului sau
colectoarele de deseuri. Limitatorul de viteza a
vehiculului este recomandat de DAF si pentru
utilizarea in combinatie cu o priza de putere
nestationard. Recomandarea DAF este sa se
limiteze viteza vehiculului Tn modul PTO cu
aceasta functie, astfel incat priza de putere sa
ramana activa pe durata limitarii.

10.14: "Controlul/protectia PTO la seria CF"

= NOTA: Parametrii 1-21 (PTO-1) si/sau
l 1-64 (PTO-2) trebuie setati la valoarea

maxima posibilad daca viteza vehiculului
fn modul PTO este limitata prin
intermediul functiei limitatorului de
vitez& pentru aplicatii.

Activarea limitatorului de viteza a vehiculului se
poate face prin cablu sau CAN. Functia poate fi
activata prin intermediul unui semnal inalt (setare
implicita) la pinul 4 al conectorului 4C (conector in
cabina) sau la pinul 4 al conectorului AO68
(conector pe sasiu). Prin intermediul parametrului
de client 1-128 poate fi schimbata detectarea
defectiunilor pentru activarea limitei de viteza a
vehiculului pentru aplicatii.

Activarea limitatorului de viteza pentru aplicatii
prin intermediul CAN se poate face prin mesajul

BB-CAN:
Descriere semnal CAN
CAN ID mesaj Semnale CAN utilizate pentru PTO Bitde | Lungi
Nume mesaj pornire me
PropAggKAdy_to 18EF25E6 ?omutatorul limitatorului de viteza pentru aplicatii 64 2

!.ista parametrilor de client
In tabelul urmator sunt listati toti parametrii de
client asociati.
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ID Nume parametru client Sistem Valoare

parametru

client

1-128 Detectarea defectiunilor pe pinul C17 BBM Circuit deschis/
scurtcircuit la
masa

2-10 VITEZA APLICATIE Vmax DMCI km/h

10.22 PORNIREA/OPRIREA
MOTORULUI DE LA DISTANTA
LA SERIILE CF75 - CF85

Conectorii de aplicatii aplicabili din cabina si
de pe sasiu depind de codul de selectie:

Coduri descriere (1) ® A105
Selco ©!A063
0761 fara conector pentru controlul E

turatiei motorului

N - D993
0797 cu conector in cabina pentru
controlul turatiei motorului
cu conector pe sasiu pentru
9231 . .
controlul turatiei motorului
9560 fara CAN carosier/fara
CANopen
9562 cu conector de aplicatii CAN
carosier Ecu DV

D965

(1) Limitatorul de viteza pentru aplicatii este parte a
conectorului pentru aplicatii ESC

5 ]
o NOTA: Optiunea de pornire/oprire a — j%—[

l motorului de la distanta este parte a
conectorului de aplicatii pentru controlul
turatiei motorului.

G001347

. NOTA: Conectorul 4C este intotdeauna
l prezent daca unitatea BBM este

montatd ca urmare a standardizarii.
Daca s-a selectat selco 0797, este
inclus si software-ul BBM corect.
Pentru codurile de piesa ale
conectorilor din peretele despartitor,
consultati capitolul 13.4: "Piesele
conectorului electric din cabina (seriile
CF75-85 si XF)".
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Conectorii de aplicatii aplicabili din cabina si
de pe sasiu depind de codul de selectie:

Coduri Consultati sectiunile indicate mai jos pentru informatii suplimentare in legatura cu
conectori | alocarea pinilor si numerele cablurilor din conectorii utilizati.

A068 sectiunea: 12.27: "Conectorul A068 (pe sasiu - sistemul ESC)"

A105 sectiunea: 12.38: "Conectorul A105 pentru sistemul CAN carosier, 7 pini"

A106 sectiunea: 12.39: "Conectorul A106 CAN cabina, 9 pini"

4C sectiunea:12.7: "Conectorul 4C pentru sistemul ESC"

12D sectiunea:12.12: "Conectorul 12D pentru carosier"

Scopul functiei

In functia de pornire a motorului de la distanta,
intrarea Pornire motor de la distanta de la
conectorul de aplicatii al motorului sau semnalul
de pornire a motorului dintr-un mesaj CAN este
utilizata pentru a controla iesirea Pornire motor
de la distanta. Aceasta iesire este conectata
direct la releul demarorului. Carosierul poate sa
utilizeze aceasta functie pentru a porni motorul
din afara cabinei. In functia de oprire a motorului
de la distanta, intrarea Oprire motor de la distanta
de la conectorul de aplicatii al motorului sau
Oprire motor dintr-un mesaj CAN carosier este
utilizata pentru a seta semnalul Oprire motor intr-
un mesaj CAN catre unitatea ECU a motorului.
Aceasta functie poate fi utilizata de carosier
pentru a conecta un buton de oprire.

Activarea limitatorului de viteza pentru aplicatii
prin intermediul CAN se poate face prin mesaijul

BB-CAN:
Descriere semnal CAN
CAN ID mesaj Semnale CAN utilizate pentru PTO Bitde | Lungi
Nume mesaj pornire me
PropA_Body to| 18EF25E6 | Pornire motor 42 2
_BBM
Oprire motor 62 2

ALista parametrilor de client
In tabelul urmétor sunt listati toti parametrii de
client asociati.
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D™ Nume parametru client Sistem Valoare
parametru
client
Parametri de pornire/oprire motor de la
distanta
1-86 Activare pornire motor BBM ACTIVA /
INACTIVA
Turatie maxima de oprire motor BBM DEZACTI\]ATA/
1-87 ACTIVATA LA
STATIONARE /
km/h

(1) Pentru schimbarea setarilor parametrilor impliciti, consultati capitolul 7.18: "Ghid pentru formularul de schimbare a parametrilor
de client"

10.23 PREGATIREA PENTRU FMS/
DTS LA SERIILE CF75 - 85

Sistemul FMS/DTS la seria CF

==Y NOTA: Informatiile urmé&toare sunt
l valabile gi pentru seria XF.

Coduri de aplicatii selectabile:

Coduri descriere ( L

—| Tacho

Selco A097 Bess
fara sistem de management al

8360 parcului auto / A098 ECU 8BM
atire pentru sistemul de l:‘j» D93 i
cu prega —
6407 management al parcului auto 120 -

9990 cu pregatire pentru DAF \

D965
Telematics System

) ECUVIC

(o324 || o8

G001341

Conectori de aplicatii FMS aplicabili in

cabina:

Coduri Consultati sectiunile indicate mai jos pentru informatii suplimentare

conectori

A097 sectiunea: 12.32: "Conectorul A097 pentru sistemul FMS"

A098 sectiunea: 12.33: "Conectorul A098 pentru sistemul FMS"

A138 sectiunea:12.47: "Conectorul A138 pentru sistemul FMS, 12 pini"

D324 sectiunea: 12.50: "Conectorul D324 pentru sistemul DTS (pregatire)"
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Scopul functiei

FMS este acronimul pentru Fleet Management
System (Sistemul de management al parcului
auto) si este utilizat pentru a oferi proprietarului
parcului auto informatii despre starea vehiculului,
in scopuri logistice. Transmisia (wireless) de date
de la vehicul catre utilizator se realizeaza printr-o
unitate ECU de la terti, care preia datele oferite
de VIC-2 prin interfata D-CAN.

Incepand cu s&ptdmana 05 din 2011, DAF
utilizeaza standardul FMS 2.0.

Principalii producatori de vehicule, inclusiv DAF,
au decis ca datele sa fie transmise universal
pentru aceste sisteme prin legatura CAN. Tertii
pot realiza conectarea la magistrala CAN a
camionului si pot prelua datele de la aceasta.
Acest document descrie mesajele D-CAN care
vor fi acceptate prin selco 6407 pregatit pentru
FMS sau prin selco 9990 pregatit pentru DTS
(DAF Telematics System).

ECUVIC D358
V-CAN1 [P A
V-CAN 2 ———P» B ——p» D-CAN

I-CAN |—— p» FH
c

A Poarta D-CAN pentru mesaje FMS
standard

B Poarta D-CAN pentru mesaje DTS
suplimentare

C Functii PLC

G001139

Incepand cu saptamana 13 a anului 2008, sunt
disponibili trei conectori pentru conectarea la
magistrala D-CAN prin care vor fi transmise
mesajele FMS. Unul dintre acesti trei conectori
este conectorul FSM cu 12 pini standardizat,
denumit A138.

Sistemul de management al parcului auto
necesita informatii specifice pentru a determina
datele CAN disponibile si modul de tratare a
acestor date CAN. Aceste informatii sunt
transmise prin mesajul CAN ,Versiune software
FMS standard acceptata”. Acest mesaj CAN este
acceptat de SAE J1939. In trecut, nu exista un
mesaj CAN standard si DAF utiliza mesajul CAN
,Informatii FMS standard”.
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Rezistor terminal pe D-CAN

Pregatirile pentru FMS si DTS sunt conectate la
capatul magistralei D-CAN si de aceea este
necesar un rezistor. Vehiculele pregatite pentru
FMS erau echipate din fabrica cu un rezistor
terminal pe conectorul A098 pe pinii 10 si 11. In
functie de sistemul FMS conectat (cu sau fara
rezistor terminal intern), trebuie montat un .
rezistor terminal la capatul magistralei D-CAN. In
tabelul de mai jos sunt descrise diverse situatii.

Rezistor terminal

Rezistor terminal

in A09g (1) in A138 (1)
Fara sistem FMS conectat Da Nu
FMS cu rezistor terminal intern Nu Nu
FMS conectat la A098 fara rezistor terminal Nu Da
FMS conectat la A138 fara rezistor terminal Da Nu

(1) Daca rezistorul terminal este montat in conectorul A098, lungimea cablului sistemului FMS conectat la conectorul A138 este
limitata la 95 cm. Pentru a folosi un cablu de lungime mai mare, sistemul FMS conectat trebuie sa aiba un rezistor terminal intern
si, Tn acelasi timp, rezistorul terminal original trebuie scos din conectorul A098.

10.24 PREGATIREA PENTRU
COLECTAREA DESEURILOR
LA SERIILE CF75 - CF85

Seria CF poate fi prevazuta cu Selco 9240, ceea
ce va oferi un conector de aplicatie cu 12 pini
pentru iluminat (consultati sectiunea:

12.40: "Conectorul A113 pentru vehiculele de
colectare a deseurilor") si un conector de
aplicatie cu 21 de pini pentru caroseriile
colectoarelor de degeuri (consultati sectiunea:
12.31: "Conectorul de aplicatie A095 pentru
colectorul de deseuri"). Contraconectorul pentru
A095 se numeste A134 (consultati sectiunea:
12.46: "Conectorul A134 pentru cablul de
alimentare al colectorului de deseuri") si este
configurat cu un singur fir (bucld) la masa.
Procesarea semnalului este realizata intr-o
aplicatie BBM (Modul pentru carosier).
Suplimentar, poate fi specificata o consola spate
modificata prin selectarea unui AE de 740, 920
sau 1.000 mm. Conexiunile electrice se gasescin
canalul de trecere prin peretele despartitor si pot
fi realizate prin intermediul conectorilor DAF
standard.

O pregatire pentru colectorul de deseuri i
permite carosierului sa activeze
functionalitati speciale pentru colectarea
deseurilor, precum:

1. Stop & Go

2. Deblocarea caroseriei

3. Caroserie activa

4. Solicitarea de turatie ridicata
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o

Limitarea vitezei vehiculului cu platforma
actionata

Pornirea motorului de la distanta
Oprirea motorului de la distanta
Controlul franei

Comutatoarele de turatie/viteza

1. Stop & Go
Aceasta functie automatizeaza procesul de
schimbare din pozitia de mers Tnainte in cea
neutra cand vehiculul stationeaza si din
pozitia neutra in cea de mers Tnainte la
pornire, fara ca soferul sa fie nevoit sa
actioneze manual maneta de viteze. Functia
Stop & Go poate fi activata si dezactivata de
sofer prin actionarea comutatorului
basculant. Cand aceasta functie este activa,
suprastructura unui colector de deseuri
poate seta o turatie ridicata la ralanti sau
clientul poate transmite energie mecanica de
la vehicul pentru a activa functii speciale,
cum ar fi pompe. O PTO poate fi conectata
prin activarea unei supape EP. Soferul poate
solicita activarea PTO prin activarea
comutatorului PTO. Inainte de activa o PTO,
BBM va verifica daca sunt intrunite conditiile
de activare. De asemenea, priza de putere
va fi dezactivata daca, atunci cand este
activata o priza de putere, este indeplinita
una dintre conditiile de dezactivare.
Conditiile de activare si dezactivare pot fi
reglate de catre dealerul DAF prin
intermediul DAVIE. Pana la doua prize de
putere pot fi controlate de catre modulul
pentru carosier.

2. Deblocarea caroseriei.
Aceasta functie poate fi utilizatad pentru a
furniza carosierului informatia ca vehiculul se
afla intr-o stare sigura de functionare.
Carosierul poate utiliza acest semnal pentru
a opera/comanda in siguranta
suprastructura. Este posibila configurarea
conditiilor de resetare pentru deblocarea
caroseriei prin ajustarea parametrilor de
personalizare.

3. Caroserie activa.
Aceasta functie este o functie de siguranta si
va activa sau dezactiva semnalele catre
functia de deblocare a caroseriei si
solicitarea unei turatii ridicate in functie de
starea intrarii caroserie activa. Daca intrarea
caroserie activa este activata, ambele iesiri
separate vor fi setate pentru activare. lesirile
vor fi activate daca intrarile corespunzatoare
acestor iesiri (solicitare de turatie ridicata
sau deblocarea caroseriei) sunt active.
Aceste iesiri vor fi dezactivate in momentul
in care conditiile de activare nu mai sunt
indeplinite.

4. Solicitarea de turatie ridicata.
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Aceasta functie seteaza o turatie predefinita
a motorului atunci cand suprastructura
solicita o turatie ridicata. Turatia solicitata va
fi setatd numai daca sunt indeplinite
conditiile de activare. Aceasta permite
suprastructurii unui colector de deseuri sa
seteze o turatie de ralanti ridicata N3 in
pozitia neutra cu vehiculul stationar.
Suprastructura poate solicita aceasta turatie
de ralanti ridicatd pentru a actiona o pompa
hidraulica in vederea efectuarii unui ciclu de
presare. Cand solicitarea pentru neutru
automat este trimisa, turatia motorului N2
(turatie de ralanti redusa) este setata si
turatia motorului scade pentru a permite
cutiei de viteze Allison s& comute din pozitia
neutra Tn cea de mers Tnhainte
(functionalitatea Stop&Go) si sa limiteze
uzura ambreiajului la cutiile de viteze
manuale.

5. Limitarea vitezei vehiculului cu platforma
actionata.
In aceasta functie, intrarea pentru aplicatia
Vmax sau intrarea pentru limitarea vitezei in
aplicatie dintr-un mesaj de CAN carosier
este utilizata pentru a seta semnalul pentru
limitatorul de viteza n aplicatie dintr-un
mesaj CAN la ECU motor. Functia poate fi
utilizata de carosier, de exemplu, pentru
limitarea vitezei daca o persoana se afla pe
platforma colectorului de deseuri. Valoarea
limitei de viteza poate fi ajustata printr-un
parametru de personalizare.

6. Deblocarea caroseriei.
Aceasta functie poate fi utilizata pentru a
furniza carosierului informatia ca vehiculul se
afla intr-o stare sigura de functionare.
Carosierul poate utiliza acest semnal pentru
a opera/comanda in siguranta
suprastructura. Este posibila configurarea
conditiilor de resetare pentru deblocarea
caroseriei prin ajustarea parametrilor de
personalizare.

7. Pornirea motorului de la distanta.
In functia de pornire a motorului de la
distanta, intrarea Pornire motor de la
distanta primita de la conectorul de aplicatie
al motorului sau de la semnalul de pornire a
motorului dintr-un mesaj CAN sau de la
semnalul intern de pornire a motorului
(pornire/oprire) este utilizata pentru a
controla iesirea Pornire motor de la distanta.
Aceasta iesire este conectata direct la releul
demarorului. Carosierul poate utiliza aceasta
functie pentru a porni motorul din afara
cabinei. Aceasta functie poate fi utilizata
pentru a furniza carosierului informatia ca
vehiculul se afla intr-o stare sigura de
functionare. Carosierul poate utiliza acest
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semnal pentru a opera/comanda in siguranta
suprastructura. Este posibila configurarea
conditiilor de resetare pentru deblocarea
caroseriei prin ajustarea parametrilor de
personalizare.

8. Oprirea motorului de la distanta.
In functia de oprire a motorului de la distanta,
intrarea Oprire motor de la distanta primita
de la conectorul de aplicatie al motorului sau
de la semnalul intern Pornire/oprire sau
Oprire motor dintr-un mesaj CAN carosier
este utilizata pentru a seta semnalul Oprire
motor intr-un mesaj CAN la ECU motor.
Aceasta functie poate fi utilizata de carosier
pentru a conecta un buton de oprire.

9. Controlul franei.
Daca cineva sta pe platforma unui vehicul de
colectare a deseurilor, deplasarea in
marsarier nu va fi posibila. Pentru vehiculele
de colectare a deseurilor, frna de parcare
trebuie sa fie aplicata si oprirea motorului
poate fi activata cand este selectata treapta
de marsarier, avand comutatorul cu ploturi al
colectorului de deseuri (aplicatie Vmax)
activ. Frana de parcare trebuie mentinuta
activa pana cand KL 15 este dezactivat. Din
motive de siguranta, aceasta functie poate fi
activata numai daca vehiculul ruleaza sub o
anumita viteza (implicit 30 km/h) Pentru a
activa frana de parcare, BBM activeaza o
valva electropneumatica 3/2 (printr-un releu)
care depresurizeaza franele cu arc. Pentru a
activa oprirea motorului, BBM trimite un
mesaj CAN la motor.

10. Comutatoarele de turatie/viteza.
Aceasta functie furnizeaza trei semnale de
informare carosierului; doua pentru a indica
faptul ca viteza vehiculului depaseste o
viteza predefinita (5 km/h sau 10 km/h) si
una pentru a indica faptul ca turatia motorului
depaseste o valoare predefinita (1400 rpm)

Lista parametrilor de personalizare din unitatea BBM

ID Nume Valoare
parametru de parametru de (recomandata)
1 () personalizare

lesire stare PTO

1-94 Intrare PTO FARA PTO
Stare PTO 1
Stare PTO 2
Stare PTO 1 si 2

(1) Pentru schimbarea setarilor parametrilor impliciti, consultati capitolul 7.18: "Ghid pentru formularul de schimbare a parametrilor
de client".
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Deblocarea caroseriei pentru colectorul de
deseuri
1-99 Deblocare caroserie DEZACTIVATA
1-101 Transmisie angrenata INACTIVA
1-102 Turatie maxima motor rom
1-103 Frana de parcare ACTIONATA / ELIBERATA
1-104 Vitezd maxima a vehiculului km/h

Motor in functiune
1-105 Motor in functiune ACTIVAT

Parametri de pornire/oprire motor de la distanta
1-86 Activare pornire motor ACTIVAT

1-87 Turatie maximéa de oprire motor 0 km/h

Comutatoare turatie/viteza

1-95 Comutator RPM 1400 rpm
1-96 Comutator 1 viteza vehicul 5 km/h
1-97 Comutator 2 viteza vehicul 10 km/h

Allison, Stop & Go

1-127 Solicitare pozitie neutra automata externa DEZACTIVAT
CVSG (indicatoare)
1-120 Temperatura lichidului de racire DEZACTIVAT
1-121 Presiunea uleiului DEZACTIVAT
1-122 Temperatura ulei DEZACTIVAT
1-123 Nivelul combustibilului DEZACTIVAT
1-124 Temperatura uleiului de transmisie DEZACTIVAT
1-125 Circuit 1 de aer comprimat DEZACTIVAT
1-126 Circuit 2 de aer comprimat DEZACTIVAT

Detectarea defectiunilor pe pinul C17 al aplicatiei
Vmax

1-128 Detectarea defectiunilor pe pinul C17 Circuit deschis /
Scurtcircuit la masa
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Lista parametrilor de personalizare din unitatea DMCI

ID Nume Valoare
parametru de parametru de (recomandata)
1M personalizare
LIMITATOARE
2-10 VITEZA APLICATIE Vmax 30 km/h
2-11 ESC vmax 30 km/h
2-37 ESC REDUCERE CUPLU 0 %
2-12 VITEZA MAX. TURATIE CONTROL CRUISE. 85 km/h

(1) Pentru schimbarea setarilor parametrilor impliciti, consultati capitolul 7.18: "Ghid pentru formularul de schimbare a parametrilor

de client".

pentru deblocarea caroseriei. Daca

este utilizata aceasta functie,
Solicitarea de turatie ridicata primita de
la caroserie trebuie, de asemenea,
dezactivata.

© 201222
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CONTROLUL TURATIEI MOTORULUI
2-14 TURATIE ESC MAX. 1500 rpm
2-15 TURATIE ESC MIN. 600 rpm
2-18 ESC RAMPA DE ACCELERARE - CONTINUU 200 rpm/s
ASCENDENT
2-19 ESC RAMPA DE ACCELERARE - CONTINUU 200 rpm/s
DESCENDENT
2-20 ACCELERARE ASCENDENTA PER VARF 25 rpm/varf
2-38 DECELERARE DESCENDENTA PER VARF 25 rpm/varf
2-22 ACCELERARE DE LA RALANTI LA VITEZA VIZATA | 1000 rpm/s
IN ESC
2-39 DECELERARE DE LA VITEZA VIZATA LA RALANTI | 1000 rpm/s
IN ESC
2-16 ESC CAB N1 600 rpm
2-17 ESC CAB N2 600 rpm
2-28 SCHIMBARE APLICATIE ESC CONTINUA N2 850 rpm
2-29 SCHIMBARE APLICATIE ESC CONTINUA N3 1100 rpm
CONDITII PENTRU CONTROLUL TURATIEI
MOTORULUI
2-30 PEDALA DE ACCELERATIE ACTIVA
2-31 TURATIE MAX. PEDALA DE ACCELERATIE 1500 rpm
2-32 FRANA DE PARCARE INACTIVA
2-33 FRANA INACTIVA
. NOTA: Activarea intrérii OPRIRE
l auxiliard pe pinul 20 forteaza
dezactivarea semnalului de iesire
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o NOTA: Pe majoritatea intrérilor gi
| iesirilor se efectueazé diagnosticarea
scurtcircuitului la maséa sau la +24 V.
Dacéa nu sunt utilizati pinii conectorului
cu 21 de pini, pe afisajul plansei de bord
poate apdrea un avertisment de la
BBM. Problema poate fi rezolvata prin
utilizarea rezistorilor de reducere a
tensiunii (1 k 2, % Watt) la masa
vehiculului (in cazul erorilor rapoartelor
BBM - scurtcircuit la +24 V) sau a
rezistorilor de ridicare a tensiunii (1 k£,
24 Watt) la alimentarea electrica KL15
comutata (in cazul erorilor rapoartelor
BBM - scurtcircuit la masé).

o NOTA: Pentru intensitatea minim4
I aplicabila a curentilor, vezi capitolul
7.8: "Compatibilitate EMC"

== NOTA: In functie de aplicatia
l vehiculului (incarcare prin spate,
incarcare laterala etc.), ar putea fi
necesara modificarea uneia sau a mai
multor functii. V& rugam sé& pregatiti o
lista clara a functionalitatii dorite si s
luati legétura cu departamentul de
inginerie gi vdnzarilocal aga incat sa va
putem face recomandari asupra
modului in care
vehiculul+suprastructura sa
functioneze asa cum doriti.

10.25 PLATFORMA HIDRAULICA
SERIA CF75

Seria CF poate fi prevazuta cu Selco 2950, ceea
ce va oferi un conector de aplicatie cu 9 pini
(consultati sectiunea: 12.42: "Conectorul A122
pentru platforma hidraulica, 9 pini" si un conector
de aplicatie cu 21 de pini (consultati sectiunea:
12.43: "Conectorul A123 pentru platforma
hidraulica, 21 pini" pentru caroseriile platformelor
hidraulice. Contraconectorul pentru A123 se
numeste A125 (consultati sectiunea:

12.44: "Conectorul A125 pentru alimentarea
platformei hidraulice" si dispune de un numar de
cabluri de alimentare electrica. Procesarea
semnalului este realizata intr-o aplicatie BBM
(Modul pentru carosier). Suplimentar, este
necesara o cutie de viteze automata si o
suspensie pneumatica pe puntea spate.
Conexiunile electrice se gasesc in canalul de
trecere prin peretele despartitor si pot fi realizate
prin intermediul conectorilor DAF standard.
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Lista parametrilor de personalizare din unitatea BBM

D™ Nume Valoare
parametru de parametru de (recomandata)
personalizare personalizare
lesire stare PTO
1-94 Intrare PTO FARA PTO
Stare PTO 1
Stare PTO 2

Stare PTO 1si 2

(1) Pentru schimbarea setarilor parametrilor impliciti, consultati capitolul 7.18: "Ghid pentru formularul de schimbare a parametrilor

de client"
Motor in functiune
1-105 Motor in functiune ACTIVAT
Parametri de pornire/oprire motor de la distanta
1-86 Activare pornire motor ACTIVAT
1-87 Turatie maximé de oprire motor 0 km/h
Comutatoare turatie/viteza
1-95 Comutator RPM 1400 rpm
1-96 Comutator 1 viteza vehicul 5 km/h
1-97 Comutator 2 viteza vehicul 10 km/h
CVSG (indicatoare)
1-120 Temperatura lichidului de racire DEZACTIVAT
1-121 Presiunea uleiului DEZACTIVAT
1-122 Temperatura ulei DEZACTIVAT
1-123 Nivelul combustibilului DEZACTIVAT
1-124 Temperatura uleiului de transmisie DEZACTIVAT
1-125 Circuit 1 de aer comprimat DEZACTIVAT
1-126 Circuit 2 de aer comprimat DEZACTIVAT
Lista parametrilor de personalizare din unitatea DMCI
D™ Nume Valoare
parametru de parametru de (recomandata)
personalizare personalizare
LIMITATOARE
2-10 VITEZA APLICATIE Vmax 30 km/h
2-11 ESC vmax 30 km/h
2-37 ESC REDUCERE CUPLU 0 %
2-12 VITEZA MAX. DE CROAZIERA 85 km/h

(1) Pentru schimbarea setarilor parametrilor impliciti, consultati capitolul 7.18: "Ghid pentru formularul de schimbare a parametrilor

de client"

© 201222
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CONTROLUL TURATIEI MOTORULUI

2-14 TURATIE ESC MAX. 1500 rpm

2-15 TURATIE ESC MIN. 600 rpm

2-18 ESC RAMPA DE ACCELERARE - CONTINUU 200 rpm/s
ASCENDENT

2-19 ESC RAMPA DE ACCELERARE - CONTINUU 200 rpm/s
DESCENDENT

2-20 ACCELERARE ASCENDENTA PER VARF 25 rpm/varf

2-38 DECELERARE DESCENDENTA PER VARF 25 rpm/varf

2-22 ACCELERARE DE LA RALANTI LA VITEZA VIZATA | 1000 rpm/s
IN ESC

2-39 DECELERARE DE LA VITEZA VIZATA LA RALANTI | 1000 rpm/s
IN ESC

2-16 ESC CAB N1 600 rpm

2-17 ESC CAB N2 600 rpm

2-28 SCHIMBARE APLICATIE ESC CONTINUA N2 850 rpm

2-29 SCHIMBARE APLICATIE ESC CONTINUA N3 1100 rpm
CONDITII PENTRU CONTROLUL TURATIEI
MOTORULUI

2-30 PEDALA DE ACCELERATIE ACTIVA

2-31 TURATIE MAX. PEDALA DE ACCELERATIE 1500 rpm

2-32 FRANA DE PARCARE INACTIVA

2-33 FRANA INACTIVA

370

NOTA: Activarea intrérii OPRIRE
auxiliard pe pinul 20 forteaza
dezactivarea semnalului de iesire
pentru deblocarea caroseriei. Daca
este utilizata aceasta functie,
solicitarea de turatie ridicata primitd de
la caroserie trebuie, de asemenea,
dezactivata.

NOTA: Pe majoritatea intrérilor si
iegirilor se efectueaza diagnosticarea
scurtcircuitului la masa sau la +24 V.
Dacé nu sunt utilizati pinii conectorului
cu 21 de pini, pe afisajul plansei de bord
poate apdrea un avertisment de la
BBM. Problema poate fi rezolvata prin
utilizarea rezistorilor de reducere a
tensiunii (1 k 2, %4 Watt) la masa
vehiculului (in cazul erorilor rapoartelor
BBM - scurtcircuit la +24 V) sau a
rezistorilor de ridicare a tensiunii (1 k€2,
Y Watt) la alimentarea electrica KL15
comutata (in cazul erorilor rapoartelor
BBM - scurtcircuit la masa).

D /A -
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SISTEMUL ELECTRIC AL SERIEI XF
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11.SISTEMUL ELECTRIC AL SERIEI XF

11.1 LOCATIILE COMUTATOARELOR
SI CONECTORILOR DIN CABINA
SERIA XF

Pozitiile comutatoarelor, console superioare

RES RES

G001136
G001154

Space Cab Super Space Cab

A Tahograf

B  Conector pentru colectarea taxelor (ECU) (consultati 12.49: "Conectorul D318 (ECU) pentru
colectarea taxelor".)

C Rezerva/ CB / microfon telefon

RES Locatie rezerva
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Pozitie comutator, planga de bord

e
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) 50
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17 16 15 14 13 12 11 10 9 6001345

1 PTO-1
2 PTO-2
3 alarma usa de incarcare pornita/oprita
4 levierul franei de parcare
5 locas radio, 1,2,3 fante DIN
6 integrare frana / asistenta la tractiune FTM / punte retractabila ridicata FAK
7 priza pentru accesorii de 24 V

(consultati 12.22: "Conectorul AOO7 pentru accesorii de 24 V, 2 pini".)
8  comutator principal
9 Priza pentru accesorii de 12 V, cu bricheta electrica

(consultati 12.23: "Conectorul A011 pentru accesorii de 12 V, 2 pini".)
10 comutator tractiune marita
11 comutator AS-Tronic D-N-R (inainte - punct mort - marsarier)
12 comutator mecanism hidraulic de ridicare
13 comutator al doilea nivel de conducere
14 ECAS axa liftanta
15 locatie de rezerva
16 comutator alarma marsarier exterior pornit/oprit
17 comutator activare lampa de lucru cabina spate / platforma de ridicare
18 conexiune HD OBD

(consultati 12.34: "Conectorul A100 de diagnosticare HD-OBD".)
Pentru o prezentare generala a conectorilor si
simbolurilor disponibile, consultati sectiunea
13.9: "Comutatoarele”.
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11.2 PREZENTAREA CONEXIUNII DIN
PERETELE DESPARTITOR LA
SERIA XF

Conexiunile din panourile peretelui despatrtitor la
CF si XF sunt identice, consultati sectiunea
10.2: "Prezentarea conexiunilor din peretele
despartitor la seria CF" pentru informatii
suplimentare.

11.3 CONEXIUNILE SASIULUI LA
SERIA XF

Conexiunile sasiului la seriile XF si CF sunt
identice. Va rugam sa consultati sectiunea
10.3: "Conexiunile sasiului la seriile CF75 si
CF85" pentru informatii complete.

11.4 PUNCTELE DE CONECTARE A
REMORCII LA SERIA XF

Conexiunea electrica a remorcii consta posibil din
trei conectori cu 7 pini si un conector cu 15 pini.
Pentru detalii, consultati informatiile din sectiunea
dedicata seriei CF 10.4: "Punctele de conectare
a remorcii la seria CF".

11.5 ACCESORII iIN CONSOLA DIN
PLAFON LA SERIA XF

Cablajul din consola din plafon

E502857

E502818

Super Space Cab Space Cab

n consola din plafon, pe partea soferului, sunt
disponibili mai multi conectori.
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Consultati sectiunile indicate mai jos pentru
informatii suplimentare referitoare la legarea
pinilor si numerele cablurilor in conectorii folositi:

- Conector 182C cu 9 pini: in sectiunea
12.16: "Conectorul 182C pentru alimentarea
electrica".

- Conector cu 12 pini 183C: in sectiunea
12.12: "Conectorul 12D pentru carosier".

Cablajul de rezerva
Nu exista cablaj de rezerva de la plansa de bord
catre consola din plafon, prin montantul A.

11.6 CONEXIUNE PENTRU
ACCESORII IN PLANSA DE
BORD LA SERIA XF

Conexiunea pentru accesorii din plansa de bord
la CF si XF este identica, consultati sectiunea

10.6: "Conexiunea pentru accesorii din plansa de
bord la seria CF" pentru informatii suplimentare.

11.7 ALIMENTAREA ELECTRICA A
SERIEI XF

Conexiunea pentru alimentarea electrica din
plansa de bord la CF si XF este identica,
consultati sectiunea 10.7: "Alimentarea electrica
a seriei CF" pentru informatii suplimentare.

11.8 PREGATIREA PENTRU RADIO
LA SERIA XF

Pregatirea pentru radio la seriile CF si XF este
identica, consultati sectiunea 10.8: "Pregétirea
pentru radio la seria CF" pentru informatii
suplimentare.

11.9 PREGATIREA PENTRU STATIE
DE EMISIE-RECEPTIE LA SERIA
XF

Pregatirea pentru statia de emisie-receptie la
seriile CF gi XF este identica, consultati sectiunea
10.9: "Pregatirea pentru statie de emisie-receptie
la seria CF" pentru informatii suplimentare.
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11.10 PREGATIREA PENTRU
TELEFON LA SERIA XF

Pregatirea pentru telefon la seriile CF si XF este
identica, consultati sectiunea 10.10: "Pregatirea
pentru telefon la seria CF" pentru informatii
suplimentare.

11.11 PROTECTIA ANTIFURT A
SERIEI XF

Seria XF

Sistemul de alarma al seriei XF este acelasi ca si
cel al seriei CF. Singura diferenta o constituie
pozitia senzorilor interiori IR si UR.

AVERTISMENT! Pentru cele mai noi
detalii si versiuni, contactati DAF

11.12 PREGATIREA PENTRU
FRIGIDER LA SERIA XF

Pregatirea pentru frigider la seriile CF si XF este
identica, consultati sectiunea 10.12: "Pregatirea
pentru frigider la seria CF" pentru informatii
suplimentare.

11.13 PREGATIRE LED
IMOBILIZATOR / ALARMA LA
SERIA XF

Pregatirea LED-ului pentru imobilizator / alarma
la seriile CF si XF este identica, consultati
sectiunea 10.13: "Pregatire LED imobilizator /
alarma la seria CF" pentru informatii
suplimentare.
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11.14 PREGATIREA PENTRU
CUPTOR CU MICROUNDE LA
SERIA XF

Pregatirea pentru cuptor cu microunde
Acesta este un conector cu 2 pini (cod conector
A038). Acest conector cu 2 pini este proiectat
pentru curenti pana la 40 Al. Cablurile 1175
(KI30) si M22 (masa) au un diametru de 4,0 mm?2.
Alimentarea electrica se realizeaza prin siguranta
E168 KI30 (inainte de contact). Siguranta este o
SIGURANTA MAXI, localizata in partea
superioara a placii de sigurante/relee.

Suplimentar, aici poate fi cuplat un bloc de
conexiuni, astfel incat sa se creeze un punct
central pentru alimentare electrica KI30 si masa.

Consultati si capitolul 7.4: "Conexiunile la masa".

Consultati sectiunea 12.24: "Conectorul A038
pentru accesorii" pentru informatii suplimentare
referitoare la legarea pinilor si numerele cablurilor
din acest conector folosit.

11.15 PREGATIREA PENTRU
PLATFORMA DE RIDICARE LA
SERIA XF

Pregatirea pentru platforma de ridicare la
seria XF

Sistemul platformei de ridicare functioneaza in
acelasi mod la seriile XF si CF. Va rugam sa
consultati capitolul 10.15: "Pregéatirea pentru
platforma de ridicare la seria CF" pentru informatii
complete.

11.16 CONTROL ESC SERIA XF

Functionalitatea controlului motorului DMCI
Functionalitatea controlului turatiei motorului
DMCI al seriilor XF si CF85 cu motor MX este
aceeasi. Va rugam sa consultati capitolul
10.20: "Sistemul ESC la seriile CF75 - CF85"
pentru informatii complete.
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E502842

© 201222




GHIDUL CAROSIERULUI

11.17 LIMITATORUL DE VITEZA
PENTRU APLICATII LA SERIA
XF

Sistemul de limitare a vitezei pentru aplicatii
la seria XF

Sistemul de limitare a vitezei pentru aplicatii
functioneaza in acelasi mod la seriile XF si CF.
Va rugam sa consultati capitolul

10.21: "Limitatorul de viteza pentru aplicatii la
seriile CF75-85" pentru informatii complete.

11.18 PORNIREA/OPRIREA 5
MOTORULUI DE LA DISTANTA
LA SERIA XF

Sistemul de pornire/oprire a motorului de la
distanta la seria XF

Sistemul de pornire/oprire a motorului de la
distanta functioneaza in acelasi mod la seriile XF
si CF. Va rugam sa consultati capitolul

10.22: "Pornirea/oprirea motorului de la distanta
la seriile CF75 - CF85" pentru informatii
complete.

11.19 SISTEMUL FMS PENTRU
SERIA XF

Sistemul FMS pentru seria XF

Sistemul FMS functioneaza in acelasi mod la
seriile XF si CF. Va rugam sa consultati capitolul
10.23: "Pregatirea pentru FMS/DTS la seriile
CF75 - 85" pentru informatii complete.

11.20 CONTROLUL/PROTECTIA PTO
LA SERIA XF

Controlul PTO la seria XF105

© 201222 DAKFE

Sistemul electric al seriei XF

379




GHIDUL CAROSIERULUI

Sistemul electric al seriei XF

Coduri de selectie aplicabile:

Coduri descriere
Selco
4610 fara priza de putere a motorului
9181 cu priza de putere a motorului /
fara control
cu priza de putere a motorului /
9581 cu control
Coduri descriere
Selco
fara priza de putere 1 pentru
1412 ; : .
cutia de viteze / fara control
1118 cu priza de putere 1 pentru
cutia de viteze / fara control
. cu priza de putere pentru cutia
diverse de viteze / cu control
Coduri descriere
Selco
4852 fara priza de putere 2 pentru
cutia de viteze / fara control
. cu priza de putere 2 pentru
diverse cutia de viteze / cu control

Conectorii pentru aplicatii aplicabili din
cabina si de pe sasiu depind de codul de
selectie:

12D |
ECU BBM
4D | D993 L
ECU AS-tronic -’\
D954 PTO
Eﬁﬁ PTO
ML

G001207

Coduri Consultati sectiunile indicate mai jos pentru informatii suplimentare in legatura cu
conectori | alocarea pinilor gsi numerele cablurilor din conectorii utilizati.

A105 sectiunea: 12.38: "Conectorul A105 pentru sistemul CAN carosier, 7 pini"

A106 sectiunea: 12.39: "Conectorul A106 CAN cabina, 9 pini"

4D sectiunea:12.8: "Conectorul 4D pentru sistemul de control al prizei de putere"

12D sectiunea:12.12: "Conectorul 12D pentru carosier"

Scopul functiei

O PTO (priza de putere) da posibilitatea unui
carosier sau unui client sa utilizeze o parte din
energia mecanica a vehiculului pentru a activa
functii speciale, precum pompe. O PTO poate fi
conectata prin activarea unei supape EP. Soferul
poate solicita activarea PTO prin activarea
comutatorului PTO. Tnainte de activa o PTO,
BBM va verifica daca sunt intrunite conditiile de
activare. De asemenea, priza de putere va fi
dezactivata daca, atunci cand este activata o
priza de putere, este indeplinita una dintre
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conditiile de dezactivare. Conditiile de activare gi
dezactivare pot fi reglate de catre dealerul DAF
prin intermediul DAVIE. Pana la doua prize de
putere pot fi controlate de catre modulul pentru
carosier.

Principalul obiectiv al sistemului de control al
prizei de putere este de a utiliza priza de putere
in conditii de siguranta. Priza de putere poate fi
utilizata Tn cursul deplasarii sau cand motorul
este la ralanti prin setarea parametrilor de
personalizare corecti, utilizdnd DAVIE.

Configurarea prizei de putere pentru vehicule
cu o cutie de viteze manuala.

Sistemul electric al seriei XF

Priza de putere 1

Priza de putere 2

Priza de putere a motorului

Priza de putere a motorului

Priza de putere pentru cutia de viteze N1/N4 Q)

Priza de putere a motorului

Priza de putere pentru cutia de viteze N10 Q)

Priza de putere pentru cutia de viteze N10 (1)

Priza de putere pentru cutia de viteze N1/N4 Q)

Priza de putere pentru cutia de viteze N10 ()

Priza de putere pentru cutia de viteze N1/N4 Q)

(1) Tn software-ul BBM nu se face nicio diferenta intre prizele de putere N1, N4 sau N10.

Prezentare generalda schematica a controlului
prizei de putere

Diagrama de mai jos reprezintd o prezentare
generala schematica a controlului prizei de
putere. Cele doua grupuri principale pentru
controlul prizei de putere pot fi identificate dupa
cum urmeaza:

1. Activarea controlului prizei de putere de catre
sofer prin intermediul comutatoarelor de pe
plansa de bord.

2. Activarea controlului prizei de putere de catre

caroserie prin intermediul conexiunilor

componentelor (conector 4D) sau prin

intermediul CAN.

- Conector de aplicatie in cabina (prin cablu)

- Conector de aplicatie pe sasiu (control prin
CAN)
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BBM, ECU,
D993
I

Valve Valve Switch Switch Switch Application Switch Switch Application
Control | | Control PTO-1 PTO-2 Air pressure connector pto-1 || PTO-2 connector

PTO-1 PTO-2 Status Status PTO status A105 A106

B245 || B246 Fos7 || Foss F141 IF BB-CAN C750 || C751 4D

G001194

Configuratia generala a sistemului de control al prizei de putere

Descriere semnal CAN ()

Nume mesaj ID mesaj Semnale CAN utilizate pentru PTO Bit de | Lungi
CAN pornire me
TCO1 OCFEG6CEE | Viteza vehicul pe tahograf 48 16

Comutator CAN priza de putere 1 16 2
PropB_CXB 18FF80E6 —
Comutator CAN priza de putere 2 18 2
Comutator frana de parcare 2 2
CCVS 18FEF100 | Comutator frana 28 2
Comutator ambreiaj 30 2
EEC1 OCF00400 | Turatie motor 24 16
Indicare priza de putere PTO_1 0 2
Indicare priza de putere PTO_2 2 4
lluminare intermitenta PTO_1 18 2
lluminare intermitenta PTO_2 20 2
PropB_ BBM 18FF8225 - - —
Avertizare PTO_1 inactiva 6 2
Avertizare PTO_2 inactiva 8 2
Avertizare PTO_1 12 2
Avertizare PTO_2 14 2

(1) sunt afisate numai mesajele corelate cu controlul PTO.
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Priza de putere a motorului

Pentru vehiculele cu motor MX, poate fi utilizata o
priza de putere de motor speciala. Aceasta priza
de putere pentru motorul MX, cu canalul in pozitia
superioara, poate sa fie activata si dezactivata
cand motorul este deja pornit. Ambreiajul acestui
tip de priza de putere este controlat prin
presiunea aerului. Pentru a avea siguranta ca
este disponibila suficienta presiune a aerului
pentru cuplarea ambreiajului, este adaugat un
comutator pentru presiunea aerului. Acest
comutator este adaugat la o intrare a BBM gi este
o conditie de activare pentru acest tip de priza de
putere.

Priza de putere pentru cutia de viteze (cutie de
viteze manualad)

Sunt incorporate pana la 2 PTO-uri in schema
electrica a seriei XF. Ambele prize de putere pot
fi actionate si monitorizate din pozitiile din cabina,
cu ajutorul cablului din exterior, prin trecerea din
peretele despartitor pentru priza de putere
(conector 4D) (consultati 11.2: "Prezentarea
conexiunii din peretele despartitor la seria XF") si
prin controlul CAN, daca sunt prezente optiunile
PTO si BB-CAN (consultati 8.5: "CAN carosier
J1939").

Operarea PTO1

Utilizand comutatorul Tn pozitia 8 (consultati
sectiunea 11.1: "Locatiile comutatoarelor si
conectorilor din cabina seria XF"), BBM (modulul
pentru carosier) este activat prin cablul 4594.
BBM verifica, pe baza conditiilor de activare,
daca iesirea (cablul 4596) poate fi activata.
Aceste conditii trebuie Tndeplinite intr-un interval
de control specificat (valoarea prestabilita este de
4 secunde). lesirea PTO nu va fi activata, chiar
daca dupa expirarea duratei de control sunt
indeplinite conditiile de activare. Pentru a permite
activarea PTO, comutatorul trebuie trecut mai
intai in pozitia oprit si apoi adus din nou in pozitia
pornit.

Daca este permisa activarea PTO, cablul 4596
este activat si BBM asteapta returnarea unui
mesaj de stare de la sistemul PTO intr-un interval
de control de o secunda. De asemenea, va fi
realizata o verificare imediata pentru a se stabili
daca sunt indeplinite sau nu conditiile de
intrerupere. Daca mesajul de stare returnat
(cablul 3410) nu ajunge la timp sau daca mesajul
arata ca sunt indeplinite conditiile de dezactivare,
iesirea va fi deconectata si avertizarea PTO va
aparea din nou pe DIP (afisajul de pe panoul de
instrumente). Indicatia ,PTO activ’ de pe DIP nu
se va aprinde pana cand nu este finalizata cu
succes returnarea mesajului de stare. Daca acest
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indicator se aprinde, contorul orelor de
functionare PTO 1 va incepe sa functioneze
(instalat in meniul DIP). Cablul de control 4594
(+24 V activ, conectat in paralel la comutatorul de
pe plansa de bord) este inclus in conectorul de
aplicatie ESC, ceea ce inseamna ca este
asigurata pregatirea pentru functionarea PTO
(activarea si mentinerea in functiune) de la
caroserie. Pentru cutiile de viteze manuale,
trebuie actionat ambreiajul (consultati
posibilitatile de comandare).

Sunt posibile 3 setari ale cuplarii PTO

- operarea prizei de putere pe un vehicul
stationar (CP1-31)

- operarea prizei de putere pe un vehicul in
migcare (CP1-31)

- setari individuale ale tuturor conditiilor
(consultati parametrii de personalizare
corelati)

Protectia ambreiajului N10 (nu protectie de
utilizare incorecta a ambreiajului)

Pentru a activa o priza de putere dependenta de
cuplu, trebuie actionata pedala de ambreiaj.
Conditia pornit/oprit controlatda de BBM raspunde
daca pedala este apasata aprox. 5 mm, ceea ce
nu este suficient pentru protectia prizei de putere
si a cutiei de viteze (impiedicand utilizarea
incorecta). Daca este montata o priza de putere
N221/10, functionarea acesteia trebuie
combinata agadar cu protectia extinsa a pedalei
de ambreiaj; in acest caz, este necesara
adaugarea releului G259. Pentru informatii
suplimentare, contactati DAF.

Operarea PTO2
Operarea ,PTO2” este identica cu operarea PTO
1, cu urmatoarele exceptii:

1. Cablul pentru PTO 2 pornit/oprit este 5241
(cablul pentru PTO 1 este 4594)

2. Cablul de activare PTO 2 E/P este 4595
(cablul PTO 1 este 4596) sau 5149 cu o priza
de putere (PTO) N10 sau Chelsea

3. Cablul de returnare a starii pentru PTO 2
este 3668 (cablul pentru PTO 1 este 3410)

Operarea PTO3

Pe planga de bord existé o pozitie a contactului
pentru o a treia priza deputere. Cablajul pentru
functionarea celei de-a 3-a prize de putereeste
pregatit din fabrica si intra direct in supapa celei
de-a 3-a prize de putere fara a fi controlat de
BBM. Pe panoul de control al sistemului de
incalzire poate fi montata o lampa de avertizare
suplimentara, langa al 2-lea locasal radioului.
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Priza de putere pentru cutia de viteze (cutie de

viteze automatizata)

DAF a lansat o cutie de viteze automatizata

denumita AS-Tronic. Aceasta este o cutie de

viteze mecanica, actionata printr-o unitate de

comanda electronica. Aceasta inseamna ca

anumite sarcini ale soferului sunt monitorizate

sau efectuate automat.

De aceea, priza de putere montata pe aceasta

cutie de viteze are un sistem de control/protectie AS-Tronic
diferit de cel utilizat pe cutiile de viteze manuale. D945
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Exista doua setari pentru cuplarea prizei de
putere:

@X B245
Fo87

- functionarea PTO pe un vehicul stationar
- functionarea PTO pe un vehicul in migcare

,,ll_ Ngi; 3410

Functionarea prizei de putere pe un vehicul G001198-1
stationar reprezinta intotdeauna setarea de
baza

Conditii de activare:

- Frana de mana trebuie sa fie actionata

- Motorul functioneaza

- Cutia de viteze trebuie sa fie in pozitia neutra

- Turatia motorului este mai mica decat
valoarea de activare Nmax (650 rpm)

- Viteza vehiculului este mai mica de 1,5 km/h

Conditii de intrerupere:

- Fréna de méana nu trebuie sa fie actionata

- Motorul nu functioneaza

- Contactul este luat

- Viteza vehiculului este mai mare de 1,5 km/h

Comenzile de schimbare a treptei de viteza nu
sunt realizate in timpul functionarii prizei de
putere.

Functionarea prizei de putere pe un vehicul in
migcare trebuie activata cu ajutorul
instrumentului de diagnosticare (DAVIE XD)

Conditii de activare:

- Frana de mana trebuie sa fie actionata

- Motorul functioneaza

- Cutia de viteze trebuie sa fie in pozitia neutra

- Turatia motorului este mai mica decét
valoarea de activare Nmax (650 rpm)

- Viteza vehiculului este mai mica de 1,5 km/h

Conditii de intrerupere:

- Motorul nu functioneaza
- Contactul este luat

Schimbarea treptelor de viteza in timpul
condusului nu este posibila. Asadar, la pornirea
de pe loc, treapta de viteza in care veti dori sa
conduceti trebuie sa fie deja cuplata!
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Nota:

Versiunea software-ului AS-Tronic poate
limita utilizarea prizei de putere in timpul
deplasarii la treapta 1 si RL pentru cutiile de
viteze cu priza directa si la treapta a 2-a si RH
pentru cutiile de viteze cu supramultiplicare.
La aceste versiuni nu este posibila
schimbarea treptei de viteza. Verificati
configuratia vehiculului daca este necesara
utilizarea unei prize de putere regim
nestationar.

in functie de situatie, avertismentul pentru priza
de putere este furnizat intr-un interval cuprins
intre 2 si 5 secunde de la aparitia unei defectiuni
sau a unei situatii nedorite.

Nota:

Cand este cuplata priza de putere programata
pentru utilizare in timpul deplasarii si sunt
selectate treptele de tractiune:

- Treptele 1 si RL sunt disponibile ca trepte
inferioare pentru cutiile de viteze cu priza
directa (Direct Drive - DD)

- Treptele 2 si RH sunt disponibile ca trepte
inferioare pentru cutiile de viteze cu
supramultiplicare (Over Drive - OD)

Activarea controlului PTO prin mesajul CAN
PropB_CXB

In plus, este posibila si activarea prizei de putere
prin cablaj, daca a fost selectat codul de selectie
9562 ,cu conectorul de aplicatie CAN carosier”,
pentru activare prin CAN. Pentru a putea utiliza
aceasta functionalitate, caroseria trebuie sa
furnizeze mesajul CAN PropB_CXB cu
identificatorul 18_FF_80_EG6 pe pinii 17 si 18 ai
conectorului 12D. Datele trebuie furnizate in
acest mesaj dupa cum urmeaza:

Nume Byte | Bit Tip Decalaj | Min Max | Unita | Comentarii
semnal te
Telecoman | 3 21 Stare |- 0 3 - 00,=pasiv
da CXB 10p=eroare
PTO 1 01,=activ
11,=nu este disponibil
Telecoman | 3 4,3 Stare |- 0 3 - 00p=pasiv
da CXB 10p=eroare
PTO 2 01,=activ
11,=nu este disponibil

Contoarele orelor de functionare PTO

Asa cum reiese de mai sus, vehiculele pot fi
echipate cu una sau mai multe prize de putere.
Functia contorului orelor de functionare PTO este
sa inregistreze numarul de ore suplimentare de
functionare a motorului in timpul functionarii PTO
si, daca se poate, sa le ia In considerare la
stabilirea intervalelor de service pentru vehicul.
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Numarul de ore de functionare PTO poate fi citit
pe afisajul cu matrice de puncte, utilizand
comutatorul de control de pe plansa de bord
(DIP), sau prin DAVIE. Durata de functionare (in
ore) pentru maxim 2 prize de putere poate fi citita
pe afisaj. Daca PTO1 este cuplata, durata de
functionare este adaugata automat la durata
totala pentru PTO1. Daca PTO2 este cuplata,
durata de functionare este adaugata automat la
durata totala pentru PTO2. Atat PTO1, cat si
PTO2 pot fi resetate utilizand DAVIE. Contoarele
PTO vor fi vizibile dupa o functionare de mai mult
de 1 minut.

Un contor de ore separat este disponibil ca
indicator analogic. Consultati capitolul

8.4: "Indicatoare de tip CVSG".

Lista parametrilor de personalizare
In tabelele urmatoare, sunt listati toti parametrii
de personalizare corelati.

ID Nume parametru de personalizare Sistem Valoare
parametru de
1M
Conditiile de activare PTO 1/2
1-01/1-45 PTO 1/2 ACTIVATA - fran valida BBM ACTIV / INACTIV
1-02 / 1-46 PTO 1/2 ACTIVATA - utilizare frana BBM APASATA{
ELIBERATA
1-03 / 1-47 PTO 1/2 ACTIVATA - ambreiaj valid BBM ACTIV / INACTIV
1-04 / 1-48 PTO 1/2 ACTIVATA - utilizare ambreiaj BBM APASAT /
ELIBERAT
1-05/1-49 PTO 1/2 ACTIVATA - frana de parcare BBM ACTIV / INACTIV
valida
1-06 / 1-50 PTO 1/2 ACTIVATA - utilizare frana de BBM ACTIONATA/
parcare ELIBERATA
1-07 / 1-51 PTO 1/2 ACTIVATA - motor in functiune | BBM ACTIV / INACTIV
valid
1-08 / 1-52 PTO 1/2 ACTIVATA - utilizare motor in BBM IN FUNCTIUNE /
functiune OPRIT
1-09 / 1-53 PTO 1/2 ACTIVATA - turatie maxima a BBM rpm
motorului
1-10/ 1-54 PTO 1/2 ACTIVATA - vitez& maximé& a BBM km/h
vehiculului
1-88 PTO 1 ACTIVATA - turatie minima a BBM rpm
motorului
1-89 PTO 1 ACTIVATA - comutator de presiune | BBM ACTIV / INACTIV

(1) Pentru schimbarea setarilor parametrilor impliciti, consultati capitolul 7.18: "Ghid pentru formularul de schimbare a parametrilor
de client"
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vehiculului

ID Nume parametru de personalizare Sistem Valoare
parametru de
1M
Conditiile de dezactivare PTO 1/2
1-12/1-55 PTO 1/2 DEZACTIVATA - fran& valida BBM ACTIV / INACTIV
1-13 / 1-56 PTO 1/2 DEZACTIVATA - utilizare frand | BBM APASATA{
ELIBERATA
1-14 / 1-57 PTO 1/2 DEZACTIVATA - ambreiaj valid | BBM ACTIV / INACTIV
1-15/1-58 PTO 1/2 DEZACTIVATA - utilizare BBM APASAT /
ambreiaj ELIBERAT
1-16/1-59 PTO 1/2 DEZACTIVATA - fran& de parcare | BBM ACTIV / INACTIV
valida
1-17 / 1-60 PTO 1/2 DEZACTIVATA - utilizare frana de | BBM ACTIONATA/
parcare ELIBERATA
1-18 / 1-61 PTO 1/2 DEZACTIVATA - motor in BBM ACTIV / INACTIV
functiune valid
1-19/1-62 PTO 1/2 DEZACTIVATA - utilizare motor in | BBM IN FUNCTIUNE /
functiune OPRIT
1-20/1-63 PTO 1/2 DEZACTIVATA - turatie maxima a | BBM rpm
motorului
1-21/1-64 PTO 1/2 DEZACTIVATA - viteza maxima a | BBM km/h

(1) Pentru schimbarea setarilor parametrilor impliciti, consultati capitolul 7.18: "Ghid pentru formularul de schimbare a parametrilor

de client"

ID Nume parametru de personalizare Sistem Valoare
parametru de
1
PTO 1/2, altele
1-31/1-65 Tip PTO 1/2 BBM STATIONAR/
NESTATIONAR/
MOTOR
1-34 / 1-66 Intreruperea activarii prizei de putere 1/2 | BBM Milisecunde
1-35/1-67 Intreruperea dezactivarii prizei de putere 1/| BBM Milisecunde
2
1-91 Timp dezactivare priza de putere 1 BBM Milisecunde
(1) Pentru schimbarea setarilor parametrilor impliciti, consultati capitolul 7.18: "Ghid pentru formularul de schimbare a parametrilor
de client"
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ID Nume parametru de personalizare Sistem Valoare

parametru de

1M
Conditiile de activare PTO 1/2 AStronic

1-68/1-76 PTO 1/2 ACTIVATA - fran& de parcare BBM ACTIV / INACTIV
valida

1-69/1-77 PTO 1/2 ACTIVATA - utilizare frana de BBM ACTIONAT}\/
parcare ELIBERATA

1-70/1-78 PTO 1/2 ACTIVATA - turatie maxima a BBM rpm
motorului

1-71/1-79 PTO 1/2 ACTIVATA - vitez& maximé& a BBM km/h
vehiculului

(1) Pentru schimbarea setarilor parametrilor impliciti, consultati capitolul 7.18: "Ghid pentru formularul de schimbare a parametrilor

de client"

ID Nume parametru de personalizare Sistem Valoare

parametru de

1M
Conditiile de dezactivare PTO 1/2
AStronic

1-73 / 1-81 PTO 1/2 DEZACTIVATA - fran& de parcare | BBM ACTIV / INACTIV
valida

1-74 / 1-82 PTO 1/2 DEZACTIVATA - utilizare frana de | BBM ACTIONATA/
parcare ELIBERATA

1-32/1-83 PTO 1/2 DEZACTIVATA - turatie maxima a | BBM rem
motorului

1-75/1-84 PTO 1/2 DEZACTIVATA - vitezd maxima a | BBM km/h
vehiculului

(1) Pentru schimbarea setarilor parametrilor impliciti, consultati capitolul 7.18: "Ghid pentru formularul de schimbare a parametrilor

de client"
ID Nume parametru de personalizare Sistem Valoare
parametru de
1
PTO 1/2 AStronic, altele
1-31/1-65 Tip PTO 1/2 BBM STATIONAR/
NESTATIONAR/
MOTOR
1-33/1-85 PTO 1/2 AStronic/Timp Milisecunde
1-34 / 1-66 Intreruperea activarii prizei de putere 1/2 | BBM Milisecunde
1-35/1-67 Intreruperea dezactivarii prizei de putere 1/| BBM Milisecunde
2

(1) Pentru schimbarea setarilor parametrilor impliciti, consultati capitolul 7.18: "Ghid pentru formularul de schimbare a parametrilor

de client"
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ID Nume parametru de personalizare Sistem Valoare
parametru de
1M
Control de la distanta pornire/oprire
priza de putere 1/2 motor
1-118 Control de la distanta pornire/oprire priza | BBM ACTIVAT /
de putere 1 motor DEZACTIVAT
1-119 Control de la distanta pornire/oprire priza | BBM ACTIVAT /
de putere 2 motor DEZACTIVAT

(1) Pentru schimbarea setarilor parametrilor impliciti, consultati capitolul 7.18: "Ghid pentru formularul de schimbare a parametrilor

de client"
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12.LISTA NUMERELOR (CODURILOR) CONECTORILOR PENTRU
APLICATII

12.1 CONECTORUL 1M PENTRU
CABLAJUL DE REZERVA

Pin | Cablu Descriere Activ redus () Cod pin pe ECN
Activ ridicat (2

1 X003 | Cablu de rezerva la comutatorul 1 de pe
plansa de bord

2 | X004 | Cablu de rezerva la comutatorul 2 de pe
plansa de bord

3 | X005 | Cablu de rezerva la comutatorul 3 de pe
plansa de bord

4 | X006 | Cablu de rezerva la comutatorul 4 de pe
plansa de bord

5 | X007 | Cablu de rezerva la comutatorul 1 de pe
consola din plafon

6 | X008 | Cablu de rezerva la comutatorul 2 de pe
consola din plafon

7 | X009 | Cablu de rezerva la comutatorul 3 de pe
consola din plafon

8 | X010 | Cablu de rezerva la comutatorul 4 de pe
consola din plafon

(1) Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa.
(2) Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la borna pozitiva a bateriei (minim 12 V).

Consultati sectiunea 9.2: "Conexiunile din
peretele despartitor la seria LF" pentru mai multe
informatii despre locatia acestui conector.

Consultati sectiunea 9.6: "Conexiunea pentru
accesorii din plansa de bord la seria LF" pentru
informatii suplimentare referitoare la conexiunile
pentru functiile cabinei din plansa de bord la
vehiculele LF.

Consultati sectiunea 9.5: "Conexiunea pentru
accesorii din consola din plafon la seria LF"
pentru informatii suplimentare referitoare la
conexiunile pentru functiile cabinei din consola
din plafon la vehiculele LF.

= NOTA: 1M = conector gri cu 8 pini
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Lista numerelor (codurilor) conectorilor

pentru aplicatii

12.2 CONECTORUL 1P PENTRU
SISTEMUL RAS-EC

Pin | Cablu Descriere Activ redus (1
Activ ridicat (@

Cod pin pe ECN

3514 | Viteza vehicul -

D525: BO7

O N[Ol W|IN| -~

(1) Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa.
(2) Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la borna pozitiva a bateriei (minim 12 V).

Consultati sectiunea 9.2: "Conexiunile din
peretele despartitor la seria LF" pentru mai multe
informatii despre locatia acestui conector.

=== NOTA: 1P = Conector maro.

12.3 CONECTORUL 2S

Conectorul 2S din peretele despartitor pentru platforma de ridicare

Pin | Cablu Descriere Activ redus Cod pin pe ECN
Activ ridicat
1 6164 | Alimentare electrica platforma de ridicare A088: 7
2 | 6167 | Semnal platforma de ridicare in asteptare AH A088: 1
3 1258 | Alimentare electrica (KL15) A088:4
4 | 6165 | Platforma de ridicare coborata AL A088: 2
5 | 6166 | Platforma de ridicare deschisa AL/AH A088: 3
6 | 6168 | Platforma de ridicare deschisa AL A088: 5
7 | 6169 | Platforma de ridicare deschisa AH/AL AO088: 6
8
Consultati sectiunea 9.2: "Conexiunile din
peretele despartitor la seria LF" pentru mai multe
informatii despre locatia acestui conector.
Consultati sectiunea 9.12: "Pregatirea pentru
platforma de ridicare la seria LF" pentru informatii
suplimentare referitoare la sistemul platformei de
ridicare de pe vehiculele LF.
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Lista numerelor (codurilor) conectorilor
pentru aplicatii

o NOTA: 2S = conector maro cu 8 pini,

12.4 CONECTORUL 3C PENTRU

LIMITATORUL CUPLULUI
MOTOR
Conectorul 3C
Pin | Cablu Descriere Activ redus ( Cod pin pe ECN
Activ ridicat (?)
1 3701 | VCANT1 ridicat D965: B45
2 | 3700 | VCAN1 redus D965: B53
3 | 6185 | Limitator de cuplu AH/AL D965: B0O8
4 | 4605 | Frana remorcii AH D965: B51
5 -
6 | 6186 | Limitator de cuplu AH/AL D965: B11

(1) Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa.
(2) Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la borna pozitiva a bateriei (minim 12 V).

Consultati sectiunea 10.2: "Prezentarea
conexiunilor din peretele despartitor la seria CF"
pentru informatii suplimentare privind sistemul
ESC disponibil pe vehiculele CF75-85 si XF.

12.5 CONECTORUL 3L PENTRU

ACCESORII
Conexiunea 3L din peretele despartitor
Pin | Cablu Descriere Activ redus () Cod pin pe ECN
Activ ridicat (2

B2 | 3660 | Senzor detectare prezenta in interior, D911: BO4
compartiment marfa, alimentare electrica de
12V

B3 | 4721 | Comutator punct mort cutie de viteze AL D358: B15

B6 | 3651 | Senzor ultrasonic, alimentare electrica 12 V D911: A10

(1) Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa.
(2) Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la borna pozitiva a bateriei (minim 12 V).

o NOTA: 3L = conector maro cu 16 pini.
I Conectoarele si semnalele disponibile
sunt in functie de optiunile selectate

pentru vehicul.

Asigurati-va cd sunt utilizate SELCO-
urile corecte cand se comandéa
vehiculul, pentru asigurarea
functionalitatii.
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Lista numerelor (codurilor) conectorilor
pentru aplicatii

Consultati sectiunea 9.2: "Conexiunile din
peretele despartitor la seria LF" pentru mai multe
informatii despre locatia acestui conector.

12.6 CONECTORUL 3P PENTRU
SISTEMUL ESC

Trecere prin peretele despartitor 3P pentru controlul turatiei motorului

Cod de selectie 0797: Conector cabina 3P

Pin | Cablu Descriere Activ redus () Cod pin pe ECN
Activ ridicat (2

A1 | 3524 | Stare PTO 1 AL D358L: C30
A2 | 4596 | Electrovana PTO1 AH D358L: B23
A3 | 3143 | Activare ESC AH D358L: D09
A4 | 3144 | ESC N1/ N_variable AH D358L: D05
A5 | 3145 |ESC N2/ Set + AH D358L: D06
A6 | 3146 | ESC N3/ Set - AH D358L: D07
A7 M | Masa (KL31) - -
A8 - |- - -
B1 | 3412 | Blocare cabina AL D942: BO8
B2 | 3157 | Motor in functiune AH D358L: C42
B3 | 3420 | Priza de putere la distanta AH D358L: C17
B4 | 5280 gg:\r/wli)rea motorului de la distanta (numai cu AH D993 - D08
B5 | 3848 ggRiAr)ea motorului de la distantd (numai cu AH D993 - C16
B6 | 3878 | Date CVSG (numai cu BBM) - D993 - D11
B7 | 2161 | Alimentare electrica (KL15) - G188: 87
B8 | 1600 | Alimentare electrica (KL30) - D942: BO8

(1) Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa.
(2) Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la borna pozitiva a bateriei (minim 12 V).

Consultati sectiunea 9.2: "Conexiunile din
peretele despartitor la seria LF" pentru mai multe
informatii despre locatia acestui conector.

Consultati sectiunea 9.6: "Conexiunea pentru
accesorii din plansa de bord la seria LF" pentru
informatii suplimentare referitoare la conexiunile
pentru functiile cabinei din plansa de bord la
vehiculele LF.

Consultati sectiunea 9.5: "Conexiunea pentru
accesorii din consola din plafon la seria LF"
pentru informatii suplimentare referitoare la
conexiunile pentru functiile cabinei din consola
din plafon la vehiculele LF.
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Consultati sectiunea 9.15: "Pornirea/oprirea
motorului de la distanta la seria LF" pentru
informatii suplimentare referitoare la functia de
pornire/oprire a motorului de la distanta
disponibila pe vehiculele LF.

=) NOTA: 3P = conector albastru cu 16
l pini

12.7 CONECTORUL 4C PENTRU
SISTEMUL ESC

Lista numerelor (codurilor) conectorilor
pentru aplicatii

Conectorul 4C pentru cabina (cod selectie 0797); varianta DAF-DMCI (seriile CF75-85 si XF)

Pin | Cablu Descriere Activ redus () Cod pin pe ECN
Activ ridicat (?)
1 M37 | Masa (KL31) - -
2 | 3848 | Oprirea motorului (semnal +24 V) AH D993: C16
3 | 3003 | Semnal de iesire turatie motor AL ©® D993: D05
4 | 3039 | Aplicatie speciala Vmax AH D993: C17
5 | 3141 | Set + Esc AH D993: C19
6 | 3142 | Set- Esc AH D993: C18
7 | 3143 | Activare ESC AH D993: C20
8 | 3144 | N Variable AH D993: C21
9 | 3145 |ESC N2 AH D993: D06
10 | 3146 | ESC N3 AH D993: D07
11 | 5280 | Pornire motor de la distanta AH D993: D08
12 | 1240 | Alimentare electrica (KL15) - -

(1) Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa.

(2) Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la borna pozitiva a bateriei (minim 12 V).
(3) Acest semnal de turatie a motorului corespunde unei valori de 30 de impulsuri per rotatie a arborelui cotit. Trebuie montata o

rezistenta ,de ridicare”, aga cum este indicat in Figura A.

Consultati sectiunea 10.2: "Prezentarea
conexiunilor din peretele despartitor la seria CF"
pentru mai multe informatii despre locatia acestui
conector.

Consultati sectiunea 10.20: "Sistemul ESC la
seriile CF75 - CF85" pentru informatii
suplimentare privind sistemul ESC disponibil pe
vehiculele CF75-85 si XF.

Consultati sectiunea 10.21: "Limitatorul de viteza
pentru aplicatii la seriile CF75-85" pentru
informatii suplimentare referitoare la sistemul de
limitare a vitezei disponibil pe vehiculele CF75-85
si XF.
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Figura A: Locatia rezistentei ,de ridicare”
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Lista numerelor (codurilor) conectorilor
pentru aplicatii

Consultati sectiunea 10.22: "Pornirea/oprirea
motorului de la distanta la seriile CF75 - CF85"
pentru informatii suplimentare referitoare la
sistemul de pornire/oprire a motorului de la
distanta disponibil pe vehiculele CF75-85 si XF.

Trecere prin peretele despartitor pentru
controlul turatiei motorului (cod conector 4C)

Varianta PACCAR-Cummins (seria CF65)

Pin | Cablu| Descriere Activ redus () Cod pin pe ECN
Activ ridicat
1 M37 | Masa (KL31) - -
2 | 3848 | Oprire motor de la distanta AH D993: C16
3 | 3003 | Semnal de iesire turatie motor AL ©® D993: D05
4 | 3039 | Aplicatie Vmax AH D993: C17
5 | 3141 | Nicio functie AH D993: C19
6 | 3142 | Nicio functie AH D993: C18
7 | 3143 | Activare control turatie motor AH D993: C20
8 | 3144 | ESC N1 AH D993 C21
9 | 3145 |[ESC N2 AH D993: D06
10 | 3146 | ESC N3 AH D993: D07
11 | 5280 | Nicio functie AH D993: D08
12 | 1240 | Alimentare electrica (KL15) - -

(1) Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa.

(2) Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la borna pozitiva a bateriei (minim 12 V).
(3) Acest semnal de turatie a motorului corespunde unei valori de 30 de impulsuri per rotatie a arborelui cotit. Trebuie montata o

rezistenta ,de ridicare”, aga cum este indicat in Figura A.

AVERTISMENT! Toate semnalele
prezentate in tabelele care prezinta
pinii conectorului de aplicatii sunt
deschise activ +24 V (HS = Sus) si
inactiv sau 0 V (LS = Jos), cu
exceptia cazurilor in care se
specifica altfel!

Consultati sectiunea 10.2: "Prezentarea
conexiunilor din peretele despartitor la seria CF"
pentru mai multe informatii despre locatia acestui
conector.

Consultati sectiunea 10.16: "Sistemul ESC la
seria CF65" pentru informatii suplimentare
referitoare la sistemul ESC disponibil la
vehiculele CF65.

Consultati sectiunea 10.18: "Pornirea/oprirea
motorului de la distanta la seria CF65" pentru
informatii suplimentare referitoare la sistemul de
pornire/oprire a motorului de la distanta disponibil
pe vehiculele CF65.
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Lista numerelor (codurilor) conectorilor
pentru aplicatii

12.8 CONECTORUL 4D PENTRU
SISTEMUL DE CONTROL AL
PRIZEI DE PUTERE

Conectorul 4D (sistemul de control al prizei de putere)

Pin | Cablu| Descriere Activ redus () Cod pin pe ECN
Activ ridicat
M39 | Masa (KL31) -
2 | 4594 | Control de la distantad PTO 1 AH D993: CO7
3 | 3410 | Starea PTO 1 si indicatiile de pe panoul AL D993: C10
exterior
4 | 4596 | Supapa PTO 1 AH B245: 01
5 | 3668 | Stare PTO 2 si indicator pe panoul exterior AL D993: C11
(nu pentru CF65)
6 | 3878 | Indicatoare CVSG conexiune magistrala de D993: D11
date
7 | 3745 |PTO 3 AL F117: 01
8 | 6157 | Supapa PTO 3 AH B405: 01
9 | 4595/ | Supapa PTO 2 AH B246: AO1
5149
10 | 3798 | Avertisment PTO D993: D03
11 | 5241 | Control de la distanta PTO 2 (nu si pentru AH D993: C08
CF65)
12 | 5462 | 12 V pentru indicatoarele CVSG A124: 01

(1) Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa.
(2) Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la borna pozitiva a bateriei (minim 12 V).

Consultati sectiunea 10.2: "Prezentarea
conexiunilor din peretele despartitor la seria CF"
pentru mai multe informatii despre locatia acestui
conector.

Consultati sectiunea 10.14: "Controlul/protectia
PTO la seria CF" pentru informatii suplimentare
referitoare la sistemul de control al prizei de
putere disponibil la vehiculele CF.

AVERTISMENT! Toate semnalele
prezentate in tabelele care prezinta
pinii conectorului pentru aplicatii
sunt deschise activ +24 V (HS = Sus)
si inactivsau 0 V (LS = Jos), cu
exceptia cazurilor in care se
specifica altfel!
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Lista numerelor (codurilor) conectorilor
pentru aplicatii

12.9 CONECTORUL 4V PENTRU
COLECTORUL DE DESEURI

Pin | Cablu | Descriere Pin BBM Activ redus (1| Corelat
INTRARE / Activ ridicat Intrare
IESIRE (2) cP
unitatea
BBM
1 3216 | PTO ACTIVA D21 AH tbd
Indica semnalul de stare al PTO 1 de la IESIRE
sasiu
2 3211 | SOLICITARE DE TURATIE RIDICATA D24 AH tbd
Semnal de solicitare de la suprastructura | INTRARE
pentru activarea unei turatii ridicate
3 3039 | PROTECTIE PLATFORMA c17 AH / -
/ VITEZA APLICATIE Vmax INTRARE AL @
Cand intrarea este ridicata si cutia de
viteze este cuplata in marsarier, oprirea
motorului si frAna de mana sunt activate.
Céand intrarea este ridicata, ,aplicatia
Vmax” va fi activa cand cutia de viteze este
in pozitia Mers inainte.
4 3249 | ANGRENAREA TRANSMISIEI D22 AH
Daca iesirea cutiei de viteze este
angrenata de transmisie.
5 - - - - -
6 4591 | INDICATOR DE MARSARIER Co09 AH
Activ cand cutia de viteze este comutata in | INTRARE
marsarier (releul G350).
7 3248 | OPRIRE AUXILIARA D36 AH
Activ cand este cuplata treapta de
marsarier (releu G350)
8 3402 | FRANA DE PARCARE ACTIVA D310 lite - C30 | n/a
Activ cand este actionata frana de parcare
(1) AL = Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa.
(2) AH = Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la borna pozitiva a bateriei (minim 12 V).
(3) Detectarea defectiunii pe pinul C17, in functie de comutatorul treptei.
Consultati sectiunea 9.2: "Conexiunile din
peretele despartitor la seria LF" pentru informatii
suplimentare despre locatia conectorului pentru
colectorul de deseuri la vehiculele LF.
Consultati sectiunea 9.17: "Pregatirea pentru
colectorul de deseuri la seria LF" pentru informatii
suplimentare privind sistemul de colectare a
deseurilor de pe vehiculele LF.
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Lista numerelor (codurilor) conectorilor
pentru aplicatii

12.10 CONECTORUL 5V PENTRU
COLECTORUL DE DESEURI

Pin | Cablu | Descriere Pin BBM Activ redus | CP corelat
INTRARE /| (1) n
IESIRE %zc):tiv ridicat | unitatea BBM

1 1600 | KL30 10 A -- -- tbd
Sursa de alimentare 24 V inainte de
contact - siguranta E290

Prin aceasta alimentare electrica sunt
alimentati si alti consumatori.

2 1600 | KL30 10 A -- -- tbd
Sursa de alimentare 24 V inainte de
contact - siguranta E290.

Prin aceasta alimentare electrica sunt
alimentati si alti consumatori.

3 - - - - tbd
5439 | Controlul franei de parcare -- -- tbd

(1) AL = Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa.
(2) AH = Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la borna pozitiva a bateriei (minim 12 V).

Consultati sectiunea 9.2: "Conexiunile din
peretele despartitor la seria LF" pentru informatii
suplimentare despre locatia conectorului pentru
colectorul de deseuri la vehiculele LF.

Consultati sectiunea 9.17: "Pregatirea pentru
colectorul de deseurila seria LF" pentru informatii
suplimentare privind sistemul de colectare a
deseurilor de pe vehiculele LF.
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Lista numerelor (codurilor) conectorilor

pentru aplicatii

12.11 CONECTORUL 6V PENTRU
COLECTORUL DE DESEURI

Pin | Cablu | Descriere Pin BBM Activ redus | CP corelat
INTRARE /| (1) n
IESIRE %zc):tiv ridicat | unitatea BBM

M Masa - - tbd
M Masa -- - tbd
3 2161 | KL15 15 A. -- -- tbd

Alimentare electrica 24 V dupa contact -
Siguranta E156.

Prin aceasta alimentare electrica sunt
alimentati si alti consumatori.

4 2161 | KL15 15 A. -- -- tbd
Alimentare electrica 24 V dupa contact -
Siguranta E156.

Prin aceasta alimentare electrica sunt
alimentati si alti consumatori.

(1) AL = Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa.
(2) AH = Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la borna pozitiva a bateriei (minim 12 V).

Consultati sectiunea 9.2: "Conexiunile din
peretele despartitor la seria LF" pentru informatii
suplimentare despre locatia conectorului pentru
colectorul de deseuri la vehiculele LF.

Consultati sectiunea 9.17: "Pregatirea pentru
colectorul de deseurila seria LF" pentru informatii
suplimentare privind sistemul de colectare a
deseurilor de pe vehiculele LF.
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Lista numerelor (codurilor) conectorilor
pentru aplicatii

12.12 CONECTORUL 12D PENTRU

CAROSIER
Cod de selectie 9562: Conector cabina 12D
Pin | Cablu Descriere Activ redus () Cod pin pe ECN
Activ ridicat
1 M40 | Masa (KL31) - A102:7
2 M98 | Masa (KL31) - A102: 8
3 | 3412 | Blocare cabina AL A102: 4
4 | 3809 | Activare deschidere CAN AL A105/A106: 3
5 | 3772 | Sistemul FMS - A098:4
6 | 6164 | Alimentare electrica platforma de ridicare - A088: 7
7 | 6165 R_eleu (G466, platforma de ridicare deschisa, - A088: 2
pin B5
s | 6166 Releu (G466, platforma de ridicare deschisa, - A088: 3
pin B4
9 | 6167 | semnal ,platforma ridicare in asteptare” - A088: 1
10 | 6168 si?\l%l# G466, platforma de ridicare deschisa, - A088: 5
11 | 6169 | Releu G466, platforma de ridicare deschisa, - A088: 6
pin B2
12 A8 | Locas radio de rezerva - A104:8
13 A9 | Locas radio de rezerva - A104:9
14 | A10 |Locas radio de rezerva - A104:10
15 | A11 | Locas radio de rezerva - A104:11
16 | 3842 | BB_CAN_Ground - D993: D09
17 | 3810 | BB_CAN_Low - D993: D19
18 | 3811 | BB_CAN_High - D993: D17
19 | 3157 | Semnal motor in functiune AH D358: C42
20 | 1154 | Alimentare electrica (KL30) - A102: 1
21 | 1258 | Alimentare electrica (KL15) - A102: 2

(1) Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa.
(2) Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la borna pozitiva a bateriei (minim 12 V).

Consultati sectiunea 10.2: "Prezentarea
conexiunilor din peretele despartitor la seria CF"
pentru informatii suplimentare privind sistemul
ESC disponibil pe vehiculele CF75-85 si XF.

Consultati sectiunea 10.6: "Conexiunea pentru

accesorii din plansa de bord la seria CF" pentru
informatii suplimentare referitoare la conectorul
de rezerva A104 din spatele panoului locasului

pentru radio la vehiculele CF75-85 si XF.

Consultati sectiunea 10.14: "Controlul/protectia
PTO la seria CF" pentru mai multe informatii
despre locatia acestui conector.
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Lista numerelor (codurilor) conectorilor
pentru aplicatii
Consultati sectiunea 10.15: "Pregatirea pentru

platforma de ridicare la seria CF" pentru informatii

suplimentare privind sistemul platformei de
ridicare disponibil pe vehiculele CF75-85 si XF.

Consultati sectiunea 10.21: "Limitatorul de viteza

pentru aplicatii la seriile CF75-85" pentru

informatii suplimentare referitoare la sistemul de

limitare a vitezei disponibil pe vehiculele CF.

Consultati sectiunea 10.22: "Pornirea/oprirea
motorului de la distanta la seriile CF75 - CF85"
pentru informatii suplimentare referitoare la
sistemul de pornire/oprire a motorului de la
distanta disponibil pe vehiculele CF.

Consultati sectiunea 10.20: "Sistemul ESC la
seriile CF75 - CF85" pentru informatii
suplimentare referitoare la sistemul de control
ESC disponibil pe vehiculele CF.

AVERTISMENT! Toate semnalele
prezentate in tabelele care prezinta
pinii conectorului de aplicatii sunt
deschise activ +24 V (HS = Sus) si
inactiv sau 0 V (LS = Jos), cu
exceptia cazurilor in care se
specifica altfel!
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Lista numerelor (codurilor) conectorilor
pentru aplicatii

12.13 CONECTORUL 23K PENTRU
FUNCTIILE CAROSERIEI

Conexiunea 23K din peretele despartitor

Pin | Cablu Descriere Activ redus () Cod pin pe ECN
Activ ridicat (2
A1 | 3503 | Nivelul combustibilului D358L: D12
A2 | 3402 | Semnal frana de parcare AH D358L: B05
A3 | 5104 TCr31c;r;)1cl;itator avertizare acustica la mersul AL c880: 5
A4 | 4517 | Comutator blocare transversala AH C748: 1
A5 | 1665 | Alimentare electrica (KL15) D942: BO3
A6
A7 | 1217 | Alimentare electrica (KL15) D942: P08
A8 | 2036 | Directie stanga remorcéa D358L: A07
A9 | 2037 | Directie dreapta remorca D358L: A08
A10 | 2170 | Lumina stanga spate AH C201: 2
A11| 2169 | Lumina dreapta spate AH C202: 2
A12| 2152 | Lumini de ceata spate G005: A03
A13 | 4601 | Semnal frana AH D942: A07
B1 | 1356 | Alimentare electrica (KL15) D942: L02
B2 | 4591 | Semnal de alarma marsarier AH D942: A05
B3 | 1110 | Alimentare electrica (KL30) D942: A08
B4 | 1240 | Alimentare electrica (KL15) G353: 87
B5 | 5051 | incalzitor de combustibil AH G201: 87
B6 | 3659 | Alarma usa incarcatura AL D911: B0O6
B7 | 2008 | Semnalizator de directie stanga spate D358L: EO7
B8 | 2009 | Semnalizator de directie dreapta spate D358L: EO4
B9 | 3408 | Blocare diferential D358L: C34
B10 | 3428 | Remorca cu ABS/EBS D358L: C32
B11 | 3412 | Sistem de blocare a cabinei AH D358L: B16
B12 | 2155 | lluminare interioara caroserie AH D358L: C09

(1) Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa.
(2) Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la borna pozitiva a bateriei (minim 12 V).

=) NOTA: 23K = conector galben cu 25
pini,
| Conectoarele si semnalele disponibile
sunt in functie de optiunile selectate
pentru vehicul.
Asigurati-va cé sunt utilizate SELCO-
urile corecte cand se comanda
vehiculul, pentru asigurarea
functionalitatii.

© 201222 DAKFE 405



GHIDUL CAROSIERULUI

Lista numerelor (codurilor) conectorilor
pentru aplicatii

Consultati sectiunea 9.2: "Conexiunile din
peretele despartitor la seria LF" pentru mai multe
informatii despre locatia acestui conector.

12.14 CONECTORUL 56A PENTRU

ACCESORII
Pasaj prin peretele despartitor pentru accesorii
Pin | Cablu| Descriere Activ redus () Cod pin pe ECN
Activ ridicat @
1 9094 | Masa EBS remorca A004: 3
2 | 9088 | Masa linie CAN A058: 13
3 | 2008 | Semnalizator de directie stanga, pe remorca AH D358: A07
4 | 2009 Semnaljzator de directie dreapta, pe AH D358: A08
remorca
5 | 2102 | Lumina de perimetru stanga AH D787: A33
6 | 2103 | Lumina de perimetru dreapta AH D787: A28
7 | 2152 | Lampa de ceata spate AH D878: A24
8 | 2155 | Lumina interior/lampa de lucru spate, cabina AH G462: CO1
9 | 4591 | Semnal de marsarier AH G350: D23
10 | 4601 | Semnal de frana AH G036: C08
11 | 3812 | CAN 11992/3 TT-CAN redus D993: D13
12 | 3813 | CAN 11992/3 TT-CAN redus D993: D12
13 | 3651 | Senzor ultrasonic, alimentare 12 V D911: A10
14 | 3659 | Usa compartimentului de marfa AL D911: B0O6
15 | 3660 | Interiorul compartimentului de marfa AL D911: BO4
16 | 3428 | Avertisment pentru sistemul EBS al remorcii AL D878: D35
17 | 3558 | CAN remorca 11992/2 redus D977: BO3
18 | 3559 | CAN remorca 11992/2 ridicat D977: BO6
19
20 | 1390 | Alimentare electrica (KL15) AQ004: 2
21 | 1113 | Alimentare electrica (KL30) D878: C16

(1) Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa.
(2) Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la borna pozitiva a bateriei (minim 12 V).

Consultati sectiunea 10.2: "Prezentarea
conexiunilor din peretele despartitor la seria CF"
pentru mai multe informatii despre locatia acestui
conector.

AVERTISMENT! Toate semnalele
prezentate in tabelele care prezinta
pinii conectorului de aplicatii sunt
deschise activ +24 V (HS = Sus) si
inactiv sau 0 V (LS = Jos), cu
exceptia cazurilor in care se
specifica altfel!
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Lista numerelor (codurilor) conectorilor
pentru aplicatii

12.15 CONECTORUL 56 W PENTRU
COLECTORUL DE DESEURI

Conectorul 56 W pentru pregatirea pentru colectarea deseurilor
Pin | Cablu | Descriere Pin BBM %():tiv redus | CP corelat

INTRARE / in
IESIRE ,?zt):tiv ridicat | unitatea BBM

1 3412 | Cabina neincuiata F009 AH tbd
Activ cand dispozitivul de blocare al cabinei
este deschis (cu exceptia cabinei
rasturnate)

3 3238 | MOTOR IN FUNCTIUNE A08 AH -
Activ cand turatia motorului > 400 RPM.
Semnal de iesire 24 V.

4 3215 | VITEZA VEHICUL > 5 km/h D31 AH --
Activ cand vehiculul > 5 km/h.

5 3214 | VITEZA VEHICUL > 10 km/h D32 AH --
Activ cand vehiculul > 10 km/h.

6 3212 | TURATIE MOTOR > 1400 rpm D23 AH --
Activ cand turatia motorului > 1400 RPM.

7 3210 | CAROSERIE ACTIVA C12 AH --
semnal caroserie activa de la
suprastructura.
Intrare de 24 V.

8 3213 | DEBLOCARE CAROSERIE D34 AH --

Activ daca semnalul pentru caroserie
activa este ridicat si sunt indeplinite toate
conditiile de activare.

(1) AL = Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa.
(2) AH = Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la borna pozitiva a bateriei (minim 12 V).

Consultati sectiunea 9.2: "Conexiunile din
peretele despartitor la seria LF" pentru informatii
suplimentare despre locatia conectorului pentru
colectorul de deseuri la vehiculele LF.

Consultati sectiunea 9.17: "Pregatirea pentru
colectorul de deseurila seria LF" pentru informatii
suplimentare privind sistemul de colectare a
deseurilor de pe vehiculele LF.
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Lista numerelor (codurilor) conectorilor

pentru aplicatii

12.16 CONECTORUL 182C PENTRU
ALIMENTAREA ELECTRICA

Econoseal cu 9 pini (negru)

Pin | Cablu| Descriere Activ redus () Cod pin pe ECN
Activ ridicat (2

1 1107 | Alimentare electrica (KL30) AL C960: 7
2 | 1258 | Alimentare electrica (KL15) G763: B1
3 | 5444 | Telematica difuzoare (plus) AH D324: A16
4 | 2630 | Comutator alimentare lumina de cautare AH Diverse
5 | 2649 | Retur proiector comutat AH C244.7
6 | 5445 | Telematica difuzor AL L036: D1
7 | 5399 | Boxa telefon AH LO36: 2A1
8 | 5418 | Boxa telefon AL L036: B1
9 M52 | Masa (KL31)

(1) Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa.
(2) Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la borna pozitiva a bateriei (minim 12 V).

Consultati sectiunea 10.5: "Conexiuni pentru
accesorii seria CF" pentru mai multe informatii
despre locatia acestui conector.

12.17 CONECTORUL 183C PENTRU
ALIMENTAREA ELECTRICA

Econoseal cu 12 pini (negru)

Pin | Cablu| Descriere Activ redus () Cod pin pe ECN
Activ ridicat (?)

1 1154 | Alimentare electrica (KL30)

2 1258 | Alimentare electrica (KL15)

3 | 1101 | Alimentare electrica (KL30)

4 | 2630 | Comutatoare lumina de cautare AH Diverse
5 | 2102 | Semnal stopuri, stdnga AH A058: 5
6 | 2122 | Semnal, faza lunga AL C927: 5
7 | 2216 | Semnal faruri/proiectoare AH Cco27: 7
8 M70 | Masa (KL31)

9 -

10 -

11 | M668 | Masa (KL31)

12 | 5270 | Avertizare acustica, usa deschisa/frana de AH B330: A1

parcare neactionata

(1) Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa.
(2) Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la borna pozitiva a bateriei (minim 12 V).
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Lista numerelor (codurilor) conectorilor

Consultati sectiunea 10.5: "Conexiuni pentru
accesorii seria CF" pentru mai multe informatii
despre locatia acestui conector.

12.18 CONECTORUL 238C PENTRU
SISTEMUL RADIO

pentru aplicatii

Pin | Cablu| Descriere Activ redus ()
Activ ridicat @

Cod pin pe ECN

1
2
3
4 | 1363 | Alimentare electrica (KL15) AQ76: 1
5
6
7 | 1108 | Alimentare electrica (KL30) AQ76: 2
8 | M469 | Masa (KL31) A076: 3

(1) Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa.
(2) Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la borna pozitiva a bateriei (minim 12 V).

Consultati sectiunea 10.8: "Pregatirea pentru
radio la seria CF" pentru informatii referitoare la
amplasarea disponibila in vehiculele CF si XF.
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Lista numerelor (codurilor) conectorilor
pentru aplicatii

12.19 CONECTORUL A000 PENTRU
SISTEMUL REMORCII (1ISO1185
TIP 24N)

Conector cu 7 pini; sistemul de iluminare

22032802-007

Pin | Cablu| Descriere Activ redus () Cod pin pe ECN
Activ ridicat (?)
1 | M133| Masa (KL31)
2 | 2102 | Stopuri si lumini de contur, stanga si lumina AH D878: A33
numarului de inmatriculare
3 | 2008 | Semnalizator de directie, stanga AL D358: AO7
4 | 4601 | Stopurile de frana AH G036: C08
5 | 2009 | Semnalizator de directie, dreapta AL D358: A0S
6 | 2103 | Stopuri silumini de contur, dreapta. silumina AH D878: A28
numarului de Tnmatriculare
(1) Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa.
(2) Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la borna pozitiva a bateriei (minim 12 V).
Consultati sectiunea 9.4: "Punctele de conectare
a remorcii la seria LF" pentru functia acestui
conector pe vehiculele LF.
Consultati sectiunea 10.4: "Punctele de
conectare a remorcii la seria CF" pentru functia
acestui conector pe vehiculele CF si XF.
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Lista numerelor (codurilor) conectorilor
pentru aplicatii

12.20 CONECTORUL A001 PENTRU
SISTEMUL REMORCII (ISO3731
TIP 24S)

Conector cu 7 pini; accesorii

22032802-007

Pin

Cablu

Descriere

Activ redus ()

Activ ridicat @

Cod pin pe ECN

M132

Masa (KL31)

3659

Sistem de alarma usa incarcatura
(Nota: Nu este conectat la vehiculele LF)

AL

D911: BO6

4591

Lumini de mers inapoi

AH

D878: D23

1113

Alimentare electrica (KL30)

D878: C16

3660

Sistem de alarma interior incarcatura
(Nota: Nu este conectat la vehiculele LF)

AL

D911: BO4

3651

sistem de alarma, alimentare electrica

D911: A10

2152

Lampa de ceata spate

AH

D878: A24

(1) Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa.
(2) Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la borna pozitiva a bateriei (minim 12 V).

Consultati sectiunea 9.4: "Punctele de conectare
a remorcii la seria LF" pentru functia acestui
conector pe vehiculele LF.

Consultati sectiunea 10.4: "Punctele de
conectare a remorcii la seria CF" pentru functia
acestui conector pe vehiculele CF si XF.
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Lista numerelor (codurilor) conectorilor

pentru aplicatii

12.21 CONECTORUL A004 PENTRU
SISTEMUL REMORCII
(1ISO7638)

20090503-005

Conector cu 7 pini; sistem ABS / EBS

Pin | Cablu| Descriere Activ redus () Cod pin pe ECN
Activ ridicat (2

1119 | Alimentare electrica (KL30)

1390 | Control

9094 | Mas& (KL31)

9090 | Masa (KL31)

3428 | Informatii D878: D35

3559 | DOAR CAN 11992 EBS D977: BO6

N OO~ WIN| -

3558 | DOAR CAN 11992 EBS D977: BO3

(1) Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa.
(2) Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la borna pozitiva a bateriei (minim 12 V).

Consultati sectiunea 9.4: "Punctele de conectare
a remorcii la seria LF" pentru functia acestui
conector pe vehiculele LF.

Consultati sectiunea 10.4: "Punctele de
conectare a remorcii la seria CF" pentru functia
acestui conector pe vehiculele CF si XF.

12.22 CONECTORUL A007 PENTRU
ACCESORIIDE 24V, 2 PINI

Conectorul pentru accesorii de 24 V
Pin | Cablu Descriere Activ redus () Pin pe ECU
Activ ridicat (2)

M683 | Masa (KL31) - -

2 | 1103 | Alimentare electrica (KL15) - D878: C35

(1) Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa.
(2) Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la borna pozitiva a bateriei (minim 12 V).

Consultati sectiunea 7.13: "Punctele de legatura
si sarcinile electrice permise" pentru sarcina
maxima permisa pe acest conector.

Consultati sectiunea 10.1: "Locatiile
comutatoarelor si conectorilor din cabina seria
CF" pentru locatia acestui conector.
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Consultati sectiunea 11.1: "Locatiile
comutatoarelor si conectorilor din cabina seria
XF" pentru locatia acestui conector.

12.23 CONECTORUL A011 PENTRU
ACCESORIIDE 12V, 2 PINI

Conectorul pentru accesorii de 12V

Lista numerelor (codurilor) conectorilor
pentru aplicatii

Pin | Cablu Descriere Activ redus () Pin pe ECU
Activ ridicat (2
1 M31 Masa (KL31) - -
2 | 131 Alimentare electrica (KL30) - D330: A4

(1) Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa.
(2) Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la borna pozitiva a bateriei (minim 12 V).

Consultati sectiunea 7.13: "Punctele de legatura

si sarcinile electrice permise" pentru sarcina
maxima permisa pe acest conector.

Consultati sectiunea 10.1: "Locatiile
comutatoarelor si conectorilor din cabina seria
CF" pentru locatia acestui conector.

Consultati sectiunea 11.1: "Locatiile
comutatoarelor si conectorilor din cabina seria
XF" pentru locatia acestui conector.

12.24 CONECTORUL A038 PENTRU

ACCESORII
2 pini
Pin | Cablu| Descriere Activ redus ( Cod pin pe ECN
Activ ridicat (?)
1 1175 | Alimentare electrica (KL30) - E168: 2
2 M22 | Masa (KL31) - -

(1) Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa.
(2) Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la borna pozitiva a bateriei (minim 12 V).

Consultati sectiunea 11.14: "Pregatirea pentru

cuptor cu microunde la seria XF" pentru informatii
suplimentare referitoare la amplasarea si functia

acestui conector.
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Lista numerelor (codurilor) conectorilor

pentru aplicatii

12.25 CONECTOR A043 -
CONECTORUL SCAUNULUI
SOFERULUI

Conectorul scaunului soferului, 2 pini
Pin | Cablu| Descriere Activ redus () Cod pin pe ECU
Activ ridicat (2

M802 | Masa (KL31) - -

2 | 1240 | Alimentare electrica (KL30) - D878: A18

(1) Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa.
(2) Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la borna pozitiva a bateriei (minim 12 V).

Consultati sectiunea 7.13: "Punctele de legatura
si sarcinile electrice permise" pentru sarcina
maxima permisa pe acest conector.
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Lista numerelor (codurilor) conectorilor
pentru aplicatii

12.26 CONECTORUL A058 PENTRU
SISTEMUL REMORCII
(1S012098)

20090503-004

Conector cu 15 pini

Pin | Cablu| Descriere 2:;'\\,’ ':Z?g:t ((12)) Cod pin pe ECN
1 | 2008 | Semnalizator de directie, stanga AH D358: A7
2 | 2009 | Semnalizator de directie, dreapta AH D358: A8
3 | 2152 | Lampa de ceata spate AH D878: A24
4 | M131| Masa
5 | 2102 | Stopuri si lumini de contur, stanga si lumina AH D878: A33

numarului de inmatriculare
6 | 2103 | Stopuri si lumini de contur, dreapta si lumina AH D878: A28
numarului de inmatriculare
7 | 4601 | Stopuri de frana AH D878: C8
8 | 4591 | Lumini de mers Tnapoi AH D878: D23
9 | 1113 | Alimentare electrica (KL30) D878: C16

10 | 3659 | Sistem de alarma usa incarcatura AL D911: B6
11 | 3660 | Sistem de alarma interior incarcatura AL D911: B4
12 | 3651 | Sistem de alarma, alimentare electrica 12 V D911: A10
13 | 9088 | Masa pentru 14 si 15
14 | 3813 | TT CAN ridicat ISO 11992 D993: D12
15 | 3812 | TT CAN redus ISO 11992 D993: D13

(1) Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa.
(2) Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la borna pozitiva a bateriei (minim 12 V).

Consultati sectiunea 10.4: "Punctele de
conectare a remorcii la seria CF" pentru functia
acestui conector pe vehiculele CF si XF.
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Lista numerelor (codurilor) conectorilor

pentru aplicatii

12.27 CONECTORUL A068 (PE SASIU
- SISTEMUL ESC)

Seriile LF si CF65 cu sistem ESC prin unitatea VIC

Cod de selectie 9231: Conector gsasiu A068
Pin | Cablu| Descriere Activ redus () Cod pin pe ECN
Activ ridicat @
1 M3 | Masa (KL31) - -
sau
M5
Oprire motor de la distanta (numai BBM AH (D993: C16)
2 | 3848 ’
CF65)
3 | 3003 | Semnal de iesire turatie motor AH D364: B12
4 | 3039 | Aplicatie speciala Vmax AL D364: B20
3145 | Set+ /ESC N2 ) AH D358L: D07
5 sau
3141 | 4 - -
3146 | Set-/ESCN3 @) AH D358L: D06
6 sau
3142 | Masa 4 ; ]
7 | 3143 | Activare ESC AH D358L: D09
8 | 3144 | ESC N1/ N_variable AH D358L: D05
9 | 3145 | ESC N2/ Set+ AH D358L: D06
10 | 3146 | ESC N3/ Set- AH D358L: D07
11 | 5280 | Pornire motor de la distantd (numai BBM) AH (D993: D08)
12 | 2161 | Alimentare electrica (KL30) -

(1) Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa.

(2) Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la borna pozitiva a bateriei (minim 12 V).

(3) In cazul in care sasiul este specificat cu selco 8431 sau 8665 (Cutie de viteze manuala sau AS-Tronic)

(4) Daca sasiul este specificat cu 4207 (Cutie de viteze automata Allison). Nota: in conectorul pereche al conectorului 3P din
peretele despartitor nu va fi montat niciun cablu.

Consultati sectiunea 9.3: "Conexiunile sasiului la
seriile LF si CF65" pentru mai multe informatii
despre locatia acestui conector.

Consultati sectiunea 9.13: "Controlul ESC la
seria LF" pentru informatii suplimentare
referitoare la sistemul ESC disponibil la
vehiculele LF.

Consultati sectiunea 9.14: "Limitatorul de viteza
pentru aplicatii la seria LF" pentru informatii
suplimentare referitoare la sistemul de limitare a
vitezei pentru aplicatii disponibil pe vehiculele LF.

Consultati sectiunea 10.16: "Sistemul ESC la
seria CF65" pentru informatii suplimentare
referitoare la sistemul ESC disponibil la
vehiculele CF65.
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Lista numerelor (codurilor) conectorilor
pentru aplicatii

Consultati sectiunea 10.18: "Pornirea/oprirea
motorului de la distanta la seria CF65" pentru
informatii suplimentare referitoare la sistemul de
pornire/oprire a motorului de la distanta disponibil
pe vehiculele CF65.

Detaliile conexiunii A068

Seriile CF75 - 85 si XF cu sistem ESC prin unitatea BBM

Cod de selectie 9231: Conector gsasiu A068
Pin | Cablu Descriere Activ redus () Cod pin pe ECN
Activ ridicat (?)
1 M37 | Masa (KL31) -
2 | 3848 | Oprire motor AH D993: C16
3 | 3003 | Semnal de iesire turatie motor AL D993: D05
4 | 3039 | Aplicatie speciala Vmax AH D993: C17
5 | 3141 | Set + Esc AH D993: C19
6 | 3142 | Set- Esc AH D993: C18
7 | 3143 | Activare ESC AH D993: C20
8 | 3144 | N Variable AH D993: C21
9 | 3145 |ESC N2 AH D993: D06
10 | 3146 | ESC N3 AH D993: D07
11 | 5280 | Pornire motor AH D993: D08
12 | 1240 | Alimentare electrica (KL30) -

(1) Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa.
(2) Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la borna pozitiva a bateriei (minim 12 V).

Consultati sectiunea 10.3: "Conexiunile sasiului
la seriile CF75 si CF85" pentru mai multe
informatii despre locatia acestui conector.

Consultati sectiunea 10.20: "Sistemul ESC la
seriile CF75 - CF85" pentru informatii
suplimentare privind sistemul ESC disponibil pe
vehiculele CF75-85 si XF.

Consultati sectiunea 10.21: "Limitatorul de viteza
pentru aplicatii la seriile CF75-85" pentru
informatii suplimentare referitoare la sistemul de
limitare a vitezei disponibil pe vehiculele CF75-85
si XF.

Consultati sectiunea 10.22: "Pornirea/oprirea
motorului de la distanta la seriile CF75 - CF85"
pentru informatii suplimentare referitoare la
sistemul de pornire/oprire a motorului de la
distanta disponibil pe vehiculele CF75-85 gi XF.
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Lista numerelor (codurilor) conectorilor

pentru aplicatii

12.28 CONECTORUL A070 PENTRU
ACCESORII, 8 PINI

Detalii privind conectorul A070

Pin | Cablu| Descriere Activ redus () Cod pin pe ECN
Activ ridicat (2
1 1113 | Alimentare electrica (KL30) D878: C17
2 | 2155 | lluminarea caroseriei AH D878: C01
3 | 4601 | Semnal frana AH D878: C08
4 | 4591 | Lumini de mers Thapoi AH D878: D23
5 | 3651 | sistem de alarma, alimentare electrica D911: A10
6 | 3659 | Sistem de alarma usa incarcatura AL D911: B0O6
(Nota: Nu este conectat la vehiculele LF)
7 | 3660 | Sistem de alarma interior incarcatura AL D911: BO4
(Nota: Nu este conectat la vehiculele LF)
8 M21 | Masa (KL31)
M71
®3)

(1) Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa.
(2) Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la borna pozitiva a bateriei (minim 12 V).
(3) Codurile cablurilor sunt: M21 sau M71 pentru seriile CF75 - 85 si XF si M1 pentru seriile LF si CF65.

- Sectiunea:9.3: "Conexiunile sasiului la
seriile LF si CF65" pentru seriile LF si CF65.

- Sectiunea: 10.3: "Conexiunile sasiului la
seriile CF75 si CF85" pentru seriile CF75 -
85 si XF.

12.29 CONECTORUL A076 PENTRU

TELEFON
Pregatirea pentru telefon A076
Pin | Cablu| Descriere Activ redus ( Cod pin pe ECN
Activ ridicat (?)
1363 | Alimentare electrica 12 V (KL15) D878: D01
2 | 1108 | Alimentare electrica 12 V (KL30) D895: A04
3 | M460 | Masa (KL31)

(1) Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa.
(2) Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la borna pozitiva a bateriei (minim 12 V).

Consultati sectiunea 10.10: "Pregatirea pentru
telefon la seria CF" pentru informatii suplimentare
privind pregatirea pentru telefon la vehiculele
seriile CF si XF.
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12.30 CONECTORUL A088 PENTRU
SISTEMUL PLATFORMEI DE
RIDICARE, 7 PINI

Pin | Cablu| Descriere Activ redus () Cod pin pe ECN
Activ ridicat (2
1 6167 | Semnal platforma de ridicare in asteptare AH D965: BO4
2 | 6165 | Platforma de ridicare coborata AL G466: 87
3 | 6166 | Platforma de ridicare deschisa G466: 87a
4 | 1258 | Alimentare electrica (KL15) E163: 2
5 | 6168 | Platforma de ridicare deschisa AH G466: BO1
6 | 6169 | Platforma de ridicare deschisa AL G466: B02
7 | 6164 | Alimentare electrica platforma de ridicare AH C889: 1

(1) Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa.
(2) Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la borna pozitiva a bateriei (minim 12 V).

Consultati sectiunea 9.12: "Pregatirea pentru
platforma de ridicare la seria LF",

10.15: "Pregatirea pentru platforma de ridicare la
seria CF" sau 11.15: "Pregatirea pentru platforma
de ridicare la seria XF", pentru informatii
suplimentare despre sistemul platformei de
ridicare.

Consultati sectiunea 12.12: "Conectorul 12D
pentru carosier" pentru conectorul de la celalalt
capat al cablajului platformei de ridicare (din
peretele despartitor, la seria CF).

Consultati sectiunea 12.3: "Conectorul 28"
pentru conectorul de la celalalt capat al cablajului
platformei de ridicare (din peretele despatrtitor, la
seria LF).
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12.31 CONECTORUL DE APLICATIE
A095 PENTRU COLECTORUL
DE DESEURI

Conectorul pregatirii pentru deseuri, 21 pini - pozitia peretelui despartitor 78B

Pin

Cabl
u

Descriere

Cod pin
pe ECN

Intensitate

Activ redus
(1)

Activ ridicat
(2)

CP corelat
in

unitatea
BBM

3216

PTO ACTIVA
Indica semnalul de stare al
PTO 1 de la sasiu

D993: D21
IESIRE

05A

AH

1-94

3211

SOLICITARE DE TURATIE
RIDICATA

Semnal de solicitare de la
suprastructura pentru
activarea unei turatii ridicate

D993: D24
INTRARE

5mA

AH

2-2812-29
2-30/2-31

3039

PROTECTIE PLATFORMA

/ VITEZA APLICATIE Vmax
Cand intrarea este ridicata si
cutia de viteze este cuplata in
marsarier, oprirea motorului gi
frAna de méana sunt activate.
Cand intrarea este ridicata,
,aplicatia Vmax” va fi activa
cand cutia de viteze este in
pozitia Mers Tnainte.

D993: C17
INTRARE

5mA

AH s%u

1-128 ©)
2-10

1113

KL30 15 A, sursa de
alimentare de 24 V inainte de
contact pentru luminile de
lucru, siguranta E048.

D878: C16

15 A

n/a

n/a

1240

KL15 15 A, sursa de
alimentare de 24 V, siguranta
E091.

Alti consumatori sunt de
asemenea conectati prin
aceasta sursa de alimentare.

D878: A18

15 A

n/a

n/a

4591

INDICATOR DE MARSARIER
Activ cand este cuplata treapta
de marsarier (releu G350)

D878: D23

5A

n/a

n/a

M571

MASA

ALIMENTAR
E

20A

n/a

n/a

1154

KL30 15 A, sursa de
alimentare lumini de avarie.
24 V, siguranta E142.

ALIMENTAR
E

15 A

n/a

n/a

10

4722

CABINA DEBLOCATA

Activ cand dispozitivul de
blocare al cabinei este deschis
prin releul G351.

(cu exceptia situatiei in care
cabina este complet
basculata)

D878: D31

1.5A

n/a

n/a

420
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Pin | Cabl | Descriere Cod pin Intensitate | Activ redus | CP corelat
u pe ECN (1 in
Activ ridicat | unitatea
(2) BBM

11 1258 | KL15 15 A, tensiune de IESIRE 15 A n/a n/a
alimentare de 24 V, siguranta
E163.

12 | 3238 | MOTOR IN FUNCTIUNE D993: A08 [1,5A AH n/a
Activ cand turatia motorului > | IESIRE
400 RPM.
IESIRE: 1,5A,<5V, 24 V.

13 |3215 |VITEZA VEHICUL >5km/h | D993:D31 |0,5A AH n/a
Activ cand viteza vehiculului > | IESIRE
5 km/h.

14 |3214 |VITEZA VEHICUL > 10 km/h | D993:D32 |0,5A AH n/a
Activ cand viteza vehiculului > | IESIRE
10 km/h.

15 |3212 | TURATIE MOTOR > 1400 rpm| D993: D23 | 0,5A AH n/a
Activ cand turatia motorului > | IESIRE
1400 RPM.

16 | M572 | MASA IESIRE 20 A AH n/a

17 | 3213 | DEBLOCARE CAROSERIE |D993:D34 |1,0A AH 1-99/1-100
Activ daca semnalul pentru IESIRE 1-101/1-102
caroserie activa este ridicat si 1-103/1-104
sunt indeplinite toate conditiile
de activare.

18 | 3249 | ANGRENAJ CUTIE DE D993: D22 |[0,5A AH n/a
VITEZE CUPLAT IESIRE
Activ cand cutia de viteze nu
este in pozitia neutra

19 |3402 | SEMNAL FRANA DE D358:B05 |[1,5A n/a n/a
PARCARE prin
Activ cand este aplicata frana | R005: A5
de parcare.

20 |3248 | OPRIRE AUXILIARA D993: D36 |5 mA AH n/a
(urgenta) Semnal de oprire de | INTRARE
la suprastructura.

21 |3210 | CAROSERIE ACTIVA D993: C12 |5 mA AH 1-99
Semnal de caroserie activa de | INTRARE
la suprastructura. Intrare de 24
V.

(1) AL = Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa.
(2) AH = Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la borna pozitiva a bateriei (minim 12 V).
(3) CP 1-128 = detectarea defectiunilor pe pinul C17, in functie de comutatorul de pe platforma (comutare la 24 V sau la masa).

Consultati sectiunea 10.24: "Pregatirea pentru
colectarea deseurilor la seriile CF75 - CF85"
pentru informatii suplimentare privind sistemul
FMS disponibil pe vehiculele CF75-85 si XF.
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12.32 CONECTORUL A097 PENTRU
SISTEMUL FMS

Cod de selectie 6407: Pregatit pentru FMS
(Conector cabina A097 (la locatia 34A a conectorului din peretele despartitor)
Pin | Cablu Descriere Activ redus () Cod pin pe ECN
Activ ridicat (2

1 9093 | Masa (KL31)

2

3

4 | 3773 | Interconexiune cu A097:10

5 | 3767 | Interconexiune cu A098 A098: 5
6 | 3768 | Interconexiune cu A098 A098: 6
7 | 3771 | Interconexiune cu A098 A098: 7
8 | 3770 | Interconexiune cu A098 A098: 8
9 | 3769 | Interconexiune cu A098 AQ098: 15
10 | 3773 | Interconexiune cu A097:4

11 | 1101 | Alimentare electrica (KL30) E084 (10 A)
12 | 9093 | Masa (KL15)

13

14

15

16

17 | 1101 | Alimentare electrica (KL30) D878: D14
18 | 1258 | Alimentare electrica (KL15) E163: C2
19

20

21

(1) Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa.
(2) Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la borna pozitiva a bateriei (minim 12 V).

Consultati sectiunea 10.23: "Pregatirea pentru
FMS/DTS la seriile CF75 - 85" pentru informatii
suplimentare privind sistemul FMS disponibil pe
vehiculele CF75-85 si XF.

Consultati sectiunea 10.19: "Pregatirea pentru
FMS/DTS la seria CF65" pentru informatii
suplimentare referitoare la sistemul FMS
disponibil pe vehiculele CF65.
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12.33 CONECTORUL A098 PENTRU
SISTEMUL FMS

Cod de selectie 6407: Pregatit pentru FMS
(Conector in cabina A098 la locatia D878; planga de bord cu cutie de sigurante centrala)
Pin | Cablu Descriere Activ redus () Cod pin pe ECN
Activ ridicat (?)
9093 | Masa (KL31)
2 | 3502 | Viteza vehicul B525: B6
3 | 3237 | Turatie motor D965: B1
4 | 3772 Interconexiune cu 12D 12D: 5
Interconexiune cu A104 A104: 1

5 | 3767 | Interconexiune cu A097 A097: 5

6 | 3768 | Interconexiune cu A097 A097: 6

7 | 3771 | Interconexiune cu AQ97 A097:7

8 | 3770 | Interconexiune cu A097 A097: 8

9 | 3225 |DTCO B525: D8
10 37(%3 DCAN-H D358: B12
11 37(38)2 DCAN-L D358: B06
12 | 4596 | PTO AH D993: A4
13 | 4601 | Stopuri AH D878: C08
14 | 2102 | Lumini de perimetru AH D878: A33
15 | 3769 | Interconexiune cu A097 AQ097: 9
16 - |- - -

17 | 1101 | Alimentare electrica (KL30) E084 (10 A)
18 | 1258 | Alimentare electrica (KL15) E163 (25 A)

(1) Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa.
(2) Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la borna pozitiva a bateriei (minim 12 V).
(3) Consultati paragraful ,Rezistor terminal pe D-CAN” in cazul pregatirii.

Consultati sectiunea 10.23: "Pregatirea pentru
FMS/DTS la seriile CF75 - 85" pentru informatii
suplimentare privind sistemul FMS disponibil pe
vehiculele CF75-85 si XF.

Consultati sectiunea 10.19: "Pregatirea pentru
FMS/DTS la seria CF65" pentru informatii
suplimentare referitoare la sistemul FMS
disponibil pe vehiculele CF65.
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12.34 CONECTORUL A100 DE
DIAGNOSTICARE HD-OBD

Conectorul de diagnosticare pentru solicitari intense A100 (seriile LF si CF65)
Pin | Cablu Descriere Activ redus () Pin pe ECU
Activ ridicat
1 1357 | Alimentare electrica (KL15) - D942: M3
2
3 | 3425 | EBS liniaK - D403: A10/A11
4 | 9107 | Masa (KL31) -
5 | 9107 | Masa (KL31) -
6 | 3783 | D-CAN ridicat - D358L: B12
7 -
s | oo | K B e
9 | 4732 Linie K - D356L: C4, D851:
34
10 -
11 -
12 | 4733 | DIP4 linia K - D899: 03
13 -
14 | 3782 | D-CAN redus - D358L: B06
15 | 3037 | ACH-EW linia K - D521: 4
16 | 1000 | Alimentare electrica (KL30) -

(1) Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa.
(2) Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la borna pozitiva a bateriei (minim 12 V).

Consultati sectiunea 9.1: "Locatiile
comutatoarelor si conectorilor din cabina seria
LF" pentru informatii despre locatia conectorului
HD-OBD la vehiculele LF.

Consultati sectiunea 10.1: "Locatiile
comutatoarelor si conectorilor din cabina seria
CF" pentru informatii despre locatia conectorului
HD-OBD la vehiculele CF.

Consultati sectiunea 11.1: "Locatiile
comutatoarelor si conectorilor din cabina seria
XF" pentru informatii despre locatia conectorului
HD-OBD la vehiculele XF.
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Conectorul de diagnosticare pentru solicitari intense A100 (seriile CF si XF)
Pin | Cablu Descriere Activ redus () Pin pe ECU
Activ ridicat (2
1 1229 | Alimentare electrica (KL15) - D878: A35
2 | 3797 | Linia K a aerotermei B473: 11
3 | 3425 | Linia K EBS - D329: A10/A11
4 | 9107 | Masa (KL31) -
5 | 9107 | Masa (KL31) -
6 | 3783 | D-CAN ridicat - D358: B12
7 -
8 | 3646 |Linia KCDS - D905: 10
9 -
10 | 3065 | Linia K AS-Tronic - D954: A2
11 | 4883 | Linia K EST42 - D902: 14
12 | 4733 | Linia K DIP4 - D899: 03
13 | 3470 | Linia K AGS - B344: 03
14 | 3782 | D-CAN redus - D358: BO6
15 | 3037 | Linia K ACH-EW - D979: BO3
16 | 1000 | Alimentare electrica (KL30) -

(1) Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa.
(2) Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la borna pozitiva a bateriei (minim 12 V).

12.35 CONECTORUL A102 PENTRU
CAROSIER, 8 PINI

Econoseal cu 8 pini (pentru seriile CF75-85 si XF)
Pin | Cablu| Descriere

Activ redus (1

Cod pin pe ECN
Activ ridicat

1154 E163: C2
1258
3157

3412

Alimentare electrica (KL30)

Alimentare electrica (KL15)

D358: C42
F616: 02

Semnal motor in functiune

Semnal sistem de blocare cabina deschis

M40
M98

Masa (KL31)
Masa (KL31)

O N[O D W|N| -

(1) Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa.
(2) Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la borna pozitiva a bateriei (minim 12 V).

Consultati sectiunea 10.3: "Conexiunile sasiului
la seriile CF75 si CF85" pentru mai multe
informatii despre locatia acestui conector.
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Econoseal cu 8 pini (pentru seriile LF si CF65)

Pin | Cablu| Descriere Activ redus () Cod pin pe ECN
Activ ridicat (?)

1154 | Alimentare electrica (KL30)
2161 | Alimentare electrica (KL15)
3157 | Semnal ,motor in functiune” D358L: C42
3412 | Semnal sistem de blocare cabina deschis D911: B5

N[O~ W|IN| =

M2, |Masa (KL31)
M40

8 | M1, |Masa (KL31)
M41,
M43

(1) Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa.
(2) Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la borna pozitiva a bateriei (minim 12 V).

Consultati sectiunea 9.3: "Conexiunile sasiului la
seriile LF si CF65" pentru mai multe informatii
despre locatia acestui conector.

12.36 CONECTORUL A103 PENTRU
CAROSIER, 12 PINI

Conectorul cu 12 pini al cablajului de rezerva la seriile LF, CF si XF

Pin | Cablu Descriere Activ redus () Cod pin pe ECN
Activ ridicat
A1 | Rezerva sau
! 3772 | Buton de panica FMS A098: 4
2 A2 | Rezerva 12D: 6
3 A3 | Rezerva 12D: 7
4 A4 | Rezerva 12D: 8
5 A5 | Rezerva 12D: 9
6 A6 | Rezerva 12D: 10
7 A7 | Rezerva 12D: 11
8 A8 | Rezerva 12D: 12
9 A9 | Rezerva 12D: 13
10 | A10 | Rezerva 12D: 14
11 | A11 | Rezerva 12D: 15
12

(1) Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa.
(2) Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la borna pozitiva a bateriei (minim 12 V).
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Consultati sectiunea 9.3: "Conexiunile sasiului la
seriile LF si CF65" pentru mai multe informatii
despre locatia acestui conector.

12.37 CONECTORUL A104 PENTRU
CABLAJUL DE REZERVA, 18

PINI
Conector cu 18 pini pentru cablajul de rezerva din compartimentul pentru radio
Pin | Cablu| Descriere Activ redus () Cod pin pe ECN
Activ ridicat (?)
A1 | Rezerva sau A103: 1

! 3772 | Buton de panica FMS (conector A098)

2 A2 | Rezerva A103: 2
3 A3 | Rezerva A103: 3
4 A4 | Rezerva A103: 4
5 A5 | Rezerva A103: 5
6 A6 | Rezerva A103: 6
7 A7 | Rezerva A103: 7
8 A8 | Rezerva A103: 8
9 A9 | Rezerva A103: 9
10 | A10 | Rezerva A103: 10
11 | A11 | Rezerva A103: 11
12 - |-

13 - |-

14 - |-

15 - |-

16 - |-

17 - |-

18 - |-

(1) Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa.
(2) Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la borna pozitiva a bateriei (minim 12 V).

Consultati sectiunea 10.6: "Conexiunea pentru
accesorii din plansa de bord la seria CF" pentru
mai multe informatii privind cablajul de rezerva
care este disponibil Tn spatele consolei pentru
radio la vehiculele seriile CF75-85 si XF.
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12.38 CONECTORUL A105 PENTRU
SISTEMUL CAN CAROSIER, 7
PINI

Cod de selectie 9562: Conector sasiu A105

Pin | Cablu Descriere Activ redus ( Cod pin pe ECN
Activ ridicat (?)

1 1154 | Alimentare electrica (KL30) - -

2 | M982 | Masa (KL31) -

3 | 3809 | Activare deschidere CAN AL R003: A3
4 | 3811 | BB_CAN_High - D993: D17
5 | 3842 | BB_CAN_ground - D993: D09
6 | 3810 | BB_CAN_Low - D993: D19
7

(1) Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa.
(2) Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la borna pozitiva a bateriei (minim 12 V).

Consultati sectiunea 10.20: "Sistemul ESC la
seriile CF75 - CF85" pentru informatii
suplimentare privind sistemul ESC disponibil pe
vehiculele CF75-85 si XF.

Consultati sectiunea 10.14: "Controlul/protectia
PTO la seria CF" pentru informatii suplimentare
referitoare la sistemul de control al prizei de
putere disponibil la vehiculele CF.

Consultati sectiunea 10.21: "Limitatorul de viteza
pentru aplicatii la seriile CF75-85" pentru
informatii suplimentare referitoare la sistemul de
limitare a vitezei disponibil pe vehiculele CF.

Consultati sectiunea 10.22: "Pornirea/oprirea
motorului de la distanta la seriile CF75 - CF85"
pentru informatii suplimentare referitoare la
sistemul de pornire/oprire a motorului de la
distanta disponibil pe vehiculele CF.
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12.39 CONECTORUL A106 CAN
CABINA, 9 PINI

Cod de selectie 9562: Conector sasiu A106
Pin | Cablu Descriere Activ redus () Cod pin pe ECN
Activ ridicat
1 1154 | Alimentare electrica (KL30) - E142: B02
2 | M372 | Masa (KL31) - -
3 | 3809 | Activare deschidere CAN AL R003: A03
4 | 3811 | BB_CAN_High - D993: D17
5 | 3842 | BB_CAN_ground - D993: D09
6 | 3810 | BB_CAN_Low - D993: D19
7 - - - -

(1) Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa.
(2) Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la borna pozitiva a bateriei (minim 12 V).

Consultati sectiunea 10.20: "Sistemul ESC la
seriile CF75 - CF85" pentru informatii
suplimentare privind sistemul ESC disponibil pe
vehiculele CF75-85 si XF.

Consultati sectiunea 10.14: "Controlul/protectia
PTO la seria CF" pentru informatii suplimentare
referitoare la sistemul de control al prizei de
putere disponibil la vehiculele CF.

Consultati sectiunea 10.21: "Limitatorul de viteza
pentru aplicatii la seriile CF75-85" pentru
informatii suplimentare referitoare la sistemul de
limitare a vitezei disponibil pe vehiculele CF.

Consultati sectiunea 10.22: "Pornirea/oprirea
motorului de la distanta la seriile CF75 - CF85"
pentru informatii suplimentare referitoare la
sistemul de pornire/oprire a motorului de la
distanta disponibil pe vehiculele CF.
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12.40 CONECTORUL A113 PENTRU
VEHICULELE DE COLECTARE
A DESEURILOR

Conectorul pentru iluminat cu 12 pini - pozitia peretelui despartitor 8A

Conectorul A113 din locatia 8A
Trecere prin peretele despartitor

Pin | Cablu Descriere Activ redus (!
Activ ridicat (@)

Cod pin pe ECU

M573 | Masa (KL31)

M574 | Masa (KL31)

1
2
3 | 4601 | Stopurile de frana Ah D878: C08
4 | 2102 | Lumina de perimetru stanga Ah D878: A33
5 | 2103 | Lumina de perimetru dreapta Ah D878: A28
6 | 2008 | Semnalizator de directie stanga Ah D358: AO7
7 | 2009 | Semnalizator de directie dreapta Ah D358: A08
8 - -
9 - -
10 | 2152 | Lumina de ceata spate Ah D878: A24
11 - -
12 - -

(1) Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa.

(2) Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la borna pozitiva a bateriei (minim 12 V).

Consultati sectiunea 10.2: "Prezentarea

conexiunilor din peretele despartitor la seria CF"

pentru mai multe informatii despre locatia acestui

conector.

Consultati sectiunea 10.24: "Pregatirea pentru

colectarea deseurilor la seriile CF75 - CF85"

pentru informatii suplimentare privind sistemul

ESC disponibil pe vehiculele CF75-85 si XF.
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12.41 CONECTORUL A117 PENTRU
REMORCA, 13 PINI

Conectorul pentru remorca A117

Pin | Cablu Descriere Activ redus (1) Cod pin pe ECN
Activ ridicat (2

A 1113 | Alimentare electrica inainte de contact

(KL30)

G | 2152 | Lumina de ceata D878: D24
56 | 4591 | Lampa de mers napoi D878: D23
58L | 2102 | Lumini de perimetru stanga D878: A33
58R | 2103 | Lumini de perimetru dreapta D878: A28
54 | 4601 | Stopuri de frana D878: C08
54L | 2008 | Semnalizator de directie stanga D358: A08
54R | 2009 | Semnalizator de directie dreapta D358: A07

31 | M135| Masa (KL31)

(1) Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa.
(2) Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la borna pozitiva a bateriei (minim 12 V).

Consultati sectiunea 7.13: "Punctele de legatura
si sarcinile electrice permise" pentru sarcina
maxima permisa pe acest conector.

© 201222 DAKFE 431



GHIDUL CAROSIERULUI

Lista numerelor (codurilor) conectorilor

pentru aplicatii

12.42 CONECTORUL A122 PENTRU
PLATFORMA HIDRAULICA, 9

PINI
Conectorul pentru platforma hidraulica - pozitia peretelui despartitor 8A
Pin | Cablu| Descriere Pin BBM Activ redus | CP corelat
INTRARE/ | (D in
IESIRE Activ ridicat | unitatea
@ BBM
1 3883 | CAROSERIE NEASIGURATA D01 AH
IESIRE
2 3893 | COMPARTIMENT DESCHIS NA

relatie directé la caroseria asigurata

3879 | VITEZA VEHICUL 1 D31 AH 1-129
Viteza vehicul > valoarea parametrului nivel | IESIRE
viteza vehicul 1, iesirea Viteza vehicul 1
trebuie sa fie activa. La o viteza setata de -3
km/h din valoarea parametrului, iesirea
trebuie dezactivata

5 3880 | VITEZA VEHICUL 2 D32 AH 1-130
Viteza vehicul > valoarea parametrului nivel | IESIRE
viteza vehicul 2, iesirea Viteza vehicul 2
trebuie sa fie activa. La o viteza setata de -3
km/h din valoarea parametrului, iesirea
trebuie dezactivata

6 3881 | VITEZA VEHICUL 3 D23 AH 1-131
Viteza vehicul > valoarea parametrului nivel | IESIRE
viteza vehicul 3, iesirea Viteza vehicul 3
trebuie sa fie activa. La o viteza setata de -3
km/h din valoarea parametrului, iesirea
trebuie dezactivata

7 3882 | VITEZA VEHICUL 4 D34 AH 1-132
Viteza vehicul > valoarea parametrului nivel | IESIRE
viteza vehicul 4, iesirea Viteza vehicul 4
trebuie sa fie activa. La o viteza setata de -3
km/h din valoarea parametrului, iesirea
trebuie dezactivata

9 - -

(1) Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa
(2) Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la Ubat (minim 12 V)

Consultati sectiunea 10.25: "Platforma hidraulica
seria CF75" pentru informatii despre functia
acestui conector la vehiculele din seria CF75.

Consultati sectiunea 10.2: "Prezentarea
conexiunilor din peretele despartitor la seria CF"
pentru informatii despre locatia acestui conector
la vehiculele din seria CF.
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Lista numerelor (codurilor) conectorilor
pentru aplicatii

12.43 CONECTORUL A123 PENTRU
PLATFORMA HIDRAULICA, 21

PINI
Pregatirea pentru platforma hidraulica - pozitia peretelui despartitor 78B

Pin | Cablu| Descriere Pin BBM Activ redus | CP corelat
INTRARE/ | (D in
IESIRE Activ ridicat | unitatea

@ BBM

1 M1 ALIMENTARE MASA ALIMENTAR | n/a n/a
E

2 3884 | MOTOR IN FUNCTIUNE A08 AH 2-28 1 2-29
Activ cand turatia motorului > 400 RPM. IESIRE 2-30/ 2-31
IESIRE: 1,5A,<5V, 24 V.

3 5463 | ILUMINAT PERIFERIC A03 AH n/a
Activ daca semnalul pentru deblocarea IESIRE
caroseriei este activ si sunt indeplinite toate
conditiile de activare.

4 3886 | CAROSERIE DEBLOCATA D21 AH 1-128
Activ daca semnalul pentru caroserie activa | IESIRE 2-10
este ridicat si sunt indeplinite toate conditiile
de activare.

5 3887 | TURATIE MOTOR VARIABILA (VES) D29 n/a n/a
Gamadela0,5— < 2,5V =VES este INTRARE
inactiva
Gamadela>25-5V =VES estein
asteptare
Gamadela =2 5-15V = VES este activa
intre ralanti (1000 RPM) si 3000 RPM

6 3888 | CONEXIUNE DE PERETE D36 AH n/a
cand pornirea activa a motorului este INTRARE
dezactivata.

7 3889 | FEEDBACK DE SIGURANTA D26 AL n/a
cand este activ in combinatie cu functia de | INTRARE
deblocare a caroseriei, motorul se caleaza.

8 3890 | SOLICITARE DE TURATIE RIDICATA D24 n/a n/a
Semnal de solicitare de la suprastructura INTRARE
pentru activarea unei turatii ridicate

9 3891 | CAROSERIA ASIGURATA D35 n/a n/a
Semnal de caroserie asigurata de la INTRARE
suprastructura. Intrare de 24 V.

10 |3893 | COMPARTIMENT DESCHIS n/a AH n/a
Activ cand compartimentul este deschis prin
releul G351.

11 3892 | PORNIRE/OPRIRE DE LA DISTANTA C12 AH n/a
In functie de impulsul (margine crescatoare) | INTRARE
comutatorului, aceasta functie va genera un
semnal intern de pornire sau oprire, in functie
de turatia motorului.

12 1258 | KL15 15 A, tensiune de alimentare de 24 V, | ALIMENTAR | n/a n/a
siguranta E163. E

13 |- -- -- -- --

14 |- -- -- -- --

© 201222 DAE 433




GHIDUL CAROSIERULUI

Lista numerelor (codurilor) conectorilor
pentru aplicatii

Pin | Cablu| Descriere Pin BBM Activ redus | CP corelat
INTRARE/ | () in
IESIRE Activ ridicat | unitatea

@ BBM

15 |- -- - -- -

16 |- -- - -- -

17 |- -- - -- -

18 |- -- - -- -

19 |- -- - -- -

20 | -- -- - -- -

21 - -- - -- -

(1) Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa.
(2) Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la borna pozitiva a bateriei (minim 12 V).

Consultati sectiunea 10.23: "Pregatirea pentru
FMS/DTS la seriile CF75 - 85" pentru informatii
suplimentare privind sistemul FMS disponibil pe
vehiculele CF75-85 si XF.
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12.44 CONECTORUL A125 PENTRU
ALIMENTAREA PLATFORMEI
HIDRAULICE

Pin | Cablu Descriere Activ redus () Cod pin pe ECN
Activ ridicat @

Alimentare electrica (KL15) - -

1258 | Alimentare electrica (KL15) - -

3l o|o|Nlo|a| s w|Nv]| -
-_—
N
I3
o

-_—
N
-_—
N
(o))
(o0}

Alimentare electrica (KL15) - -

RN
w
1

—
N
1

-
()]
1

-
»
1
1
1
1

—_—
~
1
1
1
1

N
(0]
1
1
1
1

-
(o]
1
1
1
1

N
o
1
1
1
]

21 | - |- - -

(1) Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa.
(2) Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la borna pozitiva a bateriei (minim 12 V).

Consultati sectiunea 10.25: "Platforma hidraulica
seria CF75" pentru informatii despre functia
acestui conector la vehiculele din seria CF75.
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Lista numerelor (codurilor) conectorilor

pentru aplicatii

12.45 CONECTORUL A126 PENTRU
SISTEMUL FMS, 2 PINI

Cod de selectie 6407: Pregatit pentru FMS
Pin | Cablu Descriere Activ redus () Cod pin pe ECN
Activ ridicat (2
3783 | D-CAN ridicat D358L: B12
2 | 3782 | D-CAN redus D358L: B06

(1) Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa.
(2) Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la borna pozitiva a bateriei (minim 12 V).

Consultati sectiunea 9.16: "Sistemul FMS la seria
LF" pentru mai multe informatii privind sistemul
FMS de pe vehiculele LF.

Pentru informatii referitoare la codul piesei post-
vanzare, consultati sectiunea 13.5: "Piesele
conectorului electric, cabina (seria LF)".
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Lista numerelor (codurilor) conectorilor
pentru aplicatii

12.46 CONECTORUL A134 PENTRU
CABLUL DE ALIMENTARE AL
COLECTORULUI DE DESEURI

Pin | Cablu Descriere Activ redus () Cod pin pe ECN
Activ ridicat @

3039 | Masa (KL31)

3039 | Masa (KL31)

3l o|lo|Nlo|a| s w|Nv]| -
1

N
N
1
1

RN
w
1
1

—
N
1
1

-
()]
1
1

-
(o]
1
1

—_—
~
1
1

-
oo
1
1

RN
©
1
1

N
o
1
1

21 - |-

(1) Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa.
(2) Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la borna pozitiva a bateriei (minim 12 V).

Consultati sectiunea 10.24: "Pregatirea pentru
colectarea deseurilor la seriile CF75 - CF85"
pentru informatii suplimentare privind pregatirea
pentru colectarea deseurilor la vehiculele seriile
CF75 - 85.
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Lista numerelor (codurilor) conectorilor

pentru aplicatii

12.47 CONECTORUL A138 PENTRU
SISTEMUL FMS, 12 PINI

Cod de selectie 6407: Pregatit pentru FMS (Conector cabina A138)
Pin | Cablu Descriere Activ redus () Pin pe ECU
Activ ridicat
1 9093 | Masa (KL31) - -
2 - |- - -
3 | 1363 | Alimentare electrica (KL15 12 V) - D878: D1
4 | 9162 | Masa (KL31) - -
5 - - - -
3783 | D-CANH - D358: B12
6 | AG
7 - - - -
8 - |- - -
9 3782 | D-CAN L - D358: B06
A 3)
10 | 1258 | Alimentare electrica (KL15) - E163 (25 A)
11 | 1130 | Accesorii - D878: D11
12 | 1101 | Alimentare electrica (KL30) - D878: D14

(1) Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa.

(2) Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la borna pozitiva a bateriei (minim 12 V).

(3) Consultati paragraful ,Rezistor terminal pe D-CAN” din sectiunea 10.23: "Pregatirea pentru FMS/DTS la seriile CF75 - 85" in
cazul pregatirii.

Consultati sectiunea 10.23: "Pregatirea pentru
FMS/DTS la seriile CF75 - 85" pentru informatii
suplimentare privind sistemul FMS disponibil pe
vehiculele CF75-85 si XF.

Consultati sectiunea 10.19: "Pregatirea pentru
FMS/DTS la seria CF65" pentru informatii
suplimentare referitoare la sistemul FMS
disponibil pe vehiculele CF65.

12.48 CONECTORUL A139 - A140
PENTRU CAMERA

SUPLIMENTARA
Conectorul A139
Pin | Cablu Descriere Activ redus () Cod pin pe ECN
Activ ridicat (?)
1 5469 | Declansator de supraveghere Al D333: 04

(1) Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa.
(2) Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la borna pozitiva a bateriei (minim 12 V).
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Conectorul A140

Lista numerelor (codurilor) conectorilor
pentru aplicatii

Pin | Cablu Descriere

Activ redus () Cod pin pe ECN
Activ ridicat (?)

1 1101 | Alimentare electrica (KL30)

(1) Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa.

(2) Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la borna pozitiva a bateriei (minim 12 V).

Consultati sectiunea 7.13: "Punctele de legatura
si sarcinile electrice permise" pentru sarcina
maxima permisa pe acest conector.

12.49 CONECTORUL D318 (ECU)
PENTRU COLECTAREA

TAXELOR
Codul de selectie 9681: Pregatit pentru colectarea taxelor
Pin | Cablu Descriere Activ redus () Pin pe ECU
Activ ridicat (2

A1 | 1101 | Alimentare electrica (KL 30) D878: E084
A2 | 2630 | Lumina de cautare D878: E117
A3 | 1258 | Alimentare electrica (KL15) E163
A5 | 9025 | Masa (KL31)
B3 | 3502 | Viteza vehicul B525: B6
C1 | 3831 |VCC5h - D319: 01
C2 | 3832 | Masa (KL31) - D319: 02
C3 | 3833 |VCC - D319: 03
C5 | 3837 |CANH - D319: 05
C6 | 3835 | Confirmare activare - D319: 06
C7 | 3836 | CANL - D319: 07
C8 | 3834 | Wake_up - D319: 04
F1 Antena GPS coaxiala - D345: B1
F2 Masa antena GPS coaxiala - D345: B2
E1 Antena GPS coaxiala - D345: A1
E2 Masa antena GPS coaxiala - D345: A2

(1) Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa.

(2) Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la borna pozitiva a bateriei (minim 12 V).

Consultati sectiunea 10.1: "Locatiile

comutatoarelor si conectorilor din cabina seria

CF" pentru informatii suplimentare referitoare la

locatia ECU pentru colectarea taxelor la

vehiculele CF75-85.
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Lista numerelor (codurilor) conectorilor
pentru aplicatii

Consultati sectiunea 11.1: "Locatiile
comutatoarelor si conectorilor din cabina seria
XF" pentru informatii suplimentare referitoare la
locatia ECU pentru colectarea taxelor la
vehiculele XF.

12.50 CONECTORUL D324 PENTRU
SISTEMUL DTS (PREGATIRE)

Cod de selectie 9990: DTS (pregatire)

Pin | Cablu Descriere Activ redus Pin pe ECU
Activ ridicat

A1

A2 | 1101 | KL30 Ah E084

A3 | 1381 |KL15 Ah E351

A4

A5

A6 | 4591 | semnal de marsarier Ah

A7

A8

A9 | 1130 | Accesoriu Ah E437

A10| 3783 | CAN-H

A11| 3782 | CAN-L

A12
A13

A14

A15
A16 | 5444 | Difuzor + L036: C1

A17 | 5445 | Difuzor - L036: D1

D1 rosu |USB_1_V_plus_SB
D2 | negru |USB_1_V_min_SB

D3 | verde |USB_1 pair_1_SB

D4 | ab |USB_1 pair 2 SB

D5

D6 alb/ | LAN_1_TX_plus_SB A120: A1
verde

D7 | verde |LAN_1_TX _min_SB A120: A4
alb/ | LAN_1_RX plus_SB A120: A3

D8 | portoc
aliu

D9 portoc | LAN_1_RX_min_SB A120: A2
aliu

D10

F1 Antena GPS_coax_Al D309: D1
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Lista numerelor (codurilor) conectorilor
pentru aplicatii

Cod de selectie 9990: DTS (pregatire)
Pin | Cablu Descriere Activ redus Pin pe ECU
Activ ridicat

F2 Antena GPS_coax_GND D309: D2
G1 Antena GSM_coax_Al D309: C1
G2 Antena GSM_coax_GND D309: C2
H1 Antena FM_coax_Al D309: B1
H2 Antena FM_coax_GND D309: B2
J1 Camera Pal_coax_Al Fr77

Consultati sectiunea 10.23: "Pregatirea pentru
FMS/DTS la seriile CF75 - 85" pentru informatii
suplimentare referitoare la sistemul DTS
disponibil (pregatire) pe vehiculele CF75-85.

Consultati sectiunea 10.19: "Pregatirea pentru
FMS/DTS la seria CF65" referitoare la sistemul
DTS disponibil (pregatire) pe vehiculele CF65.

12.51 CONECTORUL D365.A -D365.B
PENTRU SISTEMUL RADIO

D365.A - Alimentare electrica

Pin | Cablu| Descriere Activ redus () Cod pin pe ECN
Activ ridicat (2

1130 | Alimentare electrica (KL30) D942: BA2

1106 | Alimentare electrica (KL30) D942: DB9
M465 | Masa (KL31)

N[O~ WIN| =

(1) Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa.
(2) Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la borna pozitiva a bateriei (minim 12 V).
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Lista numerelor (codurilor) conectorilor
pentru aplicatii
D365.B - Conexiunea boxelor

Pin | Cablu

Descriere

Activ redus ()

Activ ridicat (2

Cod pin pe ECN

4831

Minus dreapta spate

4832

Plus dreapta spate

5448

Plus dreapta fata

5449

Minus dreapta fata

5450

Plus stanga fata

5451

Minus stanga fata

4827

Minus stanga spate

0N D]|W|N| -

4828

Plus stanga spate

(1) Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa.

(2) Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la borna pozitiva a bateriei (minim 12 V).

Consultati sectiunea 9.8: "Pregatirea pentru radio
la seria LF" pentru mai multe informatii despre
locatia acestui conector.

12.52 CONECTORUL D347.A-D347.B
PENTRU SISTEMUL RADIO

D347.A - Alimentare electrica

Pin | Cablu| Descriere Activ redus (1) Cod pin pe ECN
Activ ridicat (2

1

2

3

4 1130 | Alimentare electrica (KL30) D878: D11

5

6 1106 | Alimentare electrica (KL30) D878: D15

7 M465 | Masa (KL31)

(1) Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa.

(2) Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la borna pozitiva a bateriei (minim 12 V).

442

D /A -

© 201222




GHIDUL CAROSIERULUI

Lista numerelor (codurilor) conectorilor
pentru aplicatii

D347.B - Conexiunea boxelor

Pin | Cablu| Descriere Activ redus (1) Cod pin pe ECN
Activ ridicat

4831 | Minus dreapta spate

4832 | Plus dreapta spate
5448 | Plus dreapta fata
5449 | Minus dreapta fata
5450 | Plus stanga fata
5451 | Minus stanga fata

4827 | Minus stanga spate

O N[O D]|W|N| >~

4828 | Plus stanga spate

(1) Activ redus: functia este activata daca pinul este conectat la masa.
(2) Activ ridicat: functia este activata daca pinul este conectat la borna pozitiva a bateriei (minim 12 V).

Consultati sectiunea 11.8: "Pregatirea pentru
radio la seria XF" pentru mai multe informatii
despre locatia acestui conector.

12.53 PREZENTAREA CODURILOR

ECN

Cod Descriere Cod Descriere Cod Descriere

ECN ECN ECN

B245 | Supapa de control PTO | D318 | ECU colectarea taxelor
1

B246 | Supapa de control PTO | D319 | Radar colectarea taxelor
2

B330 | Avertizare acustica, usa | D324 | Telematica ECU E.. Sigurante (consultati
deschisa/frana prezentarea din cabina)
de parcare neactionata

B344 |ECUAGS D330 |ECU24/12V10A

B405 | Supapa de control PTO | D345 | Antena colectarea
3 taxelor

B473 | Unitate de incalzire D356 |ECU 24/12V F117 | Comutator de stare

priza de putere 3

B525 | Tahograf F616 | Senzor blocare cabina

C201 | Lumina stanga spate D358 |ECU VIC3

C202 | Lumina dreapta spate | D358L | ECU VIC3L G005 | Releu lumini de ceata

spate

C244 | Lumina interioara, D364 |ECU ECS-IBSe G036 | Releu stop de frana
partea soferului

C245 | Lumina interioara, D403 | ECU ABS-E2 G201 | Releu incalzitor de
partea copilotului combustibil

C748 | Comutator blocare D521 | ECU ACH-W2 G350 |Releu lumina de mers
diferential transversal inapoi
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Lista numerelor (codurilor) conectorilor
pentru aplicatii

Cod Descriere Cod Descriere Cod Descriere
ECN ECN ECN
C880 | Comutator, avertizare D878 | Cutie centrala G353 | Contact releu
acustica la mersul
inapoi
C889 | Comutator, platformade | D895 |ECU, 24 V/12V 10 A G460 | Releu temporizat (60 s)
ridicare
C927 | Comutator pentru D899 | ECU DIP4 G462 | Releu lumina de lucru
lumina de drum auxiliara
de pe
plafon
C960 | Comutatorul plasei D902 | ECU intarder EST42 G763 | Distributia puterii
trapei din plafon
D905 |ECU CDS
D911 ECU, alarma, ALS-S LO36 Difuzor cu bobina dubla
D929 | Cutie centrala
D942 | Cutie de sigurante R0O03 | Releu de activare
CAN deschis
D954 | Modulator, AS Tronic
D965 | ECU DMCI
D977 | ECU EBS-2
D979 | ECU ACH-EW
D993 | ECU modul
carosier
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CODURI PIESE

Pagina Data

13.1 Piese auxiliare . . ... ... 447 201222
13.2 Suruburicuflansad . ... ... .. e 450 201222
13.3 Piesele conectoruluielectric . ......... ... . .. 450 201222
13.4 Piesele conectorului electric din cabina (seriile CF75-85si XF) ............ 452 201222
13.5 Piesele conectorului electric, cabina (seriaLF)......................... 454 201222
13.6 Cablu electric pentru luminile de conturpesasiu ....................... 455 201222
13.7 Piesa de prelungire pentru aparatoareadenoroi LF..................... 455 201222
13.8 Lampiindicatoare . ... ..... ... ... . e 457 201222
13.9 Comutatoarele. . . ... ... .. 458 201222
13.10 Indicatoarele CVSG. . . .. ... . 458 201222
13.11 Adaptoarele pentru sistemul pneumatic ...................... ... .. ... 460 201222
13.12 Componente remorca joasa .. ...t ettt 463 201222
1313 Piese diverse. . . ... 464 201222
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Coduri piese

13.CODURI PIESE
13.1 PIESE AUXILIARE

Coduri piese
Tija de legatura

Elem | Cod piesa Cantitate 15
ent W\
A | 1240928 1

-
B |1321533 1
(Cuplu de strangere: 55 Nm)
C |1202089 1 A— C
D |0523917 1 358
(Cuplu de strangere: 20 Nm) 415
S 120 120
o ® g
M16 M12

20070604-010

Placa de prindere (seriile LF si CF65)

Element | Cod piesa Cantitate
A | 0290591 (1) 1
B | 1231056 (M12 x 40 mm) 3 135
C [1231051 (M12) 3 M12
D | 1403666 1
E [1231055 (M12 x 35 mm) 3 > 213(3x)
B A C

(1) Articolele A, B si C sunt disponibile de asemenea in set cu codul piesei DAF: 0370729.

Placa de prindere (seriile CF75-85 si XF)

Elem | Cod piesa Cantitate
ent
A | 0654833
B |1231064 3
C |1669590

G000311
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Coduri piese

Consoli de montare (2

Nu se A B C D E
aplica M
- MAK®8208 14 5 13 55
- 1212965 13 7 17 60
0591092 0290590 - 7 17 -
- 1403668 13 5 13 50
20070604-009

(1) Set = consola cu suruburi si piulite de flanga.

(2) Pentru informatii suplimentare, consultati de asemenea subsectiunea "Tije de legatura” din sectiunea: 3.2: "BAM -Metode de

atasare a caroseriei"

Montarea consolei (pentru autocisterna)

Elem | Cod piesa Cantitate
ent D M16x55
E B
A |n/a 1 5+ %é%
B | 1231066 3 S e @ @«
C |0282263 3 W A
D |1243045 2 ¥ i
(as
E [0274020 2 F
M16
F 1321533 2 G000301
K I J | G000440-01
Elem Descriere Cantitate Cod piesa Note
ent
A Flansa de fixare X 1231054 M12-10,9 x 30 mm
1231055 (cadru sasiu simplu)
M12-10,9 x 35 mm
(cadru sasiu dublu)
B Consola 2 1409881 Consola superioara pentru cadru auxiliar
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BCDEBCDE B F

K I J | G000440-01
Elem Descriere Cantitate Cod piesa Note
ent
C Flansa de fixare X 1243046 M16-10,9 x 110 mm
D Arc X 0274020
E Saiba X 0640205 &35 x 17 x4 mm (295 - 350 HV)
F Flansa de fixare X 1243050 M16-10,9 x 35 mm
G Piulita cu flansa X 1669590 M16-10,9
H Consola X 1409358 Consola
S Piulita cu flansa X 1321533 Surub de flanga M16, cuplu de intaietate
J Piulita cu flansa X 1231051 M12-10,9
K Consola X 1409372 Consola
Traversa de conectare sasiu
Element ()| Cod piesa L
[mm]
1662797 766
A
1439638 776
6000398

(1) Ansamblu traversa care va fi instalat cu suruburile de flanga M16

Arcurile pentru suspensia cabinei impreuna cu montarea cusetei, seria CF

Tip cabina Cantitate Cod piesa Suspensiile cabinei
2 1265278 Fata
Sleeper Cab :
2 1265272 Spate
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13.2 SURUBURI CU FLANSA

Clasa de proprietati a suruburilor de
flanga () utilizate la sasiul seriilor

LF, CF si XF este 10.9. Codurile

pieselor pentru diversele versiuni

de lungimi ale acestor suruburi de b
flanga sunt precizate in tabelul de cr‘ |/'
mai jos. t/
G000366
a: Clasa de 1=30 1=35 1=40 =45 1=50 I=55 |b:Clasade
proprietati a proprietati a
surubului de piulitei de
flanga flanga 10
10,9
M12x1,75 1231054 | 1231055 | 1231056 | 1231057 | 1231058 | 1231059 | 1231051
(c: 5,25 mm)
M14x2 1243041 | 1243061 | 1243060 | 1243059 | 1243058 | 1243057 | 1243043
(c: 6,00 mm)
M16x2 - 1243050 | 1231063 | 1231064 | 1231065 | 1231066 | 1231052
(c: 6,00 mm)

(1) Pentru cuplurile de strangere ale surubului de flansa, vezi sectiunea 2.6: "Atasarea componentelor pe sasiu".

13.3 PIESELE CONECTORULUI
ELECTRIC

e

=

. e @D

W | H
A
\
M K
L
22032802-009
Elem Descriere Cantitate Cod piesa Note
ent
A Garnitura de X 1305193 Capac de etansare
etansare
1 1261638 Carcasa conectorului cu 4-pini
B Conector 1 1261636 Carcasa conectorului cu 8-pini
1 1278100 Carcasa conectorului cu 12-pini
D Pin de contact X 1261640 0,5 - 1,0 mm?
X 1267698 1,5 - 2,5 mm?
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© 201222




GHIDUL CAROSIERULUI

Coduri piese
22032802-009
Elem Descriere Cantitate Cod piesa Note
ent
F Buson de X 1258968 0,5- 1,0 mm?
etansare X 1258969 1,5 - 2,5 mm2
G Buson de X 1258970 Capac de etansare
etansare
1 1226724 Pentru conector cu 4 pini si furtun de 10
mm (poz. )

H Conector 1 1278520 Pentru conect?;rc]:qu(gor;ih:fi furtun de 13

1 1278099 Pentru conector cu 12 pini si furtun de 17
mm (poz. )

X 0090863 13 mm

S Furtun protector X 0090862 @ 10 mm
X 0090865 & 17 mm
1 1261637 Pentru conector cu 4 pini

K Conector 1 1261635 Pentru conector cu 8 pini
1 1278101 Pentru conector cu 12 pini

L Pin de contact X 1261641 0,5 - 1,0 mm?
X 1267697 1,5 - 2,5 mm?
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Setul de contact electric livrat cu sasiul LF

JE— ___J
. I D:r:[tﬂ:rm: .
Sl
I TR = |
A B
@ o))
G000550
Set Descriere Cantitate Cod piesa Note
Pin de contact 14 1261641 0,5-1,0 mm?
(mama) 1 1267697 1,5 - 2,5 mm?
A1) | Pinde contact 5 1261640 0,5-1,0 mm?
(tata) 3 1267698 1,5 - 2,5 mm?
Buson de 19 1258968 0,5 - 1,0 mm? (culoare: albastru)
etansare 4 1258969 1,5 - 2,5 mm?(culoare: alb)
Pin de contact 7 1261640 0,5-1,0 mm?
5@ (tata) 1 1267698 1,5 - 2,5 mm?
Buson de 7 1258968 0,5 - 1,0 mm? (culoare: albastru)
etansare 1 1258969 1,5 - 2,5 mm?(culoare: alb)

(1) setA=sacdin plastic fixat cu chingi pe cablajul sasiului standard daca sasiul este comandat cu sistemul ESC (=cod de selectare
231

(2) setB = sac din plastic fixat cu chingi pe cablajul sasiului standard (livrat intotdeauna).

13.4 PIESELE CONECTORULUI
ELECTRIC DIN CABINA (SERIILE
CF75-85 Sl XF)

Conectorii cabinei / peretelui despartitor (seriile
CF75-85 si XF)

452 D/AFE
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Conectorii cabinei (tip mama si tatd); pentru pini, consultati tabelul urmator
E C
G000544
conector (tip mama) A (1) conector (tip tatd) B (1)
Can Numarul si culoarea DAF Numarul si culoarea DAF
t'éat Gri | Albastru| Galben | Verde | Violet Gri Albastru| Galben Verde
pini
6 | 131384 | 131384 | 131384 | 135402 - 1306709 | 131507 | 131507 1364069
5 6 7 1 1 2
9 | 131260 | 131261 | 131380 | 136578 - 1306710 | 131380 | 131383 1364299
4 1 6 4 9 8
12 | 131260 | 131261 | 131380 | 135402 | 17435| 1306711 | 131380 | 131381 1364070
5 0 4 2 90 8 2
18 | 131260 | 131260 | 131380 | 135402 - 1306713 | 131380 | 131381 1364071
7 9 3 3 7 1
21 1 131260 | 131261 | 131380 | 135402 - 1306714 | 131381 | 131383 1364072
6 2 5 4 0 9
(1) dispozitiv de blocare E pentru conector cu:
6 pini: 1317004
9 pini: 1317005
12 pini: 1317006
18 pini: 1317008
21 pini: 1317009
Pini care trebuie folositi la:
Conector C:
Contact JPT tata pentru fir cu diametrulde 0,5- 1,0 1315076
mm
Contact JPT tata pentru fir cu diametrulde 0,5- 1,0 1325801
mm
sau diametrul de 2x 1,0 mm
Conector D:
Contact JPT mama pentru fir cu diametrul de 0,5 - 1315077
1,0 mm
Contact JPT mama pentru fir cu diametrul de 0,5 - 1315078
1,0 mm
sau diametrul de 2x 1,0 mm
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13.5 PIESELE CONECTORULUI
ELECTRIC, CABINA (SERIA LF)

Conectorii cabinei / peretelui despatrtitor (seria

LF)

Conectorii cabinei (tip mama si tatd); pentru pini, consultati tabelul urmator

3,0 mm

G001180
Cant Numarul si culoarea DAF
itg(tae conector | Albastru | Galben Alb Verde Rosu Maro Gri Violet
pini
A - 1606389 | 1404127 - 1406116 | 1606390 | 1605771 | 1605770
8 B - 1606396 | 1404129 - 1606397 | 1606434 | 1605768 | 1405404
16 C 1607586 - 1454349 | 1454347 | 1607584 | 1607588 - -
D 1607492 - 1605085 | 1606435 | 1607143 | 1607144 - -
o5 C - 1454356 - - - - - -
D - 1606320 - - - - - -
Pinii utilizati sunt:
contact E:
Contact JPT tata pentru fir cu diametrulde 0,4 - 1,0 1405371
mm
Contact JPT tata pentru fir cu diametrul de 1,0 - 3,0 1404126
mm
Contact F:
Contact JPT mama pentru fir cu diametrul de 0,4 - 1401092
1,0 mm
Contact JPT mama pentru fir cu diametrul de 1,0 - 1404128

Conectorul A126 pentru sistemul FMS, 2 pini (seria LF; pozitionat in locasul din planga de bord)

Cod piesa DAF Cantitate
Descriere
1804571 1x Carcasa conectorului
1804573 1x Contact electric
1804575 1x Pana

454
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Conectorul A126 pentru sistemul FMS, 2 pini, pereche (seria LF; sistem telematic de la terti)
Cod piesa DAF Cantitate Descriere
1804572 1x Carcasa conectorului
1804574 1x Contact electric
1804576 1x Pana

13.6 CABLU ELECTRIC PENTRU
LUMINILE DE CONTUR PE
SASIU

Sasiu LF, CF si XF

Cablu electric
Element | Cod piesa Numarul total de B B
lampi LED 7 f
T[S
1697589 4x
) | 1697590 A
A (ilustrat) bx
1697591 8x ( L1 U U
1x (culoare: 2 L1 = 3000 mm
B 1731959 . 1
portocaliu) @ . L 2= 4200 mm
G000538

(1) Codul piesei = set cu 2 cabluri electrice separate (identice).

13.7 PIESA DE PRELUNGIRE
PENTRU APARATOAREA DE
NOROI LF

Piesa de prelungire pentru aparatoarea de noroi
a cabinei LF pentru a face posibila repozitionarea
semnalizatoarelor de directie.
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Piesi de prelungire ()

Elem | Cod piesa Cantitate
ent
A 1453911 (dreapta) 1
1453912 (stanga) 1
B 1453909 (dreapta) 1
1453910 (stanga) 1
1453913 2
C

¢ / G000548

179 mm

(1) Latimea aproximativa totala deasupra aparatoarelor de noroi ale cabinei este de: LF45 = 2190 mm; LF55 14-16 t = 2350 mm si
LF55 18 t = 2420 mm. Cablajul standard al semnalizatoarelor de directie are o lungime suficienta pentru a permite

repozitionarea.

456
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13.8 LAMPI INDICATOARE
Schita Denumire Cod piesi (1) Culoare
geam
Suport pentru lampi 1395972
(adecvat pentru doua lumini)
Macaraua de incarcare nu este blocata 1399886 Rosu
20070604-020
Platforma de ridicare este deschisa 1399887 Rosu
20070604-021
Usile suprastructurii sunt deschise 1399888 Rosu
20070604-022
Macaraua de incarcare este activa 1399889 Verde
20070604-020
Platforma de ridicare este activa 1399890 Verde
20070604-021
@ Blocarea nu este blocaté 1399891 Galben
20070604-023
@ PTO 2 1399892 Galben
20070604-024
=] lluminare suprastructura 1399893 Galben
20070604-025
Proiectoare 1399894 Galben
20070604-026
Girofarul 1399895 Galben
20070604-028
Echipament de ridicare remorca 1399768 Galben
20070604-027
Caroseria basculanta ridicata 1645053 Galben
DSYMO0254
Lentile nemarcate 0069816 Galben
Lentile nemarcate 0069817 Verde
Lentile nemarcate 0069818 Rosu
Priza 1329779 Negru
(in cazurile in care este montata doar o lentila)
Suport (Sub forma unui comutator) @ 1409558 -
(poate fi modificat pentru a suporta o lampa
LED)
Suport + 1 LED 1427990 Rosu
Echipat standard pentru 12 V
Cu rezistor suplimentar (470 Ohm) adecvat
pentru 24 V

(1) Codurile pieselor adecvate pentru amplasarea comutatoarelor pe panoul de bord pentru CF si XF si consola suspendata a
XF105 Super Space Cab.
(2) Codurile pieselor adecvate pentru amplasarea comutatoarelor in raftul superior al sasiului LF.
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13.9 COMUTATOARELE

Cod piesa (1) Numarul | Descriere Culoare
pozitiilor
1435592 2 comutator, pornit/oprit Chihlimbar
1339010 2 comutator, pornit/oprit Verde
1435600 2 comutator, pornit/oprit cu blocare (pentru PTO), actionat de | Chihlimbar
arc
1366100 2 comutator, pornit/oprit cu blocare (pentru PTO), actionat de Verde
arc
1435596 3 comutator, pornit1/oprit/pornit2 Chihlimbar
1339014 3 comutator, pornit1/oprit/pornit2 Verde
1435597 3 comutator, lampa de ceata, fata (si spate) Chihlimbar
1675749 2 comutator pornit/oprit + LED verde pentru indicarea Chihlimbar
functionarii (pinii 9 & 10, 9=+24 V)
1700905 @ 2 comutator pornit/oprit pentru girofaruri Chihlimbar
1700780 (@) 3 comutator, pornit1/oprit/pornit2 pentru trapa in plafon Chihlimbar
1409968 ) 2 comutator pornit/oprit pentru radiatorul de noapte Chihlimbar
1322402 geam, PTO Fara
culoare
1322399 lentila, lampa de lucru Fara
culoare
1686102 lentila, lampa de lucru pe pavilion. Pentru seriile CF si XF Fara
(doar cabina Comfort si Space) culoare
1686103 lentild, lampa de lucru pe pavilion seria XF105 (doar cabina Fara
Super Space) culoare

(1) Codurile pieselor adecvate pentru amplasarea comutatoarelor pe panoul de bord pentru LF, CF si XF si consola suspendata a
XF105 Super Space Cab.
(2) Codurile pieselor adecvate pentru amplasarea comutatoarelor in raftul superior al LF.

13.10 INDICATOARELE CVSG

Indicatoarele care trebuie conectate la magistrala
de comunicatii de date CVSG a modulului BBM.
Pentru componentele electrice, consultati

capitolul 13.13: "Piese diverse".
Unitati metrice (suportate de modulul BBM)

Cod piesa DAF | Referinta interna | Descriere Interval
1736187 Q43-6002-201C | Presiune aer principala 0 - 10 bari
1736188 Q43-6002-202C | Presiune secundara aer 0 - 10 bari
1736190 Q43-6002-204C | Presiune ulei de motor 0 -7 bari
1736191 Q43-6002-205C | Temperatura lichid de racire motor 40-120°C
1736192 Q43-6002-206C | Temperatura ulei de motor 40-150 °C
1736193 Q43-6002-207C | Temperatura ulei transmisie 65-150 °C

principala
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Unitati metrice (nesuportate de modulul BBM)

Cod piesa DAF | Referinta interna | Descriere Interval
1736189 Q43-6002-203C | Presiune aer aplicatie 0 - 10 bari
1736195 Q43-6002-216C | Temperatura ulei din cutia de 40-150 °C

transfer
1736196 Q43-6002-217C | Temperatura ulei general 40-150 °C
1736197 Q43-6002-221C | Temperatura ulei PTO 40-150 °C
Unitati imperiale (suportate de modulul BBM)

Cod piesa DAF | Referinta internad | Descriere Interval
1736198 Q43-6002-101C | Presiune aer principala 0 - 150 psi
1736207 Q43-6002-102C | Presiune secundara aer 0 - 150 psi
1736209 Q43-6002-104C | Presiune ulei de motor 0 - 100 psi
1736210 Q43-6002-105C | Temperatura lichid de racire motor 100 - 250 °F
1736211 Q43-6002-106C | Temperatura ulei de motor 100 - 300 °F
1736212 Q43-6002-107C | Temperatura ulei transmisie 150 - 300 °F

principala
Unitati imperiale (nesuportate de modulul BBM)

Cod piesa DAF Referinta interna | Descriere Interval
1736208 Q43-6002-103C | Presiune aer aplicatie 0 - 150 psi
1736213 Q43-6002-121C | Temperatura ulei PTO 100 - 300 °F

General (nu este acceptat de modulul BBM)

Cod piesa DAF Referinta interna | Descriere Interval
1736216 Q43-6002-118C | Nivel combustibil #1 E-12-F
1736222 Nu este disponibil in | Voltmetru 18 V-36 V

prezent
1736217 Q43-6002-302C | Ampermetru -150 A-+150 A
1736218 Q43-6002-301C | Contor de timp de utilizare 0 -999999 ore
1736219 Q43-6004-301C | Ceas Analogic
1736220 Q43-6006-301C | Afisajul transmisiei (Cutie de viteze
Allison)
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Indicatii generale

Ele| Cod piesa DAF Observatie

me

nt

1 1736214

2 1736921 Conector cu 4 pini
de la 0,50 1a 0,75

3 1365147 mm

G001191

13.11 ADAPTOARELE PENTRU
SISTEMUL PNEUMATIC

Adaptor cu ingurubare pentru fitingurile conductelor drepte si in unghi drept
B @ES@ )
fSJ
\\? |
A A

A

NG12: 915,3 SV232

NG 8:29,8 SV232
NG12: 215
NG 8:29,5 20070604-004
22032802-025
Model B Model A
Tipul de NGS8 NG12 NGS8 tip SV232 NG12 tip SV232

conexiune

Filet surub M16 x 1,5 M22 x 1,5 M16 x 1,5 M22 x 1,5
Adaptor (A) 0090182 0537162 1377738 1377743
+ clema (B) 0090181 0537161 - -
+inel (C) 0090183 0537163 - -
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Cupla rapidi dreapti si in unghi drept (fitingul conductei) (1)

A

NG12: 14,9 SV230
NG8 : @ 9,48V230

B

/

NG12: @15,2 SV232

NG8 :©@ 9,7 SV232

C

NG12: 914,9 SV230

G001130

NG8 :@ 9,4 SV230

NG12: @15,2 SV232
NG8 : @ 9,7 SV232

G001131

Diametru Tip de Model A Model B Diametru Tipul de Model C Model D
conducta | conexiune SV230 SV232 conducta conexiune SV230 SV232
de aer de aer
[mm] [mm]
6 x1 NG 8 0090286 | 1377739 6 x1 NG 8 0090290 1377741
6x1 NG 12 0537169 | 1377744 6x1 NG 12 0537177 1377748
8x1 NG 8 1207062 | 1377757 8x1 NG 8 1207061 1377756
8x1 NG 12 0537170 | 1377745 8x1 NG 12 0537178 1377749
10 x 1,25 NG 12 0537176 | 1377747 | 10x 1,25 NG 12 0537181 1377751
12x1,5 NG 12 0537175 | 1377746 12x1,5 NG 12 0537179 1377750
16 x 2 NG 12 1206819 | 1377740 16 x 2 NG 12 0090292 1377742
(1) Vezi documentatia gamei de produse pentru toate celelalte modele.
M12x 1,5
M12x 1,5
G000555 G000556
Diametru conducta de Diametru conducta de
aer [mm] aer [mm]
6 1409391 6 1408395
8 - 8 1409686
10 1408340 10 1408507
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Cuple rapide in T pentru diverse aplicatii

Cuplaj in T pentru: NG12: 15,3 SV232 %
Unitate regulator/distributie aer 7
} @
Numar DAF: 1377753 | 5
o
G
- _ 4 2
NG12: 015,2 SV232 |
20070604-005
Numar DAF: 1377752 o o
g S
(7] n
) o
[Te} [Te}
) 8
o A o
P4 || =z
Il |
\
\
NG12: 9152 SV232 |
B G001133
Numér DAF: 1377766 8
7
o
[Te}
)
&
9]
bz
G001134
Pentru claxon:
Numar DAF: 0529656
20070604-006
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Cuplaj drept pentru diferite aplicatii
Numar DAF: 1255213 pentru conducta de aer de
12 mm 53
(12x 1,5 mm) \ mm
Numar DAF: 1255212 pentru conducta de aer de
10 mm
(10 x 1,2 mm)
Numar DAF: 1454174 pentru conducta de aerde 8 G001327
mm
(8 x1 mm)
13.12 COMPONENTE REMORCA
JOASA
Eleme Descriere Cantitate Cod piesa Note
nt
E Profil 2x 1396942 Lungime profil: 960 mm (2x 19 orificii)
in forma de U 9 profil.
X 1303464 Folosita la sasiu cu rigidizare
interioara in spate.
i Profil X 1303465 | sasiu Selco: 4004 (7.0/VA) or 4005 (7.0/DL)
in forma de L X 1326987 Folosita la sasiu fara rigidizare
interioara in spate.
X 1326986 | sasiu Selco: 4000 (7.0/00) or 4002 (7.0/VO)
G Traversa 2x 1303469 Profil Tn forma de U
H Suport 1x 1434960 Suport cupla remorca
1x 1445143 Suport sasiu pentru cuple
J Suport aer si electrice
P Placa 4x 1314647 Dimensiuni: 170 x 65 x 10 mm
- Piulita cu flanga 76x 1669590 M16 (clasa 10,9)
- 64x 1231064 M16 x 45 mm (clasa 10,9)
- Flansa de fixare 3x 1231065 M16 x 50 mm (clasa 10,9)
12x 1231066 M16 x 55 mm (clasa 10,9)
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13.13 PIESE DIVERSE

Sectiunile sasiului pentru prelungirile sasiului:
- seria 45

192 x 71 x 4,5 x 3000 KF460 n/a

- seria LF 45

192 x 66,5x 4,5 x 3000 KF460 1425161
180 x 47/62 x 4 x 3000 (ranforsare interioara) KF460 1455544
- seria 55

260 x 75 x 6 x 3000 (raza interioara: 14 mm) KF460 1308229
- Seriile ()LF 55 si CF65

260 x 75 x 6 x 3000 (raza interioara: 12 mm) KF460 1674216
- Seriile CF65 (2, CF75, CF85 si XF

260 x 75 x 7 x 3000 KF 375 0513777
245 x 65 x 5 x 3600 (ranforsare interioara) KF 375 0668604
310 x 75 x 7 x 3000 KF 375 0513922
295 x 65 x 5 x 3000 (ranforsare interioara) KF 375 0513926
- seriile CF85 si XF

310 x 75 x 8,5 x 3000 KF 375 0513923
292 x 65 x 8,5 x 3000 (ranforsare interioara) KF 375 n/a
Sistemul de combustibil:

- Cupla rapida pentru conectarea 8 mm PVC 1318421
consumatorilor suplimentari de combustibil la plutitorul

rezervorului de combustibil. ( 9 8 mm interior) 1399869
- Conducta de aer care va fi utilizatd daca sunt montate

rezervoare duble de combustibil;

lungime = 10 metri

Sistem electric: componente electrice, convertoare

convertor - 24/12 V max. 10 A 1368353
convertor - 24/12 V max. 20 A 1368354
Componente electrice pentru conectarea bateriilor

suplimentare 24 V; 20 A 0629678
- Dioda 24 V; 150 A 1745069
- Minireleu de comanda 1347161
- Releu divizor

Componente electrice pentru conectarea aparatelor de 24 V; max. 5 A 1651907
masura CVSG 24V-12V /10 1726283
- Releu temporizator (intreruperea releului dupa 10 secunde) Amp

- Convertor CC-CC

Flanse PTO:

- Flansa, 6-orificii (DIN 75) pentru ZF PTO 0586358
- Flansa, 4-orificii (DIN 90) pentru ZF PTO 0208296
- Flanga, 6-orificii (DIN 100) pentru ZF PTO 0140796
- Flanga, 8-orificii (DIN 120) pentru ZF PTO 0258518
- Flansa, 8-orificii (DIN 150) pentru ZF PTO 1639363
- Flansa, 6-orificii (DIN 100) pentru Chelsea PTO 1408266
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Placi de baza pentru saua de cuplare: .
- Placa de baza (pregaurita) Inaltime 12 mm 1377195
= KA pasi de reglare a dimensiunii de 25 mm .
Inaltime 26 mm 1377193

Tnaltime 40 mm 1377192

Tnaltime 80 mm 1377186 (1x)
1377185 (1x)

Inaltime 120 mm | 1377592 (1x)
1377593 (1x)

- Placa de baza pentru saua de cuplare (pregaurita) Tnélt,ime 12 mm 1377194
= 3 KA dimensiuni sunt posibile: KA =470, 520 si 570 mm (FT platforma
joasa)

(1) Sasiul CF65 produs incepand cu saptamana 0513 (V.I.N. cod: XLRAE65CCOE677039).
(2) Sasiul CF65 produs pana la saptamana 0512, inclusiv.

© 201222 DAKFE 465



GHIDUL CAROSIERULUI

Coduri piese

466 DAFE ©201222



GHIDUL CAROSIERULUI

Formular de reactie

FORMULAR DE REACTIE

Pagina Data
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14.FORMULAR DE REACTIE

Formular de feedback

Pentru a ajuta mentinerea nivelului prezent al calitatii si facilitatii utilizarii Ghidului Carosierului DAF si a
informatiilor precizate in acest manual, as dori sa va supun atentiei urmatoarele recomandari si/sau
sugestii.

Sectiune:

Va rugam trimiteti la: Expeditor:
DAF Trucks N.V.
Truck Logistics, departamentul Inginerie pentru
vanzari
Cladirea CO801100
Hugo van der Goeslaan
C.P. 90065
5600 PT ..........................................
Eindhoven

FaX: +31 (0) 40 2143924 ..........................................
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Din aceasta publicatie nu deriva drepturi.

DAF Trucks N.V. isi rezerva dreptul de a modifica specificatiile produselor fara preaviz.
Produsele si serviciile respecta directivele europene in vigoare la data vanzarii,
dar pot varia in functie de tara in care va aflati.

Pentru cele mai recente informatii, contactati dealerul autorizat DAF.

DAF Trucks N.V.
Hugo van der Goeslaan 1
C.P. 90065
5600 PT Eindhoven
Olanda
Tel.: +31 (0) 40 21 49 111
Fax: +31 (0) 40 21 44 325
www.daf.com

driven by quality

1SO14001 I1SO/TS16949
Environmental Quality
Management System Management System

I
A PACCAR COMPANY
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