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As diretrizes para os construtores de
carrocgarias sao publicadas pela DAF Trucks
N.V.

Estas informacdes encontram-se disponiveis
também na Internet. O utilizador é responsavel
por se certificar de que esta a trabalhar com as
informacdes publicadas mais recentemente. E
possivel copiar ou reproduzir partes desta
publicacdo, desde que se faga referéncia a fonte.

Visando o desenvolvimento continuo dos
produtos, a DAF reserva-se o direito de alterar as
especificagdes ou os produtos em qualquer
altura sem aviso prévio. A DAF nao pode, de
forma alguma, ser responsabilizada por
informagdes incorretas incluidas neste manual e/
ou pelas consequéncias dai resultantes.

Esta publicagao refere-se aos chassis com motor
FR, GR, PR ou MX em conformidade com as
normas sobre emissoes Euro 3, Euro 4 e
Euro 5.

Nota

Para o chassis Euro 3 com motor CE, BE, PE ou
XE, consulte a publicagao digital disponivel com
o numero de ficheiro BBG0541.zip na pagina de
arquivo do website de informacdes de
construtores de carrogarias.
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1. GERAL
1.1 OBJETIVO

O objetivo destas diretrizes é fornecer ao
construtor de carrogarias conselhos e
assisténcia que lhe permitam obter uma
montagem homogénea e com funcionamento
otimizado da superestrutura e dos chassis DAF.

1.2 ENDERECOS DE CONTACTO

Nestas diretrizes, a designagao "DAF" refere-se
a subsidiaria ou ao importador responsavel da
DAF Trucks N.V. em cada pais.

1.3 VERIFICAGAO DA
SUPERESTRUTURA

Tendo em conta a seguranga do veiculo, a
fiabilidade do produto e as normas de qualidade
estabelecidas pela DAF, nao € permitido fazer
alteracdes no design do veiculo sem consulta
prévia e autorizagao por escrito da DAF.

As superestruturas instaladas cumprindo estas
diretrizes na integra nao requerem verificagdo. A
DAF encontra-se disponivel para responder a
qualquer questado neste campo.

Sempre que estas diretrizes nao forem
cumpridas na integra e em todos os casos
nao previstos nestas diretrizes, é necessario
consultar a DAF para verificagao.

Os pedidos para tais verificagbes podem ser
submetidos a DAF enviando, em duplicado,
uma descri¢cao funcional, esquemas e calculos
de engenharia de todos os sistemas afetados
pela modificagdo desejada. Se um conjunto
estiver em ordem, sera devolvido pela DAF com
uma declaragao escrita na carta de "sem
obje¢oes" (LONO) e, possivelmente,
acompanhado por alguns comentérios
relacionados com a construgao a ser utilizada.

O fabricante da superestrutura deve, em todos os
casos, garantir que as operagdes realizadas no
veiculo estdo em plena conformidade com as
normas de qualidade aplicaveis.

O fabricante da superestrutura deve certificar-se
de que o funcionamento das pecas méveis do
chassis do veiculo, especialmente os veios
propulsores, nao sera restringido por, por
exemplo, pecas da superestrutura e/ou suportes
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de montagem. Todos os componentes devem
permanecer facilmente acessiveis para
manutengéo e reparagao! Os trabalhos no
veiculo devem ser sempre realizados por
pessoal qualificado.

O fornecedor da superestrutura
permanecera, em todas as circunstancias, o
unico responsavel pelo produto que fornece
e, tendo em conta a seguranca do utilizador,
deve entregar o produto com informagées
claras, instrugoes de utilizagao e/ou
documentacao relativa a superestrutura e
equipamentos adicionais. Antes da entrega
ao cliente, o veiculo com carrogaria deve ser
inspecionado pelo concessionario DAF. A
DAF nao se responsabiliza por
consequéncias resultantes de atos de
terceiros.

Diretivas sobre maquinas e marcagao CE
Se a superestrutura (ou partes dela) puder ser
qualificada como maquina, deve-se prestar
especial atencdo a diretiva sobre maquinas e
marcagao CE. Se necessario, consulte as
entidades relevantes.

Para a integragao da superestrutura com
sistemas de veiculos relacionados, consulte
a secgao 7: "Sistema elétrico geral”.

1.4 REQUISITOS LEGAIS

A superestrutura e quaisquer modificagbes ao
veiculo a ela ligadas devem cumprir, a todos os
titulos, os requisitos legais em vigor em cada
pais.

Como a DAF fabrica os chassis dos seus
veiculos comerciais em total conformidade com
0s requisitos legais em vigor, a responsabilidade
pelo veiculo com carrogaria recai sobre o
construtor de carrogarias.

Quando o veiculo com carrogaria é
inspecionado, a DAF nao é responsavel por
problemas causados pela superestrutura ou por
pecas montadas e/ou modificadas por terceiros.
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1.5 ESPECIFICAGAOE ESQUEMAS
DA ESTRUTURA DO VEICULO

Para determinar as especificagdes corretas de
chassis e carrogaria, € importante que as trés
partes envolvidas, cliente, construtor de
carrogarias e DAF, participem com aquilo em
que sao especialistas. A consultadoria intensiva
€ a Unica forma de obter um 6timo resultado.
Esta consultadoria requer a disponibilidade de
todos os dados técnicos, tal como especificagbes
do veiculo e esquemas da estrutura (esquemas
dos construtores de carrogarias DAF) e a
possibilidade de formar uma avaliagao rapida de
todas as possibilidades técnicas com as suas
vantagens e desvantagens especificas.

O sistema de aconselhamento de transporte
profissional da DAF, o TOPEC, foi desenvolvido
especialmente com este objetivo e também esta
disponivel para o construtor de carrogarias. O
TOPEC permite o calculo rapido dos efeitos de
dimensoes particulares de um veiculo, por
exemplo, na distribui¢do do peso, na posigéo de
acoplamento, no circulo de viragem e no padréo
de carga por eixo durante a descarga. Os
pedidos de calculos TOPEC podem ser enviados
para a DAF.

Esquemas da estrutura

As possibilidades de carrogaria para o chassis
podem ser determinadas com base nos
esquemas bastante pormenorizados da estrutura
da cabina/chassis que mostram muitas
dimensdes e posi¢coes de componentes. Estes
diagramas estéo disponiveis junto da DAF e
podem ser consultados, em formato digital, na
Internet (www.dafBBl.com).

Além disso, a DAF pode fornecer, mediante
pedido (especifico do nimero de chassis), um
ficheiro CAD em formato de ficheiro 3D-DXF ou
3D-STEP 2.14, ilustrando a linha longitudinal da
estrutura principal do chassis com um padréo
completo dos orificios. Contacte a DAF nos
casos aplicaveis com superestruturas
complexas, como é o caso de guinchos de carga
pesada.

Disponibilidade do TOPEC para a industria de
construcao de carrocarias

O programa TOPEC esté disponivel em duas
versdes ('TOPEC View' e TOPEC Light'),
podendo ser encomendado a DAF através de um
sistema de subscrigao.

TOPEC View: A subscricdo do TOPEC View
proporciona aos construtores de carrogaria
acesso a arquivos online de esquemas de
estrutura de chassis atuais e historicos em
formato DXF e PDF. Todos os esquemas de
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estrutura de chassis podem ser lidos online,
complementados com anotagdes e detalhes e
impressos utilizando o visualizador de PDF
Adobe comum. Na aplicagdo TOPEC View, pode
calcular a altura do chassis com base na
variedade de suspensdes do eixo traseiro e
dianteiro e os tipos de roda fornecidos pela DAF.
Este formato 2D-DXF adicional pode ser utilizado
no seu proprio sistema AutoCAD ou em qualquer
outro programa capaz de abrir um ficheiro DXF.

TOPEC Light: Para além do ficheiro digital de
esquemas dos componentes e do chassis,
referido anteriormente, a inscrigdo no TOPEC
Light inclui os mdédulos de calculos necessarios
para fazer calculos da estrutura, do peso, do
circulo de viragem e da resisténcia do chassis.

1.6 DISTRIBUIGAO DO PESO

Durante a construcao da superestrutura,
certifique-se de que o peso esta distribuido
corretamente, de forma a que possam ser
utilizadas as cargas permitidas por eixo, e tenha
atencédo as seguintes diretrizes:

- O comprimento da carrogaria e,
consequentemente, a posi¢cao do centro de
gravidade, pode variar dentro dos limites de
tolerancia permitidos para a distribuicdo de
carga por eixo no respetivo pais.

- Paraevitarainclinagao excessiva do veiculo
para um lado, a diferenca de peso entre as
rodas esquerda e direita no mesmo eixo nao
pode ser superior a 4%. Consulte também o
paragrafo adiante sobre estabilidade lateral.

- O peso sob o(s) eixo(s) dianteiro(s) deve,
em todos os casos, ser de pelo menos 20%
do peso total do veiculo quando utilizado
sozinho ou juntamente com um reboque
convencional acoplado e de, pelo menos,
30% do peso total do veiculo quando
utilizado juntamente com um reboque de
eixo central.

- O peso sob o(s) eixo(s) motriz(es) tem de
ser, pelo menos, 25% do peso total maximo
do veiculo ou do conjunto trator-reboque.

- O centro de gravidade de toda a
superestrutura, qualquer equipamento de
carga/descarga e a carga do veiculo tém de
estar sempre dentro do valor tedrico de
distancia entre rodas; caso contrario, o
comportamento do veiculo pode ser afetado
negativamente.

Os reforgos do chassis e componentes
adicionais, como compressores, depdsitos
de combustivel adicionais e equipamento de
carga e descarga, afetam o peso e,
consequentemente, a distribuicao do peso do

© 201222



veiculo em que vai ser instalada a carrogaria.
Logo, é essencial que o veiculo, incluindo
equipamentos adicionais, seja pesado antes
de comecar a instalagao da carrogaria. S6
entao sera possivel estabelecer a tempo o
efeito que esses equipamentos possam vir a
provocar na localizagao do centro de
gravidade do veiculo.

Estabilidade lateral (dindmica)
Superestruturas altas, em combinagao ou ndo
com um centro de gravidade alto da carga, séo
sensiveis a ventos laterais, podendo afetar
negativamente a estabilidade lateral e,
consequentemente, as caracteristicas de
condugéao do veiculo. O mesmo se aplica no caso
de:

- carregamento assimétrico;

- distribuicdo especifica da carga;

- mudangas da carga por eixo quando o
veiculo esta parcialmente carregado;

- mudancas da carga por eixo quando a carga
se desloca.

Em todos os casos, a responsabilidade final & do
fornecedor da superestrutura ou do utilizador do
veiculo.

1.7 PERIODO DE INSTALAGAO DA
CARROCARIA E PARAGEM

Quando um veiculo, por exemplo, devido a um
longo periodo de instalagdo da carrogaria, néo
for utilizado durante um periodo de tempo
prolongado, devem ser tomadas medidas para
garantir a continuidade da alta qualidade do
veiculo. Estas medidas dependem da duragao
estimada da paragem e/ou instalagao da
carrogaria.

Entre as medidas que, regra geral, devem ser
tomadas, encontram-se as seguintes:

- Fechar as janelas e a escotilha do tejadilho.

- Verificar os niveis dos fluidos e, quando
necessario, abastecer os reservatorios.

- Verificar a pressao dos pneus.

- Remover, guardar e carregar as baterias.

- Verificar o nivel de anticongelante.

- Reparar os pontos danificados da pintura.

Para as medidas a tomar no caso de periodos
de paragem muito prolongados, deve
contactar a DAF.

© 201222
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1.8 PINTAR O CHASSIS E OS
COMPONENTES

Se o chassis (cabina) e os componentes tiverem
de ser (re)pintados, as areas indicadas abaixo
devem ser totalmente revestidas antes da
pintura, de modo a evitar problemas com o
sistema elétrico ou mecénico do veiculo.

- Areas de contacto entre o cubo daroda e a
jante e as porcas flangeadas.

- Discos de travao, calibrador e calgos dos
travoes.

- Valvulas de respiragao colocadas em
componentes, tais como o diferencial, a
unidade EAS, as valvulas ECAS, as valvulas
dos travdes, etc.

- Oirificios de entrada e saida de ar da unidade
do suporte da eletronica de alimentagéao
(PEC) no chassis LF45 Hibrido.

- Extensao total de toda a cablagem de alta
tensdo cor de laranja (chassis LF45 Hibrido).

- Todas as etiquetas de aviso dos
componentes e do chassis.

- Aberturas de admissao de ar nas unidades
de filtro.

- Sensores de NOx e valvulas solendide.

- Painéis de protecao térmica e tubos de
escape com isolamento térmico (caso
instalados).

- Vedagdes e juntas deslizantes no veio de
transmisséao.

- Chapas de identificagado (na caixa de
velocidades, no eixo de tragéo, nas valvulas,
etc.).

- Fechos das portas.

- Vidros da cabina, faréis dianteiros, luzes dos
travdes, indicadores de direcao e refletores.

r NOTA: Muitos componentes e, em
I particular, os painéis da cabina sé&o
produzidos numa variedade de tipos de
material, requerendo cada um
tratamento de (re)pintura especifico
diferente. Para obter as diretrizes
(preparagbes) de limpeza e de (nova)
pulverizagéo, conforme publicadas
pelo Servigo de Pés-Venda/
Departamento de Assisténcia da DAF,
contacte um representante da DAF no
seu pais. Para a aplicagdo da camada
superior de tinta, siga sempre as
instrugbes do fabricante.
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1.9 GAMA DE VEICULOS DAF

A gama de veiculos DAF inclui varios chassis de
trator da categoria de peso superior a 12
toneladas e uma variedade ainda maior de
rigidos a partir da categoria de peso bruto de 6
toneladas.

Série DAF LF45

O peso bruto do veiculo desta série varia entre
7,5 e 12 toneladas. Os camibes foram
desenvolvidos para uma utilizagao intensiva no
transporte de distribuicdo urbana e regional e
estdo equipados com motores a diesel FR de
quatro cilindros de 4,5 litros, cuja poténcia
varia entre 103 kW e 152 kW, ou com motores a
diesel GR de seis cilindros de 6,7 litros com
uma poténcia de 165 kW a 184 kW.

Série DAF LF55

20090503-035

Esta série de veiculos com um peso bruto de 14
a 19 toneladas foi concebida para o transporte de
cargas ligeiras/médias na distribuicao urbana e
regional de mercadorias. Estes veiculos sao
também a solucao ideal para uma vasta gama de
aplicagdes ao nivel dos servigos publicos. Esta
série esta equipada com motores a diesel FR
de quatro cilindros de 4,5 litros com uma
poténcia de 136 kW a 152 kW ou com motores a
diesel GR de seis cilindros de 6,7 litros com
poténcias do motor de 165 kW a 220 kW.

Série DAF CF

Série DAF CF65

A série DAF CF65 destaca a importancia da
segmentacado de mercado e dos veiculos de
categoria média com propriedades e
caracteristicas adequadas para uma grande
variedade de aplicagdes, tipos de carrogaria e
condicdes operacionais. A série DAF CF65 foi
desenvolvida como um chassis rigido de dois
eixos para a distribuicdo de mercadorias local e
regional e aplicagbes de transporte especiais,
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como servigos de limpeza municipal e luta contra
incéndios. Com um peso bruto maximo de 19
toneladas, esta série esta equipada com
motores a diesel GR de 6,7 litros com
poténcias de 165 kW a 220 kW.

G000540

Série DAF CF75

A série DAF CF75 é uma solugao polivalente e
oferece principalmente a escolha de modelos de
dois ou trés eixos. Estes veiculos estédo
perfeitamente adaptados para cargas médias/
pesadas, para o transporte de distribui¢cdo
regional e nacional, e para uma vasta gama de
aplicagdes ao nivel dos servigos publico, como a
limpeza municipal. Os motores a diesel PR de
9,2 litros funcionam segundo um principio de
combustéo extremamente avangado e possuem
quatro valvulas por cilindro. Gragas as poténcias
de 183 kW a 265 kW, sao adequados para pesos
brutos de conjunto até 40 toneladas.

Série DAF CF85

Os veiculos DAF CF85 estao equipados com
motores a diesel MX de 12,9 litros que
funcionam segundo um principio de combustao
extremamente avangado e possuem quatro
valvulas por cilindro. Gragas as poténcias de 265
kW a 375 kW, este camido é perfeito para as
tarefas mais pesadas. Esta disponivel nas
versoes de dois, trés ou quatro eixos com um ou
dois eixos motrizes. Um camiao robusto para
transporte de médio curso intenso que requeira
pesos brutos de conjunto elevados (superiores a
40 toneladas), para transporte na industria da
construgao civil e/ou transporte especial pesado.
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Série DAF XF

G000392

Série XF105

Geral

A série DAF XF é o topo de gama da DAF. Com
a série XF105, a DAF, mais uma vez, deu um
passo em frente no desenvolvimento continuo
das tecnologias aplicadas nos veiculos e nos
motores. Os chassis XF estao equipados com
motores a diesel MX de 12,9 litros que
funcionam segundo um principio de combustao
extremamente avangado e possuem quatro
valvulas por cilindro. Com poténcias de motor de
300 kW a 375 kW, estes veiculos sao perfeitos
para o transporte (internacional) de longo curso
que necessite de pesos brutos de conjunto de 40
toneladas.

Gracgas a Super Space Cab, o condutor tem
virtualmente um lar movel, que possui todas as
comodidades necessarias para viagens longas
(em média, 1 a 3 semanas na estrada). A série
DAF XF nao faz nenhuma cedéncia. Combina
um nivel de conforto do condutor extremamente
elevado com 6timos desempenhos de transporte
e 0s custos operacionais mais reduzidos para o
transportador.

Designacao

Tipo

Tipo de chassis

Série DAF

LF45| LF55| CF65| CF75| CF85 XF105

FA

4x2

Chassis de camiao

FAR

6x2

Chassis de camido com eixo
de reboque de roda simples

FAS

6x2

Chassis de camidao com eixo
de reboque de roda dupla

FAN

6x2

Chassis de camido com eixo
traseiro direcional

FAG

6x2

Chassis de camidao com se-
gundo eixo direcional

FAT

6x4

Chassis de camido com eixo
tandem de transmissao du-
pla

FAC

8x2

Chassis de camiao com 2 ei-
xos dianteiros, eixo de tra-
¢ao simples e eixo de
reboque de roda dupla

FAX

8x2

Chassis de camido com 2 ei-
xos dianteiros, eixo de tra-
¢ao simples e eixo de
reboque traseiro direcional
de roda simples

FAK

8x2

Chassis de camidao com trés
eixos traseiros, incluindo
eixo de reboque de roda du-

pla

FAQ

8x2

Chassis de camidao com trés
eixos traseiros, incluindo
eixo de reboque de roda
simples direcional

© 201222
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Designagdao |Tipo | Tipo de chassis Série DAF
LF45| LF55| CF65| CF75| CF85 XF105
FAD 8x4 | Chassis de camido com 2 ei- u u =
xos dianteiros e eixo tandem
de transmissdo dupla
FT 4x2 | Chassis de trator u u = =
FTR 6x2 | Chassis de trator com eixo = =
de reboque de roda simples
FTS 6x2 | Chassis de trator com eixo u u
de reboque de roda dupla
FTG 6x2 | Chassis de trator com se- u u
gundo eixo direcional
FTP 6x2 | Chassis de trator com se- u u
gundo eixo n&o direcional
FTT 6x4 | Chassis de trator com eixo = u
tandem de transmissao du-
pla
FTM 8x4 | Chassis de trator com trés =
eixos traseiros; um eixo dire-
cional dianteiro a frente de
um eixo tandem de transmis-
sao dupla
Indicacdes de distancia entre eixos e ressalto
traseiro
As indicagdes de distancia entre eixos e ressalto
traseiro (WB/AE) utilizadas nestas diretrizes para
os construtores de carrogarias e, de forma geral,
na DAF, estédo disponiveis para cada tipo de
veiculo na imagem a seguir:
12 DAKE © 201222
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ll.o_e./-an THES

‘0000

FAQ 8x2 G001328
1.10 DIMENSOES 1.12 FORMULARIO DE FEEDBACK
Todas as dimensdes apresentadas nestas Devido a importancia de manter o atual nivel de
diretrizes para construtores de carrogarias séo qualidade e a facilidade de utilizagcao das
indicadas em milimetros, salvo indicacao diretrizes dos construtores de carrogarias DAF,
contraria. as suas recomendacgdes e/ou sugestbes seréo

muito bem-vindas.

Utilize o : "Formulario de feedback" que
encontrara na(s) ultima(s) pagina(s) para
comunicar-nos as suas observagoes.

1.11 MODIFICAGOES A PRODUTOS

No interesse do desenvolvimento continuo dos
produtos, a DAF reserva-se o direito de fazer
alteragdes as especificagdes ou aos designs dos
veiculos sem aviso prévio.

Além disso, as especificagdes dos veiculos
podem variar de pais para pais, dependendo das
condicdes e legislagdes locais. Para obter
informagdes exatas e atualizadas, contacte o
ponto de venda local da DAF.
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Informagdes do chassis
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Informagdes do chassis

2. INFORMAGOES DO CHASSIS
2.1 NIVELAMENTO DO CHASSIS

E essencial para a qualidade e durabilidade do
veiculo com carrogaria que o chassis esteja
numa posigao totalmente nivelada durante a
instalagdo da carrocgaria. As longarinas laterais
devem estar paralelas e a estrutura do chassis
nao pode estar torcida. As diferencas de altura
da estrutura do lado esquerdo/direito iguais ou
inferiores a 1,5% da distancia entre o solo e a
flange superior da estrutura estdo dentro dos
limites. As variagdes superiores a > 1,5% devem
ser comunicadas a DAF Trucks, antes de realizar
qualquer trabalho.

20061604-201

Para nivelar um chassis com suspenséao
pneumatica, é necessario utilizar pelo menos trés
suportes ajustaveis. Estes suportes ndo podem
ser retirados durante a instalagdo da carrogaria
no veiculo.

ATENCAO! Sempre que o veiculo for
deslocado, é necessario nivelar

novamente o chassis!

2.2 PERFURAGOES

Ao efetuar a montagem de componentes, utilize,
sempre que possivel, os orificios existentes no
chassis, de preferéncia os orificios conformes
aos BAM 1 e 3 (consulte a secgao: 3.2: "BAM -
métodos de fixagdo da carrogaria"), que séo
perfurados na fabrica, destinando-se
exclusivamente a superestrutura. Por
conseguinte, a localizagéo destes orificios esta
indicada nos esquemas dos construtores de
carrogarias.

Ao perfurar, cumpra as seguintes instrugoes:

- NUNCA faga orificios nas flanges das
longarinas laterais.

- NUNCA faca orificios nas extremidades
conicas da estrutura do chassis de um trator.

- NUNCA solde pegas de enchimento em
orificios nao utilizados na estrutura do
chassis.

- Paraimpedir a formacao de fissuras a partir
dos orificios perfurados, estes orificios
devem ser sempre rebarbados - com
chanfradura de 45° (nos dois lados!) - e, de
seguida, tratados com primario/tinta.

G001184
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- N&o é permitida a perfuracao de orificios
separados menos de 70 mm entre si numa
curva da estrutura do chassis.

- Um orificio perfurado por engano junto aos
raios (ou dentro) da secgao conica do
chassis deve ser sempre protegido contra
fendas por desgaste nas suas arestas,
através da instalagcdo dos maiores (e
correspondentemente apertados) parafuso
e porca flangeados possiveis.

Dimensoes dos orificios perfurados em

longarinas laterais:

B> 3xD (D = diametro do maior orificio, no
maximo, 18 mm)

C > 70 mm (chassis do trator), 50 mm (chassis
do camiao)

Para quaisquer desvios em relagao as
dimensdes mencionadas acima, deve contactar
a DAF.

()

E

L5

Cc

G001219
Distancias minimas para perfuracao

2.3 TRABALHOS DE SOLDAGEMNO
CHASSIS

ATENGCAO! Os trabalhos de
soldagem no chassis nao sao
permitidos sem uma autorizagao por
escrito da DAF, exceto nos trabalhos

de soldagem necessarios para as
extensoes do ressalto traseiro.

ATENCAO! Para o chassis do LF45
Hibrido, aplicam-se orientagcées de
soldagem adicionais; consulte a

secgdo: 7.19: "Sistema hibrido
LF45" para obter mais informacgoes.

As seguintes instrugoes de soldagem DAF
devem ser sempre respeitadas:
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Trabalhos de soldagem no chassis

- Desligar os conectores do equipamento
elétrico e eletrénico (sensores e atuadores)
e os terminais da bateria se estiverem a
menos de 1 metro de distancia da parte do
chassis a ser soldada ou do terminal de terra
do equipamento de soldagem.

- Se for necessario desligar os terminais da
bateria, todas as unidades eletrénicas
instaladas no chassis e os conectores do
canal da diviséria também devem ser
desligados.

20061604-203

Medidas a serem tomadas nos trabalhos de
soldagem!

Trabalhos de soldagem na cabina

- Desligue sempre as baterias (a comegar
pelo cabo negativo).

- Desligue os conectores entre o chassis € a
cabina (canal da divisoria).

- Desligue os conectores do equipamento
elétrico e eletrénico se estiverem a menos
de 50 cm de distancia da parte da cabina a
ser soldada ou do terminal de terra do
equipamento de soldagem.

Trabalhos de soldagem na superestrutura

- Respeite as instrugdes anteriores para
'trabalhos de soldagem no chassis', para
além das instrugdes especificas do
construtor da carrogaria.

Geral

- Nunca se deve fixar o terminal de terra a
componentes do veiculo, como o motor, 0s
eixos e as molas. Também n&o é permitida a
formagéao de arco nestes componentes,
devido aos riscos de danos em rolamentos,
molas, etc.

- O terminal de terra tem de fazer bom
contacto e ser colocado o mais perto
possivel da parte a ser soldada.

- Os tubos de plastico, as pecas de borracha
e molas parabdlicas devem estar bem
protegidos contra salpicos de solda e
temperaturas superiores a 70°.

- O comando de contacto nao deve estar na
posicao de acessorios ou de contacto. A
chave de contacto deve ser removida.

- Volte a ligar tudo pela ordem inversa.
Certifique-se de que estabelece uma boa
ligacdo a terra entre o chassis, o motor e a
cabina.

ATENCAO! Se os conectores ndo
forem desligados, poderao ocorrer
danos graves nas unidades de
controlo eletrénico (ECUs) de vadrios
sistemas do veiculo.
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Consulte a secgao 7.13: "Pontos de ligagéo e
cargas de poténcia permitidas" para os pontos de
ligagdo nos veiculos LF, CF e XF.

2.4 MODIFICAGAO DO RESSALTO
TRASEIRO

Para utilizar material do chassis em
extensoes do ressalto traseiro (caso estas
sejam necessarias), consultar a secgao
13: "Numeros de pecas"”.

Aumento/redugdo do ressalto traseiro
Para aumentar o ressalto traseiro, tenha atengao
ao seguinte:

- Aextensdo maxima do ressalto traseiro (AE)
é de 500 mm, desde que o comprimento
maximo do ressalto traseiro (AE) ndo
exceda 60% da distancia entre eixos (WB).

- Aviga transversal mais recuada ndo pode
ser retirada quando a estrutura do chassis é
aumentada ou encurtada.

- Quando o ressalto traseiro é encurtado, &
necessario deixar no minimo 30 mm por tras
dos suportes das molas traseiras (chassis
com suspensao de molas) ou do suporte do
estabilizador (chassis com suspensao
pneumatica).

- Adistancia entre as vigas transversais na
estrutura do chassis n&o deve exceder os
1200 mm.

ATENCAO! O ressalto traseiro do
chassis de um trator e dos veiculos
com longarinas laterais de material
KF 600 NAO deve ser modificado

Reducéao das extremidades traseiras das
longarinas laterais

Em veiculos utilizados para transportes de
volumes (grandes) (posigao inferior da viga
transversal da barra de reboque) e/ou equipados
com monta-cargas sob o chassis, as
extremidades traseiras das longarinas laterais
podem ser reduzidas de acordo com as
dimensoes indicadas no diagrama ao lado.

20 D /A -
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Para determinadas aplica¢des, por exemplo em
carrogarias porta-maquinas, é permitido efetuar
uma dobra no ressalto traseiro. Para isso, retire
um setor da longarina lateral, come¢ando pela
parte inferior e garantindo que a flange superior
permanece intacta e que, depois de dobrar o
chassis, a alma e a flange inferior podem ser
novamente soldadas. Consulte o diagrama ao
lado.

Durante este procedimento, as instru¢ées de
soldagem devem sempre ser respeitadas.

97122901-001

Instrugdes de soldagem para extensoes do
ressalto traseiro

A solda deve estar sempre em conformidade
com a norma de qualidade (europeia) EN25817,
classe de qualidade B.

Perfil A do chassis principal

1. Corte em bisel as partes a soldar a um
angulo de 45°. Coloque-as uma junto da
outra.

2. Efetue uma soldadura descontinua
temporaria (com um elétrodo de 2,5 mm de
diametro). 1]

3. Preencha a unido (com um elétrodo de 3,5
mm de didmetro).

4. Desbaste a parte exterior até a soldadura.
5. Preencha a unido a partir do exterior (com
um elétrodo de 2,5 mm ou 3,5 mm de

diametro).

6. Alise as superficies exterior e interior até 3 )
ficarem sem irregularidades.

5.

45
a5,

Perfil B do reforgo interior
1. Corte em bisel o perfil interior a soldar a um
angulo de 45°. (Nao alise o perfil do chassis

4 ¢4
t

principal). 3

2. Efetue a primeira soldadura (com um 5 ) f ? 5 5’ - ?;
elétrodo de 2,5 mm de didmetro). <

3. Corte em bisel o perfil interior e coloque-o
aproximadamente 1 a 2 mm da primeira 6 ) - ? 6 ] ?'3- !
soldadura (com um elétrodo de 3,5 mm de ?1 5 2 P

didametro). G000560
4. Efetue a segunda soldadura (com um

elétrodo de 2,5 mm de didmetro).
5. Preencha a soldadura até cima (com um

elétrodo de 3,5 mm de diametro).
6. Alise a superficie interior do perfil de reforgo

até ficar sem irregularidades.

o NOTA: Nos passos 2 e 4, a primeira e
l segunda juntas de soldadura unem o

chassis principal e o perfil de reforgo
interior.
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O diagrama indica como deve ser efetuada uma
soldadura com um elétrodo de soldadura ou com
um fio-elétrodo (MAG).

Posicao das soldaduras entre o perfil
principal e de reforgo

Independentemente do processo de soldadura
selecionado, a distancia (A) entre as soldaduras
independentes deve ser, no minimo, de 100 mm,
de modo a evitar uma concentracao de tensao
inaceitavel. E aconselhavel arredondar as
arestas mais de 50 mm para cada lado da
soldadura, de modo a reduzir a possibilidade de
desbaste.

G000562

Especificagdo do material de soldadura

ELECTRODO DE SOLDADURA

lidade equivalente.

O elétrodo de soldadura deve cumprir uma das especificagdes indicadas abaixo ou deve ser de qua-

Série LF EN757 EY 4666 MN B

CF65

Séries CF75 e CF85 AWSS5.1 E7016 - 1

Série XF ISO 2560 E 515 B 24(H)
DIN 1913 E 5155B 10
BS 639 E 5154 B 24(H)

FIO-ELECTRODO

lidade equivalente.

O fio-elétrodo de soldadura deve cumprir uma das especificagdes indicadas abaixo ou deve ser de qua-

G 35 2 G2Si ou G38 3 G3Si1 EN 440: 1994
Diametro do fio: 0,8 mm

Corrente de soldadura: 120 A

Tensao: 17 - 18V

Mistura de gas: 80% de ar e 20% de CO,

2.5 MODIFICAGOES A DISTANCIA
ENTRE EIXOS

As modifica¢des a distancia entre eixos s6
podem ser efetuadas com autorizacao prévia por
escrito da DAF e de acordo com as instrugdes da
DAF. A autorizagao por escrito e as condigdes as
quais estao sujeitas devem ser sempre
conservadas junto dos documentos do veiculo.

22 D /A -
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ATENGAO! A distancia entre eixos
do chassis de um trator e dos
veiculos com longarinas laterais de
material KF 600 NAO deve ser
modificada!

2.6 FIXAGAO DE COMPONENTES
NO CHASSIS

Os componentes, tais como caixas de
ferramentas, depdsitos de combustivel
adicionais, sistemas de pesagem a bordo e
protecéo contra o encaixe lateral, regra geral,
sédo fixados na lateral do chassis. Em todas as
ligagdes de carga com o chassis, devem ser
utilizados parafusos flangeados 10.9 ou
parafusos do mesmo tipo, com anilhas. A rigidez
das anilhas deve ser de, pelo menos, 265-320
HB. Para além disso, as superficies de contacto
das ligagbes aparafusadas devem ser fornecidas
com uma camada fina de primario (17 - 25 ym de
espessura) e devem estar sem tinta e sujidade. A
primeira inspec¢ao de manutencao do veiculo
deve incluir o re-aperto de todos os parafusos de
fixacdo da superestrutura.

Se necessario, para saber os binarios de aperto
de componentes como a caixa de diregao,
estrutura de montagem do sistema de escape
Euro 4 e 5, sistema de suspensao dos eixos,
montagem da cabina, etc., consulte o manual da
oficina.
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Binarios de aperto para parafusos flangeados DAF Q)

Tipo de parafuso Binario em [Nm] @ para o tipo:
8,8 classe B ‘ 10,9 classe B 12,9 classe B

Parafusos flangeados simples; passo padrao
M 8x1,25 21 30
M10x1,5 42 60
M12x1,25 - 110
M12x1,75 73 110
M14x1,50 - 170
M14x2 116 170
M16x1,50 - 260
M16x2 4) 180 260
M18x1,5 / M18x2,5 - 360
M20x1,5 / M20x2,5 - 520
M22x1,5 / M22x2,5 - 700
Parafusos flangeados de fixagao ©)
M14 275
M16 425
M18 550

(1) Se forem utilizados parafusos de marcas que ndo DAF, respeite as instrugdes do fornecedor/fabricante.

(2) Estes binarios de aperto séo aplicaveis aos novos parafusos DAF mergulhados em cera ou em 6leo. A tolerancia do binario de
aperto é de 16%.

(3) A DAF ja nao utiliza parafusos de fixagao.

(4) Os parafusos M16x2 (classe 10.9) utilizados nas ligagoes da placa de fixagao e da quinta roda precisam de um binario
de aperto (classe A) de 260 Nm *20 e de uma rotagao angular adicional de 60° (£10%).
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Consoante o peso total (G) e o centro de a (mm) x G (N)
gravidade do componente em relagdo a barra ~ 1000 <350Nm
lateral (a) onde o componente sera fixado, pode-

se escolher uma das solugdes aqui /

apresentadas.
o NOTA:
l - Se o momento de carga num
suporte de componente for

superior a 3560 Nm numa estrutura
de chassis sem pranchas ou se for
superior a 500 Nm numa estrutura
de chassis com pranchas, é
necessario estabelecer uma
ligagdo cruzada entre as duas
barras laterais. Esta ligagéo
cruzada deve, de preferéncia, ser
uma ligagéo aparafusada com

o

96120404-208

bloco silenciador (com uma rigidez
minima de 20 kN/mm) para L 06120404-210
absorver forgas e vibragbes. a(mm) x G (N)

- Néo é necessaria uma ligagdo 1000 > 350Nm

cruzada se esta coincidir com a
existéncia de uma barra
transversal na estrutura do
chassis.

- Quando os componentes forem
reposicionados, os parafusos
devem ser sempre do mesmo tipo
que os utilizados na instalagéao de
origem. Deve-se aumentar o
comprimento do parafuso
consoante a espessura do material
do suporte do componente.

* Para saber os nimeros das pegas, consulte a 20090503-021

secgao 13.1: "Fixagdes".

Trate da instalagdo necessaria da protegao
contra o encaixe lateral.

Folgas gerais, distancia ao solo e largura do
veiculo

Se os componentes forem fixos ao chassis, tanto
em caso de reposicionamento de componentes
existentes ou de adigdo de novos componentes,
€ necessario assegurar que esses sao
posicionados de forma a haver espaco livre
suficiente em todas as diregdes necessarias a
volta destes, que a largura maxima determinada
por lei ndo é ultrapassada e que a distancia ao
solo sera sempre suficiente, sejam quais forem
as circunstéancias.

A distancia ao solo minima em condi¢des
normais de funcionamento é de 80 mm com 20090503-022
suspensao do chassis comprimida (metal a

metal) ou 170 mm com o chassis na posigédo de

condugéo (com carga).
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2.7 SUBSTITUICAO DOS REBITES
POR PARAFUSOS

Se, por alguma razao, for necessario retirar
rebites, estes podem ser substituidos por
parafusos ou 'Huckbolts'.

O didmetro do orificio do rebite retirado é 13 mm.

+ >t +
Existem trés opgdes de substituigao: L+t>L >t+05xt

- Instalar um parafuso flangeado M14 - 8.8 no t
orificio escareado para um didmetro de \‘
14H7. i 7\
Atencao: é necessaria uma secgao da haste .<—>
sem rosca com comprimento L; consulte a
figura.

- Instalar um parafuso flangeado M16 - 10.9
no orificio com um didmetro de 17 mm. —

- Instalar um Huckbolt HP8 - 5/8".

Para obter os binarios de aperto dos
parafusos flangeados DAF, consulte a
respetiva tabela na sec¢ao 2.6: "Fixagao de

componentes no chassis".
AN\

G000367

2.8 SISTEMAS DE ADMISSAO E
ESCAPE

Se forem efetuadas alteragdes ao sistema de
admissao de ar, do motor, € necessaria a
verificagdo da DAF em todos os casos,
relativamente a aprovagao do tipo e ao possivel
efeito no desempenho do motor e/ou no
consumo de combustivel. A abertura do coletor
de admissao do sistema de admissao de ar
padrao ou modificado tem de permanecer a uma
distancia minima de 70 mm de painéis da
carrogaria e de qualquer tipo de suportes, de
modo a evitar obstrugdes do fluxo de ar e um
possivel efeito negativo no desempenho do
motor.

Se forem efetuadas alteragdes ao sistema de
escape, € necessario consultar a DAF (incluindo
"declaragao de ndo objegao") relativamente a
aprovacao do tipo (a homologacgao é deve ser
efetuada pelo responsavel de conversao) e
possivel efeito no desempenho do motor e/ou no
consumo de combustivel.

Devera também ser dada atengao aos seguintes
aspetos do sistema de escape:
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- Tenha atengao para nao instalar materiais
inflamaveis perto do sistema de escape.
Dado que os materiais de plastico ndo
devem ser sujeitos a temperaturas
superiores a 70 °C, estes devem ser
protegidos com protegdes térmicas.

- Adistancia minima entre os tubos de escape
e dos travoes de plastico, a cablagem
elétrica e a roda sobresselente é de 200 mm
sem protegoes térmicas e de 80 mm com
protecdes térmicas.

- Deve existir uma distédncia minima de 50 mm
entre o silencioso de escape/tubos de
escape e 0s seguintes componentes: parede
traseira da cabina, caixa de velocidades e
componentes do sistema de travagem.

- Tendo em conta a contrapressao permitida
no sistema de escape, deve utilizar eixos de
escape "curvados" (R = aprox. 1,5xD)eo
tubo de escape deve ter, pelo menos, o
mesmo didmetro do tubo de escape atual. A
contrapressao maxima no primeiro ponto de
medigao por tras do turbo (na primeira curva
por tras do turbo) é de 9 kPa para o sistema
de escape padrdo. O aumento maximo da
contrapresséao através da modificagao do
sistema de escape é de mais 5 kPa
relativamente a contrapressao original.
Aumentando a contrapresséo, pode
influenciar os seguintes itens do motor:
consumo de combustivel, desempenho do
motor, ruido e emissodes.

O sistema de escape completo de veiculos Euro
4 e 5 é composto pelos seguintes componentes:
um silencioso, um depésito de AdBlue, um
modulo de bomba de AdBlue e um médulo
doseador de AdBlue. A mudanga do sistema de
escape completo ou de pegas do mesmo s6 é
possivel depois de contactar a DAF.

Reposicionamento do sistema de escape

silencioso

As orientagdes abaixo mencionadas devem ser

realizadas para cumprir os requisitos Euro 4/5. O

principal objetivo € minimizar a queda de

temperatura.

- O comprimento maximo do tubo de escape é
de 5 m; o silenciador de escape pode ser
reposicionado do mesmo lado do chassis ou
do lado oposto. Se a dimenséo entre o tubo
e o silenciador de escape ultrapassar 1,80
m, &€ necessario isolar o tubo de escape para
obter uma temperatura de funcionamento
ideal e redugdo do ruido. O isolamento
térmico do sistema de escape pode ser
obtido, por exemplo, através de Saveguard
(consulte www.saveguard.com) ou Culimeta
(consulte www.culimeta.de).
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- E possivel realizar uma deslocagéo vertical
até ao ponto maximo para uma posigao
acima do chassis criando espaco para as
pernas de suporte do guincho, tendo em
conta o comprimento maximo do tubo
doseador, do médulo doseador ao bocal, de
500 mm.

- A posicao do bocal relativamente ao
silenciador de escape nao pode ser alterada.

- A posigao dos sensores de temperatura e
NOXx, obrigatdrios desde outubro de 2007,
nao pode ser alterada.

- O silenciador de escape néo deve ser
rodado em volta do eixo horizontal.

- Asomados angulos de curvatura do sistema
de escape é, no maximo, de 270°.

Caracteristicas do tubo de escape

Material Série CF - XF
Especificacbes Sem requisitos
Diametro 127 mm
Espessura 2mm
Raio minimo da curvatura 190 mm
(linha central)
Total maximo dos angulos de curvatura do turbo ao 540°
silenciador

Reposicionamento do depdsito AdBlue

O depodsito AdBlue e o médulo doseador devem

ser colocados 0 mais proximos possivel, com

tubos curtos para minimizar a restricdo e

retencao de ar.

- O depdsito AdBlue pode ser reposicionado
horizontalmente ao longo do chassis. Caso
altere a posigao do depdsito AdBlue em
relagdo ao silenciador de escape é
necessario instalar um aquecimento
adicional.

- O comprimento maximo da linha de entrada
de AdBlue é de 5 m.

- A distancia vertical maxima de qualquer
parte do sistema da linha de entrada de
AdBlue a parte inferior do médulo de bomba
nao pode ser superior a 1000 mm. Para
evitar fugas de AdBlue do depésito de
AdBlue para o médulo doseador através do
mo&dulo de modulo de bomba, a linha de
entrada de AdBlue tem de estar acima do
nivel do fluido AdBlue no depdsito.
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Descricdo geral da configuragao da instalagao

Iy

X

<1.0 mtr

<1.0 mtr

G001272

Reposicionamento do médulo de bomba:

O modulo de bomba pode ser reposicionado,

desde que sejam utilizados o tubo e cablagem

originais.

- O comprimento do tubo entre o médulo de
bomba e o médulo doseador n&do deve ser
superior a 5 m.

- Ao colocar o modulo de bomba e a linha de
entrada de AdBlue, certifique-se de que o
AdBlue ndo consegue regressar ao modulo
doseador depois do ciclo de coda.

Reposicionamento do médulo doseador:
- O médulo doseador deve ser instalado de
modo a que a orientagao se mantenha.

Tubos de prolongamento

- Tubos AdBlue:
Ainstalagdo EAS pode ser alterada de tubos
PA-PUR para tubos PA AdBlue. Os tubos
AdBlue PA-PUR, de entrada e retorno,
devem ser completamente retirados e
substituidos por tubos PA. As ligagbes do
deposito devem estar em conformidade com
SAE J2044. A ligacao de depésitos Voss246
nao é adequada para tubos PA; nesse
casso, deve substituir toda a unidade do
deposito por outra com ligagdes 241SAE.
N&o € necessario alterar os conectores na
parte lateral do médulo de bomba
(Voss246).

- Tubo de agua de refrigeragéo:
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O material EPDM 16x3,5 e 15,5x3,25 deve
estar sempre protegido com uma manga de
protecéo, por exemplo, o tubo ondulado Co-
Flex.

- Tubo de ar:
Para obter instru¢des sobre como prolongar
ou encurtar tubos de poliamida, consulte o
manual da oficina.

Caracteristicas do tubo de escape:

Tubo AdBlue AdBlue Fornecimento Linha de ar AdBlue
de alimenta- | tubo de pres- de ar comprimido | Linha de dosa-
¢ao e retorno sao gem
Comprimento 50m 45m sem limitagao sem limitacao 0,5m
max.
Observagoes - - - - Nenhuma modi-

ficagdo permiti-
da

. NOTA: As modificagbes devem ser

| realizadas em conformidade com os
procedimentos de limpeza
mencionados no sistema de servigo de
pos-venda Rapido. A montagem e
instalagéo de linhas de ar devem ser
executadas conforme indicado no
Service Rapido - Orientagbes gerais
para reparagoes, no capitulo "Tubos de
plastico”.

ATENGAOQ! Caso seja necessario
voltar a pintar a unidade EAS,
certifique-se de que o respiradouro
se encontra desbloqueado para o
correto funcionamento da unidade.
Durante a pintura, é apenas
necessario cobrir totalmente o
respiradouro e o orificio no qual o
respiradouro estad instalado.

AN

2.9 SISTEMA DE COMBUSTIVEL

Sem a autorizagao prévia por escrito da DAF,
ndo podem ser feitas alteragdes no sistema de
combustivel. No entanto, € permitida a instalagéao
de um depdsito de combustivel adicional. Os
depdsitos de combustivel utilizados devem ser
depdsitos de combustivel DAF que devem ser
montados segundo as instrugdes constantes do
capitulo 2.6: "Fixagdo de componentes no
chassis". As mesmas instrugdes sao aplicaveis
também a situagdes em que se pretenda
reposicionar um depdésito de combustivel
existente.
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No produto LF/CF65 introduziram-se depdsitos
de combustivel em plastico. Esses sao utilizados
com protegdes térmicas e espacadores para
proteger o deposito contra fontes de calor locais.
Nao é permitido retirar as prote¢des térmicas ou
0s espagadores.

Existem trés formas de ligar um depésito de
combustivel adicional:

1. Sucgéo simples ou dupla com uma ligagao
de passagem.

2. Sucgao dupla com uma valvula de
comutagao (veja a figura).

3. Succgao dupla com pega em T (apenas para
depositos do mesmo tamanho; consulte a
DAF).

Notas sobre o método 1:

As aberturas de enchimento dos dois depositos
devem estar ao mesmo nivel. Evite utilizar
depositos de alturas diferentes, para assegurar a
indicagao correta do nivel de combustivel. Para
além disso, a vantagem da capacidade adicional
de armazenamento de combustivel pode mesmo
ser (parcialmente) anulada se forem instalados
depdsitos de alturas diferentes. Todos os
depositos de combustivel DAF s&o fornecidos
com um orificio roscado M22 para o bujdo de
drenagem de combustivel e ndo sdo adequados
para uma ligagao de fundo a fundo. Os depdsitos
de combustivel DAF equipados com abertura
inferior ( & interno de 30 mm) para permitir a
ligagdo de fundo a fundo referida anteriormente
estdo disponiveis apenas como componente de
montagem em assisténcia. Para evitar diferengas J
na pressao de ar (= diferengas no nivel de G000294
combustivel) entre os dois depdsitos, deve ser

montado um tubo de ar ( & de 8 mm) entre os

tubos de retorno das duas boias destinadas a

consumidores de combustivel adicionais.

Se for necessario ligar consumidores adicionais
de combustivel, o depdsito pode ser fornecido
com tubos de sucgao e de retorno adicionais na
boia do depésito de combustivel existente. Estas
ligacdes séo fornecidas de série com tampdes de
vedagcao mantidos no lugar por uma tampa de
fixacdo. Se remover esta tampa, os tampdes
também podem ser removidos e substituidos por
acoplagens de libertagao rapida para um tubo de
combustivel de 8 mm. Consulte também o
esquema ao lado.

Para saber os nimeros das pegas, consulte a
seccgao 13: "Numeros de pegas".
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2.10 DIMENSOES RELACIONADAS
COM O CHASSIS E A CABINA

Para obter detalhes do chassis (incluindo as
posi¢des da prancha) e da localizagao dos
componentes, consulte 0 esquema dos
construtores de carrogarias do veiculo em
questao. Estes esquemas podem ser obtidos
junto da DAF e estao disponiveis na Internet

(www.dafBBl.com). Consulte também a secgao
1.5: "Especificagdo e esquemas da estrutura do

veiculo").
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Especificagdo do chassis: Tratores e Rigidos

Informagdes do chassis

Tipo de Dimensodes da | Secgao Dimensdes | Secgao WX chassis (2) Material,
veiculo (") barra lateral | do chas-| daprancha |do chas- [cmg] oy @)
(4) [mm] sis [mm] sis [Nlmmz]
— e T 1] [l
FT (LF55) |260x75x6 D - - 322 - 460
260x75x6 D + 245x65x5 E 322 524 600
FT 260x75x7 D + 245x65x5 E 368 584 500
FTG 260x75x7 D + 245x65x5 E 368 584 500
FTP 260x75x6 D - - 322 - 600
FTR 260x75x7 D + 245x65x5 E 368 584 500
ik 310x75x7 F |+ 295x65x5 G 476 766 500
FTM 310x75x8,5 - + 292x65x8,5 H - 1004 375
FA (LF45) | 192x66,5x4,5 D + 180x47/62x4 B 148 238 460
FA (LF55) |260x75x6 D + 245x60x5 C 322 524 460
CF65
FA/N 260x75x7 F + 245x65x5 E 368 584 375
FARIS  310x75x7 D |+ 295x65x5 G 476 766 375
FAN (LF55)| 260x75x6 D |+ 245x60x5 C 322 524 460 ©®)
260x75x7 D + 245x65x5 E 368 584 500
260x75x7 ©) D |+ 245x65x5 E 368 584 375
FAT 310x75x6 F + 295x65x5 G 417 696 600
310x75x7 F + 295x65x5 G 476 766 375
310x75x8,5 - + 292x65x8,5 H - 1004 375
FAX 310x75x7 - + 295x65x5 G 476 766 375
310x75x8,5 - + 292x65x8,5 H - 1004 375
310x75x6 F + 295x65x5 G 417 696 600
FAD 310x75x7 F + 295x65x5 G 476 766 375
310x75x8,5 - + 292x65x8,5 H - 1004 375
Eﬁg/ FAK/ | 310x75x7 F + 295x65x5 G 476 766 375

(1) Consulte sempre a especificagdo do veiculo e/ou os esquemas dos construtores de carrocarias disponiveis na DAF. Na
descri¢ao geral do chassis e nas especificagdes, ndo podem ser interpretados nenhuns direitos.
(2) Momento de resisténcia Wx [cm”] do chassis contra a curvatur% (atengao: os valores indicados aplicam-se a 2 barras laterais).

(3) Material do chassis: ponto de rendimento minimo 0,2% [N/mm

]. Carga permitida 0,4x (dinamica).

(4) Os tipos de chassis com estrutura de 192x66,5x4,5 ou 260x75x6(7) mm e pranchas de reforgo interior continuas (a todo o
comprimento do chassis) - o que também inclui o chassis G(V) - requerem a resisténcia adicional e/ou rigidez de uma

construcdo de subestrutura/superestrutura (consulte também o texto sobre o design do chassis e a secgéo 4).

(5) Material de acordo com a norma: BSEN 10149-2:1996:S460MC.
(6) Chassis FAT com distancia entre eixos de 600 cm e ressalto traseiro (AE) de 325 ou 360 cm.
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Especificagao do chassis: Dimensoées

principais
Ti;)o de veiculo A B | RBV| RBA [ —
“ —
f .
Série LF45 |- [ 859 | 859 B I = ReA
Série LF5514-16 | 693 | 284 | 862 | 790 —
toneladas ‘jﬂ )
Série LF5518-19 | 643 | 284 | 862 | 790
toneladas ~—A—-B~ o
Série CF65 oo0ze
Série CF75-85 1100 | 800 | 930 | 790
FAD CF75-85 1500| 800 | 930 | 790
FAC/X CF85
FAD XF
Série XF 1100 | 800 | 930 | 790
(1) Os valores A, B, RBV e/ou RBA para chassis FTT/FAT
com eixos traseiros com suspensao pneumatica podem
ser diferentes. Contacte a DAF para obter mais
informagdes.
Dimensoes relacionadas com a cabina e
dimensdo CB para posicionamento da
superestrutura
Para obter mais detalhes sobre as dimensodes
relacionadas com a cabina (por exemplo, o o
espaco ocupado pelo para-choques quando a mf
cabina estd inclinada), veja o detalhe 'Z' dos o
esquemas dos construtores de carrogarias. /
o

R1

G001132-01
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Dimensoes relacionadas com a cabina e dimensao CB.

Série Cabina A B [c@] va| Ac |cB(| R1 R2 | R3 | «
LF 45 Day 4) 141 | 122 | 2082 | 1275 | 330 | 70 | 2580 | -- | 2450 | 53°
Sleeper 141 | 122 | 2082 | 1275| 730 | 70 | 2865 | -- | 2715| 53°
LF 55 Day 4 209 | 44 | 2150 | 1325| 280 | 70 | 2580 | -- | 2450 | 55°
(14-16t) | Sleeper 209 | 44 | 2150 | 1325 | 680 | 70 | 2865 | -- | 2715| 55°
LF 55 Day 209 | 44 | 2150 | 1375 | 230 | 120 | 2580 | -- | 2450 | 55°
(18-19t) | Sleeper 209 | 44 | 2150 | 1375| 630 | 70 | 2865 | -- | 2715| 55°
(CF85) 320
CF 2119
(Day) (CF75) 310 | 110 1380 | 390 | 160 | 2580 | 2350 | 2350 | 60°
(CF85) 410 2219
(CF85) 320
CF 2119
(Sleeper) | (CF75) 310 | 110 1380 | 820 | 150 | 2875 | 2670 | 2650 | 60°
(CF85) 410 2219
CF (CF85) 320 2800
(Space (CF75) 310 | 110 1380 | 820 | 150 | -- - | 3190 | 60°
Cab) (CF85) 410 2900
Comfort Cab| 500 | 100 | 2475 | 1370 | 880 | 190 | -- - | 2896 | 60°
XF105 Space Cab | 500 | 100 | 2775 | 1370 | 880 | 190 | -- - | 3095 | 60°
g:ﬁerSpace 500 | 100 | 3165 | 1370 | 880 | 190 | - — | 3337 60°

(1) Distancia entre a parede traseira da cabina e a extremidade dianteira da superestrutura, incluindo o espago livre minimo
necessario. Os valores indicados para os chassis LF45 e LF55 (14-16t) sdo com motores de 4 cilindros e para o chassis LF55
(18-19t) com motor de 6 cilindros e para toda a série LF com cabina com suspensao de mola.

Nota: Nas situagdes seguintes, é necessaria uma dimensdo CB maior:

Série LF com:

- reservatorio de agua por tras da Day Cab da LF45 (série de hibridos): CB = 140 mm (reservatério de expansao para sistema
de arrefecimento hibrido).

- Day Cab LF55 e motor FR (4 cilindros) em combinagédo com carrocaria instalada em chassis sem subestrutura: CB = 130

mm (distancia adicional para a alavanca das mudangas)

Day Cab e motor GR (6 cilindros): CB = 130 mm

admissdo de ar alta: CB = 175 mm

chaminé de escape em LF45: CB = 182 mm

chaminé de escape em LF55: CB = 272

silencioso do escape vertical em chassis LF: CB = 400 mm (unidade de filtro de ar n&o incluida); CB = 660 mm (unidade

de filtro de admissao de ar incluida)

CF65

- chaminé de escape: CB = 276 mm

Série CF75-85 com:

- unidade de separador de humidade instalada (posicionada atras da parede traseira da cabina): CB = 195 mm (day cab);
CB = 175 mm (sleeper cab)

- filtro ciclénico com abertura de admissao de ar posicionada no topo do painel do tejadilho: CB = 240 mm (Day Cab) ou 230
mm (Sleeper Cab)

- filtro ciclonico com abertura de admisséo de ar na parede traseira da cabina: CB = 160 mm (Day Cab) ou 150 mm (Sleeper
Cab)

- chaminé de escape: CB = 240 mm

- chaminé de escape com filtro de fuligem vertical integrado: CB = 370 mm

Série XF com:

- filtro ciclénico: CB = 260 mm

- admissdo de ar debaixo da cabina: CB = 100 mm

- chaminé de escape: CB = 240 mm (extremidade do tubo 90 graus transversal a diregdo de condugéo)

- chaminé de escape: CB = 340 mm (extremidade do tubo virada para tras)

(2) Tubo de admisséo no ponto mais elevado instalado no tejadilho da cabina: série LF com Day Cab C + 130 mm, série CF C +
139 mm.

(3) O angulo de inclinagdo maximo para a série LF pode ser limitado se a cama superior estiver montada no tejadilho da cabina;
verifiqgue 5.2: "Pesos adicionais maximos permitidos da cabina".

(4) Para LF45 com cabina com suspenséo de borracha: A = 151, B = 152, C = 2052, R1 = 2535, R3 = 2415.

Para LF55 com cabina com suspensao de borracha: A =219, B =74, C = 2120, R1 = 2535, R3 = 2415.
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Design do chassis

A DAF utiliza designagbes especificas para
diferentes tipos de chassis, de modo a indicar as
suas aplicagdes especificas. Consulte o
levantamento a seguir:

- Chassis de trator de plataforma baixa "LD"

Disponivel apenas como um chassis de trator FT
CF85 e XF, adequado para a posigdo mais baixa
possivel da quinta roda e para combinar com
mega reboques (altura interna £ 3 m).

- Chassis de camiéo rigido de plataforma
baixa

Chassis de camiao rigido de plataforma baixa
(estrutura totalmente plana), anteriormente
referido como uma verséo de volume (alto)
"(G)V", com barras laterais de 260 mm como
padrao; consoante a versao, é fornecido com
suspensao de eixos baixada e/ou compensagao
da altura de condugéo, adequada para
carrocarias (desmontaveis) com altura interna
maxima. Estes veiculos requerem uma
resisténcia adicional da carrogaria ou uma
subestrutura. Consulte "Carrogaria de volume
(alto)" na secgéao 4: "Superestruturas”, ou
consulte a DAF para mais informagdes!

- -FALF45 com GVM = base de roda
comprida 10 — 12 toneladas

Chassis FA LF45 com base de roda superior a
5400 mm (disponivel mediante pedido) e barras
laterais de 192 mm de altura. Estes veiculos
requerem uma resisténcia adicional da carrogaria
ou uma subestrutura. Consulte na sec¢ao

4.1: "Carrocaria fixa" ou consulte a DAF para
obter mais informacoes!

- Carrogaria basculante UK

Disponivel como chassis de camido 6x4 e 8x4
(FAT e FAD), adequado para carrogarias
basculantes leves sem subestruturas,
especialmente desenvolvidas para o mercado
britanico. Estes chassis sao fornecidos de fabrica
com um ressalto traseiro curto, com uma barra
transversal de torgao rigida e preparados para a
instalagdo simples de uma articulacao
basculante. Consulte a DAF para obter mais
informagdes.

Estas diretrizes para construtores de
carrogarias aplicam-se apenas a veiculos em
conformidade com as especificagbées padrao
da DAF, de acordo com os esquemas
existentes de construtores de carrogarias.
Em caso de duvidas, deve consultar a DAF.
Sem uma subestrutura, os chassis padrao
sao concebidos e adequados para o
transporte de uma carga distribuida
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uniformemente com cargas nominais por eixo
permitidas, com a excec¢ao de veiculos com
barras laterais de 260 mm ou 192 mm de
altura com pranchas de reforgo interior
continuas, como as versodes de plataforma
baixa ou FA LF45. Estes veiculos requerem a
rigidez adicional de uma construgao de
subestrutura ou superestrutura.

Se a carga no chassis nao estiver distribuida
por igual, deve-se ter cuidado especial com
os niveis de tensao no chassis. Para saber as
caracteristicas do material do chassis,
consulte atabela "Especificagdes do chassis:
Tratores e Rigidos™. Em caso de duvidas,
deve contactar a DAF Trucks, tal como
referido no capitulo 1.3: "Verificagao da
superestrutura”. Para diretrizes da
subestrutura relacionadas com determinados
tipos de carrocarias, consulte o texto
relevante na secgao "Superestruturas”.

Localizagao dos componentes

A DAF dedica bastante atengao ao
posicionamento facil, para os construtores de
carrogarias, de todos os componentes no interior
ou exterior da estrutura do chassis. Apesar disso,
para alguns tipos de carrocgaria, podera ser
necessario, por vezes, um reposicionamento dos
componentes. Para as séries CF75-85 e XF, a
DAF utiliza as seguintes posigdes iniciais:
localizagéo de depdsitos de combustivel a frente
do eixo traseiro no lado direito (para as séries LF
e CF65 no lado esquerdo, imediatamente atras
da cabina), deixando espaco suficiente para
acopladores de bloqueio e pernas de guincho
(silencioso de escape compacto), espaco livre
padrao para guarda-lamas no(s) eixo(s)
traseiro(s) e, sempre que possivel, sem
componentes na secgéo do ressalto traseiro do
chassis. Para obter dados mais detalhados sobre
a localizagao dos componentes, consulte os
esquemas dos construtores de carrogarias do
veiculo em questéao.

2.11 BARRA TRANSVERSAL DE
REBOQUE

A barra transversal mais recuada no chassis
pode ser construida como uma viga de
extremidade (nos rigidos nao utilizados para
combinagdes de camido/reboque). Esta viga de
extremidade nao é adequada para a instalagao
de um gancho de reboque ou equipamento
semelhante.

© 201222 DAKFE
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A barra transversal mais recuada também pode
ser construida como uma barra transversal de
reboque adequada para a instalagdo de uma
forquilha de reboque. A barra transversal de
reboque fornecida de fabrica e os seus suportes
de transporte sdo sempre construidos de acordo
com as diretrizes da diretiva 94/20CEE. Para
além disso, qualquer construgéo de barra de
reboque e respetivos suportes de transporte
externas a DAF, mas que sejam enviados para a
DAF para aprovagao, tém de estar em
conformidade com a mesma diretiva.

Pode ser fornecida de fabrica, mediante pedido,
uma barra transversal de reboque na posigéo
necessaria em combinagdo com um ressalto
traseiro adaptado (AE). No entanto, se a posigéao
definitiva ainda nao for conhecida, uma é
possivel encomendar na origem uma barra
transversal de reboque de facil desmontagem
que sera instalada no chassis na dire¢ao
contraria, de forma a ser facilmente reconhecida.

Se necessario, a barra transversal de reboque G001183
instalada no chassis pode ser reposicionada.

Quando reposicionar a barra transversal de

reboque, utilize sempre a quantidade certa de

parafusos de fixagdo da classe adequada.

ATENGCAO! Tenha em atengdo que
os parafusos flangeados nao devem
ser reutilizados, exceto se for
possivel aparafusar manualmente
uma nova porca ao longo do
comprimento total do parafuso. Para
saber os bindrios de aperto dos
parafusos flangeados DAF, consulte
a secgdo 2.6: "Fixagao de
componentes no chassis".

Em circunstancias normais (rodas viradas para a
frente, estrada plana), a posi¢ao da barra de
reboque ndo se deve desviar mais do que aprox.
10° de uma linha imaginaria paralela a estrada.

Se forem utilizados reboques de eixo central ou
reboques com um sistema de acoplamento
direcional restrito, que exergam forga lateral no
ressalto traseiro do eixo motriz, o ressalto
traseiro do eixo motriz deve ser instalado com
reforgos laterais internos até a barra transversal
de reboque, para garantir uma estabilidade
direcional suficiente do reboque. Estes reforgos
laterais podem ser constituidos, por exemplo, por
barras diagonais (secc¢ao do canal, altura minima
de 60 mm) na estrutura ou substrutura do chassis
(se instalado). No entanto, se o eixo motriz for
instalado com uma carrogaria de rigidez a torgao,
este reforco adicional ndo sera necessario.
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Os reboques de eixo central estéo sujeitos a uma
carga vertical (S) no olhal de reboque. Em
conjunto com a distancia entre o eixo traseiro e o
pino de acoplagem (AK), esta carga vertical de
acoplamento tem um efeito nas caracteristicas
de conducgéo do veiculo. Por esse motivo, a
dimensé&o AK é limitada. Consulte a tabela
'Dimenséo AK maxima'.

Valor D

O valor D é definido como o valor de referéncia
tedrico para a forga horizontal entre o veiculo
motriz e o veiculo atrelado e, por isso, é tido
como a base para carga maxima em condi¢ées
dindmicas. As férmulas a seguir (I/1l) podem ser
utilizadas para determinar o valor D minimo
necessario para a barra transversal de reboque
ou o peso maximo do reboque.

Valor Dc

O valor Dc é definido como o valor de referéncia
tedrico para a forga horizontal entre o veiculo GA x GT GT x D/g
motriz e o reboque de eixo central e, porisso, & D=gx (1)l GA =

tido como a base para carga maxima em GA + GT GT - D/g
condigdes dinamicas. As férmulas a seguir (I1I/1V)
podem ser utilizadas para determinar o valor Dc
minimo necessario para a barra transversal de GA x GT’
reboque ou o peso maximo do reboque:

(II

GT’ x Dc/g

D.=gx (I11GA =
GA =Massa maxima permiti- (tonela- GA +GT’ GT’ - Dc/g

da do veiculo atrelado das) SEO00L
GT =Massa maxima permiti- (tonela- (Consulte também a tabela dos dados da barra

da do veiculo de rebo- das) transversal de reboque).

que

(I

GT'" =Massa maxima permiti- (tonela-
da do veiculo de tracao das)
incluindo a carga (estati-
ca) vertical na barra
transversal de reboque.

D =Valor da barra transver- (kN)
sal de reboque

g = Aceleracéo gravitacional (9,81 n;/

s%)

O valor D permitido depende da dimensao da
barra transversal de reboque e do padréo de
orificios da forquilha de reboque; consulte
também a tabela a seguir com os dados da barra
transversal de reboque.

Ao determinar a massa maxima permitida do
reboque, preste atengao ndo sé ao valor D/Dc da
barra transversal de reboque e da forquilha de
reboque, mas também aos requisitos legais e ao
valor maximo indicado no certificado de
aprovacgao do tipo ou no documento de registo do

veiculo. 96120404-216
Barra transversal de reboque padrdo montada no
chassis
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Valor V
Em alguns paises, o valor Dc ndo € o unico X
importante para as combinagées com um
reboque de eixo central >3,5 toneladas, o valor
V também tem de estar em conformidade com a
diretiva 94/20 da CE.

O valor V é definido como a forga de referéncia

tedrica para a amplitude da forga vertical entre o / \ h
veiculo motriz e o reboque de eixo central e, por @‘@
isso, é tido como a base para a carga maxima em 4L—J
condi¢cbes dinamicas. O valor V minimo
necessario para a barra transversal de reboque 97122901-202
pode ser determinado utilizando a seguinte Dimensdes do reboque de eixo central
formula (111):
X’ xC
V=ax . an em todos os casos X?/L? deve ser > 1; consulte os
|_2 dados para a barra transversal de reboque.
SE0002
Em que:
a = Aceleragéo equivalente no ponto
de acoplamento:
=1,8 m/s? para veiculo motriz com
suspensao pneumatica, ou
=24 m/s2 para veiculo motriz com
outro sistema de suspensé&o.
X = Comprimento da carrogaria do re- (metros)
boque.
L = Distancia entre o centro do eixo (metros)
de reboque e a extremidade da
barra de reboque.
C = 3 cargas do eixo do reboque. (tonela-
das)
Va= Valor V da barra transversal de (kN)
lor reboque.
Tendo em conta o elevado valor V geralmente
necessario para a barra transversal de reboque
quando é utilizado um reboque de eixo central, a
DAF recomenda a instalagdo de uma barra
transversal de reboque D19 no caso de um valor
V calculado até um maximo de 50 kN (consulte
também a tabela de dados da barra transversal
de reboque.
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Dados da barra transversal de reboque
Tipo de veiculo D Valor | Valor | GA Carga | Para-| D1 D2 el e2

Valor Dc Valor | [tone- | vertical | fuso

[KN] | [kN] | [kN] | ladas] S

) [kl

Tratores
FT CF75-85 e XF 43 - - - - M14 - 15 120 55
FTG/P CF85-XF 43 - - - - M14 - 15 120 55
FTS CF85 - XF 43 - - - - M14 - 15 120 55
FTR XF
FTT CF85-XF 43 - - - - M14 - 15 120 55
FTM XF 43 - - - - M14 - 15 120 55
Rigidos
FA LF45 70 50 30 15 650 M14 76 15 120 55
FA LF45 70 50 18 15 650 M14 76 15 120 55
FA LF55 14-16t 75 50 18 15 650 M14 75 15 120 55
FA LF55 18t 100 70 25 25 900 M16 85 17 140 80
FA CF65
FA CF65 () 130 | 110 40 25 1000 | M20 | 95 21 160 | 100
CF75/85 e XF 130 90 28 40 1000 M20 95 21 160 100
CF75/85 e XF 190 150 50 65 1000 M20 95 21 160 100
CF75/85 e XF 190 130 75 1) 1000 M20 | 95 21 160 100
CF75/85 e XF 190 130 63 1) 2000 M20 95 21 160 100
Versao baixa @) [ 114 G 114 | 432 | 24 1000 | M20 | 95 21 160 | 100

(1) A calcular de acordo com a férmula Il ou 1V, até um valor maximo permitido indicado na coluna. Os requisitos especificos e/ou
adicionais podem variar consoante o pais e restringirem ainda mais o peso maximo do reboque (GA).

(2) Para mais informagdes sobre esta barra transversal de reboque DAF de baixo posicionamento, consulte o paragrafo seguinte.

(3) Testado e langado de acordo com os requisitos TUV/CE. Se o valor D for >114 kN, n&o é permitida a utilizagdo de um reboque
de eixo central. No entanto, nos paises onde os requisitos TUV/CE n&do tém de ser cumpridos, o valor deve ser D5 = 130 kN.

(4) Valido para chassis CF65 produzidos até a semana 0512, inclusive.

Dimensdo AK maxima (distancia de centro a centro entre o eixo mais recuado e o acoplamento)

Valor | Barratransversal de rebogue noressalto| Barra transversal de reboque DAF de baixo
v traseiro (1 (2 posicionamento () (2
[kN] Eixo traseiro | Dois ou mais eixos trasei-| Eixo traseiro | Dois ou mais eixos traseiros
simples ros simples
<25 3000 3500 2300 2950
<40 1900 2200 1450 1850
<43,2 1750 2050 1350 1700
< 50 1550 1750 1150 1500

(1) Os requisitos adicionais no pais em questdo podem restringir ainda mais a dimens&o AK. Se utilizar uma barra transversal de
reboque com um valor V superior, consulte a DAF.

(2) Uma carga vertical no acoplamento afeta a distribuigdo da carga por eixo no veiculo motriz; verifique sempre se, pelo menos,
30% do peso total do veiculo esta debaixo do(s) eixo(s) dianteiro(s). Consulte sub-secgéo 1.6: "Distribuicdo do peso"”
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Verséao baixa

Para as séries CF75/85 e XF, é possivel
encomendar a DAF uma barra transversal de
reboque com um posicionamento mais baixo e
avangado. Ao encomendar esse tipo de barras
transversais, indique as dimensdes X e Y
necessarias. Estas barras transversais de
reboque devem ser instaladas de acordo com as
instrugées da DAF. Para mais informacgdes sobre
as respetivas dimensdes gerais e posi¢des de
instalagao no chassis consulte o esquema
detalhado do chassis: 1668101, disponivel na
Internet (www.dafBBl.com). Se forem utilizadas
construcdes externas a DAF, o concessionario
ou construtor de carrogarias deve enviar a DAF
um esquema em duplicado para verificagéo.
Para saber os requisitos legais relacionados, 20090503-029
verifique nos primeiros paragrafos deste

subcapitulo.

Distancia entre o eixo mais recuado e a superficie de montagem no interior da barra transversal
de reboque
Posicao da barra transversal de reboque baixa em relagdo ao eixo mais recuado

Série Tipo Tipo de suspenséo | Distancia X (intervalo): distan-| Distancia Y: interva-
de veiculo cia entre o centro do eixo mais lo (maximo)
) recuado e a superficie de mon- [mm]

tagem no interior da barra
transversal de reboque [mm]

x (M y @
FA / FAS ®)| suspensao pneuma- de 690 a 1140 De 250 a 360
+ (G)V tica
XFe | FAR+ (G)V| suspensdo pneuma- de 615 a 1065 de 250 a 360
CF @ tica de 6 foles
suspensao pneuma- de 565 a 1065 de 272 a 360

tica de 6 foles

(1) Nesta gama, os passos de ajuste para montar a barra transversal de reboque de baixo posicionamento sdo de 50 mm. Deslocar
o acoplamento para uma posigéo mais recuada e utilizar reboques de eixo central pode afetar negativamente as caracteristicas
de condugdo. Tenha também em atencéo os requisitos legais, que podem variar consoante o pais. Em caso de duvidas, deve
contactar a DAF.

(2) Nesta gama, os passos de ajuste para montar a barra transversal de reboque de baixo posicionamento séo de 22 mm. Uma
de seis posigbes Y possiveis pode ser encomendada de fabrica; consulte a tabela apresentada a seguir neste paragrafo para
conhecer as possibilidades e os numeros de cddigo de selegdo correspondentes.

(3) Nao estdo incluidos os chassis FA CF65 da semana de produgéo 0513 para a frente.

(4) (G)V = Chassis do tipo plataforma baixa (anteriormente referido como um chassis de Volume alto).

(5) Entrega da barra transversal de reboque baixada para o chassis FAS apenas mediante pedido POV.

Descrigéo geral do numero SELCO e da
respetiva posicdo Y de fabrica:
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Numero Selco Posicdo Y
[mm]
4948 250
4952 272
4953 294
4954 316
4955 338
4956 360

(1) A posigao X pode limitar a escolha de qualquer uma das
posi¢des Y disponiveis. Consulte a tabela anterior para
obter mais detalhes.

Distancia centro a centro entre o eixo mais
recuado e o acoplamento (dimenséao AK).

A dimensao AK é - consoante o fabricante e tipo
de forquilha de reboque - a dimensao X + 150/
190 mm (x min./max.). Deve-se ter cuidado para
que, quando a combinagéo do veiculo for
colocada em qualquer posigdo numa superficie
nivelada, o espago entre o veiculo motriz e o
reboque seja sempre suficiente para permitir um
angulo de torcdo de pelo menos 4°.

=

NORO"

20061604-220

Quando se utiliza uma barra transversal de
reboque semi-baixada, o concessionario ou
construtor de carrogarias deve enviar para a DAF
um esquema em duplicado para verificagao.
Para saber os requisitos legais relacionados,
verifique nos primeiros paragrafos deste
subcapitulo.

Em alguns casos, é permitida a instalagao de
uma barra transversal de reboque num
chassis trator para aplicagées combinadas de
trator/reboque. Nesses casos, a DAF deve ser
sempre previamente consultada.

96120404-221
Barra transversal de reboque semi-baixada
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2.12 SUPORTES DAS LUZES
TRASEIRAS

Os chassis sdo sempre fornecidos com suportes
para as luzes traseiras. Contudo, se as unidades
de luzes traseiras forem integradas na carrogaria
ou superestrutura, pode ser encomendado de
fabrica um suporte de 'transporte'. Tenha em
atengao que este suporte de transporte, que é
um painel de metal pré-formado, tem sempre de
ser substituido por uma construgdo mais soélida.

2.13 MONTAGEM DAS RODAS

Todos os veiculos DAF possuem rodas
montadas em espigdes. Para uma instalacao
segura e sem problemas das rodas, € de extrema
importancia a limpeza absoluta das superficies
de contacto das jantes e dos tambores dos
travoes.

A espessura de qualquer camada de tinta nao
pode ser superior a 0,05 mm. Na pratica, isto
significa que é necessario remover a tinta antiga
antes de aplicar uma nova deméao.

Aperte as porcas da roda numa sequéncia
cruzada com o binario correto.

Binarios de aperto das porcas da roda (1)
Porca da roda Binario de aperto
[Nm]
M 18 x 1,5 - série FA LF45 -7,5/08 toneladas e segundo eixo nao direcional FTP 340 - 400
M 20 x 1,5 - série FA LF45 - 10/12 toneladas, FA LF55 - 12 t/m 15 toneladas 450 - 520
e eixo direcional traseiro FAN LF55
M 22 x 1,5 - série LF55 - 18 t/m 19 toneladas, CF e XF 700

(1) Todas as porcas das rodas tém de ter rosca DIREITA!
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2.14 DISTANCIA ENTRE RODAS

Para garantir uma distancia envolvente suficiente
para as jantes, proceda do seguinte modo ao

instalar a carrogaria no chassis e ao instalar T\
guarda-lamas ou jantes:

1.  Mega o movimento vertical maximo do eixo I \
"v" (metal a metal) no veiculo.

2. Determine o espaco vertical total (s)
adicionando espaco adicional (consulte a
tabela) a distancia vertical "v", necessaria
para movimentos verticais do eixo e para o
passo da superestrutura e rodagem ao virar
e durante o funcionamento todo-o-terreno.

3. Determine o movimento lateral (b) dos
pneus (consulte a tabela). Com eixos B >
direcionais, também se deve ter em conta o Suspensao pneumatica
angulo de viragem maximo das rodas.

4. Repare que nos veiculos de eixos multiplos, s
a distancia necesséria das jantes pode ser T\
diferente para os varios eixos do veiculo.

5. Por fim, deve-se ter em conta que é
necessario espaco (adicional) para um
segundo eixo de elevacgéo ou eixo direcional
traseiro para um eixo de reboque rigido.

96120404-222

7.

Nos chassis trator com guarda-lamas flexiveis de
plastico ou de borracha, que serao utilizados
apenas para funcionamento em estradas
pavimentadas e condi¢gdes normais de
funcionamento, os guarda-lamas podem ser
instalados sem disténcia adicional. Nesse caso,
a dimenséo "s" é igual a dimenséo "v"!

20090503-008
Suspensao de molas

Distancia entre rodas

Condigdes de funcionamento| Espacgo adicional | Espacgo total "s" Q) Espaco lateral "b"

Funcionamento em estradas 25 v +25 15
normais 75 v+75 25
Funcionamento todo-o-terreno

Com correntes de neve:
- funcionamento em estradas 60 v + 60 60
normais 110 v+ 110 70
- funcionamento todo-o-terreno

(1) Nao se aplica a chassis de plataforma baixa.

Dimenséo da distancia

Se o chassis onde a carrogaria sera instalada
ainda nao estiver disponivel, a distancia das
jantes também pode ser determinada com base
no esquema do construtor de carrogarias. A
altura do chassis e a dimensao HBV/HBT/HBA
(metal a metal) pode ser estabelecida a partir
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deste esquema. Para determinar a dimensao da
distancia (U), podera ser necessario adicionar o
espaco adicional necessario, tal como indicado
na tabela anterior, a dimensdo HBV/HBT/HBA
calculada.

Cada diagrama de chassis de construtores de
carrogarias refere-se ao diagrama n.° 1260799/..
(séries CF75-85 e XF) ou NSEA383/.. (séries LF
e CF65) que mostra varios dados gerais do
veiculo, tal como o raio do pneu, marca do pneu
e largura méaxima dos varios eixos dianteiros e
traseiros. Este esquema (naturalmente, o que
tiver o indice de alteragédo mais recente) deve ser
sempre consultado.

Os diagramas para construtores de carrogarias
referidos acima bem como o diagrama n.°
1260799 estao disponiveis na Internet
(www.dafBBl.com).

Alturas do chassis

As alturas do chassis no eixo dianteiro (dimenséo
HV) e no eixo traseiro (dimensdo HA) podem ser
determinadas utilizando o programa de calculo
da altura do chassis do TOPEC, para os
tamanhos de pneus mais utilizados (dimensdes
de acordo com a norma ETRTO). Também s&o
indicadas a altura do pneu acima do chassis
(dimensédo HBV/HBT/HBA) e a dimensao da
distancia (U) para o eixo de tracao traseiro.

As férmulas para calcular as alturas do chassis e
os valores correspondentes com base nos
esquemas de construtores de carrogarias DAF
séo fornecidas a seguir:

Determinar a altura do chassis com base no esquema dos construtores de carrogarias @)

EIXO DIANTEIRO: HV=R+Y+A®
AHV(min.)=R-C

HA=R+Z+A®
EIXO TRASEIRO: | AHA(min.) =R -D

HBV(max.) = Ro - A - Z, metal para metal, no eixo de tracao.

HBA(max.) = Ro - A - X, metal para metal, no eixo de reboque.
HBA(max.) = Ro - A - Z, metal para metal, no segundo eixo de tragéo.

HBT(max.) = Ro - A -V, metal a metal, no segundo eixo dianteiro/motriz traseiro
(n&o)direcional

U=HBV +25mm. ("

AHA(min.) =R -D

(1) Adimenséo U fornecida aplica-se ao funcionamento em estradas normais. Para outras condigdes de funcionamento, consulte
o paragrafo "Condigdes de condugao”.

(2) As alturas calculadas do chassis aplicam-se apenas nos locais nos esquemas de construtores de carrogarias marcados com
HV e HA.

(3) Para os pesos do chassis ndo mencionados nos esquemas dos construtores de carrogarias, consulte as fichas de
especificagdes da DAF e/ou (se os tiver) os dados de calculo da estrutura do TOPEC.
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Os parametros indicados nestas formulas podem
ser encontrados nos esquemas dos construtores
de carrogarias em questdo. Também podem ser
interpretados a partir do esquema 1260799
referido anteriormente. Por isso, também deve
consultar sempre este esquema detalhado.

HV

1025

WD = 2050

22032802-038
Eixo dianteiro duplo, altura do chassis

Condigdes de condugio

A dimenséo U é a distancia minima entre a parte
superior da barra lateral do chassis e a parte
inferior do piso da carrogaria ou do guarda-lamas
em condi¢des normais de funcionamento. A
distancia adicional das jantes é necessaria em
varias condi¢des de condugéao:

- quando se utiliza correntes de neve U'=U +
35 mm

- parafuncionamento todo-o-terreno: U'=U +
50 mm

- para funcionamento todo-o-terreno: +

correntes de neve
U'=U + 85 mm
‘ 96120404-225
Eixo traseiro, distancia das jantes/distancia U da
altura do chassis
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ATENGAO! Para veiculos com eixos
multiplos, deve-se estabelecer qual
é o0 eixo decisivo para a dimenséao de
distancia minima; consulte também

o0 esquema de construtores de
carrogarias relevante.

ATENCAO! Faga sempre uma
verificagdo do veiculo para verificar

as dimensoes.

2.15 LOCALIZAGAO DOS GUARDA-
LAMAS

Nos veiculos das séries LF55 e CF, os guarda-
lamas dianteiros podem ser instalados em
locais diferentes. A localizagdo depende do tipo
de veiculo e das rodas e pneus encomendados
pelo cliente.

Localizag¢ao dos guarda-lamas

Ta- | LF55 | CF65 CF

_ | 18- 1)
ma- | 18-19 Baixo| Médio | Alto
nho t

A 835 778 778 778 778

778 527 372 464 517

530 584 | 457 540 575

- - 398 498 541

m o O w

91 240 240 240 240

(1) Valores validos para o chassis CF65 produzido a partir da
semana 13 de 2005 (cédigo V.I.N.:
XLRAE65CCOE677039).
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>

g

G000359

2.° eixo dianteiro/segundo eixo direcional; pneu
acima do chassis

G000360

Eixo de reboque/eixo direcional traseiro (X) ou
segundo eixo de tragao traseiro (Z); pneu acima

do chassis
LL 260
LL310
!
Al =N b0 [310
A

20090503-007

Posicao dos guarda-lamas dianteiros nas séries
LF55 e CF
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Os guarda-lamas sdo montados na fabrica, em
conformidade com a Diretiva 91/226/CEE.
Contudo, se os requisitos exigidos por lei para
guarda-lamas néo se aplicarem, os guarda-
lamas sao instalados de série na posigao alta.

Nas cabinas curtas dos veiculos da série CF, a
superestrutura pode interferir, em determinadas
situagdes, com os guarda-lamas dianteiros
montados na fabrica. Se isso acontecer e o
problema nao puder ser resolvido com uma
posi¢cdo de montagem mais baixa, € possivel
cortar as abas de plastico. No entanto, nunca
podem ser cortadas mais abaixo que a parte
superior das longarinas laterais. Nestes casos, 0
construtor da carrogaria deve, naturalmente,
garantir que as protegdes das rodas sédo
reinstaladas de acordo com os requisitos legais.

Se, num veiculo com suspensao de molas, ndo
for possivel fixar os guarda-lamas traseiros a
subestrutura ou a carrogaria, estes podem ser
aparafusados as longarinas laterais do chassis.
Sempre que possivel, utilize os orificios no
chassis. Os veiculos com suspenséo pneumatica
ja possuem orificios roscados no suporte da
barra de torgado com esse objetivo.

Em alguns chassis de trator, a DAF inclui
também suportes padrdo, que podem ser
utilizados para instalar os guarda-lamas no
chassis a diversas alturas, consoante o tamanho
dos pneus.

Os tratores podem ser fornecidos de fabrica

com estes guarda-lamas traseiro (de 3 pec¢as).

2.16 PROTEGAO TRASEIRA CONTRA
ENCAIXE APROVADA PELA CE

Para determinados veiculos, esta disponivel
como opg¢ao uma barra da protegao traseira
contra encaixe aprovada pela CE (com o N° de
Certificado CE E4-70/221/92006). Os chassis de
camiéo rigidos de plataforma baixa (veiculos de
volume alto) sdo uma excecgao geral.

Informagdes do chassis

95120404-229

Montagem do suporte do eixo motriz pneumatico
(FA LF55 de 16-18 toneladas, séries CF e XF)

[}

o0 o\OOOOO|o
o o o\OOOO

Para o chassis do CF75-85 e do XF, existe a
possibilidade de escolha entre trés alturas )
padrao"H" para as barras da protecgao traseira € H
contra encaixe de fabrica: 270 mm, 300 mm ou 8
330 mm abaixo do chassis. —
Para o chassis do LF e do CF65, esta disponivel 385 MAX.
uma altura "H" para barras da protecgao traseira %
contra encaixe de fabrica: <
o
- LF45: 245 mm 3
- LF55 14-16t: 300 mm
- LF55 18-19t: 355 mm 7
- CF65 16-19t: 355 mm 4
G001267
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De acordo com a legislagao da CE, a barra da
protecao traseira contra encaixe tem de ser
montada na seguinte posic¢ao:

- No maximo, 550 mm acima da superficie da
estrada, em todas as situagdes, com veiculo
carregado e sem carga.

- Distancia maxima horizontal de 385 mm, da
extremidade traseira do veiculo a
extremidade traseira da barra da protegéo
contra encaixe. Esta distancia de 385 mm
baseia-se na distancia maxima legal de 400
mm, que inclui deformacgao quando tiver sido
aplicada uma carga de teste.

2.17 LUBRIFICAGAO AUTOMATICA

As séries de veiculos de fornecidas de fabrica
com um sistema de lubrificagdo podem, em
alguns casos, dispor de alguns pontos de
lubrificagdo adicionais para a superestrutura.
Dependendo da aplicagao do veiculo, do tipo de
veiculo em questdo e do numero necessario de
pontos de lubrificagdo na superestrutura, pode
ser instalado um T na bomba, permitindo a
montagem de um segundo tubo principal, que
funcionara em paralelo ao sistema existente. Nao
ha restricbes quanto ao comprimento do tubo
principal adicionado entre a bomba e o ponto de
distribuicdo. Contudo, o comprimento do tubo
entre o ponto de distribuigdo e o ponto de
lubrificagao esta limitado ao maximo de 5 metros.
Para mais informacodes, deve contactar a DAF.
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3.1 SUPERESTRUTURA COM
SUBESTRUTURA

Para um grande numero de tipos de
superestruturas, é necessario instalar uma
subestrutura no chassis, ndo para garantir
reforgo estrutural e rigidez do chassis, mas para
obter distancia suficiente entre as rodas. Para
isto, & necessaria uma fixagao nao rigida. A
utilizagdo de uma subestrutura permite uma
distribuicao de carga uniforme, cria uma
distancia suficiente acima das rodas e outros
componentes do chassis (por ex. deposito de
combustivel, etc.) e permite que se possam
montar componentes e/ou unidades adicionais.
Regra geral, um material (como aluminio) de
qualidade inferior ao das barras laterais do
chassis pode ser utilizado para a subestrutura.
Contudo, se o chassis for sujeito a cargas ou
tensdes superiores, as dimensdes da
subestrutura devem ser determinadas tendo em
consideragao as cargas previstas e € necessaria
uma fixagao rigida, utilizando placas de fixacao.

Construgao da subestrutura
As instrugdes seguintes aplicam-se a construgéo
e fixacao de todas as subestruturas:

- A subestrutura deve abranger o
comprimento total da estrutura do chassis
sem unidoes. Uma subestrutura que se
estenda até a frente reduz também o risco
de frequéncias naturais (dependentes da
velocidade) incémodas, as chamadas
vibragbes em curva, que em alguns casos
podem também afetar negativamente o
conforto de condugédo. A extremidade
dianteira da subestrutura, antes do primeiro
ponto de fixagdo, deve ser cénica ou em
cauda de andorinha para evitar uma
alteragao abrupta na rigidez entre a
subestrutura e a estrutura do chassis. Por
fim, para evitar desbaste, a extremidade
dianteira da subestrutura tem de ser
arredondada na parte inferior. O raio deve
ser, pelo menos, de 5 mm.

- Uma secgédo do canal (espessura minima de
5 mm) é normalmente mais adequada para
subestruturas de barras laterais. Em
algumas aplicagbes, por exemplo um porta-
magquinas, pode ser necessario fechar a
secgao do canal numa parte da
subestrutura, para que seja formada um
secgao de caixa. Neste caso, uma transigcao
gradual de rigidez deve ser novamente
garantida pelo encaixe em cauda de
andorinha.
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- No caso de uma fixagao rigida da
subestrutura ao chassis, 0 material com as
propriedades mecanicas mais baixas é
sempre decisivo para a robustez e rigidez da
estrutura. Como tal, é preferivel fazer uma
subestrutura a partir de um material que seja
pelo menos da mesma qualidade do material
da estrutura do chassis. Consulte a
descri¢cao das dimensdes das barras laterais
na secgao 2.10: "Dimensdes relacionadas
com o chassis e a cabina". Se for utilizado
um material que nao ago para uma
subestrutura fixada com rigidez, a forma e as
dimensbes devem ser determinadas tendo
em consideragao as caracteristicas
especificas do material em questao.
Contacte a DAF para obter mais
informacgdes.

- O padrao das seccgbes de uma construcao
tem de ser sempre uniforme. Cada adicao
sob a forma de reforgos de construgéo tem
de continuar a garantir um padr&o uniforme
do momento linear de inércia. Se, por
qualquer razao, a altura da subestrutura for
reduzida ou aumentada em alguns pontos,
certifique-se sempre de que existe uma
transigado gradual de rigidez.

- Adistancia maxima aceitavel entre uma
barra transversal e a seguinte numa ou em
cima de uma subestrutura é de 1200 mm.

- A altura das barras transversais da
subestrutura deve ser, pelo menos, 0,6
vezes a altura das barras laterais da
subestrutura. As barras transversais da
subestrutura devem ser instaladas de forma
que possam seguir os movimentos da
estrutura do chassis.

- De preferéncia, as barras transversais nao
devem ser soldadas aos flanges da
subestrutura.

Qualquer forga vertical exercida sobre o
chassis sera introduzida através das almas
das barras laterais e nao através dos flanges
das barras laterais! Os flanges superiores (e
inferiores) servem apenas para adicionar
robustez e rigidez suficientes a secgédo e
podem facilmente ser deformados por forgas
transversais exercidas nas extremidades dos
flanges devido a carga colocada
incorretamente. Se, mesmo assim, tal
acontecer, a parte interior da secg¢ao (entre os
flanges) deve ser reforgada adequadamente
para evitar deformagdes e/ou danos. As
unides fixas nos flanges sao proibidas.
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Enchimento entre o chassis e a subestrutura
Se for necessario instalar um enchimento entre a
estrutura do chassis e a subestrutura (por
exemplo, no caso de uma subestrutura de
aluminio), utilize sempre um enchimento que
mantenha a forma (de preferéncia plastico) ao
longo de todo o comprimento.

Nunca instale um enchimento em casos de
fixagdo total ou parcialmente rigida da
subestrutura (BAM 2, 3 e 4).

Estabilidade através de reforgo contra torgao
da subestrutura

Em algumas superestruturas (que se deformam),
a estabilidade do veiculo requer um reforgo
contra torcao do ressalto traseiro. Este reforgo
pode consistir em pegas da carrogaria (por
exemplo, um estabilizador basculante), barras
transversais com reforco de tor¢do em separado
ou reforgos cruciformes instalados na
subestrutura. Consulte as figuras ao lado.
Quando necessario, esta informacgao é indicada
no texto relevante da seccgao

4: "Superestruturas".

. NOTA: Os reforgos cruciformes tém de
| ser instalados o mais junto possivel a

estrutura do chassis e a partir de 1000
mm a frente da linha central do ultimo
eixo até ao final da subestrutura.

96120404-307

A estabilidade do veiculo durante o Barras transversais para reforgo contra torgéo
funcionamento de qualquer sistema de

superestrutura é da responsabilidade do
construtor da carrocaria e do utilizador. O
utilizador deve estar sempre certo de que a
estabilidade do veiculo esta garantida. Como

tal, é importante que sejam fornecidas —
instrugdes claras para a utilizagao da
superestrutura com o veiculo ou que estejam
presentes no mesmo.
AP

I min. = 133 cm?
G000436

Reforgos cruciformes para reforgco contra torgéo
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Tabela comparativa para secgoes da subestrutura

Designa?éo da
secgao M

Area da secgido
cruzada A [cm?]

Peso especifico
da secgao M [kg/

Momento de resis-
téncia Wy na carga

Momento linear de
inércia Iy na carga

m] vertical [cm?] vertical [cm?]
Secc¢do de canal laminado a quente
UNP 60 6,5 517 10,5 31,6
UNP 65 9,0 7,2 17,7 57,5
UNP 80 11,0 8,9 26,5 106,0
UNP 100 13,5 10,8 41,2 206,0
UNP 120 17,0 13,7 60,7 364,0
UNP 140 20,4 16,4 86,4 605,0
UNP 160 24,0 19,2 116,0 925,0
UNP 180 28,0 22,5 150,0 1350,0
Seccéo de canal laminado a frio
U 60x30x4 4,36 3,49 7,8 23,5
U 60x40x4 5,16 4,13 9,9 29,8
U 80x50x6 9,80 7,8 245 98,0
U 100x50x6 11,0 8,8 334 166,8
U 100x60x4 8,36 6,69 27,3 136,6
U 100x65x6 12,8 10,24 41,3 206,6
U 120x60x5 11,3 9,0 42,3 254,0
U 120x60x6 13,4 10,7 49,5 297 1
U 140x60x4 9,9 8,0 42,7 298,7
U 140x60x6 14,6 11,7 61,2 428,3
U 160x60x6 15,8 12,6 73,7 589,2
U 160x70x5 14,3 11,4 70,2 561,2
U 180x60x5 14,3 11,4 73,8 664,2
U 180x60x6 16,9 12,9 83,9 755
U 200x60x6 18,1 13,9 97,6 976
Seccao de caixa
0 80x80x6 17,2 13,9 40,7 163
0 80x80x7 20,4 16,0 45,8 183,2
o 80x100x8 26,2 20,6 60,8 243,2
0 80x120x8 294 23,1 71,2 284,8
o 100x100x8 29,4 23,1 83,7 418,4
o 100x120x7 28,8 22,6 87,6 438,1
o 100x150x8 37,4 29,4 117,6 588,1
o 120x120x8 35,8 28,1 125,5 753,1
o 120x120x10 44,0 34,5 149,1 8947
0 120x120x12 48,0 40,7 151,56 959,4
0 140x140x12 61,4 48,2 241,8 1692
o 150x150x12 66,2 51,5 282,4 2118
56 DAFE © 201222



Informacgdes gerais sobre as
superestruturas

(1) A tabela acima fornece informagdes sobre algumas das secgdes da subestrutura utilizadas mais frequentemente. Esta tabela
também pode ser Util para a selecdo de materiais alternativos com propriedades semelhantes. As dimensdes, os pesos e 0s

dados estaticos aplicam-se a secgdes sem pranchas!

3.2 BAM - METODOS DE FIXAGAO
DA CARROCARIA

Tipo de BAM (Método de fixagao da
carrogaria) - descrigao geral

A DAF utiliza cinco métodos de fixagao de carro-
carias (BAM 1, 2, 3, 4 e 5) para a instalagdo de su-
perestruturas. Ao utilizar uma das trés técnicas
basicas de fixagdo (ou uma combinacao delas),
pode-se realizar uma fixagdo 6tima e homogénea
do chassis e da superestrutura para cada tipo de
superestrutura. As técnicas basicas sao: fixagao
ndo rigidas, fixagao rigida e fixagdo com consolas.

0 ' - ] ] = = - = fel |
96120404-309 G000429
BAM 1: fixagao total ndo rigida BAM 1: fixagao total n&o rigida
(Séries CF75-85 e XF) (Séries LF e CF65)
RS o oy
96120404-310 G000430
BAM 2: fixagdo rigida na dianteira BAM 2: fixagao rigida na dianteira
(Séries CF75-85 e XF) (Séries LF e CF65)
y ir'@i_""' IIIIo
U] U] @_ _____ T e~ N 1
96120404-311 G000431
BAM 3a + 3b: fixacao rigida na traseira BAM 3: fixagao rigida na traseira
(Séries CF75-85 e XF) (Séries LF e CF65)
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96120404-312

BAM 4: fixagao total rigida

Trés técnicas de fixagao

A DAF utiliza trés técnicas basicas de fixagcao
para a instalagao de superestruturas. Ao utilizar
uma destas trés técnicas basicas de fixagdo (ou
uma combinagao delas), pode-se realizar uma
fixacdo 6tima e homogénea do chassis e da
superestrutura para cada tipo de superestrutura.
As técnicas de fixagdo de superestruturas da
DAF baseiam-se em conhecimentos
tecnoldgicos topo de gama na area da rigidez do
chassis e sistemas de suspensao. Respeitar as
recomendacgdes de fixagdo garante que o
comportamento dindmico do veiculo com
carrogaria sera o mesmo conforme definido e
testado pela DAF.

BAM 5: fixagdo com consolas
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- Tirantes

A técnica de fixagado do tirante proporciona uma
ligagdo nao rigida. Permite a deslocagéo
longitudinal limitada da superestrutura. Isto
fornece pouca resisténcia a tor¢ao, de modo a
que, durante a condugao em estradas
irregulares, a estrutura do chassis e a
superestrutura consigam seguir bem uma atras
da outra. O resultado € um bom equilibrio entre
aderéncia a estrada e conforto de condugao.

Binario de aperto da porca M16 para o tirante
(séries CF75-85 e XF): 55 Nm

A: = 60 mm para a série CF75-85
=60 - 70 mm para a série XF

Esta técnica pode ser utilizada para uma
superestrutura com ou sem substrutura, de
acordo com as seguintes diretrizes:

- Ao utilizar esta técnica de fixagao, instale
sempre pelo menos, uma placa de fixagao
perto do eixo traseiro, para a fixagao da
superestrutura na longitudinal.

- Ossuportes de fixagdo devem ser instalados
com parafusos flangeados perto dos pontos
de fixagao da viga transversal na estrutura
do chassis. A distdncia maxima permitida
entre os tirantes é de 1200 mm. O tirante
deve ser colocado contra a viga lateral, para
impedir a deslocagéo lateral da substrutura
ou superestrutura.

- Otirante deve ter um comprimento de, pelo
menos, 150 mm. Um tirante pode ser
aparafusado ou soldado na viga transversal
de uma superestrutura ou numa substrutura.
Os tirantes devem ser sempre colocados na
vertical.

- Como alternativa, também se pode utilizar
um perno M16.

- O tipo de material do tirante deve ser
sempre de pelo menos 8,8.

- Se os tirantes forem aparafusados na
subestrutura, a espessura da substrutura
deve ser de, pelo menos, 5 mm.

- Utilize sempre porcas de autofixagdo para
fixar os tirantes.

Para saber os binarios de aperto dos
parafusos flangeados DAF, consulte a sec¢ao
2.6: "Fixagao de componentes no chassis".

- Consolas

A DAF distingue entre modelos de consola que
sdo instaladas na secgao vertical do perfil do
chassis (modelo A) e consolas que sao
suportadas adicionalmente pela flange superior
na longitudinal da estrutura principal do chassis
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(modelo B). Devido as suas caracteristicas
especificas a DAF recomenda a utilizagdo do
modelo de consola B com suporte adicional da
flange do chassis para o método de fixagao BAM
5 (descrito mais adiante neste capitulo).

Consola; modelo A (apenas LF e CF65)

Estas consolas podem ser equipadas com ou
sem molas de pressao para proporcionar uma
ligacdo nao rigida e rigida semelhante a ligacao
do tirante e da placa de fixagao, descrita mais
adiante neste capitulo.

ATENGAO! No entanto, a ligagdo
rigida com a consola do tipo DAF
pode ndo ser considerada igual a
ligagdo da placa de fixagdo devido
as diferencas das caracteristicas
dimensionais e ao niumero de
fixador utilizados.

Esta técnica pode ser utilizada para
superestruturas com uma substrutura, de acordo
com as seguintes diretrizes:

- Assuperficies de contacto da consola com a
substrutura e com a estrutura do chassis
devem estar sem tinta ou sujidade. O unico
revestimento permitido € uma fina camada
de primario (17 - 25 ym de espessura).

- As consolas fornecidas pela DAF tém
orificios de fixagdo alongados nas flanges.
Por conseguinte, s6 devem ser utilizar
parafusos e porcas flangeados para apertar
consolas DAF a consolas ou suportes da
substrutura. Os fixadores n&o flangeados s6
podem ser utilizados em combinagdo com
anilhas de 4 mm de espessura com um
diametro exterior de, pelo menos, 34 mm,
debaixo da porca e das cabecgas dos
parafusos.

- Se forem utilizadas molas de pressao, a pré-
tenséo de cada mola deve ser de 1,5 kN.
Para as molas fornecidas pela DAF, a pré-
tensdo especificada é obtida com a
compressao das molas para um
comprimento de 70 mm. As molas podem
ser instaladas na consola superior da
substrutura ou debaixo da consola inferior
da longitudinal do chassis.

- Paraométodo de fixagao rigida, as consolas
tém de estar posicionadas de modo a que as
superficies de contacto toquem ao longo de
todo o comprimento sem folga entre elas.
Isto ira impedir tensdo desnecessaria nas
flanges da consola, substrutura e
longitudinal do chassis.

Para saber os binarios de aperto dos
parafusos flangeados DAF, consulte a sec¢ao
2.6: "Fixagao de componentes no chassis".
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Consolas (modelo A) com e sem mola de
pressao
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- Placas de fixagao

A fixagdo com a utilizagédo de placas de fixagao
proporciona uma ligagao rigida entre a
substrutura da superestrutura e a estrutura do
chassis (desde que se utilizem parafusos
flangeados suficientes), de modo a que a
subestrutura contribua para a resisténcia e a
rigidez da estrutura do chassis.

A: M12 - 10,9 (séries LF45 ,LF55 e CF65)
M16 - 10,9 (séries CF75-CF85 e XF)

A fixacao rigida com placas de fixagao sé é
utilizada se for necessaria para conferir
resisténcia a construgao.

Esta técnica apenas pode ser utilizada para
superestruturas com uma substrutura, de
acordo com as seguintes diretrizes:

- As superficies de contacto da placa de
fixagdo com a substrutura e com a estrutura
do chassis devem estar sem tinta ou
sujidade. O Unico revestimento permitido &
uma fina camada de primario (17 - 25 ym de
espessura).

- Ao instalar placas de fixacao utilize, sempre
que possivel, os orificios do chassis,
fornecidos especialmente para esse efeito.

- Se né&o for utilizada uma substrutura e a
superestrutura for instalada com tirantes,
deve-se instalar uma placa de fixagdo numa
ligacdo adicional entre duas vigas
transversais da superestrutura (perto do eixo
traseiro) para fixar a superestrutura na
longitudinal. Isto deve ser feito de acordo
com o método BAM 1.

Para saber os binarios de aperto dos
parafusos flangeados DAF, consulte a sec¢ao
2.6: "Fixagao de componentes no chassis".

. NOTA: As placas de fixagdo em

| chassis LF e CF65, se encomendadas
de fabrica, séo instaladas junto e acima

do eixo traseiro no segundo, no terceiro

e no quarto (13 mm) orificio do conjunto

padréo pré-perfurado de quatro.

Informacgdes gerais sobre as
superestruturas

§ G000494

Posicao da placa de fixagao (chassis CF75-85 e
XF)

< G001182

Posicao da placa de fixagao (chassis LF e CF65)
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- Consolas; modelo B (pata método de fixagao
BAM 5)

A fixagdo da consola permite que as
superestruturas de torg¢ao rigida, como cisternas
e construgdes semelhantes, sejam instaladas na
estrutura do chassis sem sobrecarregar a
superestrutura ou o chassis. As fixagdes devem
ser feitas de modo a que o movimento de torgédo
do chassis nao seja prejudicado na condugéo em
estradas irregulares.

Esta técnica pode ser utilizada para
superestruturas sem uma substrutura, de acordo
com as seguintes diretrizes:

- As consolas devem guiar a superestrutura
tanto na transversal como na longitudinal.
Na vertical, apenas é permitido um
movimento ligeiro resultante da tor¢éo que
ocorre no chassis. A fixagdo da
superestrutura na consola pode ser rigida ou
uma fixagdo com molas de presséo,
consoante o tipo de superestrutura e as
condi¢cbes de funcionamento.

- Para uma fixagdo rigida da superestrutura
na consola, deve-se instalar sempre
casquilhos espagadores com um
comprimento minimo de 30 mm para permitir
a utilizacao de parafusos longos o suficiente
para permitir algum grau de extenséo.

- Relativamente a carga da consola estatica
vertical de 20 kN, devem ser utilizadas duas
molas de pressdo, cada uma com pré-
tensado de 3 kN. A flexibilidade minima de
cada mola é de 225 N/mm.

- Afixacao da consola introduz uma carga de
ponto vertical local que provoca tensao local
no chassis. Consequentemente, a parte
longitudinal do chassis deve ser reforgada
com uma camada interior. Se n&o existir
nenhum reforgo com camada interior, deve
ser montada uma estrutura secundaria.

- Afixacao da consola também pode
introduzir torgao lateral na longitudinal. Esta
torgdo deve ser eliminada por uma barra
transversal que suporte a longitudinal a
partir do interior. Consultar a secgéo
2.6: "Fixacdo de componentes no chassis".

Para saber os binarios de aperto dos
parafusos flangeados DAF, consulte a sec¢ao
2.6: "Fixagao de componentes no chassis".
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3.3 PRIMEIRO PONTO DE FIXAGAO

Primeiro ponto de fixagao

O chassis DAF fornece o primeiro ponto de
fixagdo (n&o rigida) para os métodos de fixagdo
BAM 1 e BAM 3.

Se esta fixacao estiver preparada com um
suporte para o tirante DAF, mas sim outro tipo de
suporte ou um orificio roscado num suporte de
mola, deve-se utilizar um perno M16 normal (tipo
8,8). O comprimento deste perno deve ser de, no
minimo, 150 mm. A consola ou placa utilizada
para encaixar este perno na substrutura deve
sempre projetar-se, pelo menos, 30 mm para
baixo ao longo da estrutura do chassis. Isto é
necessario para evitar a deslocacgao lateral da
substrutura.

Na série CF65 com fixagao nao rigida na
extremidade dianteira (BAM 1 + 3), a primeirae a
segunda consola devem ser sempre equipadas
com uma mola com pressao para garantir uma
fixagdo nao rigida suficiente. Para impedir a
deslocagao lateral da substrutura, a primeira
consola deve ser projetada, pelo menos, 30 mm
acima da estrutura do chassis, ou deve-se
instalar uma placa de suporte adicional na
subestrutura, projetada, no minimo, 30 mm para
baixo ao longo da estrutura do chassis. Consulte
o capitulo anterior para obter informagdes mais
detalhadas.

Para alguns exemplos dos primeiros pontos de
fixagcdo, que podem ser encontrados em varias
séries de veiculos, consulte as ilustragdes desta
secgao.

. NOTA: Consulte a tabela no final deste
I capitulo para saber as posi¢oes

preparadas de fabrica do primeiro
ponto de fixagdo em relagéo a linha
central do eixo dianteiro.
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96120404-321

Primeira fixacao, série CF75-85 e XF

P
(\w

20081102-005

Com perno no suporte da mola, séries CF75-85
e XF

G000514

Primeira fixagao, séries FAT CF75-85 com Day
Cab (sem sistema de escape vertical)
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Exceto

Em condigbes extremas, como no caso de
construgdes de superestruturas de torgao rigida,
recomenda-se uma fixac¢ao algo flexivel no
primeiro ponto de fixag&do. Para tal, podem ser
utilizadas molas ou borrachas. O grau de
flexibilidade necessario depende das condigbes
de funcionamento (area de aplicagéo), da rigidez
de torgdo relativa da superestrutura e da
experiéncia dos construtores de carrogarias em
situacdes semelhantes. As molas da gama DAF
também podem ser utilizadas para este efeito.
Consulte a secgao 8: 'Numeros de encomenda
de pecas DAF.

64 D /A -

G000425
Primeira e segunda fixagao, séries LF e CF65

\
30 mm 3-5 mm

G000453

Primeira e segunda fixagdo com placa de
suporte, série LF e CF65
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Posicao do primeiro ponto de fixagao (ndo rigida) em relagéo a linha central do eixo dianteiro
Tipo de veiculo Eixo dianteiro com suspensao de Eixo dianteiro pneumatico
molas
Cabina dia Sleeper Cab Cabina dia Sleeper Cab
Lado Lado | Lado | Lado di-| Lado | Lado Lado Lado
esquer-| direito | es- reito es- | direito | esquer-| direito
do quer- quer- do
do do
FA LF45 7,5/12 toneladas 611 @ 1205 | 1198 () - -
FA/N LF55 14/16 tonela- 620 ) 894 - -
das
FA LF55 18-19 toneladas 570 @) 844 - -
FA CF65 851 ) 1040 - -
FA CF75-85 562 (3) 1072 562 922
FA XF - 1072 - -
FAS/R/N CF75-85 562 () 922 562 922
FAN XF - 922 - 922
FAG CF75-85 619 ) 1072 - -
FAT CF75-85 571 ) 922 - -
FAT XF - 922 - -
FAD XF - 1015 - -
FAD CF75 629 @) 1015 - -
FAC/D/X CF85 629 () 1015 - -
FAK XF - 1067 1048 - -

(1) Distancia valida para chassis equipado com baterias 125 Ah. Se estiverem instaladas baterias 175 Ah, entéo a distancia é de

1281 mm.

(2) Se estiver instalado um sistema de escape vertical (tubo), entéo utilize os valores indicados para Sleeper Cab.
(3) Se estiver instalado um sistema de escape vertical (tubo), entéo a distancia é de 677 mm,

3.4 TIPO DE SUPERESTRUTURA/

MATRIZ DE BAM

A seguinte descricdo apresenta o método de
fixacdo especificado pela DAF para cada um dos
tipos de superestrutura mais comuns. O objetivo
€ alcangar um compromisso ideal entre forga e
rigidez do chassis para superestruturas
especificas (forga), por um lado, e a maxima
flexibilidade para conforto no veiculo, por outro.
Contacte a DAF para conhecer as variantes de
superestruturas nao indicadas nesta matriz.
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Descricdo de BAM com base nos tipos de superestrutura

TIPO DE SUPERESTRUTURA BAM 1 BAM 2 BAM BAM BAM 4 BAM 5
3a(1) 3pb ™M

Carrocgaria fixa u

Carrogaria desmontavel com su- u

bestrutura

Carrogaria de volume (elevado) u u

Carrogaria com monta-cargas =

Camiéo cisterna com subestrutu- L]

ra

Camiao cisterna com fixagdo da u
consola

Veiculo de recolha do lixo com- u u u
pactador

Veiculo de recolha de lixo com u

tambor rotativo

Vassoura mecénica u L

Limpeza de esgotos u u

Camiao basculante com cilindro L]

dianteiro

Camiao basculante com cilindro u

central

Camiao basculante de trés dire- u u

coes

Carrocaria basculante desmonta- u

vel

Sistema de brago de carrega- u

mento

Betoneira e bomba de betao u

Guincho de carregamento do ve- u u

iculo imediatamente atras da ca-

bina

Guincho de carregamento do ve- u m

iculo na extremidade traseira do

chassis

Veiculo de reboque n
Plataforma hidraulica (depende u m

do tipo)

Suporte do empilhador u

Veiculos para combate a incén- u u
dios (autotanques)
(1) Em chassis LF e CF65, utilize o BAM3 em vez do BAM3a ou BAM3b.
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ATENGCAO! Certifique-se de que o
funcionamento das pecas moéveis no
chassis nao é limitado pelas
fixagcoes. Além disso, todos os
componentes do veiculo devem
permanecer de facil acesso para
manutencao e reparacao.

3.5 INSTRUGOES BAM, GERAL

Para a fixagao correta da subestrutura, deve
seguir as seguintes instrugdes relativas a
instalagdo da carrogaria:

A

© 201222

Os numeros minimos de fixadores indica- G.

dos nas paginas seguintes devem ser cum-
pridos rigorosamente. Os fixadores devem
ser espacados uniformemente ao longo
das éreas |, Il e lll indicadas nos diagramas
das paginas seguintes. As dimensdes de
comprimento das areas |, Il e lll sdo valores
indicativos.

Os numeros indicados aplicam-se sempre H.

apenas a uma travessa do chassis.

Quando sao aplicados os métodos de fixa- .
cao BAM 1, 2, 3a, 3b e 4, a distancia entre

um ponto de fixagéo e o seguinte nunca

pode ser superior a 1200 mm. A Unica ex-
cecao € o BAM 2, em que é impossivel ins-
talar tirantes entre os suportes das molas

do eixo traseiro!

A subestrutura deve estender-se o mais J.

possivel para a frente e deve ser fixada ao
primeiro ponto de fixagao.

A parte dianteira da carrogaria ndo pode K.

projetar-se mais de 300 mm a partir do pri-
meiro ponto de fixagao.

Os pontos de fixagao correspondentes nas L.

longarinas laterais esquerda e direita néo
podem estar mais de 300 mm para tras ou
para a frente relativamente uns aos outros.

Informacgdes gerais sobre as
superestruturas

A extremidade traseira da carrogaria hdao pode
projetar-se mais de 450 mm a partir do ponto de
fixagdo mais recuado.

Por vezes, sdo dados dois digitos para o nume-
ro de fixagbes. Nestes casos, o numero depen-
de dos orificios pré-perfurados e/ou do ressalto
traseiro selecionado e deve estar de acordo
com as instrugdes dadas anteriormente.

Contacte sempre a DAF quando, ao aplicar um
dos BAM descritos nas paginas seguintes, ndo
€ possivel seguir as instrugdes anteriores.

Em veiculos LF, CF e XF, os padrdes dos orifi-
cios para BAM 1 e BAM 3 séo fornecidos par-
cialmente. Em alguns casos, estes orificios
podem também ser utilizados para BAM 4 e/ou
BAM 5.

As estruturas do chassis de todas as séries de
veiculos (exceto FA LF45) sdo conicas na pare-
de traseira da cabina. A subestrutura utilizada
deve seguir as linhas da estrutura do chassis.

Em alguns veiculos, as placas de fixagéo dian-
teiras da carrogaria coincidem com os suportes
de fixagcdo dos componentes do veiculo. E per-
mitido instalar uma placa de fixagao da carroca-
ria com uma espessura maxima de 8 mm entre
a longarina lateral e os suportes de fixacao.
Mas deve ser garantido que a fixagao e a posi-
¢ao do componente no chassis sdo equivalen-
tes a construcgéo original.
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Informagdes gerais sobre as

© 201222

superestruturas
Max.300 Max.450
Max.1200
wB AE
96120404-322
Séries CF75-85 e XF
Max.300 Max.450
=
G000423
Max.1200
wB AE
Séries LF e CF65
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3.6 FALF45

FA LF45, BAM 1.

Informacgdes gerais sobre as

superestruturas

B

[°]
[3B)

B2

B2

|/

G000516

wB

* Consulte 3.3: "Primeiro ponto de fixagao".

AE

Distancia entre 1M n
eixos [m] Suspenséo do
eixo traseiro
G000426 .35 G000426
< 3,55 Parabdlica + pneu- 3 1 2
matica
< 4,30 Parabdlica + pneu- 4 1 3
matica
< 5,00 Parabdlica + pneu- 5 1 4
matica
< 5,40 Parabdlica + pneu- 5 1 3
matica

(1) A primeira e a segunda consola tém sempre suspensao de mola; consulte 3.3: "Primeiro ponto de fixagao"

o NOTA: Os suportes montados no

| chassis BAM 1 (ilustrados a preto na
tabela) podem ser encomendados de

fabrica com o cédigo de selecdo: 0126.

Para saber os numeros de pega de
consolas/suportes disponiveis através
do Servigo de Pds-Venda da DAF,
consulte o capitulo 13.1: "Fixagbes".
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Informacgdes gerai
superestruturas

FA LF45, BAM 2.

S sobre as

1000 ‘ 1700
-] = =
/— ----- -
G000416
wB AE
Distancia entre | | ]
eixos [m] Suspensio do =
eixo traseiro / @
~ N>
.35 G000426 G000426
< 3,55 Parabdlica + pneu- 2 1 2
matica
< 4,30 Parabdlica + pneu- 2 2 3
matica
< 5,00 Parabdlica + pneu- 2 3 4
matica
< 5,40 Parabdlica + pneu- 2 3 3
matica
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Informacgdes gerais sobre as

superestruturas
FA LF45, BAM 3.
1 11 11
* 1700 |
1
= ...
/ L G () e T !
G000417
wB AE

* Consulte 3.3: "Primeiro ponto de fixagao".

Distancia entre 1]
eixos [m] Suspensao do =
eixo traseiro /
< 3,00 Assimétrica 1 3 1
< 3,15 Parabdlica 1 3 2
< 3,15 Pneumatica 2 2 2
< 3,55 Parabdlica + pneu- 2 2 2
matica
< 3,90 Parabdlica + pneu- 2 3 3
matica
< 4,30 Parabdlica + pneu- 3 2 3
matica
< 4,65 Parabdlica + pneu- 4 2 4
matica
< 5,00 Parabdlica + pneu- 3 3 4
matica
< 5,40 Parabdlica + pneu- 4 2 3
matica
(1) A primeira e a segunda consola tém sempre suspensdo de mola; consulte 3.3: "Primeiro ponto de fixagao"
o NOTA: Os suportes montados no
l chassis BAM 3 (ilustrados a preto na
tabela) podem ser encomendados de
fabrica através de um pedido POV.
Para saber os numeros de pega de
consolas/suportes disponiveis através
do Servigo de Pés-Venda da DAF,
consulte o capitulo 13.1: "Fixagbes".
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Informagdes gerais sobre as

superestruturas

FA LF45, BAM 4.

900
/ - - »—u—a—u—u—u - u—
96120404-330
WB AE
Distancia entre Suspensao do | Il i
eixos [m] eixo traseiro y/ y/ >//
< 3,00 Assimétrica 2 2 1
< 3,15 Parabdlica + pneu- 2 2 2
matica
< 3,55 Parabdlica + pneu- 3 1 2
matica
< 4,30 Parabdlica + pneu- 4 1 3
matica
< 5,00 Parabdlica + pneu- 5 1 4
matica
< 5,40 Parabdlica + pneu- 5 1 3
matica
FA LF45, BAM 5.
1 1 i
1000 1050 |
|/ || ||
96120404-331
WB AE

Distancia entre

Suspensao do

eixos [m] eixo traseiro
< 3,55 Parabdlica + pneu- 1 - 1
matica
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3.7 FALF55

FA LF55 14-16T, BAM 1.

Informacgdes gerais sobre as

superestruturas
1 11
|
* ‘ 400 |
|
) -
G000419
wB AE

* Consulte 3.3: "Primeiro ponto de fixagao"

Distancia entre Suspensao do ]
eixos [m] eixo traseiro
((@v
325 G000426
< 3,50 Parabdlica + pneu- 3 1 2
matica
< 4,20 Parabdlica + pneu- 4 1 3
matica
< 4,80 Parabdlica + pneu- 5 1 3
matica
< 5,90 Parabdlica + pneu- 6 1 4
matica
< 6,30 Parabdlica + pneu- 7 1 4
matica

(1) A primeira e a segunda consola tém sempre suspensao de mola; consulte 3.3: "Primeiro ponto de fixagao"

. NOTA: Os suportes montados no

I chassis BAM 1 (ilustrados a preto na
tabela) podem ser encomendados de

fabrica com o codigo de sele¢go: 0126.

Para saber os nimeros de peca de
consolas/suportes disponiveis através
do Servigo de Pés-Venda da DAF,
consulte o capitulo 13.1: "Fixagbes".
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Informagdes gerais sobre as
superestruturas

FA LF55 14-16T, BAM 2.
1 11 11

1000 | 1700
e e I £ [ [ [ [
/_‘—'—-‘-‘H ..... -
G000420
wB AE
Distancia entre ei- | Suspensao do eixo
xos [m] traseiro
< 3.50 Parabdlica + pneu- 2 1 2
matica
< 4.20 Parabdlica + pneu- 2 2 3
matica
< 4.80 Parabdlica + pneu- 2 3 3
matica
< 5.90 Parabdlica + pneu- 2 4 4
matica
< 6,30 Parabdlica + pneu- 2 5 4
matica
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FA LF55 14-16T, BAM 3.

Informacgdes gerais sobre as

superestruturas

*

1700

L of

|/

=[]

.

G000421

wB

AE

* Consulte 3.3: "Primeiro ponto de fixagdo".

Distancia entre

Suspensao do

| )

matica

eixos [m] eixo traseiro
G000426 395

< 3,50 Parabdlica + pneu- 2 2 2
matica

< 3,80 Parabdlica + pneu- 2 3 3
matica

< 4,20 Parabdlica + pneu- 3 2 3
matica

< 4,50 Parabdlica + pneu- 3 3 3
matica

< 4,80 Parabdlica + pneu- 4 2 3
matica

< 5,35 Parabdlica + pneu- 5 2 4
matica

< 5,90 Parabdlica + pneu- 5 2 4
matica

< 6,30 Parabdlica + pneu- 6 2 4

(1) A primeira e a segunda consola tém sempre suspensao de mola; consulte 3.3: "Primeiro ponto de fixagao"

o NOTA: Os suportes montados no

| chassis BAM 3 (ilustrados a preto na
tabela) podem ser encomendados de

fabrica através de um pedido POV.

Para saber os numeros de pega de
consolas/suportes disponiveis através
do Servigo de Pds-Venda da DAF,
consulte o capitulo 13.1: "Fixagbes".
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Informagdes gerais sobre as

superestruturas

FA LF55 14-16T, BAM 4.

|/

96120404-336

wB AE
Distancia entre Suspensao do I | ]
eixos [m] eixo traseiro y/ y/ >//
-325
< 3,50 Parabdlica + pneu- 3 1 2
matica
< 3,80 Parabdlica 3 2 3
< 3,80 pneumatica 1 3
< 4,20 Parabdlica + pneu- 1 3
matica
< 4,80 Parabdlica + pneu- 5 1 3
matica
< 5,90 Parabdlica + pneu- 6 1 4
matica
< 6,30 Parabdlica + pneu- 7 1 4
matica
FA LF55 14-16T, BAM 5.
1 1 ]
1000 1050 1050
/ - - -
96120404-337
wB AE

Distancia entre

Suspensao do

eixos [m] eixo traseiro
Todos Parabdlica + pneu- 1 1 1
matica
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3.8 FALF5518T

FA LF55 18T, BAM 1.

Informacgdes gerais sobre as
superestruturas

B

|/

B2
B2

G000516

wB AE

Distancia entre
eixos

[m]

Suspensao do
eixo
traseiro

-325

G000426

< 3,45 Parabdlica + pneu- 3 1 2
matica

< 3,75 Parabdlica + pneu- 4 1 2
matica

< 4,15 Parabdlica + pneu- 4 1 3
matica

< 4,75 Parabdlica + pneu- 5 1 3
matica

< 5,80 Parabdlica + pneu- 6 1 3
matica

< 6,25 Parabdlica + pneu- 7 1 4

matica

(1) A primeira e a segunda consola tém sempre suspensdo de mola; consulte 3.3: "Primeiro ponto de fixagao"

. NOTA: Os suportes montados no

l chassis BAM 1 (ilustrados a preto na
tabela) podem ser encomendados de

fabrica com o codigo de sele¢go: 0126.

Para saber os nimeros de pega de
consolas/suportes disponiveis através
do Servigo de Pés-Venda da DAF,
consulte o capitulo 13.1: "Fixagbes".
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Informagdes gerais sobre as
superestruturas

FA LF55 18T, BAM 2.
1 11 11

Ii]
B
B2
B2
BE
B

— |

G000420

wB AE

Distancia entre Suspensio do

eixos [m] eixo traseiro

< 345 Parabdlica + pneu- 2 0 2
matica

< 3,75 Parabdlica + pneu- 2 2 2
matica

< 4,15 Parabdlica + pneu- 2 2 3
matica

< 4,75 Parabdlica + pneu- 2 3 3
matica

< 5,80 Parabdlica + pneu- 2 4 3
matica

< 6,25 Parabdlica + pneu- 2 5 4
matica
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FA LF55 18T, BAM 3.

Informacgdes gerais sobre as

superestruturas

*

1700

L of

|/

=[]

.

G000421

wB

AE

* Consulte 3.3: "Primeiro ponto de fixagdo".

Distancia entre

Suspensao do

| )

matica

eixos [m] eixo traseiro
G000426 395

< 3,45 Parabdlica + pneu- 2 2 2
matica

< 3,75 Parabdlica + pneu- 2 3 2
matica

< 4,15 Parabdlica + pneu- 3 2 3
matica

< 4,45 Parabdlica + pneu- 3 3 3
matica

< 4,75 Parabdlica + pneu- 4 2 3
matica

< 5,85 Parabdlica + pneu- 5 2 3
matica

< 6,25 Parabdlica + pneu- 6 2 4

(1) A primeira e a segunda consola tém sempre suspensao de mola; consulte 3.3: "Primeiro ponto de fixagao"

. NOTA: Os suportes montados no

| chassis BAM 3 (ilustrados a preto na
tabela) podem ser encomendados de

fabrica através de um pedido POV.

Para saber os numeros de pecga de
consolas/suportes disponiveis através
do Servigo de Pos-Venda da DAF,
consulte o capitulo 13.1: "Fixagbes".

© 201222
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Informagdes gerais sobre as

superestruturas

FA LF55 18T, BAM 4.

|/

96120404-336

wB AE
Distancia entre Suspensao do I | ]
eixos [m] eixo traseiro y/ y/ >//
-325
< 3,45 Parabdlica + pneu- 3 1 2
matica
< 3,75 Parabdlica 3 2 2
< 3,75 Pneumatica 1 2
< 4,15 Parabdlica + pneu- 1 3
matica
< 4,75 Parabdlica + pneu- 5 1 3
matica
< 5,25 Parabdlica + pneu- 6 1 3
matica
< 5,85 Parabdlica + pneu- 7 1 4
matica
FA LF55 18T, BAM 5.
1 1 ]
1000 1050 1050
/ - - -
96120404-337
wB AE

Distancia entre

Suspensao do

eixos [m] eixo traseiro
Todos Parabdlica + pneu- 1 1 1
matica
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3.9 FACF65

FA CF65, BAM 1.

Informacgdes gerais sobre as

superestruturas

B
0

]

B2

B2

|/

G000516

wB

* Consulte 3.3: "Primeiro ponto de fixagao".

AE

Distancia entre Suspensao do ()

eixos eixo

[m] traseiro

G000426 .35 G000426

< 4,15 Parabdlica + pneu- 4 1 3
matica

< 4,90 Parabdlica + pneu- 5 1 3
matica

< 5,70 Parabdlica + pneu- 6 1 3/4
matica

< 6,10 Parabdlica + pneu- 6 1 4
matica

< 6,60 Parabdlica + pneu- 7 1 4
matica

< 6,90 Parabdlica + pneu- 7 1 4/5
matica

< 7,30 Parabdlica + pneu- 7 1 4
matica

(1) A primeira e a segunda consola tém sempre suspensao de mola; consulte 3.3: "Primeiro ponto de fixagao"

. NOTA: Os suportes montados no

l chassis BAM 1 (ilustrados a preto na
tabela) podem ser encomendados de

fabrica com o codigo de sele¢go: 0126.

Para saber os nimeros de peca de
consolas/suportes disponiveis através
do Servigo de Pés-Venda da DAF,

consulte o capitulo 13.1: "Fixagbes".
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Informagdes gerais sobre as
superestruturas

FA CF65, BAM 2.

1000 | 1700
et £ I 5 [ [ [ [
/_‘—'_‘—-‘-‘H ..... -
G000420
wB AE

Distancia entre Suspensio do

eixos eixo

[m] traseiro

< 4,15 Parabdlica + pneu- 2 3
matica

< 4,90 Parabdlica + pneu- 2 3
matica

< 5,70 Parabdlica + pneu- 2 3/4
matica

< 6,10 Parabdlica + pneu- 2 4
matica

< 6,60 Parabdlica + pneu- 2 4
matica

< 6,90 Parabdlica + pneu- 2 4/5
matica

< 7,30 Parabdlica + pneu- 2 4
matica
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FA CF65, BAM 3.

Informacgdes gerais sobre as

superestruturas

*

1700

L of

|/

=[]

.

G000421

wB

AE

* Consulte 3.3: "Primeiro ponto de fixagdo".

Distancia entre Suspensao do 1M

eixos eixo

[m] traseiro ‘,

G000426 .35 325

< 4,15 Parabdlica + pneu- 3 2 3
matica

< 4,90 Parabdlica + pneu- 4 2 3
matica

< 5,70 Parabdlica + pneu- 5 2 3/4
matica

< 6,10 Parabdlica + pneu- 5 2 4
matica

< 6,60 Parabdlica + pneu- 6 2 4
matica

< 6,90 Parabdlica + pneu- 6 2 4/5
matica

< 7,30 Parabdlica + pneu- 6 2 4
matica

(1) A primeira e segunda consolas sédo sempre de molas; consulte 3.3: "Primeiro ponto de fixagao"
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Informagdes gerais sobre as
superestruturas

FA CF65, BAM 4.

a—i—y_——
=

96120404-336

wB

AE
I !
eixos eixo ~— ~
[m] traseiro / /

Distancia entre Suspensao do ]
—
-325
< 4,15 Parabdlica + pneu- 4 1 3
matica
< 4,90 Parabdlica + pneu- 5 1 3
matica
< 5,70 Parabdlica + pneu- 6 1 3/4
matica
< 6,10 Parabdlica + pneu- 6 1 4
matica
< 6,60 Parabdlica + pneu- 7 1 4
matica
< 6,90 Parabdlica + pneu- 7 1 4/5
matica
< 7,30 Parabdlica + pneu- 7 1 4
matica
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Informacgdes gerais sobre as
superestruturas

FA CF65, BAM 5.
1 1 i

1000 1050 1050
/ - - -
96120404-337
WB AE
Distancia entre Suspensao do | Il i
eixos [m] eixo traseiro

Todos Parabdlica + pneu- 1 2 1
matica

3.10 FA CF E XF

FA CF75-85 e XF, BAM1.

| * 400 |

|/

96120404-338

—
—
—
of—

—
—
P.

wB AE
* Consulte 3.3: "Primeiro ponto de fixagao".

Distancia entre Suspensao do |

eixos [m] eixo traseiro

< 3,80 Parabdlica 4

< 4,90 Parabdlica + pneu- 5
matica

< 6,10 Parabdlica + pneu- 6 1 2/3
matica

< 6,90 Parabdlica + pneu- 6/7 1 4
matica

< 7,50 Parabdlica + pneu- 7 1 4
matica
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Informagdes gerais sobre as
superestruturas

FA CF75-85 e XF, BAM2.

|/—

96120404-339

—
—
—
—
P.

wB AE
* Consulte 3.3: "Primeiro ponto de fixagao".

Distancia entre Suspensao do

eixos [m] eixo traseiro

< 4,50 Parabdlica + pneu- 4 1 2
matica

< 5,50 Parabdlica + pneu- 4 2 2/3
matica

< 6,10 Parabdlica + pneu- 4 3 2/3
matica

< 6,90 Parabdlica + pneu- 4/5 4 4
matica

< 7,50 Parabdlica + pneu- 5 4 4
matica
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FA CF75-85 e XF, BAM 3a.

Informacgdes gerais sobre as

superestruturas

r’,,—"

1

1

1700

96120404-340

wB

AE

* Consulte 3.3: "Primeiro ponto de fixagao".

Distancia entre Suspensao do | Il i
eixos [m] eixo traseiro
>
= -325 -325

< 4,20 Parabdlica + pneu- 3 3 4
matica

< 4,90 Parabdlica + pneu- 3 4 4
matica

< 6,90 Parabdlica + pneu- 4 4 5
matica

< 7,50 Parabdlica + pneu- 4 4 5
matica
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Informagdes gerais sobre as

superestruturas

FA CF75-85 e XF, BAM 3b.

|/

—

f—

96120404-341

wB

AE

* Consulte 3.3: "Primeiro ponto de fixagao".

Distancia entre

Suspensao do

|
. ix0 t .
eixos [m] eixo traseiro y/
= -325 -325

< 4,20 Parabdlica + pneu- 3 1 2
matica

< 4,90 Parabdlica + pneu- 3 2 2
matica

< 6,90 Parabdlica + pneu- 4 2 3
matica

< 7,50 Parabdlica + pneu- 4 2 4
matica
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FA CF75-85 e XF, BAM 4.

Informacgdes gerais sobre as
superestruturas

|/

I 900

96120404-342

WB AE
Distancia entre Suspensao do | Il i
eixos [m] eixo traseiro y/ y/ >//
< 4,20 Parabdlica + pneu- 6 1 3
matica
< 4,90 Parabdlica + pneu- 6 1 3
matica
< 6,10 Parabdlica + pneu- 6 1 3
matica
< 6,90 Parabdlica + pneu- 6 1 4
matica
< 7,50 Parabdlica + pneu- 6 1 4
matica
FA CF75-85 e XF, BAM 5.
1 1 i
1400 [ 1050 1050 |
/ | | ] | | ] |
22032802-018
WB AE

Distancia entre

Suspensio do

eixos [m] eixo traseiro
Todos Parabdlica + pneu- 1 2 1
matica
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Informagdes gerais sobre as

superestruturas

3.11 FAR/FAS CF E XF

FAR/FAS CF75-85 e XF, BAM 1.

400 |

|/

1

1

f—
—

—

—

+—t

96120404-344

wB

* Consulte 3.3:

= WT =
"Primeiro ponto de fixagao".

AE

Distancia entre

Suspensao do

eixos [m] eixo traseiro
< 3,80 Parabdlica + pneu- 3 1 2/3
matica
< 4,80 Parabdlica + pneu- 5 1 3
matica
< 5,30 Parabdlica + pneu- 6 1 4
matica
< 6,10 Parabdlica + pneu- 7 1 4
matica
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Informacgdes gerais sobre as
superestruturas

FAR/FAS CF75-85 e XF, BAM 2.
1 11 11

g

96120404-345

—
—
—
—
P.

wB = WT = AE
* Consulte 3.3: "Primeiro ponto de fixagao".

Distancia entre Suspensio do |
. ix0 .
eixos [m] eixo traseiro >//
!@f@!@‘ g (A | o
325 < g 324 X g 324

< 3,80 Parabdlica + pneu- 5 1 2/3
matica

< 4,80 Parabdlica + pneu- 5 3 3
matica

< 5,30 Parabdlica + pneu- 5 3 4
matica

< 6,10 Parabdlica + pneu- 5 4 4
matica
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Informagdes gerais sobre as

superestruturas

FAR/FAS CF75-85 e XF, BAM 3a.

L

1700

|/

1

—

—

i —l—a—aE.—

96120404-346

wB

= wr

* Consulte 3.3: "Primeiro ponto de fixagdo".

AE

Distancia entre

Suspensao do

. ix0 t .
eixos [m] eixo traseiro >//
< 3,80 Parabdlica + pneu- 2 5 3
matica
< 4,80 Parabdlica + pneu- 4 5 4
matica
< 5,30 Parabdlica + pneu- 4 5 4
matica
< 6,10 Parabdlica + pneu- 5 5 4
matica
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Informacgdes gerais sobre as

superestruturas
FAR/FAS CF75-85 e XF, BAM 3b.
1 11 11
. 1700 |
/ $ $ - -
I -

96120404-347

wB = wr = AE

* Consulte 3.3: "Primeiro ponto de fixagdo".

Distancia entre Suspensao do | ]}
eixos [m] eixo traseiro
-325 -325

< 3,80 Parabdlica + pneu- 2 2 2
matica

< 4,80 Parabdlica + pneu- 4 2 2
matica

< 5,30 Parabdlica + pneu- 4 2 3
matica

< 6,10 Parabdlica + pneu- 5 2 3
matica
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Informagdes gerais sobre as

superestruturas

FAR/FAS CF75-85 e XF, BAM 4.

900
/——-—-—-—-—-—-—-—-——-—- -
96120404-348
wB = WT = AE
Distancia entre Suspensio do |
eixos [m] eixo traseiro y/
-325 -325
< 3,80 Parabdlica + pneu- 6 3 3
matica
< 4,80 Parabdlica + pneu- 7 3 4
matica
< 5,30 Parabdlica + pneu- 8 3 4
matica
< 6,10 Parabdlica + pneu- 9 3 4
matica
FAR/FAS CF75-85 e XF, BAM 5.
1 1 i
1400 1050 1050 |
|| || ||

|/

22032802-020

wB = WT = AE
Distancia entre Suspensao do | | ]
eixos [m] eixo traseiro
Todos Parabdlica + pneu- 1 2 2
matica
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Informacgdes gerais sobre as
superestruturas
3.12 FAG CF

FAG CF75-85, BAM 1.

e S N I )

* Consulte 3.3: "Primeiro ponto de fixagao".

Distancia entre Suspensao do | | ]
. ix0 t .

eixos [m] eixo traseiro y/

< 4,80 Parabdlica + pneu- 4 1 1/2
matica

< 5,35 Parabdlica + pneu- 5 1 3
matica

< 5,90 Parabdlica + pneu- 6 1 3
matica

< 6,60 Parabdlica + pneu- 6 1 3
matica
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Informacgdes gerai
superestruturas

S sobre as

FAG CF75-85, BAM 2.

|/—

—
—

f—

—

—t

96120404-351

WT =

wB

* Consulte 3.3: "Primeiro ponto de fixagao".

AE

Distancia entre Suspensao do

eixos [m] eixo traseiro

< 4,80 Parabdlica + pneu- 4 2 2
matica

< 5,35 Parabdlica + pneu- 4 3 3
matica

< 5,90 Parabdlica + pneu- 4 3 3
matica

< 6,60 Parabdlica + pneu- 4 4 3
matica
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FAG CF75-85, BAM 3a.

Informacgdes gerais sobre as

superestruturas

r’,,—"

]

—

f—

1

1700

96120404-352

= WT =

wB

* Consulte 3.3: "Primeiro ponto de fixagao".

AE

Distancia entre

Suspensao do

|
eixos [m] eixo traseiro
>
= -325 -325
< 4,80 Parabdlica + pneu- 3 4 4
matica
< 5,35 Parabdlica + pneu- 4 4 4
matica
< 5,90 Parabdlica + pneu- 5 4 4
matica
< 6,60 Parabdlica + pneu- 5 4 5
matica
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Informagdes gerais sobre as
superestruturas

FAG CF75-85, BAM 3b.

—
f—

— 1 i s e B

96120404-353

= WT =
wB AE
* Consulte 3.3: "Primeiro ponto de fixagao".

Distancia entre Suspensao do | Il i
. ix0 t .
eixos [m] eixo traseiro y/
= -325 -325

< 4,80 Parabdlica + pneu- 3 2 2
matica

< 5,35 Parabdlica + pneu- 4 2 2
matica

< 5,90 Parabdlica + pneu- 5 2 2
matica

< 6,60 Parabdlica + pneu- 5 3 3
matica
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Informacgdes gerais sobre as
superestruturas

FAG CF75-85, BAM 4.

|/——-—-—-—-—-—-—-—-——-—- i

96120404-348

wB = WT = AE
Distancia entre Suspensio do | | ]
eixos [m eixo traseiro
ixos [m] ix i y/

< 4,80 Parabdlica + pneu- 5 4 3
matica

< 5,35 Parabdlica + pneu- 6 4 4
matica

< 5,90 Parabdlica + pneu- 7 4 4
matica

< 6,60 Parabdlica + pneu- 8 4 4
matica

FAG CF75-85, BAM 5.
1 11 11

1400 I 1050 1050 |
/ | || | ] |
22032802-019
= WT =
WB AE
Distancia entre Suspensao do | Il i
eixos [m] eixo traseiro

Todos Parabdlica + pneu- 1 2 2
matica
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Informagdes gerais sobre as
superestruturas
3.13 FANLF

FAN LF55, BAM 1.

* ‘ 400
|
=) ) ) — ) )
/ LS () () (3} () ()
G000516
wB AE
* Consulte 3.3: "Primeiro ponto de fixagao".
Distancia entre Suspensio do () I n
eixos [m] eixo traseiro y/
G000426 .35 G000426
< 4,20 pneumatica 4 1 4
< 4,50 pneumatica 5 1 4
< 4,80 pneumatica 5 1 5
< 5,30 pneumatica 6 1 5

(1) A primeira e segunda consolas sdo sempre de molas; consulte 3.3: "Primeiro ponto de fixagao"
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FAN LF55, BAM 2.

_—

Informacgdes gerais sobre as

G000455

superestruturas
| 11 11
* Il
\ 1700
WB = WT = AE

* Consulte 3.3: "Primeiro ponto de fixagdo".

Distancia entre Suspensio do | ]
eixos [m] eixo traseiro

G000426
< 4,20 Pneumatica 2 4
< 4,50 Pneumatica 3 4
< 4,80 Pneumatica 3 5
< 5,30 Pneumatica 4 5

(1) A primeira e segunda consolas sédo sempre de molas; consulte 3.3: "Primeiro ponto de fixagao"
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Informagdes gerais sobre as
superestruturas

FAN LF55, BAM 3.

*

—‘ 1700

— - -
|/l_J{_\{_\ ------

G000442

wB = WT = AE
* Consulte 3.3: "Primeiro ponto de fixagdo".

Distancia entre Suspensao do 1M ]

eixos [m] eixo traseiro

Eig//' —

-325
< 3,80 Pneumatica 2 3 4
< 4,20 Pneumatica 3 2 4
< 4,50 Pneumatica 3 3 4
< 4,80 Pneumatica 4 2 5
< 5,35 Pneumatica 5 2 5

(1) A primeira e segunda consolas sdo sempre de molas; consulte 3.3: "Primeiro ponto de fixagao"

FAN LF55, BAM 4.

I 900
|/——-—-—-—-—-—-+-——-—- i

96120404-348

wB = wWr = AE

Distancia entre Suspensao do

I !
eixos [m] eixo traseiro >// >//

< 4,20 Pneumatica 4 1
< 4,50 Pneumatica 5 1
< 4,80 Pneumatica 5 1
< 5,30 Pneumatica 6 1
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FAN LF55, BAM 5.

Informacgdes gerais sobre as

|/

22032802-020

superestruturas
1 11 11
1400 1050 1050 |
o g g
WB = WT = AE

Distancia entre
eixos [m]

Suspensio do
eixo traseiro

Todos

Pneumatica

3.14 FAN CF E XF

FAN CF75-85 e XF, BAM1.

400 |

|/

ﬁ

1

—
f—

—

o
+—

96120404-344

wB

WT =

* Consulte 3.3: "Primeiro ponto de fixagado".

AE

Distancia entre

Suspensio do

|
eixos [m] eixo traseiro
>
< 4,20 pneumatica 1
< 4,40 pneumatica 1
< 4,80 pneumatica 1
< 6,10 pneumatica 1
< 6,65 pneumatica 1
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Informagdes gerais sobre as

superestruturas

FAN CF75-85 e XF, BAM 2.

r”’,,—""

—
—

—

—

+—t

96120404-345

wB = WT =
* Consulte 3.3: "Primeiro ponto de fixagao".

AE

D.isténcia entre Su_spenséq do |
eixos [m] eixo traseiro >//
< 4,20 pneumatica 5
< 4,40 pneumatica 5
< 4,80 pneumatica 5
< 6,10 pneumatica 5
< 6,65 pneumatica 5

FAN CF75-85 e XF, BAM 3a.

1700

r’,,—"

%1 [

f—
f—

.

96120404-346

wB = wr =
* Consulte 3.3: "Primeiro ponto de fixagao".

AE

Distancia entre Suspensio do i
eixos [m] eixo traseiro >//
-325
< 4,20 pneumatica 3 4 3
< 4,40 pneumatica 3 4 3
< 4,80 pneumatica 4 4 4
< 6,10 pneumatica 5 4 4
< 6,65 pneumatica 6 4 5
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Informacgdes gerais sobre as

superestruturas
FAN CF75-85 e XF, BAM 3b.
1 11 11
. 1700 |
/ $ $ - -
I -

96120404-347

wB = wr = AE

* Consulte 3.3: "Primeiro ponto de fixagdo".

Distancia entre Suspensao do ]
eixos [m] eixo traseiro >//
< 4,20 pneumatica 3 2 2
< 4,40 pneumatica 3 2 2
< 4,80 pneumatica 4 2 2
< 6,10 pneumatica 5 2 2
< 6,65 pneumatica 6 2 3

FAN CF75-85 e XF, BAM 4.

| 900
|/——-—-—-—-—-—-—-—-——-—- -

96120404-348

wB = wWr = AE

Distancia entre Suspensio do ]

| !
eixos [m] eixo traseiro y/ y/

\

< 4,20 pneumatica 6 3 2
< 4,40 pneumatica 6/7 3 3
< 4,80 pneumatica 7 3 4
< 6,10 pneumatica 8 3 4
< 6,65 pneumatica 3 4
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Informagdes gerais sobre as
superestruturas

FAN CF75-85 e XF, BAM 5.
1 11 11

1400 I 1050 1050 |
|/ || || ||
22032802-020
wB = WT = AE
Distancia entre Suspensio do | | ]
eixos [m] eixo traseiro

Todos Pneumatica 1 2 2

3.15 FAT CF E XF

FAT CF75-85 e XF, BAM 1.

* 400
96120404-356
= WT =
WB AE
* Consulte 3.3: "Primeiro ponto de fixagdo".
Distancia entre Suspensao do ]
eixos [m] eixo traseiro
< 4,05 Molas + pneumati- 4 1 3
ca
< 4,55 Molas + pneumati- 4 1 3
ca
< 5,00 Molas + pneumati- 5 1 3
ca
< 5,55 Molas + pneumati- 6 1 3
ca
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Informacgdes gerais sobre as
superestruturas

FAT CF75-85 e XF, BAM 2.

96120404-357

—
—
—
f—
P.

=V\(T=
\

wB
* Consulte 3.3: "Primeiro ponto de fixagdo".

AE

Distancia entre Suspensio do

eixos [m] eixo traseiro

< 4,05 Molas + pneumati- 5 1 3
ca

< 455 Molas + pneumati- 5 1 3
ca

< 5,00 Molas + pneumati- 5 2 3
ca

< 5,55 Molas + pneumati- 5 2 3
ca
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Informagdes gerais sobre as

superestruturas

FAT CF75-85 e XF, BAM 3a.

|/

1

—

96120404-358

wB

* Consulte 3.3: "Primeiro ponto de fixagdo".

AE

Distancia entre

Suspensio do

|
. ixo t .
eixos [m] eixo traseiro y/
-325 -325

< 4,05 Molas + pneumati- 3 5 4

ca
< 4,55 Molas + pneumati- 3 5 4

ca
< 5,00 Molas + pneumati- 4 5 4

ca
< 5,55 Molas + pneumati- 5 5 4

ca
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Informacgdes gerais sobre as
superestruturas

FAT CF75-85 e XF, BAM 4.

/——-—-—-—-—-—-+-——-—-—-—!Tj-

96120404-359 ‘ ‘

wB AE

Distancia entre Suspensio do

| !
eixos [m] eixo traseiro y/ y/ >//

< 4,05 Molas + pneumati- 8 3 4
ca

< 4,55 Molas + pneumati- 8 3 4
ca

< 5,00 Molas + pneumati- 9 3 4
ca

< 5,55 Molas + pneumati- 9 3 4
ca

FAT CF75-85 e XF, BAM 5.
1 11 11

1400 1050 1050 |
/ || || ||
| |
22032802-022 1 l
= WT =
wB f AE
Distancia entre Suspensao do | | ]
eixos [m] eixo traseiro

Todos Molas + pneumati- 1 2 2
ca
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Informagdes gerais sobre as
superestruturas
3.16 FAC/FAX CF

FAC/FAX CF85, BAM 2.

\ 1700
—t 2 (] % % 9
| » | |
]
WD
wB = WT = AE
97111801-011

* Consulte 3.3: "Primeiro ponto de fixagao".

Distancia entre Suspensio do

eixos [m] eixo traseiro

< 5,00 Parabdlica + pneu- 5 2 2
matica

< 5,70 Parabdlica + pneu- 5 3 3
matica

< 6,40 Parabdlica + pneu- 5 3 4
matica
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Informacgdes gerais sobre as
superestruturas

FAC/FAX CF85, BAM 3a.

* L 1700 L
wD
wB = wr = AE
97111801-008

* Consulte 3.3: "Primeiro ponto de fixagdo".

Distancia entre Suspensio do | ]
eixos [m] eixo traseiro
-325

< 5,00 Parabdlica + pneu- 3 5 4/5
matica

< 5,70 Parabdlica + pneu- 4 6 4/5
matica

< 6,40 Parabdlica + pneu- 5 7 5
matica

FAC/FAX CF85, BAM 4.

900
/——H—-—-—-—-—-—-——-—-—-—

wD
wB = WT = AE
97111801-010
Distancia entre Suspensio do ]
eixos [m] eixo traseiro >//
< 5,00 Parabdlica + pneu- 7 3 4/5
matica
< 5,70 Parabdlica + pneu- 8 3 4/5
matica
< 6,40 Parabdlica + pneu- 9 3 5
matica

© 201222 DAKFE 111



Informacgdes gerai
superestruturas

S sobre as

FAC/FAX CF 85, BAM 5.

1400 1050 1050
— - N
22032802-017 4‘
wD
wB = WT = AE
Distancia entre Suspensio do | ]
eixos [m] eixo traseiro
Todos Parabdlica + pneu- 2 2
matica
3.17 FAD CF E XF
FAD CF75 - 85 e XF, BAM 2.

|/—

96120404-361

—

—

—

f—

P.

wB

* Consulte 3.3: "Primeiro ponto de fixagao".

AE

Distancia entre Suspensio do
eixos [m] eixo traseiro
< 5,05 Molas + pneumati- 2 2
ca
< 5,70 Molas + pneumati- 3 2/3
ca
<710 Molas + pneumati- 4 4
ca
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Informacgdes gerais sobre as
superestruturas

FAD CF75 - 85 e XF, BAM 3a.

......

—
—

®
96120404-362 4‘ 1 = = l

wB ! AE
* Consulte 3.3: "Primeiro ponto de fixagdo".

Distancia entre Suspensao do ]
eixos [m] eixo traseiro
G

< 5,05 Molas + pneumati- 4 6 4/5

ca
< 5,70 Molas + pneumati- 5 6 4/5

ca
<710 Molas + pneumati- 5 7 5

ca

FAD CF75 - 85 e XF, BAM 4.

/_ | | |
96120404-363 4‘ ‘

1
WD ] WT = ‘
WB ‘

AE

Distancia entre Suspensao do

I I
eixos [m] eixo traseiro y/ y/

\K

< 5,05 Molas + pneumati- 8 2 4
ca

< 5,70 Molas + pneumati- 9 2 4
ca

< 7,10 Molas + pneumati- 9 2 4
ca
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Informagdes gerais sobre as
superestruturas
FAD CF75 - 85 e XF, BAM 5.
1 1 i
1400 1050 1050 |
— - N
22032802-021 T‘ = V\(T =
wB ! AE
Distancia entre Suspensao do Il i
eixos [m] eixo traseiro
Todos Molas + pneumati- 2 2
ca
3.18 FAK/FAQ CF E XF
FAK/FAQ CF85 e XF, BAM 2.
1 1 i
* Il
! 1700

96120404-345

—

—

—

—

+—t

wB

WT =

* Consulte 3.3: "Primeiro ponto de fixagdo".

AE

Distancia entre Suspensio do

eixos [m] eixo traseiro

< 4,70 Pneumatica

< 5,60 Pneumatica
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FAK/FAQ CF85 e XF, BAM 3a.

Informacgdes gerais sobre as

superestruturas

L

1700

|/

1

—

—

i —l—a—aE.—

96120404-346

wB

= WT =

* Consulte 3.3: "Primeiro ponto de fixagdo".

AE

Distancia entre Suspensao do ]
eixos [m eixo traseiro

ixos [m] ix i >//
< 4,70 Pneumatica 4/5

< 5,60 Pneumatica 4/5

FAK/FAQ CF85 e XF, BAM 4.

|/—

900

96120404-348

wB = WT = AE
Distancia entre Suspensio do | | ]
eixos [m] eixo traseiro y/ y/ >//
< 4,70 Pneumatica 9 3
< 5,60 Pneumatica 10 3
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Informagdes gerais sobre as

superestruturas

FAK/FAQ CF85 e XF, BAM 5.

1400 \ 1050 1050
|| | B | | B |

|/

22032802-022

wB

AE

Distancia entre

Suspensao do

eixos [m] eixo traseiro
Todos Pneumatica 2 2 2
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4. SUPERESTRUTURAS
4.1 CARROCARIA FIXA

Para todas as superestruturas descritas
nesta secgdo, consulte também a secgao
3: "Informagodes gerais sobre as
superestruturas".

Geralmente, o método de fixagdo da carrogaria
BAM 1 ¢é suficiente para a montagem de uma
carrogaria fixa ou carrogaria desmontavel
com subestrutura.

Os tirantes devem ser fixados as longarinas
laterais do chassis, se possivel perto ou contra
as vigas transversais. Deve-se instalar sempre,
pelo menos, uma placa de fixacao entre os
suportes de molas dianteiro e traseiro do(s)
eixo(s) traseiro(s).

A subestrutura ndo é necessaria, mas pode
ser instalada para obter a distancia
necessaria entre as rodas. Consulte também
as seccodes 2.10: "Dimensoes relacionadas
com o chassis e a cabina” e 2.14: "Distancia
entre rodas".

O requisito minimo é a instalagéo no chassis de
uma tira ou suporte angular, onde seréo
soldadas as vigas transversais da carrogaria.
Para a montagem de carrogarias em caixa sem
uma subestrutura, a DAF recomenda a
instalagao de varias vigas transversais adicionais
no piso da carrogaria, acima ou o mais perto
possivel dos eixos do veiculo. Como resultado da
flexibilidade do chassis, é exercida mais forga de
tracdo e de compressao no piso da carrogaria.
No entanto, o construtor de carrogarias € sempre
o responsavel pela solidez de uma estrutura e
pela resisténcia da carrogaria de suporte
auténomo.

Carrogaria de volume (elevado)

Para aplicagdes de volume (alto), a DAF dispde,
na sua gama, de varios chassis de camioes
rigidos com plataforma e estrutura baixa (260
mm com pranchas de reforgo interior continuas).
Se necessario, alguns destes veiculos - por
exemplo, FA/S/R de plataforma baixa - podem
ser especificados com suspensado mais baixa,
em combinagao com controlo de altura
dependente da velocidade e compensacéo da
compressao dos pneus. Estes chassis requerem
resisténcia e/ou rigidez adicional da
superestrutura.

© 201222
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G000276
Carrogaria fixa com subestrutura, BAM 1

96120404-404

Montagem do tirante, carrogaria sem
subestrutura (com tira de montagem)

96120404-405

Placa de fixagao, carrogaria sem subestrutura
(com tira de montagem)

G000277

Carrocaria fixa de volume com subestrutura,
BAM 3a
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Superestruturas

Nestes chassis, pode-se instalar uma carrogaria
fixa ou desmontavel de suporte (semi)autonomo,
com ou sem subestrutura. A superestrutura deve
ser fixada de acordo com o método de fixacao de
carrogaria BAM 1 ou BAM 3a. A escolha é
determinada pelo momento de inércia da
subestrutura ou do piso da carrogaria fixa. O
mesmo se aplica ao momento de inércia minimo
necessario do piso das carrogarias
desmontaveis. Para as dimensdes da
subestrutura, consulte a tabela.

Fixagédo de acordo com BAM 1

rais de 192 mm e

260 mm

Dimensdes minimas necessarias da carrogaria/subestrutura para chassis com longarinas late-

de altura com pranchas de reforg¢o interior continuas

Distancia en-

Ressalto traseiro

Dimensodes da

Dimensodes do perfil da subestrutura; st52

tre eixos do chassis (AE) | longarina lateral [mm]

[m] [m] (A) FA (4x2) FAR/S (6x2)
R30S AE s05xwe | [172X00KES U 180x60x6 Nao aplicavel
WB < 500 | AE < 0,6xWB 2?2;565;35’“ - U 200x70x7
WB < 540 1] AE < 05xWB | ZoToX0* U 100x60x6 NZo aplicavel
WB <590 | AE<06xWB | ZopxIoXTt U 80x50x6 U 220x80x8

™
WB =730 AE so5xwB | DNTOX0* U 180x60x6 NZo aplicavel

(1) Chassis dos veiculos FA LF45/55 e CF65. Chassis com 260 mm de altura na longitudinal com perfil de reforco interior continuo
até ao primeiro suporte de molas do eixo traseiro.

(2) FALF45

120

D /A -
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Fixagdo de acordo com BAM 3a

Superestruturas

de altura com pranchas de refor¢o interior continuas

rais de 192 mm e

260 mm

Dimensdes minimas necessarias da carrogaria/subestrutura para chassis com longarinas late-

Distancia en-

Ressalto traseiro

Dimensoes da

Dimensoes do perfil da subestrutura; st52

tre eixos do chassis (AE) | longarina lateral

[m] [m] (A) FA (4x2) FAR/S (6x2)
WSRO = | AE <0pxwa | [192X06.5(3 5 U 80x50x6 Nao aplicavel
We < 500 | AE S 06xWB 2262;565;;; } U 100x65x6
WB < 540 M| AE < 0,6 x WB 222(’5‘5656‘3; U 80x50x6 NZo aplicavel
WB <590 | AE < 0,6xWB 222;‘)32;5; U 80x50x6 U 120x60x6

™

WB =730 AE < 06xWB 25235‘;656‘3; U 140x60x6 NZo aplicavel

(1) Chassis dos veiculos FA LF45/55 e CF65. Chassis com 260 mm de altura na longitudinal com perfil de reforgo interior continuo
até ao primeiro suporte de molas do eixo traseiro.

(2) FALF45

Distancia entre as rodas traseiras

Nas versdes com controlo da altura dependente
da velocidade e compensagao da compressao
dos pneus, a distancia minima necessaria acima
dos pneus do eixo motriz foi reduzida para 10 mm
com as molas a comprimir a suspensao (metal
contra metal). Consulte também a seccao

2.14: "Distancia entre rodas".
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Carrocgaria com acopladores de bloqueio
Quando montar carrogarias (desmontaveis) sem
subestrutura, com acopladores de bloqueio,
diretamente no chassis do veiculo, encaixe os
acopladores na lateral da estrutura do chassis
utilizando, pelo menos, 6 parafusos flangeados
M16 para cada acoplador.

Para carrogarias desmontaveis (com suporte
autéonomo) com distribui¢cdo equilibrada do peso
sobre o chassis ao longo de todo o comprimento,
ndo ha requisitos especificos relacionados com a
posicao dos acopladores de bloqueio € as
dimensoes fornecidas a seguir podem nao ser
respeitadas.

O suporte dos acopladores de bloqueio deve ser
instalado perto de uma viga transversal do
chassis. Se tal nao for possivel, consulte a
seccgao 2.6: "Fixagdo de componentes no
chassis".

No entanto, se uma carrocaria desmontavel for
suportada apenas em alguns pontos, as
posi¢des dos acopladores de bloqueio indicadas
a seguir devem ser respeitadas. Se os pontos de
suporte estiverem noutras posi¢des, por
exemplo, como acontece no caso dos
contentores ISO, deve contactar a DAF.

Posicao dos acopladores de bloqueio:
A: 1000 (LF)
1400 (CF - XF)

Para a instalagao de carrogarias (desmontaveis)
com subestrutura com acopladores de bloqueio
incluidos, o método BAM 1 é o especificado na
maioria dos casos (sem monta-cargas).

Certifique-se de que as carrogarias
desmontaveis assentam sobre a subestrutura
ou as travessas do chassis, mas nunca
diretamente sobre os acopladores!

4.2 CARROCARIA COM MONTA-
CARGAS

Carrogaria com monta-cargas

Atabela seguinte fornece as dimensdes minimas
a respeitar para as subestruturas de carrogarias
com monta-cargas de capacidade até 2000 kg,
dependendo do tipo de veiculo, da distancia
entre eixos, das dimensbdes do chassis e do
comprimento do ressalto traseiro. Para os
monta-cargas com uma capacidade superior

122 D/AFE

96120404-406
Fixacao dos acopladores de bloqueio

T T

max. max.
A 1050
22032802-012

DL {ONOF—

N

max. max.
A 1300
22032802-023

Posigao dos acopladores de bloqueio

G000278
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a especificada na tabela, deve contactar a
DAF. Os monta-cargas com uma capacidade
superior a 2500 kg requerem sempre a
instalagao de pernas de suporte do veiculo, a
utilizar durante as cargas e descargas.

Para a instalagédo da subestrutura numa
superestrutura com monta-cargas, o método
BAM 3b (CF75-85) ou BAM3 (LF / CF65) é o
especificado na maioria dos casos.

Se, de acordo com a DAF, nao for necessaria
uma subestrutura para adicionar resisténcia
estrutural ou devido ao desvio (consultar a nota
5)), podera, de qualquer forma, ser necessaria a
instalagcdo de uma subestrutura, de acordo com o
método BAM 1, por exemplo, devido a distancia
desejada entre eixos.

Tome nota do efeito do monta-cargas na
distribuicao do peso do veiculo em condigbes de
veiculo com carga total ou carga parcial. Se
necessario, consulte os calculos do TOPEC para
a distribuicdo da carga por eixos em veiculos
com carga parcial.

Fixacao do monta-cargas

Com este tipo de superestrutura, o método de
fixacdo do monta-cargas também pode ser
utilizado para fixar a subestrutura no chassis.
Nesse caso, 0 monta-cargas deve ser
aparafusado a estrutura do chassis e
aparafusado ou soldado a subestrutura.

Y.

96120404-409

Fixacdo do monta-cargas de acordo com o
método BAM 3b

Superestrutura com monta-cargas posterior
Um monta-cargas posterior deve ser sempre
instalado na carrogaria. Consulte o fornecedor do
monta-cargas posterior para obter instrugdes
corretas de instalagéo.

Dimensodes da subestrutura

A tabela a seguir apresenta uma descrigao geral
das dimensbes minimas necessarias para as
subestruturas.
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Dimensodes minimas da subestrutura para monta-cargas com capacidades até 2000 kg Q)

Tipo de veiculo WB Secgoes do chassis AE maxima ® Seccoes da (2)
[m] no ressalto traseiro (valor *3%) subestrutura
3 < 4,30 U 120x60x6
FA LF45 ) 192x66,5x4,5
< 5,40 U 140x60x6
FA LF45 ) < 4,30 U 120x60x6
232\/t|\<3|neladas de < 540 192x66,5x4,5+180x62x4 U 140x60x6
0,50xWB
< 4,20 U 80x60x6
FA LF55 < 5,35 U 120x60x6
260x75x6
FA CF65 < 6,30 U 160x60x6
< 7,30 U 180x60x6
FAN LF55 < 4,20 0.55xWB U 180x60x6
,55x
< 535 260x75x6 U 200x60x6
260x75x7 U 160x60x6
< 4,90
310x75x7 U 80x60x6
_ 260x75x7 U 160x60x6
FA CF75-85 0.50xWB
FA XF < 5,70 310x75x7 U 100x65x6
260x75x7 + 245x65x5 U 100x65x6
< 6,90 310x75x7 U 120x60x6
< 5,35 310x75x7 + 295x65x5 U 80x60x6
FAG CF75-85 0,40xWB
< 6,60 310x75x7 + 295x65x5 U 140x60x6
< 3.80 260x75x7 + 245x65x5 U 100x60x6
- 310x75x7 U 160x60x6
FAS/R CF75 < 5,50 310x75x7 U 200x60x6
FAS/R CF85 < 4,20 310X75x7 + 295x65%5 U 100x65x6
FAS/R XF 0,55xWB
FAN CF75-85 < 4,80 260x75x7 + 245x65x5 U 180x60x6
FAN XF < 5,30 310x75x7 + 295x65x5 U 160x60x6
< 5,90 260x75x7 + 245x65x5 U 200x60x6
<6,10 310x75x7 + 295x65x5 U 200x60x6

(1) Consulte a DAF em caso de monta-cargas com uma capacidade superior e combinagdes ndo mencionadas nesta descri¢cdo

geral.

(2) A determinacéo das dimensdes da subestrutura é estabelecida com base na utilizagao de ago 37 (Fe 360 B de acordo com a
norma EN10025).

(3) Capacidade do monta-cargas < 1000 kg.
(4) Capacidade do monta-cargas < 1500 kg.
(5) O comprimento da carrogaria e AE devem ser determinados com base no célculo da carga por eixo; consulte o TOPEC.
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qualquer sistema de superestrutura
é da responsabilidade do construtor
da carrocaria e do utilizador. O
utilizador deve estar sempre certo
de que a estabilidade do veiculo esta
garantida. Como tal, é importante
que sejam fornecidas instrugées
claras para a utilizagao da
superestrutura pelo construtor da
carrogaria no interior do veiculo ou
com o mesmo.

Para mais informagées, consulte:
1.3: "Verificacao da superestrutura”

ATENGAOQ! A estabilidade do
veiculo durante o funcionamento de

4.3 GUINCHOS DE )
CARREGAMENTO DO VEICULO

O método de fixagdo para um guincho de
carregamento do veiculo depende da posigao do
guincho:

- guincho imediatamente atras da cabina:
BAM 2, ou

- guincho na extremidade traseira do chassis:
BAM 3a. ou BAM 3 (séries LF e CF65)

- guincho em combina¢do com mais do que 2
suportes de guincho: BAM 4.

Consulte a DAF para qualquer posig¢ao para
além das duas posigoes de guincho
mencionadas anteriormente, por exemplo
para guinchos montados a meio.
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Séries de vei- | Dimensdes | Dimensdes Capacidade max. do guincho Numero de
culos da barra la-| da prancha Guincho atras da | Guincho no res- suportes do
teral [mm] cab. (1)[kNm] salto traseiro guincho
[mm] (1)[kNm]
FA LF45 192x66x4,5 (180x?22)x4,0) 100 75
FA CF65 260x75x6,0 | (245x60x5,0)
FA / FAN LF55 2 150 100 2
FA CF75-85 260x75x7,0 -
FA XF 310x75x7.0 | (295x68%5,0) 200 150
FAS/R FAG 260x75x7,0 | 245x65x5,0 250 170
FAN CF75-85 310x75x7.0 i
XF 21/4
310x75x7,0 | 295x65x5,0 300 200
310x75x8,5 | 292x65x8,5
FAC FAD 310x75x6,0 | 295x65x5,0
FARTAQFAX [7310x75x7,0 | 295x655,0 400 250 4
XF 310x75x8,5 | 292x65x8,5

(1) Posigao do guincho: para guincho atras da cabina, consulte o Grafico A; para guincho no ressalto traseiro, consulte o Grafico B.
(2) Consoante a estrutura do veiculo, consulte o esquema do chassis.

Fixacdo da base do guincho
O numero de parafusos de fixagdo debaixo da

base do guincho depende do método de fixagado
e da capacidade maxima do guincho. Deve ser
sempre determinado pelo fornecedor do guincho
e sob responsabilidade do mesmo. De qualquer
modo, a parte da subestrutura na qual o guincho
de carregamento do veiculo serd instalado, tem
de ser fixada na estrutura do chassis do veiculo
com placas de fixagdo grandes e parafusos
flangeados.

96120404-411
Fixagao da base do guincho
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Dimensodes da subestrutura

Utilize sempre uma subestrutura quando instalar
uma superestrutura de guincho numa estrutura
do chassis. Para as dimensodes da subestrutura
necessaria, consulte um dos graficos
apresentados a seguir. As informacgdes que se
seguem irdo ajuda-lo a escolher o grafico
aplicavel:

Os 2 graficos (A e B) podem ser utilizados para
determinar as dimensdes da subestrutura, do
modo indicado a seguir. Grafico A: a partir de
uma capacidade do guincho de, por exemplo,
140 kNm, desenhe uma linha imaginaria para a
direita até cruzar a linha vertical da barra lateral,
por exemplo 260x75x6 (LF55). A leitura para as
dimensdes da subestrutura € secgao da caixa
com 160x80x8. As dimensdes das travessas do
chassis (possivelmente com pranchas) nas
zonas criticas indicadas (*; veja a figura) do
chassis podem entdo ser lidas nos esquemas
dos construtores de carrogarias.

Estes diagramas est&o disponiveis na Internet
(www.dafBBl.com).

20061604-413 1700*
Gréfico A: gUinChO imediatamente atras da cabi- Zonas criticas para insta|agéo de guinchos
na

Material da subestrutura Fe 510 D, de
acordo com EN 10025 (St 52-3 de
acordo com DIN 17100).

Grafico B: Guincho na extremidade traseira do
chassis
Material da subestrutura Fe 510 D, de
acordo com EN 10025 (St 52-3 de
acordo com DIN 17100).

Estabilidade de torgcao

Se um guincho de carregamento do veiculo for
instalado na extremidade traseira do veiculo,
deve fornecer-se um reforgo contra torgdo no
ressalto traseiro. O refor¢o contra tor¢ao pode
ser fornecido pela propria superestrutura ou por
um refor¢o da subestrutura; consulte também
'Estabilidade de torgdo da subestrutura’, na
secgao 3.1: "Superestrutura com subestrutura”.
A estabilidade é determinada pelo veiculo, a
carga, a posigao das pernas de suporte e a
estrutura da superficie debaixo das pernas de
suporte. Veiculos com suspensao dianteira de
molas / traseira pneumatica ou suspensao
totalmente pneumatica. Durante a operagéo do
guincho; esvaziar a suspensao do veiculo e
depois elevar o chassis utilizando as pernas de
suporte do guincho pode danificar os foles. Por
conseguinte, a suspensao pneumatica ECAS
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deve estar equipada com a fungéo para esvaziar
a suspensao pneumatica até uma pressao
residual baixa, de modo a proteger os foles. Para
a instalagao desta fungao, contacte o

departamento de Engenharia de vendas da DAF.

A estabilidade do veiculo durante o
funcionamento de qualquer sistema de
superestrutura é da responsabilidade do
construtor da carrogaria e do utilizador. O
utilizador deve estar sempre certo de que a
estabilidade do veiculo esta garantida. Como
tal, é importante que sejam fornecidas
instrugoes claras para a utilizagao da
superestrutura com o veiculo ou que estejam
presentes no mesmo.

Grafico A
Dimensdes minimas da subestrutura para:

- guincho imediatamente atras da cabina,
- material da subestrutura Fe 510 D.
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1. Guinchos de carregamento do veiculo,
consulte a secgao 4.3.
2. Dimensbes do chassis, consulte a secgao
2.10: "Dimensbes relacionadas com o
chassis e a cabina".
3. Superestrutura com subestrutura,
consulte a secgéo 3.1: "Superestrutura
com subestrutura".
Grafico B
Dimensdes minimas da subestrutura para:
- guincho na extremidade traseira do
chassis,
- material da subestrutura Fe 510 D.
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1. Guinchos de carregamento do veiculo,
consulte a secgao 4.3.
2. Dimensbes do chassis, consulte a secgao
2.10: "Dimensodes relacionadas com o
chassis e a cabina".
3. Superestrutura com subestrutura,
consulte a secgéo 3.1: "Superestrutura
com subestrutura".
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Veiculos de recuperagéao e plataformas
hidraulicas

A superestrutura deve ser sempre fixada no
chassis com uma subestrutura ou construcao de
subestrutura de suporte auténomo ("tipo ponte").
Se for utilizado o ultimo tipo, geralmente néo é
possivel proporcionar uma fixacao rigida devido
a distribuicao desigual da forga e da rigidez entre
o chassis e a subestrutura e, consequentemente,
na linha neutra do conjunto. Se for necessario
que a estrutura do chassis do veiculo contribua
para a forga da superestrutura, deve contactar a
DAF.

Veiculos com suspensao dianteira de molas /
traseira pneumatica ou suspensio totalmente
pneumatica

Durante a operagao do guincho; esvaziar a
suspensao do veiculo e depois elevar o chassis
utilizando as pernas de suporte do guincho pode
danificar os foles. Por conseguinte, a suspensao
pneumatica ECAS deve estar equipada com a
fungéo para esvaziar a suspensao pneumatica
até uma presséo residual baixa, de modo a
proteger os foles. Para a instalag&o desta funcao,
contacte o departamento de Engenharia de
vendas da DAF.

ATENCAO! A estabilidade do
veiculo durante o funcionamento de
qualquer sistema de superestrutura
é da responsabilidade do construtor
da carrocaria e do utilizador. O
utilizador deve estar sempre certo
de que a estabilidade do veiculo esta
garantida. Como tal, é importante
que sejam fornecidas instrugées
claras para a utilizagao da
superestrutura pelo construtor da
carrogaria no interior do veiculo ou
com o mesmo.

Para mais informacgébes, consulte:
1.3: "Verificagao da superestrutura”
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20061604-418
Veiculo de recuperacédo, BAM 4

20061604-419

Plataforma hidraulica com subestrutura do "tipo
ponte", BAM 1
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4.4 CARROCARIAS BASCULANTES

Métodos de fixagao para carrogarias basculantes

Camiao basculante com cilindro dianteiro Verséo 1 BAM 3a
Camiao basculante com cilindro central Verséo 2 BAM 3a
Camiao basculante de trés diregoes Versao 3 BAM 4 ou BAM3a
Carrogaria basculante desmontavel Versao 4 BAM 4

Para a instalagao de carrocarias basculantes,
sdo sempre aplicaveis as seguintes diretrizes
gerais:

De preferéncia, as carrocarias basculantes
devem ser instaladas no chassis com barras
laterais de 310 mm de altura. No entanto,
consoante a aplicagao, as carrogarias
basculantes podem ser instaladas no
chassis com barras laterais de 192 ou 260
mm de altura; contudo, nesses casos, a
subestrutura tera de ter um design mais
pesado do que quando se utiliza um chassis
com barras laterais de 310 mm.

Veiculos com suspensao dianteira de
molas / traseira pneumatica ou
suspensao totalmente pneumatica.
Durante a troca entre basculante ou
carrogaria em desmontaveis, a suspensao
pneumatica deve ser baixada até ao
batente. Esta opgéo pode ser ativada de
forma automatica ou manual; contacte o
departamento de Engenharia de vendas da
DAF.

Nao é permitido montar carrogarias
basculantes nos chassis FAN LF55 e FAR
(veiculos 6x2 com rodas simples no eixo de
reboque) e nos chassis FAX /FAQ (veiculos
8x2 com rodas simples no eixo de reboque),
porque estes tipos de veiculos ndo foram
desenvolvidos para essa aplicagéo. Se, para
uma determinada aplicagao, for necessaria
uma carrogaria basculante nestes tipos de
chassis, deve-se consultar a DAF para
verificacdo e para se certificar de que é
possivel cumprir as condigdes
estabelecidas.

Na tabela ira encontrar os dados da subestrutura
para varias versdes basculantes, assim como a
distancia maxima (B) do ponto de articulagao até
ao eixo traseiro.
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G000300

Camiao basculante com cilindro dianteiro

G000299
Camiao basculante com cilindro central

G000298

Camiao basculante de trés diregdes

G000297

Carrocaria basculante desmontavel
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Dimensodes da subestrutura

Dados para carrogarias basculantes e subestruturas
Tipo GVM WB | Secgdo do chassis | Camido | A B wx,mi§<1>
de veiculo max. [m] | perto do eixo trasei-| bascu- | Binario | Binario [em?]
[tonela- ro lante [mm] [mm]
das] [mm] de vei-
culo
FA LF45 7512 | < 3,65 192x66,5x4,5 1 1000 1050 @
2,34 | 1000 1050 41,0
FA LF55 13-18 | < 4,30 260x75x6 1 pmym 1000 1200 @)
2,34 | 1000 1200 41,0
FA CF65 19 < 4,45 260X75x6 (e 1200 1050 61,0
-2-3-4 | 1200 1050 86,0
FA CF65 205 | < 4,90 310x75x7 1,2,3,4 | 1200 1050 26,5
Eﬁ )%?5'85 12-- | 1200 | 1300 41,0
FA CF65 20,5 | < 4,90 260x75x7 1,2,3,4 | 1200 1050 61,0
Eﬁ )%?5'85 12-- | 1200 | 1300 86,0
FAG CF75-85 28 < 5,90 310x75x7+ 1,2,34 | 1200 1050 85,0
295x65x5 12-- | 1200 | 1300 | 115,
FAS CF75-85 28 < 4,20 310x75x7 1,2,34 | 1200 650 116,0
N o a5 12-- | 1200 | 800@ | 150,0
FAS CF75-85 28 < 4,80 310x75x7 + 1,2,3,4 | 1200 650 26,5
A 295x65x5 12-- | 1200 | 800@ | 41,0
FAT CF75-85 28 < 5,55 310x75x7 + 1,2,34 | 1200 650 85,0
FAT XF 295x65x5 12 1200 800® | 115.0
FAT CF85 33 < 555 310x75x8,5 + 1,2,3,4 | 1200 650 85,0
FAT XF 292x65x8,5 12 1200 800@ | 115.0
FAC CF85 340 | <570 310x75x7 + 1,2,3,4 | 1200 650 85,0
295x65x5 12-- | 1200 | 800® | 1150
FAC CF85 370 | <620 310x75x8,5 + 1,2,3,4 | 1200 650 85,0
292x65x8,5 12-- | 1200 | 800®@ | 115,0
FAD CF85 34©) | <640 310X75x7 + 1,2,3,4 | 1200 650 85,0
FAD XF 295x65x5 12 1200 800 | 115.0
FAD CF85 370 | <6,40 310x75x8,5 + 1,2,3,4 | 1200 650 85,0
FAD XF 292x65x8,5 12.-. 1200 800 | 115.0
FAD CF85 44®) | < 6,40 310x75x8,5 + 1,2,3,4 | 1200 650 250
FAD XF 292x65x8,5 12-- 1200 800 @ 285
FAK CF85 XF | 3550 | <530 310x75x7 + 1,2,3,4 | 1200 | 1000 ®) 160
FAQ CF85 295x65x5

(1) Momento de resisténcia minimo necessario de uma barra lateral da subestrutura.

(2) Nao é necessario instalar uma subestrutura para obter resisténcia do chassis ou devido ao desvio, mas pode ser instalada, por
exemplo, para obter uma distancia entre eixos suficiente.

(3) O max. da suspenséo pneumatica dos eixos traseiros B € 1000 mm.
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(4) O max. da suspensao pneumatica FAS dos eixos traseiros B ¢ 1000 mm.
(5) Suspenséo pneumatica dos eixos traseiros.
(6) Recomenda-se o apoio independente do chassis no ressalto traseiro para maior estabilidade durante a operagéo basculante.

Fixagdo de um cilindro e articulagao
basculante

Tanto o cilindro da extremidade dianteira como o
cilindro central devem ser fixados na
subestrutura. Deve-se deixar uma folga para o
espaco necessario aos movimentos da
transmissao. A articulagao basculante da
carrogaria basculante deve ser fixada na

subestrutura.
96120404-424
Fixacao do cilindro da extremidade dianteira
20061604-425
Camiao basculante com cilindro dianteiro
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Fixagado da placa guia

A subestrutura deve ser fornecida com placas
guia na extremidade dianteira da carrogaria
basculante para impedir o movimento lateral da
carrogaria. Para impedir a torgdo na
subestrutura, recomenda-se também a
instalagdo de uma barra transversal na
subestrutura neste ponto.

20061604-427
Camiao basculante com cilindro central

Fixagao de articulagao de esferas (carrogaria
basculante de trés vias)

A articulagao da carrogaria basculante deve ser
fixada na subestrutura. Pode-se aparafusar
suportes que, se forem fixados na subestrutura,
podem servir como placas de suporte.

96120404-428
Fixacao de articulagéo de esferas

20061604-429
Camiao basculante de trés diregbes
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Fixagdo de sistema desmontavel
Independentemente do tipo de sistema, os
sistema desmontavel deve ser fixado na
subestrutura. Se a subestrutura do sistema
desmontavel for mais larga do que a estrutura do
chassis do veiculo, podem ser utilizadas
consolas para instalar o sistema desmontavel. A
parte superior das consolas deve estar nivelada
com a parte superior da estrutura do chassis. Se,
para este efeito, forem utilizadas as consolas
DAF, a extremidade de localizagdo no topo da
parede traseira das consolas deve ser removida.
As consolas podem ser soldadas na subestrutura
e fixadas no chassis com parafusos flangeados;
consulte também a secgao 3.2: "BAM - métodos
de fixagdo da carrogaria".

Estabilidade através de reforgos contra
torcao

Os reforgos contra torgdo devem ser sempre
instalados no ressalto traseiro da subestrutura;
consulte "Estabilidade através de reforgo contra
torcao da subestrutura" na seccéo

3.1: "Superestrutura com subestrutura”. A
estabilidade durante a operagao basculante
depende de varios fatores e é influenciada
positivamente por:

- maiorrigidez no chassis (ressalto traseiro) e
na carrogaria,

- cilindro(s) posicionado(s) o mais longe
possivel da dianteira (cilindro da
extremidade dianteira)

- ressalto traseiro mais curto possivel e
posicdo favoravel da articulagdo basculante

- Apoio independente do chassis no ressalto
traseiro. Este apoio do chassis pode ser
instalado no eixo extremo, no entanto, a
carga do eixo nao deve exceder duas vezes
a carga técnica maxima do eixo. Em
alternativa, o apoio do chassis pode ser
instalado na extremidade do chassis e a
fornecer suporte ao nivel do chéo.

- estabilizador basculante (construgao em
tesoura) entre a carrogaria e o chassis,

- operacgao qualificada e superficie nivelada e
firme para suportar o veiculo.

A estabilidade do veiculo durante o
funcionamento de qualquer sistema de
superestrutura é da responsabilidade do
construtor da carrogaria e do utilizador. O
utilizador deve estar sempre certo de que a
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96120404-430
Fixagao de subestrutura com consola
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20061604-431
Carrogaria basculante desmontavel
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estabilidade do veiculo esta garantida. Como
tal, é importante que sejam fornecidas
instrugdes claras para a utilizagao da
superestrutura pelo construtor da carrogaria
no interior do veiculo ou com o mesmo.
Para mais informagées, consulte:

1.3: "Verificagao da superestrutura”

4.5 CISTERNAS

Geral

No caso de construgdes de carrogaria
(autoportantes) rigida a nivel de torgéo, incluindo
superestruturas de camides cisternas, € possivel
optar pela fixagdo da consola. Contudo, a
determinadas velocidades do veiculo e em
determinadas condiges, este tipo de fixacao
pode provocar vibragdes de curvatura incomodas
na estrutura, que podem afetar negativamente o
conforto de condugdo. Como tal, é importante
nao exceder as posigdes maximas indicadas de
pontos de fixagdo na estrutura.

No capitulo 3, sédo indicadas quantas consolas
sao necessarias por tipo de veiculo e segmento
de chassis. Caso sejam utilizadas menos
consolas por segmento, estas consolas devem
ser aumentadas para obter uma superficie de
contacto longitudinal superior. A carga do
chassis pelo suporte do camiao cisterna deve ser
proporcional a dimenséo e fixagao da consola.

A fixagdo da consola introduz uma carga de
ponto vertical local que provoca tensao local no
chassis. Consequentemente, a parte longitudinal
do chassis deve ser reforcada com uma camada
interior. Se nao existir nenhum reforgo com
camada interior, deve ser montada uma estrutura
secundaria.

O centro de gravidade da carrogaria do camiao
cisterna deve ser o mais baixo possivel, para
diminuir o risco de capotagem do veiculo.

Em camides com superestruturas de cisterna
para transporte de liquidos, deve ser
considerada a necessidade de deflectores
longitudinal e transversalmente.

O construtor da carrogaria pode escolher
entre as fixagdes da carrogaria indicadas a
seguir, consoante o tipo de construgao (de
acordo com o seu conhecimento e
experiéncia) mais adequado para a
superestrutura em questao. Em todos os
casos, o construtor da carrocaria é
responsavel por garantir que a construgdo do
tanque é suficientemente forte para a fixagao
e/ou método de montagem da carrogaria do
camiao cisterna.
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Carrocgaria do camiao cisterna com
subestrutura

O método de fixagao da carrogaria BAM 1
deve ser utilizado para uma carrogaria de camiao
cisterna com subestrutura. Certifique-se que a
carga fique distribuida de forma uniforme na
subestrutura, utilizando suportes do tanque
suficientes. Consulte também a figura ao lado.

A: 1000 (LF)
1400 (CF - XF)

Carrogaria do camiao cisterna em consola
(com ou sem sistema de pesagem a bordo)
A fixagédo da consola introduz uma carga de
ponto vertical local que provoca tensao local no
chassis. Consequentemente, a parte longitudinal
do chassis deve ser reforcada com uma camada
interior. Se ndo existir nenhum reforgo com
camada interior, deve ser montada uma estrutura
secundaria. A fixagao da consola também pode
introduzir torgdo lateral na longitudinal do
chassis. Para eliminar esta tor¢ao lateral, deve
existir uma barra transversal. Verifique a secgéo
sobre consolas em 3.2: "BAM - métodos de
fixacdo da carrogaria".
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& 20061604-432
Carrogaria com subestrutura

%EAGY@J

l—|

max. max.
A 600

22032802-015

Posicbes dos pontos de fixagédo da
superestrutura
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Fixagdo da consola, rigida

O método de fixagdo BAM 5 para carrogarias é
utilizado para este caso. A fixagéo rigida da
superestrutura do camiao cisterna é
especialmente adequada para veiculos com dois
eixos. Devem ser utilizados casquilhos
espagadores com um comprimento minimo de 30
mm (consulte a secgéo 3.4: "Tipo de
superestrutura/matriz de BAM").

A: 1000 (LF)
1400 (CF - XF)

Fixacdo da consola, semiflexivel

O método de fixagdo BAM 5 para carrogarias é
utilizado para este caso. As consolas com molas
de pressao sao utilizadas na dianteira. A pré-
tensédo de cada mola deve ser de 3 kN.
Relativamente a carga da consola estatica
vertical de 20 kN, devem ser utilizadas duas
molas de pressao, cada uma com pré-tensao de
3 kN. A flexibilidade minima de cada mola é de
225 N/mm. A placa de fixagéo rigida da
superestrutura a consola é utilizada na traseira.
Nesse caso, utilize casquilhos espagadores com
um comprimento de, pelo menos, 30 mm
(consulte a secgao 3.4: "Tipo de superestrutura/
matriz de BAM").

Superestruturas

20061604-434

Fixagao da consola

max. max. max.
A 1050 1050
22032802-014

Posigbes das consolas em veiculos com dois

eixos

96120404-436
Consola com molas de pressao

96120404-437
Consola com placa de fixagao fixa
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Fixag¢ao da consola, totalmente flexivel

O método de fixagdo BAM 5 para carrogarias é
utilizado para este caso. As consolas com molas
de pressao sao utilizadas na dianteira e na
traseira. Na traseira, sdo acrescentadas
borrachas. Estas borrachas tém de estar sempre
diretamente assentes na consola e nunca
podem, por exemplo, ser colocadas sobre
espacadores. As borrachas utilizadas ndo podem
ser comprimidas mais que 1 mm sob uma carga
estatica.

Os suportes do tanque em consolas com molas

de pressao e borracha devem fornecer fixagao

da superestrutura longitudinal e 96120404-438

transversalmente. Consola com molas e borrachas

A: 1000 (LF)
1400 (CF - XF)

max. max. max.
A 1050 1050

22032802-013

Posigédo das consolas em veiculos de eixos
multiplos
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Fixag¢ao da consola, trés pontos
(veiculos com dois eixos)

O método de fixagdo BAM 5 para carrocgarias é
utilizado para este caso. O ponto de montagem
dianteiro do tanque é uma unidade oscilante de
molas. O gréfico indica a tensao da mola
especificada relativamente a uma carga de
consola estatica vertical de 20 kN em cada lado.
Com uma determinada dimenséo 'a’, que
representa a distancia entre as molas da
consola, a tensdo da mola deve ser 'P'.

As consolas colocadas a frente do eixo traseiro
possuem molas de pressao. As colocadas atras
do eixo traseiro possuem fixagéo rigida.

A: 1000 (LF)
1400 (CF - XF)

Superestruturas

20061604-440

Fixacao em trés pontos em veiculos com dois
eixos

max. max. max.
A 1050 1050
22032802-014

Posi¢cao das consolas

96120404-441
Unidade oscilante

P N/mm
f 800
600 1 ————— 640
- |
4004 _____ \360
2004 T mTroT240
0 B
| 400 | 800 | amm
200 600 1000
96120404-442
Gréafico
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Fixag¢ao da consola, trés pontos
(veiculos de eixos muiltiplos)

O método de fixagdo BAM 5 para carrocgarias é
utilizado para este caso. O ponto de montagem
dianteiro € um suporte do tanque montado com
borrachas e molas numa barra transversal
apoiada em consolas.

A forga das molas das borrachas da maquina
utilizadas deve ser:

- vertical: 6 + 0,5 kN/mm,
- horizontal: 7 + 0,5 kN/mm.

As consolas colocadas a frente do centro do eixo
traseiro possuem molas de pressao. As
colocadas atras do eixo traseiro possuem fixagcao
rigida.
A: 1000 (LF)

1400 (CF - XF)

ATENCAO! O funcionamento de
qualquer sistema de superestrutura
é da responsabilidade do construtor
da carrocaria e do utilizador. Como
tal, é importante que sejam
fornecidas instrugoées claras para a
utilizagao da superestrutura pelo
construtor da carrogaria no interior
do veiculo ou com o mesmo.

Para mais informagées, consulte:
1.3: "Verificagdo da superestrutura”
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20061604-443

Fixagdo em trés pontos em veiculos de eixos
multiplos

max. max. max.
A 1050 1050

22032802-013

Posigédo das consolas em veiculos de eixos
multiplos

400 - 650 mm

96120404-444
Montagem dianteira

=

96120404-445
Montagem da borracha da maquina

© 201222



4.6 BETONEIRAS E BOMBAS DE
BETAO

Deve ser sempre utilizada uma subestrutura para
as superestruturas de betoneiras,
superestruturas de bombas de betdo e
superestruturas combinadas de betoneira/
bomba de betdo. O BAM 4 (fixagao totalmente
rigida) deve ser utilizado para a montagem desta
subestrutura.

Consulte a DAF quanto a selegdo da secgao da
subestrutura.

Estabilidade de torgao

Em todas as situagdes, devem ser montados
reforcos contra tor¢do no ressalto traseiro do
veiculo, de acordo com 'Estabilidade de tor¢cao
da subestrutura’, na secgéo 3.1: "Superestrutura
com subestrutura".

© 201222
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20061604-446

Superestrutura de betoneira

20061604-448

Superestrutura combinada de betoneira/bomba
de betao

20061604-447
Superestrutura de bomba de betao
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ATENGAOQ! A estabilidade do
veiculo durante o funcionamento de
qualquer sistema de superestrutura
é da responsabilidade do construtor
da carrocaria e do utilizador. O
utilizador deve estar sempre certo
de que a estabilidade do veiculo esta
garantida. Como tal, é importante
que sejam fornecidas instrugées
claras para a utilizagao da
superestrutura pelo construtor da
carrogaria no interior do veiculo ou
com o mesmo.

Para mais informagées, consulte:
1.3: "Verificacao da superestrutura”

4.7 VI;iCULOS DE SERVICO
PUBLICO

Existe uma vasta gama de veiculos de servigo
publico com design avangado, muitas vezes
vistos como uma maquina em vez de uma pega
de equipamento de transporte. A seguir sao
indicados os métodos habituais de fixagdo para
as superestruturas mais comuns. Em caso de
duvida e/ou para colocar questdes técnicas
sobre as adaptagdes necessarias do veiculo,
contacte a DAF.

As carrocarias para recolha de lixo com um
compactador na traseira causam uma carga local
extremamente elevada (mais de 7500 kg) na
traseira da estrutura do chassis. Para suportar
esta carga elevada na direcao lateral e para
torcao, a extremidade traseira da estrutura do
chassis deve ser reforgada com um reforgo
cruciforme contra tor¢do. Veja um exemplo do
reforco cruciforme contra torgao no paragrafo
"estabilidade através de reforgo contra tor¢do da
subestrutura”, no capitulo 3.1: "Superestrutura
com subestrutura".

o NOTA: Mediante pedido especial,
l pode-se encomendar na DAF uma
preparagdo alternativa para o chassis
de recolha de lixo FAG. O chassis FAG,
com ressalto traseiro curto de 740, 920
ou 1000 mm, tem uma estrutura de
310x75x7 mm com perfil de reforgo
interior do chassis completo (295x75x5
mm) e esta equipado com uma viga
transversal de maior capacidade no
local do eixo traseiro. Para este chassis
alternativo, ndo sao necessarios uma
subestrutura adicional ou reforgo
contra torgéo.
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20061604-449
Veiculo de recolha de lixo com subestrutura

G000517

Viga transversal de maior capacidade

© 201222



Superestruturas

Veiculo de recolha de lixo com subestrutura
O método de fixagao da carrogaria, BAM 1 é
utilizado para uma superestrutura de recolha de
lixo com subestrutura. Contacte a DAF se utilizar
construcdes de tor¢cao extremamente rigidas.

A: 1000 (LF)
1400 (CF - XF)

20061604-450

Fixagdo da consola

N~ =i -
Q1 —PIC
max. rﬁax. max.

A 1050 1050

22032802-024
Posigbes das consolas

Veiculo de recolha de lixo nas consolas (com
ou sem sistema de pesagem a bordo)

A fixagao da consola (BAM5) introduz uma carga
de ponto vertical local que provoca tensao local
no chassis. Consequentemente, a parte
longitudinal do chassis deve ser reforgada com
uma camada interior e nos veiculos de eixo
multiplo com compactador traseiro, também é
necessaria uma viga transversal de maior
capacidade; se ndo existir nenhum reforgo com
camada interior, deve ser montada uma estrutura
secundaria. A fixagcao da consola também pode
introduzir torgao lateral na longitudinal do
chassis. Para eliminar esta tor¢ao lateral, deve-
se instalar uma viga transversal no ponto da
consola, se ndo houver nenhuma. Verifique a
seccgao sobre consolas em 3.2: "BAM - métodos
de fixagdo da carrogaria".
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O método de fixagdo BAM 5 para carrogarias é
utilizado para este caso. Relativamente a carga
da consola estatica vertical de 20 kN, devem ser
utilizadas duas molas de pressao, cada uma com
pré-tensao de 3 kN. A flexibilidade minima de
cada mola é de 225 N/mm. As consolas com
molas de pressao sao utilizadas na dianteira. A
pré-tensdo de cada mola deve ser de 3 kN. A
placa de fixacao rigida da superestrutura a
consola é utilizada na traseira. Nesse caso,
utilize casquilhos espagadores com um
comprimento de, pelo menos, 30 mm (consulte a
seccao 3.4: "Tipo de superestrutura/matriz de
BAM").

Veiculo de recolha de lixo com tambor
rotativo

Utilize sempre uma subestrutura e placas de
fixacdo suficientes para instalar a superestrutura
no chassis, de acordo com o método de fixagao
de carrogarias BAM 4.

Vassoura mecanica

A superestrutura deve ser sempre instalada com
uma subestrutura, de acordo com o método de
fixagao de carrogcarias BAM 1. No entanto,
utilize o método BAM 3a para uma
superestrutura com vassoura mecanica
basculante. Consulte a secgdo 4.4: "Carrogarias
basculantes" para saber as dimensoes
necessarias da subestrutura.
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96120404-452
Consola com molas de pressao

96120404-453
Consola com placa de fixagao fixa

20061604-455
Veiculo de recolha de lixo com tambor rotativo

20061604-454
Vassoura mecanica com subestrutura
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Limpeza de esgotos (basculantes)

A superestrutura deve ser sempre instalada com
uma subestrutura, de acordo com o método de
fixacao de carrogarias BAM 1. Utilize o método
BAM 3a para uma superestrutura basculante.
Consulte a secgéo 4.4: "Carrocarias
basculantes" para saber as dimensdes
necessarias da subestrutura. Deve-se fornecer
reforgo contra torgdo no ressalto traseiro do
chassis (de acordo com "Estabilidade de tor¢ao
da subestrutura”, na secgdo 3.1: "Superestrutura
com subestrutura".

ATENGAO! A estabilidade do ‘
veiculo durante o funcionamento de — 20061604-456
qualquer sistema de superestrutura Limpeza de esgotos (basculantes)

é da responsabilidade do construtor
da carrocaria e do utilizador. O
utilizador deve estar sempre certo
de que a estabilidade do veiculo esta
garantida. Como tal, é importante Ao N
que sejam fornecidas instrucées O) (O A0 (P
claras para a utilizagdo da - -
superestrutura pelo construtor da B
carrogaria no interior do veiculo ou G000296

com o mesmo. Posicdo do ponto de articulagédo do dispositivo
Para mais informacgébes, consulte: basculante

1.3: "Verificagao da superestrutura”

4.8 EQUIPAMENTO MONTADO A
FRENTE

O equipamento de montagem dianteira é
habitualmente instalado numa placa de
montagem, de acordo com a norma DIN 76060.
A area de montagem dianteira do veiculo possui
dois pontos de fixagdo em cada longarina lateral
do chassis. Os pontos de fixagdo no chassis sao:

- Parte inferior montada nos olhais de
reboque (um em cada lado).

- Parte inferior montada em duas areas da
superficie frontal da barra do FUP (Front
Underrun Protection - Dispositivo de
protecéo frontal contra encaixe).

Para a parte superior, séries LF e CF65,
recomendamos a fixagdo com os olhais de
reboque e que nao haja qualquer folga
provocada pelos pinos de fixagdo. CF75-85 e XF, Exemplo de instalagdo de equipamento de
€ recomendavel tirar as dimensdes do didametro montagem dianteira.

do olhal de reboque do pino de fixagao, conforme

fornecido na caixa de ferramentas, para

assegurar um encaixe com uma tolerancia rigida

e apertada. Para a parte inferior da construgcao

de montagem dianteira, devem ser utilizadas as

seccoOes reforgadas da barra do FUP. Estas sao

areas marcadas a cinzento (consulte a

ilustracao), diretamente em frente ao suporte de

G001192
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suspensao de mola (ou suspensao pneumatica)
nos lados esquerdo e direito. Nao é permitido
soldar suportes ou pernos no FUP. Devido as
forcas de tragao (isto é, reboque), os suportes de
fixacdo devem, preferencialmente, encerrar
(parcialmente) a barra do FUP nos pontos de
fixag&o indicados.

A carga e distancia maximas permitidas para a
construgdo suspensa, conforme ilustrado na
imagem, sao:

G001266

Séries de veiculos Carga maxima [kN] Distancia maxima [mm]
LF 45 5 1200
LF 55, 15 toneladas 7.5 1200
LF55 e CF65, 18/19 toneladas 11.5 1200
CF75-85¢e XF 15 1200
Deve ser instalado equipamento de limpa-neves
para reduzir a transmissao de cargas de choque
na estrutura do veiculo provocadas por
obstrugdes (laminas de mola).
. NOTA: O equipamento de montagem
l dianteira deve cumprir o requlamento
ECE R61 e/ou a diretiva CE 92/114
para a prote¢ao externa de cabinas. No
caso de suportes DIN de apoio de
equipamento com uma construgdo
integrada de olhais de reboque, o peso
maximo permitido de um veiculo
rebocado (incluindo carga) é de 40
toneladas. A operagéo de reboque néo
pode ser efetuada com um angulo
superior a 20° em relagéo a linha
central do veiculo.
148 DAFE © 201222



Superestruturas

o NOTA: Todas as informagbes séo
| aplicaveis as séries CF 75 - 85 e XF
produzidas a partir da semana 49 de
2009 e da semana 21 de 2009,
respetivamente. Os chassis produzidos
antes destas datas necessitam de um
suporte reforgado a frente (substituindo
0 padrdo) e de um suporte adicional na
parte traseira da barra do FUP, no
sentido da longitudinal da estrutura
principal do chassis. Em caso de
duvida, consulte a DAF.

ATENGAOQ! O funcionamento de
qualquer sistema de superestrutura

é da responsabilidade do construtor
da carrocaria e do utilizador. Como
tal, é importante que sejam
fornecidas instrugées claras para a
utilizagao da superestrutura pelo
construtor da carrogaria no interior
do veiculo ou com o mesmo.

Para mais informacgébes, consulte:
1.3: "Verificacao da superestrutura”

49 TRATORES

A DAF oferece uma vasta gama de modelos de
tratores. Consulte o capitulo 1.9: "Gama de
veiculos DAF" para obter mais informacgdes.
Estes modelos de tratores foram concebidos
especificamente para fazer frente as
caracteristicas, condigdes de carga, for¢cas de
travagem e desempenho de aderéncia a estrada
relacionadas com o transporte de um semi-
reboque. Apenas este langamento de tratores
especializados pode ser utilizado para esta
aplicagéo. S6 pode realizar uma modificagéo do
chassis de um camido no chassis de um trator se
possuiruma "declaragao de ndo objecao" emitida
pela DAF Trucks.

ATENGAO! N3o é permitido utilizar o
chassis do trator usado numa
aplicacao de trator/camiao (por
exemplo, chassis de transporte de
automodveis) em combinagdo com
um sistema de controlo da
estabilidade do veiculo.
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Quinta roda

Os chassis de trator da DAF possuem secgdes
em angulos para uma montagem facil da quinta
roda. Para a utilizagao ideal de combinagbes de
trator/semi-reboque, € de grande importancia
que as especificagdes técnicas do chassis do
trator e semi-reboque coincidam. S6 assim sera
possivel determinar a posigao correta da quinta
roda (dimensao KA) e a altura de montagem
correta da quinta correta (dimenséo HK).

Para garantir a qualidade e durabilidade de
toda a construcao, s6 podem ser montadas
quintas rodas e bases DAF.

Altura de montagem e liberdade de
movimentos

Devido a liberdade de movimentos necessaria
para o semi-reboque, a altura de montagem da
quinta roda é determinada por diversos fatores:

- Um semi-reboque acoplado a um trator
deve, na posi¢ao de conducao em frente, ter
liberdade de movimentos suficiente para
deslocar-se 6° para a frente, 7° paratras e 3°
para cada lado (de acordo com a norma ISO
R 1726).

- Ao virar, os cantos dianteiros do semi-
reboque nao podem tocar na parede traseira
da cabina. O espaco livre para oscilagao
deve ser de 200 mm, no minimo. Este
espaco livre minimo depende muito dos
componentes montados na parede traseira
da cabina, como por exemplo, sistema de
admissao de ar, sistema de escape e
acessorios. Para cumprir os requisitos
minimos, pode ser necessario deslocar o
suporte para as ligagdes de iluminagao e de
ar.

- Em manobra, o semi-reboque ndo pode
tocar em nenhuma parte do chassis do
trator, como por exemplo os guarda-lamas,
suportes ou luzes. A altura minima de
montagem da quinta roda acima do chassis
é também determinada pela altura dos
pneus acima do chassis com as molas em
baixo (metal sobre metal). No caso dos
tratores FTS, FTP e FTG, a distancia entre
as rodas do eixo traseiro direcionado
elevado ou segundo eixo também tem de ser
considerada. Consulte também a secg¢ao
2.14: "Distancia entre rodas".

- Em semi-reboques de volume elevado
utilizados juntamente com chassis de trator
com quinta roda baixa, deve existir sempre
uma distancia minima de 160 mm entre a
parte superior das barras laterais do chassis
e a parte inferior do semi-reboque para
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permitir a execu¢ao de manobras em
terminais de carga, etc. Se forem instalados
guarda-lamas traseiros de 3 pecgas, pode ser
necessario retirar as secgoes centrais para a
acoplagem do semi-reboque.

Para mais referéncias sobre a liberdade de
movimentos do semi-reboque, consulte
também a norma ISO R 1726: 1989 E.

4
I

Valor D da quinta roda

O valor D é definido como o valor de referéncia
tedrico para a forga horizontal entre, neste caso,
o trator e o semi-reboque e, como tal, &
considerado como base para a carga maxima em
condi¢des dindmicas. A formula seguinte (da
diretiva CE 94/20) pode ser utilizada para
determinar o valor D minimo necessario para a

G000305
Liberdade de movimentos necessaria

quinta roda.
em que: N - 0,6 GT X GA N
GA = Massa maxima permitida  (toneladas) D= g x GT + GA - F

do semi-reboque.
SE0004

GT = Massa maxima permitida (toneladas)
do trator.

F = Massa vertical maxima (toneladas)
permitida na quinta roda.

D = Valor D na quinta roda. (kN)

g = Aceleragdo gravitacional. (= 10 m/s?)

Quinta roda e base
As seguintes diretrizes aplicam-se a montagem
da quinta roda e da base:

- Para montar a quinta roda, utilizar apenas
uma base de quinta roda DAF, que tenha
sido testada como parte do veiculo e que
tal seja indicado no certificado do veiculo.
Estdo também disponiveis através da DAF
varias bases individuais. Consulte a secgao
13.13: "Outras pecgas" para os nimeros de
peca DAF disponiveis.

G000292

Montagem da base
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- As bases pré-perfuradas devem ser
instaladas nas secg¢des em angulo do
chassis com, pelo menos, 12*parafusos. S6
€ permitido utilizar parafusos flangeados
M16x2 (classe de propriedades 10.9)
apertados segundo o binario de classe A. As
cabecas dos parafusos devem apontar para
baixo, de modo a permitir a inspegéao visual.
Os orificios das secgbes angulares pré-
perfuradas tém um passo de 50 mm. Rodar
a base DAF 180° (consulte a secgéo
13.13: "Outras pecgas" para informagdes
sobre 0s numeros de pega DAF disponiveis)
permite intervalos de ajuste da posigao da
quinta roda de 25 mm. Assim, é possivel
ajustar a posicéo da quinta roda de forma
simples (dentro das dimensdes KA maximas
e minimas), sem ultrapassar os limites de
carga maxima permitida sobre o eixo ou
chassis.

- *Para uma carga maxima da quinta
roda de 20 toneladas. Para a utilizagao
da base de 12 mm, séo suficientes 8
parafusos para uma carga maxima da
quinta roda de 15 toneladas.

- A altura maxima de montagem aceitavel da
quinta roda e base € H = 305 mm

- Para evitar que os parafusos se soltem,
deve utilizar dois parafusos de fixagdo em
cada canto da base. Se forem utilizadas
bases que s6 permitem a instalagdao de um
parafuso de fixagdo em cada canto, é
necessario instalar casquilhos espagadores
de 40 mm (juntamente com parafusos
flangeados mais compridos) debaixo das
cabecas dos parafusos.

- A distancia maxima entre o exterior da
estrutura do chassis e os parafusos de
fixagdo nas secgdes em angulo (n&o pré-
perfuradas) é de 45 mm

- Adistancia minima entre a parte inferior da
base e a parte superior dos flanges das
barras laterais do chassis € sempre de 1
mm.

- Utilize de preferéncia bases de duas pecgas
para aplicagdes que envolvam manobras
frequentes e funcionamento fora da estrada.

- As bases DAF com 80 e 120 mm de altura
sao bases de duas pecgas padrao.

- A quinta roda deve ser instalada de acordo
com as instrugdes do fornecedor.

Para obter os binarios de aperto dos
parafusos flangeados DAF, consulte a tabela
na secgao 2.6: "Fixagao de componentes no
chassis".
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Em caso de instalagao de um passadico, este
tem de ser fixo a estrutura com fixagdes de
borracha. Certifique-se de que existe distancia
suficiente para o semi-reboque em todas as
circunstancias.

AN
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ATENGAO! O funcionamento de
qualquer sistema de superestrutura
ou bomba é da responsabilidade do
construtor da carrogaria e do
utilizador. Como tal, é importante
que sejam fornecidas instrugées
claras para a utilizagcao da
superestrutura pelo construtor da
carrogaria no interior do veiculo ou
com o mesmo.

Para mais informagées, consulte:
1.3: "Verificagdo da superestrutura”

D /A -

Superestruturas

96120404-460
Montagem do passadigo
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5. INFORMAGOES DA CABINA
5.1 MODIFICAGAO DA CABINA

N&o podem ser efetuadas modificagdes no
design da cabina, na localizacéo da cabina ou na
suspensao da cabina sem permissao previa por
escrito da DAF. Devido ao processo especial de
endurecimento usado, ndo é permitido efetuar
soldadura nos elementos principais do chassis
da cabina.

Se for necessario perfurar o chassis, certifique-
se de que remove as rebarbas dos orificios, que
sado tomadas medidas de prevengéao contra o
aparecimento de ferrugem e que os orificios sdo
devidamente tapados com passa-fios ou
vedante.

ATENCAO! A cabina do camido deve
ser sempre inclinada totalmente
para a frente (até ao bloqueio
mecénico) antes de se poder efetuar
trabalhos por baixo da mesma. Em
todos os outros casos, o construtor
da carrocgaria deve fornecer um
dispositivo de bloqueio em
separado com um suporte.

5.2 PESOS ADICIONAIS MAXIMOS
PERMITIDOS DA CABINA

As informacgdes relativas ao peso maximo que
pode ser adicionado a uma cabina e relativas as
consequéncias de adicionar peso sao fornecidas
em baixo para as diversas séries de veiculos.
Para informacgbes sobre adigdo de pesos
superiores, contacte a DAF.

Série LF da DAF

Informagdes da cabina

Peso maximo adicional da cabina [kg]

Localizagao do peso adicionado Cabina dia Sleeper Cab
No tejadilho, suportado por porcas M8 soldadas 40 40

No tejadilho, suportado pelas paredes da cabina 150 150
(consulte também o tema "Montagem da cama superior na ca-

bina da série LF" em baixo)

Distribuido uniformemente sobre os compartimentos de arru- | - 50

magao por baixo da cama

Distribuido uniformemente sobre a cama - 125 (1)

Nos compartimentos de arrumacgéao sobre o para-brisas 5() 5(2)

(1) Situacao estatica e veiculo estacionario.
(2) Peso total distribuido pela superficie total de arrumagéo dos compartimentos.

© 201222 DAKFE
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Montagem da cama superior na cabina da
série LF

A suspenséo da cabina existente foi concebida
para versdes de cabina com spoilers e outros
acessorios de cabina aprovados. Se for
necessdaria a montagem de uma cama superior,
deve encomendar um chassis com suspensao
mecanica de cabina reforgada de fabrica. Se for
adicionada carga ao tejadilho da cabina, a
suspensdao de cabina refor¢gada impede os
movimentos excessivos da cabina e o angulo de
inclinagdo da cabina fica limitado a 45°.

Carga maxima da cama

Para a Sleeper Cab, a carga maxima aceitavel na
cabina durante a condugao é 25 kg. Contacte a
DAF se néo for possivel cumprir esta regra.

Série CF da DAF

22032802-054

Peso maximo da cabina [kg]

e veiculo em movimento)

Localizagao do peso adicionado Cabina dia Sleeper Cab SpaceCab
No tejadilho, distribuido por 4x/6x porcas M10 sol- 150 150 40
dadas fornecidas
Nos compartimentos de arrumagéao sobre o para- 15 15 15
brisas
Nos compartimentos de arrumagao no tejadilho da 20
SpaceCab
Distribuido uniformemente sobre a cama 150 150
Distribuido uniformemente sobre os compartimen- 50 50
tos de arrumagéao por baixo da cama (cabina com
posicao de cama elevada)
Nos compartimentos de arrumacéao esquerdo e di- 2x25 2x25
reito da saliéncia do motor
Na segunda cama, se instalada (veiculo estacio- 100 100
nario)
Na segunda cama, se instalada (cama arrumada 50 50

(1) O tejadilho da SpaceCab nao possui porcas soldadas. As posi¢des dos 8 blocos de aluminio séo indicadas pelas depressdes.
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40 kg

G000563 G000564
Carga na SpaceCab CF Carga nas cabinas da série CF

Definicdo das molas helicoidais

As molas helicoidais podem ser redefinidas em
quatro passos, as molas helicoidais dianteiras
em passos de 9 kg, as molas helicoidais traseiras
em passos de 13,5 kg por mola. Retire o para-
choques antes de efetuar a redefinicdo das
molas helicoidais dianteiras.

ATENGAO! Quando adicionar carga
a cabina, deve verificar a altura da
cabina com molas helicoidais e, se
necessadrio, deve redefinir as molas.

327 mm

20081102-004

Suspenséo da cabina da série CF75-85,
dianteira
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Montagem da cama superior na cabina da
série CF

Se for necessario montar uma cama superior
numa Sleeper Cab, deve contactar a DAF antes
de encomendar o veiculo. Nesse caso, para
limitar os movimentos da cabina, é necessario
substituir todas as molas do sistema de
suspensao da cabina ou tem de ser fornecida a
versao correta de fabrica. Para saber os numeros
de pegas, consulte a secgao 13.1: "Fixagdes". A
definicdo das molas helicoidais para suporte de
carga adicional é descrita em cima.

279

22032802-010

Suspensédo da cabina Sleeper/Day da série

CF75-85, traseira

160 D/AFE
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Série XF da DAF

Informagdes da cabina

Peso maximo adicional da cabina (1) [kal

Localizagao do peso adicionado Comfort Cab SpaceCab Super Space Cab
No tejadilho, distribuido por 4x porcas 65 65 65
M10 soldadas fornecidas

Distribuido sobre os compartimentos de

arrumagao XF sobre o para-brisas 2x15 25+40+15 15+50 + 15
Carga maxima no compartimento de ar-

rumagao aberto XF por baixo do compar-

timento central sobre o para-brisas - - 10
Distribuido uniformemente pelos com-

partimentos de arrumacgao XF sobre cada

porta - - 10
Distribuido uniformemente sobre a cama 150 150 150
inferior

Nos compartimentos de arrumacgao por 200 200 200
baixo da cama

Distribuido uniformemente sobre a cama 100 100 100
superior

Peso maximo adicional

Suspensédo da cabina com molas helicoi- 300 235 200
dais

Suspensao pneumatica da cabina 480 390 300

(1) Adicionar mais peso na cabina que o indicado na tabela pode reduzir o conforto de condugao.

© 201222
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G000565
Carga nas cabinas da série XF

Definigdo das molas helicoidais

As molas helicoidais podem ser redefinidas em
quatro passos, as molas helicoidais dianteiras e
traseiras em passos de 18 kg por mola. Retire a
grelha inferior para aceder as molas helicoidais
dianteiras.

ATENGAO! Quando adicionar carga
a cabina, deve verificar a altura da
cabina com molas helicoidais e, se
necessadrio, deve redefinir as molas.
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5.3 POSIGOES DE MONTAGEM DE
ACESSORIOS

As posicdes referidas a seguir podem ser
utilizadas para acessoérios fornecidos pela DAF.

O padrao de orificios apresentado para a série
XF permite a instalagéo de todos os acessorios.
Os orificios F e G para antenas sao fornecidos
como padréo.

Nos tejadilhos de todas as cabinas CF e XF, as
quatro, seis ou oito posi¢oes (A) para a
instalagao de spoiler de tejadilho sdo indicadas
por entalhes na superficie do tejadilho. Por baixo
dos entalhes, no interior do tejadilho, existem

© 201222 DAKFE
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500 mm

G000542

Suspenséao da cabina da série XF, dianteira

mm

96120404-508
Suspensao da cabina da série XF, traseira
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porcas soldadas M10 ou blocos de aluminio
(SpaceCab para CF). Para a instalagao de
holofotes, sao instaladas porcas soldadas M8 ou
blocos de aluminio no interior do tejadilho nos
locais indicados. No entanto, apenas os quatro
orificios inferiores séo indicados por entalhes na
superficie do tejadilho. O tejadilho da SpaceCab
do CF e o tejadilho da Super SpaceCab do XF
ndo tém entalhes na dianteira.

Os painéis de tejadilho da cabina do LF tém
sempre entalhes no exterior (apenas no topo)
para indicar as posi¢cdes das porcas soldadas,
mas as porcas soldadas nem sempre estao
instaladas. O seguinte é aplicavel se o nimero
de chassis for inferior a 0L232487: antes de
perfurar, verifique sempre se o spoiler de
tejadilho e/ou estrutura de instalacdo da viseira
quebra-luz tém de ser instaladas no interior do
painel do tejadilho da cabina. Se nao for esse o
caso, a estrutura deve ser instalada. A estrutura
de instalagao da viseira quebra-luz no interior do
painel do tejadilho da cabina n&o é instalada
como padréo. Se reaproveitar uma viseira
quebra-luz , esta estrutura deve estar sempre
instalada. Em caso de duvidas, consulte a DAF.

164 D/AFE
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Cabinas Day e Sleeper para LF
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G001270

A: pontos de montagem do spoiler de tejadilho (4x ou 6x porca soldada M8). (SL = Sleeper Cab; d =
Day Cab)

B: ponto de montagem para viseira quebra-luz ou outros acessorios (6x porca soldada M8).

C: estrutura de montagem do spoiler do tejadilho + 2x extensdes para Sleeper Cab (instalada como
padrao a partir do numero de chassis: 0L232487)

D: estrutura de montagem central para viseira quebra-luz

Nota:

Nao existem entalhes no painel do tejadilho para indicar as posigdes das porcas soldadas para a

estrutura de montagem da viseira quebra-luz; os pontos de perfuragdo podem ser determinados ins-

talando parafusos M8 na estrutura de montagem no interior da cabina.

antena de radio

antena de telefone ()

Luz M

antena CB (1)

(1) apenas entalhes; sem porca soldada ou placa de reforgo no interior do painel do tejadilho. Os entalhes adicionais nos locais G
(apenas lado esquerdo) e H devem ser utilizados para a passagem de fios.
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Cabinas Day e Sleeper para CF
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20090503-020
A: pontos de montagem do spoiler de

tejadilho (4x ou 6x porca soldada M10)
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CF com Space Cab

80x35x8 (8x
940 410

/ Y

G001155

A: pontos de montagem do spoiler de
tejadilho (8x bloco de aluminio)

B: pontos de montagem das luzes
intermitentes do lado direito (imagem
invertida para a montagem do lado
esquerdo).

C: pontos de montagem do suporte do
holofote.

. NOTA: Sem entalhes na dianteira do
| tejadilho da SpaceCab.

Py NOTA: As disténcias para a estrutura
| de montagem para viseira quebra-luz e
holofotes podem ser medidas na
extremidade na dianteira da

SpaceCab.
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XF com Comfort Cab
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G000396

llustragao da versdo com volante a esquerda

spoiler de tejadilho

orificio de passagem dos fios para luz
rotativa ()

orificio de passagem de tubo de ar para
buzina de ar comprimido (V

antena satcom (comunicagdes por
satélite)

antena (MAUT - Toll Collect) (V) ()
a(1n)t%-:-2r)1a combinada (radio & GSM & GPS)

o o m>

am

antena combinada, (radio & GSM &
GpPs)(M @)

holofotes ()

antena CB ®(contra a parede traseira da
cabina)

< o

(1) Imagem invertida do modelo com volante a direita
(2) Orificio = recorte retangular de 15 x 15 mm (a partir de
Maio de 2004)
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XF com Space Cab
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G000397

llustragao da versdo com volante a esquerda

A: spoiler de tejadilho

B: orificio de passagem dos fios para luz
rotativa (!

C: orificio de passagem de tubo de ar para
buzina de ar comprimido (!

D: antena satcom
(comunicagbes por satélite)

E:  antena (MAUT - Toll Collect) (1) (2)

F: antena combinada (radio & GSM &
GpPs) (M@

G: antena combinada (radio & GSM &
GpPs) (M@

H: holofotes (1)

J: antena CB (@) (contra a parede traseira

da cabina)

(1) Imagem invertida do modelo com volante a direita
(2) Orificio = recorte retangular de 15 x 15 mm (a partir de
Maio de 2004)
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5.4 DEFINIGAO DO SPOILER DO
TEJADILHO

Para melhorar a aerodinamica do veiculo com
uma superestrutura maior ou mais larga do que a
cabina, a DAF desenvolveu spoilers de tejadilho
com extensdes e perfis aerodindmicos para
todos os seus veiculos.

A utilizacao destes spoilers pode reduzir
consideravelmente o consumo de combustivel;
porém, a quantidade de combustivel poupado
depende bastante do niumero de perfis
aerodinamicos instalados, da forma da
superestrutura e das condigdes de condugéo.

Para tal, é essencial um spoiler de tejadilho com
uma altura correta. Esta pode ser estabelecida
do seguinte modo:

-  Determine a linha simétrica do veiculo.
Coloque uma ripa no tejadilho da
superestrutura. A ripa deve projetar-se do
tejadilho da superestrutura no sentido da
cabina.

- Cologue uma segunda ripa, como tangente,
na extremidade superior do spoiler de
tejadilho (P). A ripa deve apontar na diregao
da superestrutura.

- O ponto de intersecg¢ao das duas ripas deve
ser a meio da distancia entre a extremidade
do spoiler de tejadilho e a extremidade
dianteira da superestrutura.

Este procedimento de definigdo aplica-se a:

- spoilers de tejadilho com e sem extensdes

- spoilers de tejadilho basicos, cuja parte
maior possui uma construgao aberta

- spoilers de tejadilho concebidos com
extremidade dianteira fixa e extremidade
traseira ajustavel

A altura desejada do spoiler de tejadilho pode ser
definida utilizando um dispositivo de definicao
(B). Consulte a tabela a seguir para conhecer a
gama de spoilers de tejadilho para as varias
versdes de cabina.

Gama de definigdo para spoiler de tejadilho
"aerodindmico" [mm]

h X

20090503-026

V2 X

L)

N

G001329
LF CF XF §)
540 - 770 760 - 1040 nvt Cabina dia
540 - 770 760 - 1060 630 - 810 Sleeper Cab (LF-CF) Comfort Cab (XF)
- 215 - 340 370 - 515 Space Cab
(1) Disbt.éncia medida entre a extremidade superior do spoiler de tejadilho (P) e a linha central do veiculo no painel do tejadilho da
cabina.
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Podem ser feitos ajustes em passos de:

- 45,5 mm (7x) para Day/Sleeper Cab do CF

- 26 mm (5x) para Space Cab do CF

- 36 mm para a cabina do XF (4x para Space
Cab, 5x para Comfort Cab).

Os spoilers de tejadilho aerodindmicos nao
ajustaveis para as cabinas dia e cama da série de
veiculos LF tém uma altura fixa de 600 mm (Day
Cab apenas), 900 mm ou 1100 mm.

Spoiler de tejadilho basico

Gama de definigdo para spoiler de tejadilho
basico [mm]

Série Cabinas Day e Sleeper Q)
LF 560 a 800
CF 525a 775

(1) Distancia medida entre a extremidade superior do spoiler
de tejadilho (P) e a linha central do veiculo no painel do
tejadilho da cabina.

As instrugbes de instalagao sao fornecidas
juntamente com os spoilers de tejadilho DAF ou
podem ser encontradas no sistema de
documentacdo RAPIDO.

Forma da superestrutura

Para além da melhoria que pode ser obtida com
os perfis aerodindmicos na cabina, também se
pode conseguir uma redugdo substancial da
resisténcia aerodindmica com uma
superestrutura com cantos arredondados (A) e/
ou abas laterais.

Aredugao daresisténcia aerodinamica resulta de
um "melhor" fluxo de ar do spoiler de tejadilho e/
ou perfis aerodindmicos traseiros para a dianteira
da superestrutura e também de um vacuo
reduzido na traseira da superestrutura (desde
que também tenha cantos arredondados). A
reducao viavel no consumo de combustivel
depende sempre da forma (aerodinamica) da
superestrutura e das condi¢des de condugao do
veiculo.
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PTO e outros consumidores de energia

PTO E OUTROS CONSUMIDORES DE ENERGIA
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6. PTO E OUTROS CONSUMIDORES DE ENERGIA

© 201222 DAKFE 175



PTO e outros consumidores de energia

6.1 GERAL

Os veiculos da gama DAF podem ser fornecidos com as seguintes caixas de velocidades.

Descrigao geral das caixas de velocidades ZF 1

Tipo Relagoes LF45 LF55 CF65 | CF75 | CF85 XF105
S5-42 465-0,77 ]
5,72-0,76 u
6S700 6,02 -0,79 =
6S800 6,58 -0,78 ] L] u
6S1000 6,75-0,78 ] = L]
6AS700 6,02 -0,79 =
6AS800 6,58 -0,78 ] ]
6AS1000 6,75-0,78 ] = L]
9S1110 12,73 -1,00 L]
9,48 -0,75 u
9S1310 9,48 -0,75 L]
851620 13,80 - 1,00 u
16S1620 16,41 -1,00 L]
851820 11,54 - 0,84 L] L]
1651820 13,80 - 0,84 u u
16S1920 16,41 -1,00 u
16S2020 16,41 - 1,00 L] L]
852220 11,54 - 0,84 L]
16S2220 13,80 -0,84 L] u
16S2320 16,41 - 1,00 L] L]
16S2520 13,80 - 0,84 u u
12S2150 15,57 - 1,00 L] L] u
1252330 15,57 - 1,00 L] L]
1252830 15,57 - 1,00 u u
12AS1220 12,79 - 1,00 L]
12AS1420 12,79 - 1,00 L]
10,37 - 0,81 u
12AS1620 10,37 - 0,81 L]
12AS1630 15,86 - 1,00 L]
12AS1930 15,86 - 1,00 L]
12,33-0,78 L] L]
12AS2130 15,86 - 1,00 L] L]
12,33 -0,78 L] u
12AS2330 15,86 - 1,00 L] L]
12,33-0,78 L] u
12AS2530 12,33-0,78 L] u
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Descrigao geral das caixas de velocidades ZF (1)
Tipo Relagoes LF45 | LF55 | CF65 | CF75 | CF85 | XF105
12AS2540 15,86 - 1,00 = u
12,29 - 0,78 L u
16AS2630 14,12-0,83 u u

(1) Os critérios para a selegdo da caixa de velocidades sdo o tipo de veiculo, a poténcia do motor, o eixo traseiro (relagao) e,
possivelmente, a aplicagao especifica. A ZF tem varias versdes que, com base nestes critérios, sdo utilizadas nas diferentes
séries de veiculos DAF. Verifiqgue sempre a versao especifica da caixa de velocidades instalada e a gama de relagdes que tem,
consultando, por exemplo, a placa de indicagao do tipo na caixa de velocidades.

Descrigdo geral de caixas de velocidades
Tipo Relagbes | LF45 | LF55 | CF65 | CF75 | CF85 | XF105
Caixa de velocidades ALLISON
Série 2500 3,51-0,74 u
Série 3000 3,49-0,75 L] L] L]
3,49 -0,65 L
Série 3200 3,49-0,75 u
3,49-0,65 n
Série 3500 4,59 -0,75 L
4,59 - 0,65 u
Caixa de velocidades EATON
6309 12,57 - 1,00 L L]
8309 12,57 - 1,00 u u
o NOTA: Nos veiculos das séries LF, CF
l e XF,_a linha ce_ntrgl da caixa c_le
velocidades coincide com a linha

central do veiculo.

. NOTA: A descrigéo utilizada no Sprint é
l diferente da descri¢do utilizada nos
fornecedores de caixas de velocidades.

Caixas de velocidades ZF

O(s) primeiro(s) digito(s) indica(m) o nimero de
velocidades, 6 - 8 - 9 - 12 ou 16 velocidades.
A(s) letra(s) a seguir indicam: S = caixa de
velocidades manual e AS = caixa de velocidades
AS-Tronic.

Os restantes quatro digitos indicam a série da
caixa de velocidades

Caixas de velocidades Eaton

Os dois primeiros digitos indicam a série da caixa
de velocidades.

Os ultimos dois digitos indicam o numero de
velocidades, 6 ou 9 velocidades.
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Caixas de velocidades Allison

5 velocidades, automatica com relagao de
sobremultiplicagéo 0,75:1

6 velocidades, automatica com relagao de
sobremultiplicagao 0,65:1

6.2 TOMADAS DE FORCA (PTO)

Quando a energia necessaria para a
superestrutura é obtida a partir do veiculo, na
maioria dos casos, é utilizada uma PTO. Além
disso, existem diversas possibilidades de
ligacdes para, por exemplo, o sistema elétrico do
veiculo. Os veiculos DAF podem ser fornecidos
de fabrica preparados para diversos
consumidores de energia adicionais. As
seguintes possibilidades séo fornecidas pela
DAF ou podem ser adicionadas apés a entrega
pelo construtor da carrogaria.

1 2a 3b 4

PTO dianteira, direta (apenas série LF)

2a = PTO dianteira, indireta, polia da cambota
2b = PTO dianteira, indireta, acionada pelo gerador
2c = PTO dianteira, indireta, para bomba hidraulica
2d = PTO dianteira, indireta, polia da bomba de
refrigeragéo
3a = PTO do motor DAF
3b = PTO do volante do motor (ZF)
4 = PTO da caixa de velocidades
5 = PTO da caixa de transferéncia
6 = Ligagéo do sistema elétrico
7 = Ligacgéo do sistema de ar comprimido
8 = Ligagao do sistema de refrigeragdo do motor
. NOTA: Para informacgbes sobre as
I ligagbes do sistema elétrico, consulte o
capitulo 9: "Sistema elétrico da série
LF".
178 D/A -
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Tipo de superestrutura/matriz de alimentacao

Fornecedores de energia
Aplicagao 1 | 22| 2b| 2c| 2d| 3a| 3b| 4 5 6 7 8
Ar condicionado u n
Guincho de carregamento do veiculo u
Betoneira m [
Bomba de betéo u u u u u
Compressor de grande capacidade u
Sistema de carrocgaria desmontavel u
Gerador (alternador) u u u
Bomba de alta presséao m u u u
Plataforma hidraulica = u
Compactador u u u
Camiao basculante u
Transporte refrigerado/ultra-congela- u u u u u
do
Limpeza de esgotos u u u u
Monta-cargas u
Guincho u m
Consumidores de ar m
Aquecimento da superestrutura u u
Camiao cisterna (por exemplo, cis- u
terna de leite)
Auto-tanque (combate a incéndios) u =

PTO dianteira, direta (apenas série LF)

2a = PTO dianteira, indireta, polia da cambota

2b = PTO dianteira, indireta, acionada pelo gerador

2c = PTO dianteira, indireta, para bomba hidraulica

2d = PTO dianteira, indireta, polia da bomba de
refrigeragéo

3a = PTO do motor DAF

3b = PTO do volante do motor (ZF)

4 = PTO da caixa de velocidades

5 = PTO da caixa de transferéncia

6 = Ligagao do sistema elétrico

7 = Ligagéo do sistema de ar comprimido

8 = Ligagao do sistema de refrigeragdo do motor

6.3 ESPECIFICAGOES DA PTO,
GERAL

Quando seleciona uma PTO, as condi¢oes de
funcionamento, como por exemplo o binario a
transmitir, a velocidade do motor, a diregao de
rotagdo do motor, a duragéo e frequéncia de
funcionamento, desempenham um papel
importante, assim como a ocorréncia de cargas
(de pico) flutuantes, vibragdes e binarios iniciais
elevados.
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Outro critério importante é o de se a PTO pode ou
nao ser dependente da embraiagem. As PTOs
sdo muitas vezes preferidas para as caixas de
velocidades devido ao seu prego, localizagéo e
numero elevado de relagdes, o que as torna
adequadas para muitas aplicagdes. A DAF
disponibiliza também PTOs dependentes do
motor, com ligagdes a cambota na parte dianteira
(tomada de forga dianteira) ou a caixa do volante
do motor na parte traseira (tomada de forga do
motor ou ZF/NMV). Uma PTO do motor é
independente da embraiagem e é utilizada
principalmente para a conducgéo de unidades
auxiliares acionadas durante a conducgao ou
realizagdo de manobras. Nesta sec¢ao, seréo
abordados os dois tipos de PTO.

Se o consumidor auxiliar necessitar de binarios
elevados, deve verificar se o motor tem a
capacidade de fornecer a energia necessaria a
velocidade especificada. A perda de eficiéncia
entre o motor e o consumidor auxiliar deve ser
tida em consideragéo.

Por fim, estao disponiveis diversas versées com
uma flange DIN de saida ou uma ligagao de
bomba, adequadas para a montagem direta de
uma bomba hidraulica em conformidade com a
norma ISO 7653 (tipo D).

ATENGAO! O motor e a transmissao
nao podem ser sujeitos a limitagoes
nos seus movimentos como
resultado da instalagcdo de uma PTO
e dos consumidores auxiliares
acionados pela mesma.

Condigoes de utilizagao

O engate de PTOs, particularmente da caixa de
velocidades, deve ser efetuado com o veiculo
estacionario e o motor a funcionar a velocidade
do ralenti. Depois de premir o pedal da
embraiagem, aguarde cerca de 2 a 3 segundos
até o veio intermediario da caixa de velocidades
parar completamente de se mover, antes de
engatar a PTO. O crepitar da roda dentada deve
ser sempre evitado. Depois de a velocidade do
motor atingir as 1000 rpm, pode libertar
lentamente o pedal da embraiagem. Velocidade
minima do motor, MX e PR, durante o
funcionamento da PTO: 800 rpm, motores FR e
GR 1000 rpm.

Os veiculos com caixa de velocidades AS-Tronic
possuem um procedimento de engate
(automatico) controlado eletronicamente, que
funciona de acordo com parametros definidos na
fabrica ou pelo cliente (software).
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A tomada de forga aceitavel para PTOs do motor
combinadas com uma caixa de velocidades AS-
Tronic constitui 10% da energia do motor,
atingindo um maximo de 32 kW. Para PTOs do
motor combinadas com uma caixa de
velocidades AS-Tronic Lite, consulte o
departamento de Engenharia de vendas da DAF.

Assim que a PTO e a bomba forem selecionadas
definitivamente, é possivel calcular a tomada de
forgca maxima com base no calculo do binario e
energia. As PTOs podem ser divididas
basicamente em trés classes: leve, média e
pesada, desde uma utilizagédo breve ou
intermitente até um funcionamento continuo.
Consulte a tabela abaixo.

Classe | Binario nomi- Periodos de
nal utilizagao (1)
B [Nm]
Leve B <400 Intermitente
Média | 400 <B < 1000 Continuo
Pesada B > 1000 Continuo

(1) Consulte as tabelas das PTOs

Com base nos requisitos de energia e no tempo
de funcionamento efetivo da PTO, a PTO
selecionada deve ser de classe média (e ndo de
classe leve) se se aplicar um dos seguintes
fatores:

- Periodos de utilizagao prolongada; ter em
conta a possibilidades de temperaturas
bastante elevadas do 6leo da caixa de
velocidade.

- Cargas de choque (normalmente
provocadas por um funcionamento
incorreto); o risco é reduzido se for utilizada
uma transmissao hidraulica.

- Vibragbes; uma transmissao da PTO correta
pode manter as vibragdes dentro dos limites
razoaveis.

- Binarios iniciais extremamente elevados,
devido, por exemplo, a inércia da massa do
equipamento acionado.

Protecao

Os binarios maximos de arranque especificados
para as PTOs fornecidas pela DAF baseiam-se
em cargas uniformes (sem vibragdes e sem
choques) sem a ocorréncia de for¢cas axiais. Os
binarios maximos iniciais nunca devem ser
superiores a 2 vezes o valor indicado nas
especificagoes da PTO. Para a PTO do motor
¢é aceitavel um aumento do binario de 15%. Se
ocorrerem binarios superiores, deve montar uma
protecado de sobrecarga na transmissao, sob a
forma de um limitador de binario ou de uma
flange de seguranca. Além disso, a embraiagem
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deve possuir prote¢ao adicional para impedir o
engate antecipado da tomada de for¢ga. Com este
tipo de protecéo, o pedal da embraiagem tem de
estar totalmente acionado para ativar o
acionamento da PTO. De acordo com as
condig¢des de ativagao do VIC (consulte a secgéo
7.21: 'Controlo/protegéo da tomada de forga'), o
VIC sé verifica se o pedal da embraiagem foi ou
nao 'tocado'. Se for encomendada uma PTO N/
10 de fabrica, a protecao completa da
embraiagem é sempre incluida. As PTO N/10
disponibilizadas em caixas de velocidades ZF
das séries LF e CF65 nao dispdem da
funcionalidade de protegao da embraiagem. Para
obter mais informagdes, contacte a DAF.

Para as PTOs da caixa de velocidades ZF, as
especificagcdes maximas de binario nas
descri¢gdes foram calculadas a uma
velocidade da PTO de 1500 rpm para um
periodo de vida util nominal de 500 horas.

Temperatura do 6leo

Durante o funcionamento prolongado da PTO, a
temperatura do 6leo da caixa de velocidades n&o
pode exceder os 110°C. Temperaturas até 130
°C sao aceitaveis durante pouco tempo (max. 30
minutos). Se necessario (deve certificar-se!),
pode ser instalado um arrefecedor de 6leo
adicional na caixa de velocidades. Nestes casos,
contacte a DAF.

Calculo do binario e saida

- Selegédo da PTO

Para poder selecionar a PTO certa, € necessario
calcular o binario da transmisséo (I) com base na
velocidade da PTO pretendida (ll) e na saida
efetiva necessaria (lll), partindo do principio que
estes dados do equipamento de tragcao séo
conhecidos:

- Selegdo da bomba

Para selecionar a bomba correta para uma
transmissao hidraulica, & necessario determinar
primeiro a saida efetiva da bomba (P) com base
no fornecimento necessario da bomba (1V), a
pressdo de funcionamento do sistema (V) e a
eficiéncia (Ill). Em seguida, pode ser calculado o
binario da PTO (l) para a selegdo da PTO com
base nos dados indicados em cima:

Em que:
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Ne = rpm da unidade da tomada de for- [min™"]
ca

Nmot = rPM do motor do camido [min'1]
or
rot = rotagcéo do veio da bomba hidrau-
lica
i = razao de redugao da PTO [-]
M = binario da PTO [Nm]
P, = saida nominal calculada [kW]
P. = saida efetiva necesséria [kW]
C = capacidade especifica da bomba [cm3/
rot]
Q = fornecimento realmente necessa- [lI/min]
rio
p = pressao de funcionamento do sis- [bar]
tema hidraulico
n = eficiéncia: n =n 4x n ox n 3x...etc. [-]

Fator de velocidade

Se a carga calculada for superior a carga maxima
aceitavel, é especificada por vezes uma bomba
de capacidade inferior. Se utilizar uma PTO de
velocidade superior com um fator de velocidade
superior e/ou uma velocidade de motor superior,
normalmente obtém o mesmo fornecimento e
tomada de forga, contudo com um binario da
PTO proporcionalmente inferior.

Montagem direta da bomba

Para todas as aplicagdes de PTO da caixa de
velocidade em que a bomba é montada com
flange na PTO, aplicam-se as seguintes
limitagdes, salvo indicagao contraria nas
descri¢cdes da PTO:

Normalmente, o momento estatico que resulta do
peso da bomba em ambas as ligagdes da bomba
na superficie de contacto N.../10 PTO nao deve
exceder os 30 Nm. Para a PTO ZF, dos tipos NL/
1¢, NL/10c, NH/1¢c, NL/4c e NH/4c, o momento
estatico maximo permitido é de 50 Nm.

O momento estatico para a PTO do Hydrocar
P2264 e 8122 é de 50 Nm; para a P2264, o
momento estatico & de 20 Nm.

O momento estatico maximo resultante do peso
da bomba na superficie de unido da PTO do
motor PR DAF e MX DAF é de 40 Nm. As caixas
de velocidades Allison permitem um momento
estatico maximo de 40 Nm. Para as Séries LF e
CF65, o momento de curvatura na caixa da PTO
do motor ndo devera exceder 45 Nm.

© 201222
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Po [kW] x 9552
M [Nm] - _°© 0

Npto [Min-1]

Nengine [min1] D)

Pe [kW] = pn[kWl / n[-] an
3 in1
Q Wming = © M X Mo ImIn
1000
Q [I/min] x p [bar]
P [kW] - V)

600

G000354

'] M=$xG=max. 30 Nm.

L ‘HSH

G 96120404-606

Binario maximo na ligacao direta da bomba
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Se o dispositivo da PTO criar um momento de
curvatura maior do que o permitido, este devera
ser suportado por suportes de montagem
adicionais ou remotos montados noutro lugar e
acionados por um veio de cardan.

Nalguns casos, as dimensdes da bomba s&o
limitadas pelo didmetro da flange de transmisséo
e com a localizagéo do veio intermediario na
caixa de velocidades (que determina a
localizagdo da PTO). Portanto, a distancia entre
a bomba e a flange de transmiss&o (ou veio)
deve ser sempre verificada.

ATENGAO! A utilizagdo incorreta do
sistema hidraulico (por exemplo, a
rotacées excessivamente elevadas)
pode provocar danos na bomba

hidraulica e, consequentemente, na
caixa de velocidades.

ATENGCAO! Como tal, o veio da
bomba deve ser fornecido com uma
vedacdo dupla resistente a
temperaturas elevadas, com um
orificio de purga entre as duas
vedacoées, de forma a evitar a
entrada de 6leo de caixa de
velocidades ou de 6leo hidraulico na
caixa de velocidades. Nota: esta é
uma das razées pela qual a DAF ja
néo utiliza tomadas de forga ZF tipo
N/2c!

Em alguns casos, € recomendada a montagem
de um chamado adaptador de bomba. Este
adaptador é fornecido com uma vedagédo da PTO
individual e um orificio de purga (tome nota do
momento estatico superior). A PTO ZF N../4
possui um rolamento de bomba separado, para
gue nesse caso NAo seja necessaria a montagem
de um adaptador. De qualquer forma, deve
consultar sempre as instrugdes do fornecedor da
bomba.
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Veios de transmisséao

Os angulos formados pelas acoplagens do veio
de transmissao entre a PTO e o consumidor
auxiliar devem ser iguais e nao devem exceder
0s seguintes valores maximos:

- 6 graus para PTOs dianteiras
- 8 graus para todas as outras PTOs

Os veios devem ser instalados de forma a
garantir o funcionamento uniforme do
equipamento de tracéo. Para isso, € necessaria
uma disposi¢cdo em Z ou W dos veios. Angulos do
veio de transmissdo ou ressonancia da
transmissao da PTO excessivamente elevados
podem provocar bastante vibragdo, muito acima
dos binérios (nominais) calculados. Em caso de
duvida, deve efetuar sempre testes antes de se
poder garantir uma aplicagao especifica.

Quando os angulos do veio (a4 e ay) sdo
diferentes, a ndo uniformidade (a gr) sera superior
ao ideal, em que a4= a,. A ndo uniformidade
pode ser calculada através da férmula:

(XR = \/
SE0008

em que oR (aceitavel) < 3°.

2 2
o, — A,

As ferramentas representadas pelos diagramas
ao lado podem ser utilizadas para efetuar o
alinhamento correto dos veios de transmisséao. A
junta deslizante do veio de transmissao na caixa
de velocidades deve permitir um movimento para
a frente de, pelo menos, 8 mm e um movimento
para tras de, pelo menos, 5 mm.

ATENGCAO! Certifique-se de que os
componentes de transmissao de
acesso livre sdao sempre separados
com cuidado. A rotagdo dos veios
pode provocar ferimentos graves!
DESLIGUE o motor antes de iniciar
as operagoes na PTO ou na
transmissao da PTO.
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><’/
/' 96120404-602

Disposicao em Z

96120404-605
Disposicao em W

2

96120404-603

LI
96120404-604
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- Ligagoes da PTO

6 +0,2
. 81" ™
1,8- 0,2 6,1% 0,2 (6%) 1,8- 0,2 (4x)
| hif any
N ;; \ j
42h6 47h6
62 74
75 90
20070604-031 20070604-032
T 02 +0,2 ! -0,2 10,1*%2 (g
] 1,8 s 8,17 %4 (6x) 1,8 s 5 (8x)
4/ N 60° | - o
J - S /‘) ‘ . i ~ 45@ ~
57h6 75h6
84
101,5%0,1
100 : 1’520 0
20070604-030 20070604-029
9-05 +0,2 %
23, 121 (8x) M12 (4)

80*

— SPLINES 8 x32x 36
ISO 14 / DIN 5462

* 1SO 7653
G001268 G000451-2

Posicdo do motor no chassis

O angulo em que o motor esta posicionado no
chassis em relagao aos elementos laterais do
chassis, denominado <« a na figura ao lado, deve
ser:

- Séries LF45/55 e CF65: « a=3,5°
- Séries CF75/85: 2 a=4,5°
- Séries XF: 2 a=4,5°

=== "
\ ~
N
96120404-624a X
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Direcao de rotagao dos motores

A cambota dos motores DAF e Cummins roda
sempre no sentido contrario ao dos ponteiros
do relégio, na perspetiva da traseira do motor.

6.4 PTO INDEPENDENTE DA
EMBRAIAGEM

PTO dianteira, direta

A tabela a seguir apresenta os dados mais
relevantes para PTO dianteira direta para
veiculos da série LF45 e LF55.

Especificagdes para PTO dianteira, direta

LF45 LF55
Angulo do motor em relagao as longari- 3,5° 3,5°
nas laterais do chassis
Apgulos maximos do veio de transmis- 2x6° 2x6°
séo
Binario maximo transmitido 250 Nm 250 Nm
Energia maxima transmitida 40 kW 40 kW
Inércia maxima da massa adicional 0,2 kgm? 0,2 kgm?
Desequilibrio maximo 100 gmm/kg 100 gmm/kg

ATENCAO! Qualquer modificagao
efetuada ao para-choques ou ao
sistema de inclinacao da cabina para
permitir a montagem de uma bomba
estd sujeita a aprovagao da DAF.
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A1

= =)~

A2

— f— o
A1 = A2_ max. 6 96120404-608
Disposi¢cao em W do veio de transmissao

A4q
Ao

_ _ o
A1 = A2_ max. 6 96120404-607
Disposi¢cao em Z do veio de transmissao

Dimensoes de instalagdo, PTO dianteira,

direta
Com base na norma SAE J1946
Localizagao da flange, PTO dianteira, direta
Dimensoes: LF45 LF55 LF55
(consulte a figu- 14 -16t| 18 -19 t
ra)
Dimen- VA 1275 1325 1375
soes a
I
o
r
N A ] 446 496 636 A
@] 536 | 586 636 ” B
) B 932 982 1032 ¢
) c ™ 91 131 136 96120404-611
@) 96 136 136 Dimensdes da localizacéo da flange, PTO
iantei et
D 145 145 145 dianteira, direta
. E 170 x 170 x 170 x N -
150 150 150 M
) F 120 160 160 ]
Z 3,5° 3,5° 3,5° 28| _ L
< B 3,5° 3,5° 3,5° 88
(1) Motores FR -
(2) Motores GR N H
3/8"UNF
(4x)
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PTO e outros consumidores de energia

PTO dianteira, indireta

Especificagées para PTO dianteira, indireta
Séries de veiculos LF e CF75 CF75 CF85
CF65 com ar condi-
. e XF
cionado
Tomada de forca maxima através da
bomba de refrigeracao [kW]:
- a velocidade de ralenti do motor - - 2,2 -
- a velocidade maxima do motor - - 6 -
Tomada de forga maxima 15 50 50 50
através da polia da cambota [kW]
Inércia maxima da massa adicional 0,2 0,03 0,03 0,05
[kgm?]
Desequilibrio maximo [gmm/kg] 100 125 125 125
Distancia maxima entre a polia mais a 150 180 180 200
frente e a dianteira do bloco de cilin-
dros [mm]
Desalinhamento (no max., 4 mm) 1:120 1:120 1:120 1:120

As modificagoes feitas no motor e no chassis
estao sujeitas a aprovacao da DAF.

- Polia da cambota (SELCO 6624)

O construtor de carrogarias pode instalar uma
polia de correia dupla num motor PR ou uma
polia de correia tripla num motor MX para
impulsionar um compressor, alternador ou
bomba de sistema hidraulico. Tem a sua
disposicdo um esquema da polia na DAF. Se
esta polia for instalada, a ventoinha ira, na
maioria dos casos, mover-se para a frente. Este
movimento deve ser compensado. Esta
disponivel, de fabrica, uma polia de correia dupla
em todos os motores FR e no motor GR 220.

max 155° max 155°

96120404-615
Posicdes de tomadas de forga

LF45 - LF55 - CF65 CF75 CF85
Didmetro da polia 310 mm 300 mm 265 mm
Numero de ranhuras 2 x SPA / XPA 2 x DIN7753-AV13 3 x DIN7753-AV13
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Antes de se instalar uma polia da cambota, a
superficie de montagem do amortecedor de
vibragcoes deve estar totalmente plana e limpa.
Porisso, devem ser removidos todos os vestigios
de tinta. A tragcéo da correia nao deve ser
paralela ao movimento dos pistées, mas deve ser
na area a esquerda e a direita do motor indicado
no esquema a seguir.

- Polia da bomba de refrigeragao

Nos veiculos CF75-85 e XF sem sistema de ar
condicionado, esta disponivel uma polia da
bomba de refrigeracao para o acionamento de
um utilizador auxiliar. Para as tomadas de forga
maximas, consulte a descricdo geral.

- Preparagao para gerador

Em particular para o transporte com controlo de
temperatura, as séries LF55, CF65, CF85 e XF
podem ser preparadas de fabrica para a
utilizacédo de um gerador.

No caso das séries LF55 e CF65 (SELCO 0590-
17kW, SELCO 0591-24kW), o veiculo possui:

- suportes de montagem do gerador
(componentes fundidos a partir da semana
152012)

- barra transversal do motor modificada

- uma polia da cambota adicional

- apoios do motor melhorados.

- polia secundaria, correia, tensor e suportes
de montagem do gerador (pegas fornecidas
soltas)

- barra estabilizadora modificada com o
gerador de 24 kW

No caso das Séries CF85 e XF (SELCO 6723), o
veiculo possui:

- uma polia da cambota adicional,

- um carter do 6leo adaptado para criar
espacgo para um gerador e

- dois filtros de 6leo mais curtos em vez do
filtro de 6leo padrao.

No espaco disponivel, é possivel obter uma
razdo de transmisséo de 1:2. Isto resulta numa
capacidade maxima do gerador de 24 kVA.
Devido a vasta gama de geradores e motores de
arrefecimento, a DAF nao fornece o equipamento
completo. O gerador deve ser montado e
alinhado segundo as instrugdes de instalagao
dos fornecedores. Por conseguinte, o construtor
de carrogarias tera que completar o
equipamento, tendo em consideracao as
seguintes diretrizes:
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Preparacao tipica do gerador para LF55 e CF65
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- tensao da correia trapezoidal: 500 - 600 N
para as séries CF85 e XF, 600 - 700 N para
a série CF75 (por correia)

- devem ser instalados amortecedores de
vibragao adicionais utilizando o padrao de
orificios existentes no suporte do motor.

Se esta opgao nao for encomendada de fabrica,
o cubo de fixagdo do amortecedor de vibragdes
tem de ser substituido.

PTO e outros consumidores de energia

Série LF - CF65 CF75 Série CF85 - XF
Diametro da polia 280 mm 300 mm 265 mm
Numero de ranhuras 2 x SPA/ XPA 3 x SPA / XPA
Correia trapezoidal reco- Correia trapezoidal OPTIBELT SPA - 13 OPTIBELT SPA - 13
mendada ou ou
OPTIBELT XPA - 13 OPTIBELT XPA - 13

- Preparagao para bomba hidraulica (SELCO
9543)

Para os motores PR e MX, esta disponivel um
suporte de motor com uma ligagdo da bomba de
acordo com a norma ISO para a instalagao de
uma bomba hidraulica. O suporte é fornecido
com uma polia e um tensor da correia. A polia é
impulsionada a partir de uma polia na cambota.

Dados técnicos:

- Tomada de forga maxima: 50 kW

- Razéo de redugéo: 1:1

- Tensao da correia do primeiro conjunto:
1500 N.

A tensao da correia deve ser verificada apos
30 min. 750N min. - 950N max.

- Ligagao da bomba de acordo com a norma
ISO 7653, estrias de acordo com a norma
ISO14 - 8x32x36

- Carter do 6leo modificado

PTO do motor

A PTO do motor DAF para as séries LF e CF é
uma PTO independente da embraiagem. Foi
desenvolvida especialmente para acionar
equipamento de superestrutura que requer uma
saida baixa-média (LF e CF65) e uma saida
média-alta (CF75, CF85 e XF105). E utilizada
para a maioria das horas de conducéo e/ou para
um elevado numero de horas de funcionamento
quando o veiculo esta imobilizado.

As tabelas a seguir mostram as especificagbes e
as localizagoes para ligar esta PTO. A PTO do
motor projeta-se acima das travessas do chassis.
Por isso, certifique-se de que a propria PTO, os
veio de transmiss&o e a bomba hidraulica ndo
interferem com as pecgas do chassis, da
subestrutura ou da superestrutura.
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Especificagcdo da PTO do motor
Tipo de vei- | Fator de ve-| Direcao de Bin)a(irrir?oma- Vida util Observagio Nota
culo locidade rotacao [lemin'1] [H]
) < Semana de prod. 3
Séries LF e . 300/1500 1100 17 de 2011
Sentido dos
corCnFn?gtor 1,00 ponteiros do | 444/ 1500 (2) 1100 > Semana de prod. 3
GR relogio (! 17 de 2011
200/1500 @ | 5500 3

(1) Vista de frente para a traseira do motor

(2) A PTO do motor ndo contém um dispositivo de avaria segura de limitagcdo de binario. Se existir probabilidade de o dispositivo
da PTO instalado no motor exceder os 400 Nm numa condi¢éo de avaria, devera ser incorporado um dispositivo de avaria
segura, tal como uma cavilha de seguranga, no dispositivo da PTO.

(3) Ligacéo direta da bomba, ISO 7653

Especificagcdoes da PTO do motor

lo

Tipo de veicu-

Fator de velocidade

Binario maximo

Sentido con-

trario ao dos

ponteiros do
relégio

Sentido dos
ponteiros do
relégio ¢

[Nm]

Rot. da PTO

Série CF75

0,932

990

1600

1,412

660

2300

Séries CF85 e
XF105

1,20

800

1800

(1) Vista de frente para a traseira do motor

Com a embraiagem liberta, permanece um
binario de cerca de 13 Nm na poténcia da PTO
devido a friccdo interna. Apenas aplicavel a PTO

do motor MX.

Condicoes de ativagcao da PTO de motores
das séries CF85 e XF105:
As condigbes de ativagcao/desativagao sao
controladas pelo BBM
Poténcia max.: 85 kW

Velocidade min. do motor: 650 rpm.

Velocidade max. do motor: 1000 rpm.
Velocidade do veiculo inferior a 50 km/h
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Localizagbes para ligagoes da PTO do motor
Séries de vei- | Ligagao Posigao
culos X Y Z H L
Série LF 45 Ligagao direta da bomba 517 290 376
Série LF 55 Ligacao direta da bomba 467 329
Série LF 55 19T | Ligacao direta da bomba 417 166 329 415 258
/
Série CF 65
Série CF75 Flange 651 367
— 40 493 347
Ligagéo direta da bomba 593 372
Séries CF85 e | Flange 653 339
XF105 — 139 450 320
Ligacao direta da bomba 612 343
Ligagdes da PTO do motor
A PTO do motor esta disponivel com:
- Flange DIN 120, 8 orificios, Séries CF75/85
- Flange DIN 100, 6 orificios, Séries CF75/85
- Ligagao (direta) da bomba ISO 7653. Séries

LF - CF. E uma ligagéo seca, ndo existe
alimentacao de 6leo a partir do motor. As
estrias devem ser lubrificadas com massa
lubrificante e a revisdo deve ser realizada
em conformidade com os requisitos do
fornecedor do dispositivo da PTO.
Comprimento nominal do veio a partir da
superficie de montagem de 55 mm, 70 mm
max., para um correto engate das estrias.

O momento de inércia maximo (incluindo o veio 22032802-042
de transmissao) para esta PTO do motor DAF é

de 0,025 kgm2. Se este valor for ultrapassado, é

necessario um reboque flexivel.

Quando utiliza um veio de transmissao, a

frequéncia do sistema completo deve ser de,

pelo menos, 250 Hz.
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Os dispositivos da PTO devem ser fixados a
estrutura REPTO com parafusos M10 com
enroscamento minimo de 20 mm e um binario de
montagem de 46 Nm.

Controlo da PTO do motor

O controlo da PTO do motor, incluindo uma
protegcao contra o acionamento da PTO com o
motor a funcionar, esta disponivel mediante
pedido (apenas CF75).

PTO do motor nas Séries LF e CF65 sem
controlo, funcionando assim continuamente.

ATENCAO! A PTO do motor da série
CF75 so deve ser ativada quando o
motor NAO estiver em

funcionamento.

ATENCAO! A PTO do motor MX
devera ser encomendada sem
embraiagem quando utilizada para
aplicagao de betoneira, de forma a
impedir que a PTO seja desativada
em caso de baixa pressao do ar.

A PTO do volante do motor (NMV) s6 esta
disponivel com POV

Séries Caixa de velo-| Tipos de Fator de Binario | Localizagao da flange Nota
de vei- |cidades PTO velocidade| maximo
X Y Y4
culos [Nm]
1 (@) ()
CF75 16S1800 TO 0,98 2000 @)
913 38 304
NMV221 1,55 1300 (1) @) ©)
CF85 1652200 TO 0,98 2000 1032 | 38 | 204 @@
1652500 TO 155 1300 M @ )
(1) Flange, diametro de 150 mm, 8 orificios, 130 mm de passo
(2) Vida util de uma PTO com binario maximo: aprox. 2000 horas de funcionamento
(3) Velocidade inicial maxima: 2000 rpm
(4) Binario maximo durante o funcionamento continuo a uma velocidade do motor de 1500 rpm
(5) Vida util de uma PTO com binario maximo: aprox. 1500 horas de funcionamento
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- Uma velocidade de funcionamento entre 800
€ 1000 rpm requer um momento de inércia
minimo de 0,3 Kgm?.

- Caso o momento de inércia seja
desconhecido, a velocidade de
funcionamento do motor deve ser superior a
1200 rpm.

- Binario inicial permitido: Tg = 1600 Nm.

- Ativagio de rot. max. 2000 RPM para iypy =
0,98 e méax. 1300 RPM quando iygy = 1,55

- Momento de inércia max. a 1200 RPM na
flange de saida: 1 kgm? para invy = 1,55e 3
kgm quando iNMV =0,98

A direcao de rotacao é no sentido contrario ao
dos ponteiros do relégio, vista de frente para a
traseira da caixa de velocidades. Durante uma
utilizagéo intensiva prolongada da PTO do
volante do motor, a temperatura do éleo da caixa
de velocidades nao deve subir acima dos 110°C.
Para se certificar de que esta condigao é
cumprida, podera ser necessario um arrefecedor
do ar ou arrefecedor de dleo.

A PTO do volante do motor pode ser ativada e
desativada utilizando uma embraiagem de
discos multiplos (instalada como padrao)
enquanto o motor esta em funcionamento.

Quando esta PTO esta desativada, continua a
atuar no veio de transmissao um binario residual
de aprox. 11 Nm (velocidade do motor de 1300
rom e temperatura do 6leo de 40 °C). Se
necessario, pode-se instalar um travao de disco
no veio da transmissao.
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Localizacao da flange da PTO do volante do
motor.
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PTO e outros consumidores de energia

6.5 PTO DEPENDENTE DA
EMBRAIAGEM

Descricdo geral de localizagdées da PTO nas
caixas de velocidades ZF?

Side- mounted PTO
S5-42 | Ns42/2 ﬁ
L @ ® R
A
Rear- mounted PTO
N../A X e z
N .. /3/4 0% R
@
Uv)
0
N./3 ®
l'o :___________7
' O o
N ... /10 ® NLA | @2z +NL/4 | &
U
r T
| l |
N../10 ® +NL /1 ®g z +NL /4 @R
]
o
~— Type ¢
NAS/10b+c @? :
~— Type b
1]

G000448

1) As designagoes das localizagdes da PTO (indicadas por um ponto preto grande) e o sentido de rota-
¢ao sao relativos a localizagao de instalagdao da PTO no veiculo, vista de frente para a traseira da
caixa de velocidades. Estas designacdes tém de ser utilizadas ao encomendar as seguintes PTOs:
Z=Central, R=Direita, U=Inferior, O=Superior e L=Esquerda em relagao ao veio intermediario da caixa
de velocidades.
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Posicao da flange da PTO na caixa de
velocidades

G000642 s )
L y >
~. / Q CH

- G000643
Localizagbes da flange da PTO (dimensdes X, Y e Z) nas caixas de velocidades: VA = linha central do
eixo dianteiro / CH = linha central do chassis.

6.6 PRIMEIRA PTO

Para conhecer a disponibilidade de tomadas de
forca na fabrica, consulte as fontes de
informacéao apropriadas.

Para os numeros de referéncia de tomadas de
forca caixas de velocidades Ecosplit 3, consulte
BBG versao 2009.19

Caixa de velocidades manual ZF - 6 velocidades - Sobremultiplicagao
Caixa de velocidades 6S700 (6.02 - 0.79)

Tipo Caédi- Loc. Relagao | Fator de | Binario Referéncia RAPIDO Notas
gos de velocida-| maximo " oterancia [ Kit de insta-
trans- de [Nm] lacio
missao ¢
NL/1b 4844 1609527 1701416 |1,7,9
4 - 0,57 600
NL/1c 4846 1609528 1701343 |2,7,9
NL/4b 6327 1609529 1701390 |1, 8,10
U 32/25 0,73 350
NL/4c 6328 1609530 1742233 |2, 8,10
1. PTO de tipo b, com diametro do flange de 90 mm, 4
orificios
2. PTO de tipo ¢, com ligacéo direta da bomba, ISO
7653
7. Diregéo de rotagéo no sentido dos ponteiros do
relégio
8. Diregao de rotagdo no sentido contrario ao dos
ponteiros do reldgio
. Duragao da operagéo, continua
10. Duragao da operagéo, <30 min.
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Caixa de velocidades manual ZF - 6 velocidades - Sobremultiplicagao
Caixa de velocidades 6S800 ( 6,58 - 0,78 ) e 6S1000 (6,75 - 0,78)

Tipo Caédi- Loc. Relagao | Fator de | Binario Referéncia RAPIDO Notas
gos de velocida-| maximo "peferancial Kit de ins-
trans- de [Nm] talagio
missao
NH/1b 4844 800 1609500 1701416 (1,7,9
NH/Ac z i 053 | (6S800)
4846 1000 1609519 | 1701343 [2,7,9
(6S1000)
NH/4b 6327 1609520 1701390 (1,8, 10
U 32/25 0,67 350
NH/4c 6328 1609522 1742233 |2, 8,10
1. PTO de tipo b, com diametro do flange de 90 mm, 4
orificios
2. PTO de tipo ¢, com ligacéo direta da bomba, ISO
7653
7. Diregéo de rotagéo no sentido dos ponteiros do
relégio
8. Diregéo de rotagao no sentido contrario ao dos
ponteiros do relogio
. Duragao da operagéo, continua
10. Duragéo da operagao, <30 min.
Caixa de velocidades manual ZF - 6 velocidades - Sobremultiplicagao
Caixa de velocidades 651000 (6,75 - 0,78)
Tipo Loc. Relagao | Fator de | Binario Referéncia RAPIDO Notas
trgss velcac;lda- mar‘iumo Referéncia| Kit de ins-
i [Nm] talagio
missao
NL/10b 50/ 22 1,19 480 2,4,8,
ouc 0 55/17 | 1,70 320 10
apenas
58 /17 2,03 270 na POV
+ NL/1 4 - 0,53 600 1,2,7,9
+NL/4 32/25 | 0,67 350 b
1. PTO de tipo b, com diametro do flange de 90 mm, 4
orificios
2. PTO de tipo ¢, com ligagéo direta da bomba, ISO
7653
4. PTO de tipo b, com diametro do flange de 100 mm,
6 orificios
7. Direcao de rotagao no sentido dos ponteiros do
relégio
8. Direcao de rotagao no sentido contrario ao dos

ponteiros do relogio
. Duragéo da operagao, continua
10. Duragéo da operagao, <30 min.
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Caixa de velocidades manual ZF - 9 velocidades - Transmissao direta
Caixa de velocidades 951110 (12.73 - 1.00)

Rela- | Fatorde| Binario | Referéncia RAPIDO
. Caodi- ¢éo de | veloci- | maximo _
Tipo gos Loc. frans.- dade [Nm] Sem ZF-Intarder Notas
missao
NH/1b 4844 1425376 1,7,9
Z - 0,72 800
NH/1c 4846 1425399 2,7,9
NH/4b 6327 U 32/25 0,92 1425404 1,8,10
6558 271730 0,65 1425409
4963 R 32/25 0,92 1425400
6329 27/30 | 0,65 430 1425402
NH/4c 6328 U 32/25 0,92 1425405 2,8,10
6575 271730 0,65 1425410
4964 R 32/25 0,92 1425401
6342 271730 0,65 1425403
N109/10b 9642 @) 44/ 36 0,88 630 1672130 4,8,9
9641 48 /32 1,08 530 1672129
9640 53 /27 1,42 410 1672128
N109/10c 9644 (0] 44 | 36 0,88 630 1672132 2,8,9
9643 48 /32 1,08 530 1672131
1. PTO de tipo b, com diametro do flange de 90 mm, 4
orificios
2. PTO de tipo ¢, com ligagéo direta da bomba, ISO
7653
4. PTO de tipo b, com diametro do flange de 100 mm,
6 orificios
7. Direcao de rotagao no sentido dos ponteiros do
relégio
8. Direcéo de rotagao no sentido contrario ao dos
ponteiros do relégio
. Duragao da operagao, continua
10. Duragao da operagéo, <60 min.
Caixa de velocidades manual ZF - 9 velocidades - Sobremultiplicagao
Caixa de velocidades 951110 e 951310 (9,48 - 0,75)
Relagéo | Fator de| Binario | Referéncia RAPIDO Notas
. 5 de veloci- | maximo
Tipo Cédigos| Loc. trans- dade [Nm] Sem ZF-Intarder
missao
NH/1b 4844 1425376 1,7,9
Z - 0,97 800
NH/1c 4846 1425399 2,7,9
©201222 DAE 199




PTO e outros consumidores de energia

Caixa de velocidades manual ZF - 9 velocidades - Sobremultiplicagao
Caixa de velocidades 951110 e 951310 (9,48 - 0,75)

Relagao | Fator de| Binario | Referéncia RAPIDO Notas
. . de veloci- | maximo
Tipo Cédigos| Loc. trans- dade [Nm] Sem ZF-Intarder
missao
NH/4b 6327 U 32/25 1,24 1425404 1, 8,10
6558 27130 0,87 1425409
4963 R 32/25 1,24 1425400
6329 27/30 | 087 430 1425402
NH/4c 6328 U 32/25 1,24 1425405 2,8,10
6575 271730 0,87 1425410
4964 R 32/25 1,24 1425401
6342 27130 0,87 1425403
N109/10b 9642 0] 44/ 36 1,19 630 1672130 4,8,9
9641 48 /32 1,45 530 1672129
9640 53 /27 1,90 410 1672128
N109/10c 9644 0] 44 / 36 1,19 630 1672132 2,8,9
9643 48 /32 1,45 530 1672131
1. PTO de tipo b, com didametro do flange de 90 mm, 4
orificios
2. PTO de tipo c, com ligacéo direta da bomba, ISO
7653
4. PTO de tipo b, com didmetro do flange de 100 mm,
6 orificios
7. Diregéo de rotagéo no sentido dos ponteiros do
relégio
8. Diregéo de rotagao no sentido contrario ao dos

ponteiros do relégio
. Duragao da operagao, continua
10. Duragéo da operagao, <60 min.

Caixa de velocidades automatica Allison 3000, 3200 (3,49 - 0,75 e 3,49 - 0,65) e 3500 (4,59 - 0,75 e

4,59 - 0,65)
Tipo Cédi- Loc. Relagao | Fator de Binario Referéncia | Notas
gos de veloci- maximo RAPIDO
transmis-| dade [Nm]
sao

277XGFJP-D5XY 8501 31741 1,03 405/ 285 1339954 2,8
277XSFJP-D5XX 8500 R 39/33 1,61 335/235 1339952 4,8
859XGFJP-D5AC 2476 24 /43 0,76 780 /550 1604963 |4,8

nutos sao classificados como continuos)
O binario maximo permitido para aplicagdo de bombeiros é de 80% da classificagéo intermitente

Binario maximo permitido para utilizagao intermitente/continua (os ciclos de servigo superiores a 5 mi-

2. Ligagéo direta da bomba, ISO 7653
4. Flange, diametro de 100 mm, 6 orificios
8. Diregéo de rotagao no sentido contrario ao dos

ponteiros do relégio
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Caixa de velocidades manual ZF Ecosplit 4 - 8 velocidades - Transmissao direta
Caixa de velocidades 851620 (13.80 - 1.00)
Referéncia RAPIDO
Tipo Codigos| Loc. | Relagdo | Fator de | Binario Com Notas
de velocidade| maxi- Sem ZF-Intarder
trans- mo Intarder ZF 3
misséao [Nm]
NH/1b 4844 1801647 1801611 |1,7,9
4 - 0,91 1000
NH/1c 4846 1801645 1801609 |2,7,9
NH/4b 6327 U 32/25 1,17 1801666 1801625 | 1,8, 10
6558 27 /30 0,82 1801668 1801627
4963 R 32/25 1,17 1801674 1801633
6329 27130 0,82 430 | 1801676 | 1801635
NH/4c 6328 U 32/25 1,17 1801661 1801621 | 2,8, 10
6575 27 /30 0,82 1801663 1801623
4964 R 32/25 1,17 1801670 1801629
6342 27 /30 0,82 1801672 1801631
N221/10b 4851 U 37/30 1,13 870 1801659 1801617 |4,8,9
4848 40/ 27 1,35 730 1801657 1801617
4849 44123 1,75 560 1801355 1801615
4850 46/ 21 2,00 470 1801653 1801613
N221/10c 6285 0] 37/30 1,13 870 1801684 1801643 |2,8,9
6262 40/ 27 1,35 730 1801682 1801641
6217 44 /23 1,75 560 1801680 1801639
8504 46/ 21 2,00 470 1801678 1801637
1. PTO de tipo b, com didametro do flange de 90 mm, 4
orificios
2. PTO de tipo ¢, com ligagéo direta da bomba, ISO
7653
4. PTO de tipo b, com didametro do flange de 100 mm,
6 orificios
7. Direcao de rotagéo no sentido dos ponteiros do
relégio
8. Direcéo de rotagao no sentido contrario ao dos

ponteiros do reldgio
. Duragéo da operagao, continua
10. Duragao da operagéo, <60 min.

Caixa de velocidades manual ZF Ecosplit 4 - 8 velocidades - Sobremultiplicagdo
Caixa de velocidades 851820, 852220 (11.54 - 0.84)

Relagdo | Fator de | Binario Referéncia RAPIDO Notas
Tipo Cédi- | Loc. de velocida- | maximo Com
gos trans- de [Nm] Sem ZE-Intar-
misséao Intarder ZF der 3
NH/1b 4844 1801647 1801611 |1,7,9
z - 1,09 1000
NH/1c 4846 1801645 1801609 |2,7,9
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Caixa de velocidades 851820, 852220 (11.54 - 0.84)

Caixa de velocidades manual ZF Ecosplit 4 - 8 velocidades - Sobremultiplicagao

Relagdo | Fator de | Binario Referéncia RAPIDO Notas
Tipo Cédi- | Loc. de velocida- | maximo Com
gos trans- de [Nm] Sem ZE-Intar-
missao Intarder ZF der 3
NH/4b 6327 U 32/25 1,40 1801666 1801625 |1, 8,10
6558 27130 0,98 1801668 1801627
4963 R 32/25 1,40 1801674 1801633
6329 27130 0,98 430 [ 1801676 | 1801635
NH/4c 6328 U 32/25 1,40 1801661 1801621 |2, 8,10
6575 27130 0,98 1801663 1801623
4964 R 32/25 1,40 1801670 1801629
6342 27130 0,98 1801672 1801631
N221/10b 4851 U 37/30 1,35 870 1801659 1801619 [4,8,9
4848 40/ 27 1,62 730 1801657 1801617
4849 44 /23 2,09 560 1801655 1801615
4850 46/ 21 2,40 470 1801653 1801613
N221/10c 6285 0] 371730 1,35 870 1801684 1801643 |2, 8,9
6262 40/ 27 1,62 730 1801682 1801641
6217 44 /23 2,09 560 1801680 1801639
8504 46/ 21 2,40 470 1801678 1801637
1. PTO de tipo b, com didametro do flange de 90 mm, 4
orificios
2. PTO de tipo ¢, com ligagéo direta da bomba, ISO
7653
4. PTO de tipo b, com diametro do flange de 100 mm,
6 orificios
7. Direcao de rotagao no sentido dos ponteiros do
relégio
8. Direcao de rotagao no sentido contrario ao dos
ponteiros do relégio
9. Duragao da operagao, continua
10. Duragéo da operagao, <60 min.
Caixa de velocidades manual ZF Ecosplit 4 - 12 velocidades - Transmissao direta
Caixa de velocidades 1252100, 1252300 e 12S2800 (15,57 - 1,00)
Tipo Caodi- Loc. | Relagédo Fator de Binario Referéncia RAPIDO Notas
gos de velocidade | maxi- Com
trans- mo Sem | ZF-Intarder
misséao [Nm] | Intarder ZF 3
NH/1b 4844 1801647 1801611 [1,7,9
Z - 0,81/1,03 1000
NH/1c 4846 1801645 1801609 |(2,7,9
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Caixa de velocidades manual ZF Ecosplit 4 - 12 velocidades - Transmissao direta
Caixa de velocidades 1252100, 1252300 e 1252800 (15,57 - 1,00)

Tipo Caodi- Loc.| Relagédo Fator de Binario Referéncia RAPIDO Notas
gos de velocidade | maxi- Com
trans- mo Sem ZF-Intarder
misséao [Nm] | Intarder ZF 3
NH/4b 6327 U 32/25 1,04 /1,32 1801666 1801625 |1, 8,10
6558 27/30 | 0,73/0,93 1801668 1801627
4963 R 32/25 1,04 /1,32 1801674 1801633
6329 27/30 | 0,73/0,93 | 430 1801676 | 1801635
NH/4c 6328 U 32/25 1,04 /1,32 1801661 1801621 |2,8,10
6575 27 /30 0,73/0,93 1801663 1801623
4964 R 32/25 1,04 /1,32 1801670 1801629
6342 27/30 | 0,73/0,93 1801672 1801631
N221/10b 4851 u 37/30 1,00/ 1,27 870 1801659 1801619 |(4,8,9
4848 40/ 27 1,20 /1,53 730 1801657 1801617
4849 44123 1,55/1,98 560 1801655 1801615
4850 46/ 21 1,78 /2,26 470 1801653 1801613
N221/10c 6285 O 37/30 1,00/ 1,27 870 1801684 1801643 |2,8,9
6262 40/ 27 1,20 /1,53 730 1801682 1801641
6217 44 /23 1,55/1,98 560 1801680 1801639
8504 46/ 21 1,78 /2,26 470 1801678 1801637
6193 U 37 /30 1,00/ 1,27 870 1801651
6119 40/ 27 1,20/1,53 730 1801650
9213 44 /23 1,55/1,98 560 1801649
2630 46/ 21 1,78 /2,26 470 1801648
1. PTO de tipo b, com didametro do flange de 90 mm, 4
orificios
2. PTO de tipo ¢, com ligagéo direta da bomba, ISO
7653
4. PTO de tipo b, com didametro do flange de 100 mm,
6 orificios
7. Direcao de rotagéo no sentido dos ponteiros do
relégio
8. Direcéo de rotagao no sentido contrario ao dos
ponteiros do relogio
. Duragéo da operagao, continua
10. Duragéo da operacéo, <60 min.
Caixa de velocidades manual ZF Ecosplit 4 - 16 velocidades - Transmissao direta
Caixa de velocidades 1651620, 1651920, 1652020, 1652220 e 16S2320 (16.41 - 1.00)
Tipo Caodi- Loc.| Relagao Fator de | Binario Referéncia RAPIDO Notas
gos de velocidade | maxi- Com
trans- mo Sem
missio [Nm] | Intarder ZF ZF-In:tsarder
NH/1b 4844 1801647 1801611 (1,7,9
Z - 0,77 /0,91 1000
NH/1c 4846 1801645 1801609 |(2,7,9
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Caixa de velocidades manual ZF Ecosplit 4 - 16 velocidades - Transmissao direta
Caixa de velocidades 1651620, 16S1920, 1652020, 1652220 e 16S2320 (16.41 - 1.00)

Tipo Caodi- Loc.| Relagédo Fator de Binario Referéncia RAPIDO Notas
gos de velocidade | maxi- Com
trans- mo Sem ZF-Intarder
misséao [Nm] | Intarder ZF 3
NH/4b 6327 U 32/25 0,98/1,17 1801666 1801625 |1, 8,10
6558 27/30 | 0,69/0,82 1801668 1801627
4963 R 32/25 0,98/1,17 1801674 1801633
6329 27/30 | 069/082 | 430 1801676 | 1801635
NH/4c 6328 U 32/25 | 0,98/1,17 1801661 1801621 |2,8,10
6575 27 /30 0,69/0,82 1801663 1801623
4964 R 32/25 0,98/1,17 1801670 1801629
6342 27/30 | 0,69/0,82 1801672 1801631
N221/10b 4851 u 37/30 0,95/1,13 870 1801659 1801619 |(4,8,9
4848 40/ 27 1,14 /1,35 730 1801657 1801617
4849 44123 1,47 /1,75 560 1801655 1801615
4850 46/ 21 1,68 /2,00 470 1801653 1801613
N221/10c 6285 O 37/30 0,95/1,13 870 1801684 1801643 |2,8,9
6262 40/ 27 1,14 /1,35 730 1801682 1801641
6217 44 /23 1,47 /1,75 560 1801680 1801639
8504 46/ 21 1,68 /2,00 470 1801678 1801637
6193 U 37/30 | 0,95/1,13 870 1801651
6119 40/ 27 1,14 /1,35 730 1801650
9213 44 /23 1,47 /1,75 560 1801649
2630 46/ 21 1,68 /2,00 470 1801648
1. PTO de tipo b, com didametro do flange de 90 mm, 4
orificios
2. PTO de tipo ¢, com ligagéo direta da bomba, ISO
7653
4. PTO de tipo b, com didametro do flange de 100 mm,
6 orificios
7. Direcao de rotagéo no sentido dos ponteiros do
relégio
8. Direcéo de rotagao no sentido contrario ao dos

ponteiros do relogio
. Duragéo da operagao, continua
10. Duragao da operagéo, <60 min.

Caixa de velocidades manual ZF Ecosplit 4 - 16 velocidades - Sobremultiplicagdo
Caixa de velocidades 1651820, 1652220, 1652520 e 1652720 (13.80 - 0.84)
Tipo Cédi- Loc. Rela- Fator de | Binario Referéncia RAPIDO Notas
gos ¢ao de | velocidade | maxi- Com
trans- mo Sem ZE-Intar-
missao [Nm] | Intarder ZF der 3
NH/1b 4844 1801647 1801611 |1,7,9
Z - 0,91/1,09 1000
NH/1c 4846 1801645 1801609 |(2,7,9
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Caixa de velocidades manual ZF Ecosplit 4 - 16 velocidades - Sobremultiplicagao
Caixa de velocidades 1651820, 1652220, 16S2520 e 1652720 (13.80 - 0.84)
Tipo Caédi- Loc. Rela- Fator de | Binario Referéncia RAPIDO Notas
gos ¢ao de | velocidade | maxi- Com
trans- mo Sem
o= ZF-Intar-
missao [Nm] | Intarder ZF der 3
NH/4b 6327 U 32/25 | 1,17 /1,40 1801666 1801625 |1, 8,10
6558 27/30 | 0,82/0,98 1801668 1801628
4963 R 32/25| 1,17/1,40 1801674 1801633
6329 27/30 | 0,82/098 | 430 [ 1801676 | 1801635
NH/4c 6328 U 32/25 | 1,17/1,40 1801661 1801621 |2, 8, 10
6575 27/30 | 0,82/0,98 1801663 1801623
4964 R 32/25 | 1,17/1,40 1801670 1801629
6342 27/30 | 0,82/0,98 1801672 1801631
N221/10b 4851 U 37/30 | 1,13/1,35 870 1801659 1801619 [4,8,9
4848 40/27 | 1,35/1,62 730 1801657 1801617
4849 44 /23 | 1,75/2,09 560 1801655 1801615
4850 46/ 21 2,00/2,40 470 1801653 1801613
N221/10c 6285 0] 37/30 | 1,13/1,35 870 1801684 1801643 [2,8,9
6262 40/27 | 1,35/1,62 730 1801682 1801641
6217 44 /23 | 1,75/2,09 560 1801680 1801639
8504 46/ 21 2,00/2,40 470 1801678 18016370
6193 U 37/30 | 1,13/1,35 870 1801651
6119 40/27 | 1,35/1,62 730 1801650
9213 44 /23 | 1,75/2,09 560 1801649
2630 46/21 | 2,00/2,40 470 1801648
1. PTO de tipo b, com didametro do flange de 90 mm, 4
orificios
2. PTO de tipo ¢, com ligagéo direta da bomba, ISO
7653
4. PTO de tipo b, com didametro do flange de 100 mm,
6 orificios
7. Direcao de rotagéo no sentido dos ponteiros do
relégio
8. Direcéo de rotagao no sentido contrario ao dos

ponteiros do relogio
. Duragéo da operagao, continua
10. Duragao da operagéo, <60 min.

AS-Tronic - 6 velocidades - Sobremultiplicagao
Caixa de velocidades 6AS700 (6.02 - 0.79)

Tipo Caodi- Loc. Relagédo | Fator de | Binario Referéncia RAPIDO Notas
gos de velocida-| maximo g oo rancia [ Kit de insta-
trans- de [Nm] lacio
misséao ¢
NL/1b 4844 1609527 1701416 [1,7,9
z - 0,57 600
NL/1c 4846 1609528 1701343 [2,7,9
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AS-Tronic - 6 velocidades - Sobremultiplicagao
Caixa de velocidades 6AS700 (6.02 - 0.79)

Tipo Caédi- Loc. Relagao | Fator de | Binario Referéncia RAPIDO Notas
gos de velocida-| maximo " oferancia | Kit de insta-
trans- de [Nm] lacio
misséao ¢
NL/4b 6327 1609529 1701390 |1, 8,10
u 32/25 0,73 350
NL/4c 6328 1609530 1742233 |2,7,10
1. PTO de tipo b, com diametro do flange de 90 mm, 4
orificios
2. PTO de tipo ¢, com ligagéo direta da bomba, ISO
7653
7. Direcao de rotagao no sentido dos ponteiros do
relégio
8. Direcéo de rotagao no sentido contrario ao dos
ponteiros do relégio
9. Duragao da operagao, continua
10. Duragao da operagéo, <30 min.
AS-Tronic - 6 velocidades - Sobremultiplicagao
Caixa de velocidades ZF 6AS800 (6,58 - 0,78) e 6AS1000 (6,75 - 0,78)
Tipo Caodi- Loc. Relagédo | Fator de | Binario Referéncia RAPIDO Notas
gos de velocida-| maximo "peferancia| Kit de ins-
trans- de [Nm] talacio
missao ¢
NH/1b 4844 800 1609500 1701416 (1,7,9
NH/c z ; 0,53 | (6AS800)
4846 1000 1609519 | 1701343 [2,7,9
(6AS1000)
NH/4b 6327 1609520 1701390 |1, 8,10
u 32/25 0,67 350
NH/4c 6328 1609522 1742233 |2, 8,10
1. PTO de tipo b, com didametro do flange de 90 mm, 4
orificios
2. PTO de tipo ¢, com ligagéo direta da bomba, ISO
7653
7. Direcao de rotagéo no sentido dos ponteiros do
relégio
8. Direcéo de rotagao no sentido contrario ao dos
ponteiros do relégio
9. Duragéo da operagao, continua
10. Duragao da operagéo, <60 min.
AS-Tronic - 6 velocidades - Sobremultiplicagao
Caixa de velocidades ZF 6AS1000 (6,75 - 0,78)
Tipo Caodi- Loc. Relagédo | Fator de | Binario Referéncia RAPIDO Notas
gos de velocida-| maximo "peforancial Kit de ins-
trans- de [Nm] talacio
missao ¢
NL/10b - 50/ 22 1,19 480 - - 2,4,8,
ouc i o [ 85717 | 1,70 320 i i 10
apenas
- 58 /17 2,03 170 - - na POV
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AS-Tronic - 6 velocidades - Sobremultiplicagao
Caixa de velocidades ZF 6AS1000 (6,75 - 0,78)

Tipo Caodi- Loc. Relagao | Fator de | Binario Referéncia RAPIDO Notas
gos de velocida-| maximo I"geferancia| Kit de ins-
trans- | de | [Nm] talacdo
missao
+ NL/1 - 0,53 600 - - 1,2,7,9
4
+NL/4 32/25 | 0,67 350 i i 128
1. PTO de tipo b, com didametro do flange de 90 mm, 4
orificios
2. PTO de tipo ¢, com ligagéo direta da bomba, ISO
7653
4. PTO de tipo b, com didametro do flange de 100 mm,
6 orificios
7. Direcao de rotagéo no sentido dos ponteiros do
relégio
8. Direcéo de rotagao no sentido contrario ao dos
ponteiros do reldgio
. Duragéo da operagao, continua
10. Duragao da operagéo, <30 min.
AS-Tronic - 12 velocidades - Transmissao direta
Caixa de velocidades 12AS1220 e 12AS1420 (12,83 - 1,00)
Tipo Cédigos Loc. Relagdo | Fator de Binario Referéncia Notas
de velocida- maximo RAPIDO
transmis- de [Nm]
sédo
NH/1b 4844 1671921 1,7,9
Z - 0,80 800
NH/1c 4846 1671922 2,7,9
NH/4b 6327 U 1780518 1,8,10
4963 R 1780516
32/25 1,02
NH/4c 6328 U 1780519 2,8,10
4964 R 430 1780517
NH/4b 6558 U 1671925 1, 8,10
6329 R 1671923
27 /30 0,72
NH/4c 6575 U 1671926 2,8,10
6342 R 1671924
NM AS/10b 4851 37/30 0,99 590 1671980 4,8,9
4848 U 40/ 27 1,18 510 1671982
4849 44123 1,53 420 1671984
NM AS/10c 6285 37 /30 0,99 590 1671978 2,8,9
6262 O 40/ 27 1,18 510 1671976
6217 44 /23 1,53 420 1671974
1. PTO de tipo b, com didametro do flange de 90 mm, 4
orificios
2. PTO de tipo ¢, com ligagéo direta da bomba, ISO
7653
4. PTO de tipo b, com didametro do flange de 100 mm,
6 orificios
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7. Diregéo de rotagéo no sentido dos ponteiros do
relégio
8. Diregéo de rotagao no sentido contrario ao dos

ponteiros do relogio
. Duragao da operagéo, continua
10. Duragao da operagéo, <60 min.

Nota: com duas PTO ativas, NMAS/10b+c, o binario maximo permitido no veio intermédio é reduzido
para 800 Nm. A ligacdo da bomba é sempre na posigéo superior € a ligagao do flange na posigéo infe-

rior.

AS-Tronic - 12 velocidades - Sobremultiplicagao
Caixa de velocidades 12AS1420 e 12AS1620 (10,37 - 0,81)

Tipo Cédigos Loc. Relagdode | Fator de Binario Referéncia
transmis- | velocida- | maximo RAPIDO Notas
sao de [Nm]
NH/1b 4844 1671921 1,7,9
Z - 0,99 800
NH/1c 4846 1671922 [2,7,9
6327 U 1780518 |1, 8,10
NH/4b
4963 R 1780516
32/25 1,27 430
6328 U 1780519 |2,8,10
NH/4c
4964 R 1781517
NH/4b 6558 U 1671925 |1, 8,10
6329 R 1671923
271730 0,89 430
NH/4c 6575 U 1671926 |2, 8,10
6342 R 1671924
NM AS/10b 4851 U 37/30 1,22 590 1671980 [4,8,9
4848 40/ 27 1,47 510 1671982
4849 44 /23 1,89 420 1671984
NM AS/10c 6285 0 37/30 1,22 590 1671978 [2,8,9
6262 40/ 27 1,47 510 1671976
6217 44/ 23 1,89 420 1671974
1. PTO de tipo b, com diametro do flange de 90 mm, 4
orificios
2. PTO de tipo ¢, com ligagéo direta da bomba, ISO
7653
4. PTO de tipo b, com diametro do flange de 100 mm,
6 orificios
7. Direcao de rotagao no sentido dos ponteiros do
relégio
8. Direcao de rotagao no sentido contrario ao dos

ponteiros do relogio
. Duragéo da operagao, continua
10. Duragéo da operagao, <60 min.

Nota: com duas PTO ativas, NMAS/10b+c, o binario maximo permitido no veio intermédio é reduzido
para 800 Nm. A ligacdo da bomba é sempre na posigao superior e a ligagéo do flange na posigao infe-

rior.
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AS-Tronic - 12 velocidades - Sobremultiplicagao
Caixas de velocidades ZF 12AS$1930, 12AS2130, 12AS2330 e 12AS2530 (12,33 - 0,78)
Tipo Cédi- | Loc. | Relagdo | Fator de | Binario Referéncia RAPIDO Notas
gos de velocida-| maximo Sem Com
trans- de INMI' | \ntarder ZF | Intarder zF
missao
NH/1b 4844 1448298 1809375 (1,7,9
Z - 1,35 1000
NH/1c 4846 1448299 1809376 [2,7,9
NH/4b 6558 U 1448306 1809374 |1,8,10
6329 R 1448302 1809373
271730 1,22 430
NH/4c 6575 U 1448307 1809368 |2, 8, 10
6342 R 1448303 1809367
NAS/10b 8994 U 35/32 1,48 710 1448219 1809436 (4,8,9
8996 32/25 1,73 580 1448218 1809435
8995 35/22 2,15 490 1448217 1809433
NAS/10¢c 8989 (0] 29/ 38 1,03 730 1613796 1809437 (2,8,9
8987 32/35 1,24 720 1613797 1809438
2713 U 29/ 38 1,03 730 1685788 1809453
2716 32/35 1,24 720 1685789 1809454
NAS/10b + U 29/ 28 1,40 600 2,4,8,9
8977 1613800 1809442
NAS/10c O | 29/38 1,03 730
NAS/10b + U | 32/25 1,73 580 2,4,8,9
9878 1613799 1809440
NAS/10c O | 32/35 1,24 720
NAS/10b + U | 35/22 | 215 490 2,4,8,9
8979 1613798 1809439
NAS/10c O | 35/32 1,48 710
1. PTO de tipo b, com diametro do flange de 90 mm, 4
orificios
2. PTO de tipo ¢, com ligacéo direta da bomba, ISO
7653
4. PTO de tipo b, com didametro do flange de 100 mm,
6 orificios
7. Diregéo de rotagéo no sentido dos ponteiros do
relégio
8. Diregao de rotagao no sentido contrario ao dos

ponteiros do reldgio
. Duragéo da operagao, continua
10. Duragao da operagéo, <60 min.

Nota: com duas PTO ativas, NAS/10b+c, o binario maximo permitido no veio intermédio é reduzido para
1000 Nm. A ligagdo da bomba é sempre na posigao superior e a ligagao do flange na posigéao inferior.
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AS-Tronic - 12 velocidades - Transmissao direta
Caixa de velocidades ZF 12AS1630, 12AS1930, 12AS2130, 12AS2330 e 12AS2540 (15,86 - 1,0)

Tipo Cédi- | Loc. | Relagao | Fator de | Binario Referéncia RAPIDO Notas
gos de velocida-| maximo Sem Com
trans- de INm] | |ntarder zF | Intarder ZF
missao
NH/1b 4844 1448298 1809375 |1,7,9
Z - 0,82 1000
NH/1c 4846 1448299 1809376 |2,7,9
NH/4b 6327 U 32/25 1,05 1448304 1809372 |1,8,10
6558 27 /30 0,74 1448306 1809374
4963 R 32/25 1,05 1448300 1809369
6329 27 /30 0,74 430 1448302 1809373
NH/4c 6328 U 32/25 1,05 1448305 1809366 |2, 8,10
6575 27 /30 0,74 1448307 1809368
4964 R 32/25 1,05 1448301 1809365
6342 27 /30 0,74 1448303 1809367
N AS/10b 6751 37/20 1,51 430 1448210 1809426 |4,8,9
6750 U 40 /17 1,93 400 1448209 1809425
6679 41/16 2,10 360 1448208 1809424
N AS/10c 6922 37/30 1,01 690 1613792 1809429 |2,8,9
6915 0] 40/ 27 1,21 670 1613791 1809428
6803 41/ 26 1,29 630 1613790 1809427
8243 37/30 1,01 690 1685784 1809452
2633 U 40/ 27 1,21 670 1685783 1809451
2705 41/ 26 1,29 630 1685782 1809450
NAS/10b+ U 37120 1,51 430 2,4,8,9
6965 1613795 1809432
NAS/10c O | 37/30 1,01 690
NAS/10b+ U 40 /17 1,93 400 2,4,8,9
6964 1613794 1809431
NAS/10c O | 40/27 1,21 670
NAS/10b+ Uu | 41/16 2,10 360 2,4,8,9
6960 1613793 1809430
NAS/10c O | 41/26 1,29 630
1. PTO de tipo b, com didametro do flange de 90 mm, 4
orificios
2. PTO de tipo ¢, com ligagéo direta da bomba, ISO
7653
4. PTO de tipo b, com didametro do flange de 100 mm,
6 orificios
7. Direcao de rotagéo no sentido dos ponteiros do
relégio
8. Direcéo de rotagao no sentido contrario ao dos

ponteiros do reldgio

. Duragéo da operagao, continua
10. Duragao da operagéo, <60 min.

Nota: com duas PTO ativas, NAS/10b+c, o binario maximo permitido no veio intermédio é reduzido para
1000 Nm. A ligagdo da bomba é sempre na posigao superior e a ligagao do flange na posigéao inferior.
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AS-Tronic - 16 velocidades - Sobremultiplicagao
Caixa de velocidades ZF 16AS2630 (14,12 - 0,83)
Relagdo | Fator de | Binario Referéncia RAPIDO Notas
. Caédi- de velocida-| maximo
Tipo Loc. Sem Com
gos trans- de INMI | \ntarder ZF | Intarder zF
missao
NH/1b 4844 1448298 1809375 (1,7,9
Z - 1,11 1000
NH/1c 4846 1448299 1809376 |2,7,9
NH/4b 6558 U 1448306 1809374 |1,8,10
6329 R 1448302 1809373
271730 1,00 430
NH/4c 6575 U 1448307 1809368 |2, 8, 10
6342 R 1448303 1809367
NAS/10b 8994 U 35/32 1,21 710 1448219 1809436 (4,8,9
8996 32/25 1,42 580 1448218 1809435
8995 35/22 1,77 490 1448217 1809433
NAS/10¢c 8989 (0] 29/ 38 0,85 730 1613796 1809437 (2,8,9
8987 32/35 1,02 720 1613797 1809438
NAS/10b + U | 29/28 1,15 600 2,4,8,9
8977 1613800 1809442
NAS/10c O | 29/38 0,85 730
NAS/10b + U 32/25 1,42 580 2,4,8,9
8978 1613799 1809440
NAS/10c O | 32/35 1,02 720
NAS/10b + U | 35/22 1,77 490 2,4,8,9
8979 1613798 1809439
NAS/10c O | 35/32 1,21 710
1. PTO de tipo b, com didametro do flange de 90 mm, 4
orificios
2. PTO de tipo c, com ligacéo direta da bomba, ISO
7653
4. PTO de tipo b, com didmetro do flange de 100 mm,
6 orificios
7. Diregéo de rotagéo no sentido dos ponteiros do
relégio
8. Diregéo de rotagao no sentido contrario ao dos
ponteiros do relégio
9. Duragao da operagao, continua
10. Duragéo da operagao, <60 min.

Nota: com duas PTO ativas, NAS/10b+c, o binario maximo permitido no veio intermédio é reduzido para
1000 Nm. A ligagdo da bomba é sempre na posigcao superior e a ligagao do flange na posigéao inferior.
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Caixa de velocidades Eaton 6AH8306 (7,05 - 0,78)

Transmissao automatica - 6 velocidades - Sobremultiplicagao

Tipo Rela- Binario | Referéncia RAPI-
- géo de Fator méX. DO
Codi- || oc. | trans-| 98 | [Nm] Referén-| Kitde | Notas
gos mis- veloci- [9.]/[10.] > d
1 dade cia insta-
sao lagao
FA2KLIOCAIXY Chel- | 3560 | RHS |25/34| 049 | 250 | PTOdso | - |27 10
86EI Hydrocar 3557 | 185 36/20| 1,21 | 350 | PTO47O | - |'°
1. PTO de tipo b, com diametro do flange de 90 mm, 4
orificios
2. PTO de tipo ¢, com ligacéo direta da bomba, ISO
7653
4. PTO de tipo b, com didametro do flange de 100 mm,
6 orificios
7. Diregéo de rotagéo no sentido dos ponteiros do
relégio
8. Diregéo de rotagao no sentido contrario ao dos
ponteiros do reldgio
9. Duragao da operagéo, continua
10. Duragao da operagéo, <60 min.
Manual - 9 velocidades - Sobremultiplicagao
Caixa de velocidades Eaton FS6309, FS8309 (12,57 - 1,00)
Tipo Loc. Relagdo | Fator de | Binario Referéncia RAPIDO Notas
de velocida-| max. A : .| apenas
trans- de [Nm] Referéncia K;tagz;ls na POV
missao
P2264Q740b 1,7,10
P2264Q742b R/U 1,48 300 4,7,10
P2264Q294c 2,7,10
P2266Q740b 1,7,10
P2266Q742b R/U 25/18 1,07 400 4,7,10
P2266Q294c 2,7,10
81Z22Q15740b 1,8,10
8122Q15742b Z - 0,77 590 4,8,10
8122Q15204c 2,8,10
1. PTO de tipo b, com diametro do flange de 90 mm, 4
orificios
2. PTO de tipo ¢, com ligagéo direta da bomba, ISO
7653
4. PTO de tipo b, com diametro do flange de 100 mm,
6 orificios
7. Direcao de rotagao no sentido dos ponteiros do
relégio
8. Direcao de rotagao no sentido contrario ao dos
ponteiros do relogio
9. Duragao da operagao, continua
10. Duragéo da operagao, <60 min.
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6.7 SEGUNDA PTO

Segunda PTO para as séries CF75 - CF85 e XF
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12AS1220 | 12AS1220
NM AS/10 12AS1420 | 12AS1420
em 12AS1620
combinagao
com 12,83 -1,00( 10,37 - 0,81
Tipo Caédi- | Loc. | Rela- Fator de Fator de Referén-
gos ¢ao de velocidade | velocidade cia
trans- RAPIDO
mis- Notas
sao
NL/1b 4853 1399245 |3,7,9
Z - 0,80 0,99
NL/1c 4855 1399246 |2,7,9
NL/4b 1817 (0] 271730 0,72 0,89 1801537 | 3,6, 8, 10
1825 32/25 1,02 1,27 1801539
6174 U 27130 0,72 0,89 1399304
4996 32/25 1,02 1,27 1399250
NL/4c 1872 (0] 27/ 30 0,72 0,89 1801541 | 2,6, 8, 10
1873 32/25 1,02 1,27 1801545
6538 U 27130 0,72 0,89 1399305
4997 32/25 1,02 1,27 1399251
2. Ligagéo direta da bomba, ISO 7653
3. Diametro do flange 75 mm, 6 orificios
6. Posigao de montagem O em combina¢do com NM

AS/10 U, posicdo de montagem U em combinagéo
com NM AS/10 O

7. Diregéo de rotagéo no sentido dos ponteiros do
relégio

8. Diregéo de rotagao no sentido contrario ao dos
ponteiros do relogio

9. Duragao da operagéo, continua com binario max. de
600 Nm

10. Duragao da operagao, <60 min. com binario max. de
430 Nm

Nota: com duas PTO ativas, o binario maximo permitido no veio intermédio é reduzido para 800 Nm,
relativamente a NMAS/10b+c e para 1000 Nm relativamente a NAS/10b+c
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851620 | 1282130 | 8S1820 | 16S1820 | 16S1620
N221/10 12S2330| 8S2220 | 16S2020 | 16S1920
em 1252830 1652220 | 1652020
combina- 16S2520 | 16S2220
cao 16S2720 | 16S2320
com
13,80 - | 15,57 - 11,54 - 13,80 - (16,41-1,0
1,0 1,00 0,84 0,84
Tipo | C6-| Lo | Rela-| Fator de | Fator de | Fator de | Fator de | Fator de | Referén-
di- | c. | ¢dao | veloci- | veloci- | velocida- | velocida- | velocida- cia
gos de dade dade de de de RAPIDO
trans Notas
mis-
sao
NLT 485 o) 1399245 |3 7 9
4 - 0,91 ' 1,09 0,91/1,09|0,77 /0,91
NL/ | 485 1,03 2,7,9
1399246
1c 5
NL/ 617 | U | 27/ 0,82 0,73/ 3,6,8,
4b 4 30 0,93 0,98 0,82/0,98|0,69/0,82| 1399304 10
499 32/ 1,17 1,04/
6 05 1,32 1,40 1,17/1,40( 0,98 /1,17| 1399250
615| R | 27/ 0,82 0,73/
5 30 0,93 0,98 0,82/0,98|0,69/0,82| 1399252
496 32/ 1,17 1,04/
5 05 1,32 1,40 1,17/1,40( 0,98/ 1,17| 1399247
NL/ 653| U | 27/ 0,82 0,73/ 2,6,8,
4c 8 30 0,93 0,98 0,82/0,98|0,69/0,82| 1399305 10
499 32/ 1,17 1,04/
7 05 1,32 1,40 1,17/1,40( 0,98/ 1,17| 1399251
617| R | 27/ 0,82 0,73/
3 30 0,93 0,98 0,82/0,98|0,69/0,82| 1399302
496 32/ 1,17 1,04/
6 05 1,32 1,40 1,17/1,40( 0,98/ 1,17| 1399249
2. Ligacéo direta da bomba, ISO 7653
3. Diametro do flange 75 mm, 6 orificios
6. Posi¢cao de montagem R em combinagdo com
N221/10 U, posi¢cao de montagem U em
combinagao com N221/10 O
7. Diregéo de rotagéo no sentido dos ponteiros do
relégio
8. Diregéo de rotagao no sentido contrario ao dos
ponteiros do relégio
9. Duragao da operagao, continua com binario max. de
600 Nm
10. Duragao da operagéo, <60 min. com binario max. de
430 Nm
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6.8 CAIXA DE TRANSFERENCIA

PTO da caixa de transferéncia

E necessaria a relocalizacdo do sensor de
velocidade do tacdgrafo da caixa de velocidades
do veio de saida para a caixa de transferéncia do
veio de saida (para o eixo traseiro).

Também € obrigatéria uma nova calibragao do
tacografo.

Caso a caixa de transferéncia ndo tenha uma
relagéo de 01:01 entre a velocidade do veio de
entrada e a velocidade do veio de saida (para o
eixo traseiro), também é necessario um novo
software de sistema do veiculo.

Para utilizar PTOs nas caixas de transferéncia ou
para utilizar a caixa de transferéncia como uma
PTO, deve contactar sempre a DAF.

6.9 FUNCIONAMENTO DA PTO

As cablagens de todas as séries da DAF sao
padronizadas para os fios de controlo da tomada
de forga a partir da parte traseira da consola
central do tablier para a unidade BBM (na série
LF, até VIC) e a partir da unidade BBM (na série
LF, a partir de VIC) para o canal da divisoria. Nas
séries CF e XF, também é fornecida a cablagem
do canal da divisoria para a ligagao elétrica
correspondente no chassis até a caixa de
velocidades. Nos veiculos LF, o comando da
PTO pode ser instalado no tablier e ligado
diretamente, mas nos veiculos CF e XF é
necessario um comando e cablagem. Todas as
PTO comutaveis sdo controladas por um
comando elétrico no tablier, condigbes de engate
no BBM (na série LF no VIC), uma valvula
elétrica/pneumatica no chassis e por um
comando de retorno do estado. Em veiculos
fornecidos de fabrica preparados para PTO
(exceto para veiculos das séries LF e CF65
equipados com caixas de velocidades
automaticas Allison), o comando da PTO e a
cablagem para BBM (na série LF, para VIC)
estdo instalados no local reservado no tablier e
estao também instalados fios adicionais da caixa
de velocidade para a valvula E/P e a propria
valvula E/P.

Para informagdes sobre controlo e protecdo da
PTO, consulte o capitulo 9.11: "Controlo/
protecdo da PTO da série LF", 10.14: "Controlo/
protecdo da PTO da série CF" ou

11.20: "Controlo/protecédo da PTO da série XF".
Os comandos do tablier estdo disponiveis como
acessorios através do Servico de Pecas da DAF.
Para obter os respetivos niumeros de pega,
consulte o capitulo 13: "Numeros de pegas".
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Os veiculos das séries LF e CF65 estao
preparados apenas para o funcionamento da
PTO1, que é controlada e verificada através do
VIC.

A série CF65 nao inclui a preparacgéo da cabina
para duas PTO através do VIC, mas a cablagem
do chassis s6 é adequada para o controlo e
retorno do estado de uma PTO.

Para as séries CF75/85 e XF, pode ser fornecido
de fabrica o sistema de funcionamento para 2
PTO, no maximo, apesar de existirem trés
posicdes do comando PTO no tablier. Estes
podem ser utilizados, por exemplo:

- para uma primeira PTO na caixa de
velocidades,

- para uma segunda PTO na caixa de
velocidades e

- parauma PTO dependente do motor.

Para posicdes reservadas os comandos de PTO,
consulte os capitulos 9.1: "Localiza¢des do
conector e comando da cabina da série LF" ,
10.1: "Localizagdes do conector e comando da
cabina da série CF", 11.1: "Localizagbes do
conector e comando da cabina da série XF".

A variedade de PTOs disponiveis esté ligada a
um comando de PTO especifico, conforme
indicado na seguinte tabela:

Comando PTO1 Comando PTO2

PTO do motor -

PTO do motor N../1 ou N../4
PTO do motor N../10

PTO do motor Chelsea

-- N../10

N../1 ou N../4 N../10

N../1 ou N../4 --
NAS/10bouc --

-- Chelsea
NAS/10 b NAS/10c

Para PTO N../10, é necessario especificar
sempre a versdo com protecado da embraiagem.
Se for instalada uma tomada de forga N221/10
posteriormente, o sistema elétrico deve ser
adaptado (deve ser adicionado o relé G259).

A PTO N../10 e uma PTO Chelsea séo sempre
ativadas pelo comando da PTO2 e engates do
VIC.

Para mais informagdes, contacte a DAF.
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6.10 SISTEMA DE AR COMPRIMIDO

As modificagGes ao sistema de travagem do
veiculo NAO devem ser feitas sem autorizagao
prévia por escrito da DAF.

ATENGAO! Deve-se sempre evitar
qualquer tipo de danos mecénicos
nos componentes do sistema de
travagem.

Todas as séries de veiculos

Os consumidores de ar podem ser ligados a uma
porta livre no circuito 4 da unidade de distribuicao
de ar das séries CF75/85 e XF. Esta unidade é
ligada a porta 24 da valvula APU e situa-se do
lado esquerdo da cabina, por tras dos degraus de
entrada. A unidade de distribuicdo de ar das
séries FT CF e XF, com distancia entre eixos de
apenas 3,60 m e 3,80 m, situa-se no lado
esquerdo do chassis, entre os flanges da barra
transversal K.

As séries LF e CF65, exceto quando equipadas
com suspensao pneumatica ou ASR, tém um
tubo de ar na barra lateral direita, selado com
uma tampa vermelha que deve ser substituida
por um encaixe padrao da DAF, de forma a
adaptar-se a alimentacao necessaria. O ar
também pode ser retirado do circuito auxiliar,
porta 28, retirando o bujao e instalando um
adaptador M12.

o NOTA: A vélvula de seguranca interna,
I situada na unidade APU antes do
circuito 4, abre-se a 7,0 +/- 0,3 bares e
fecha-se quando a presséao de ar
estatica desce para 4,5 bares.
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20070604-019

Porta para ligar consumidores de ar a valvula da
APU

D/AFE 217




PTO e outros consumidores de energia

Estao disponiveis varios acoplamentosem T e
outros tipos de acoplamentos (L-V) Voss232
NG12 para as séries CF75/85 e XF através do
Servigo de Pecgas da DAF. S6 devem ser
utilizados conectores Voss 232 e s6 podem ser
utilizados nas portas 2 ou 3. Para saber os
numeros das pegas, consulte a documentagao
da gama de produtos do Servigo de Pegas da
DAF e a seccao 13.11: "Adaptadores para o
sistema pneumatico".

ATENGAO! Para as séries LF, CF e
XF, a pressdo minima do sistema é

de 8,8* 0.2 hares e a pressao maxima

do sistema é de 10,4%%2 pares.
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Observagodes gerais

Antes da valvula da APU e no circuito 4 do
sistema, ndo ha fornecimento de ar comprimido
e, por conseguinte, é essencial que os
consumidores de ar externos apenas recebam ar
quando o motor do veiculo estiver em
funcionamento.

Para além disso, é extremamente importante
que, independentemente das circunstancias e do
volume de ar fornecido, se alcance
frequentemente a presséao de corte do regulador
(pelo menos, 6 vezes por hora), para permitir que
o secador de ar se regenere enquanto o
compressor de ar estiver a funcionar sem carga.

Deve-se sempre cumprir os ciclos de
regeneracao do secador de ar para evitar a
possibilidade de degradagao dos cristais no filtro
do secador de ar, como resultado da presenga
indevida, frequente e prolongada de humidade e
também para evitar o congelamento em periodos
de muito frio.

Maximo de consumo médio de ar permitido
Se o compressor for utilizado de acordo com o
método descrito anteriormente, 0 maximo de
consumo médio de ar permitido nos veiculos
CF75-85 e XF & de 70 I/min* (funcionamento
continuo) a velocidades do motor = 1200 rpm
(XF, CF85) ou=1400rpm (CF75). O consumo de
ar médio maximo nas séries LF e CF65 é de 351/
min* a 1200 rpm

* Volume de ar a pressao atmosférica.

Para garantir que o compressor atinge o maximo
da sua vida util e para cumprir os requisitos legais
para os sistemas de ar comprimido para
camides, é importante o seguinte:
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- ndo se deve exceder o limite de 25% de
funcionamento do compressor com carga
durante o ciclo de carga do compressor de
ar. Isto significa que durante qualquer
periodo de 10 minutos o compressor nao
deve funcionar mais do que 2,5 minutos sem
interrupcao;

- apos a instalagao e/ou durante a utilizagao
do sistema de consumo de ar externo, o
veiculo deve estar em plena conformidade
com as diretivas ECE-R13/09 (sistema de
travagem EBS) e 98/12EC (sistemas de
travagens convencionais).

Se os valores limite do ciclo de carga do
compressor forem excedidos frequentemente e/
ou durante periodos prolongados, o resultado
sera o0 aumento do consumo de 6leo e a redugao
da vida util do compressor, do secador/elemento
de ar e da valvula reguladora (APU).

Se nao for possivel cumprir qualquer uma das
condicdes referidas anteriormente, recomenda-
se a instalacdo de um segundo compressor
(externo), combinado com um secador de ar de
camara dupla. O segundo compressor pode ser
acionado por uma PTO ou ter uma unidade de
acionamento prépria.

Consoante o tipo de veiculo, a capacidade do
sistema pneumatico e as opgdes do veiculo,
pode-se utilizar depdsitos de ar adicionais em
combinagdao com um aumento da capacidade do
secador de ar.

Consumidores de ar adicionais na cabina
O acoplamento para consumidores de ar
adicionais na cabina dos veiculos CF e XF é
mostrado no diagrama ao lado. Os tubos de ar
podem ser ligados diretamente as portas nao
utilizadas. Por motivos de seguranga, nao é
permitido ligar os consumidores de ar a outros
pontos do sistema de ar comprimido.

Buzina

Todas as cabinas CF e XF, incluindo as versdes
Space Cab, sao fornecidas com um tubo de 6
mm nao ligado, que sai de debaixo do banco do
condutor e segue através do pilar B até ao local
de montagem de uma buzina, no tejadilho da
cabina, acima da porta no lado do condutor.
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6.11 ALIMENTAGCAO DE AR,
PREPARAGAO PARA SISTEMA
BASCULANTE

Ao encomendar a opgéo "Alimentagao de ar/
preparacao para sistema basculante" Selco
4331, a cabina sera preparada com seis tubos de
ar e uma luz indicadora, evitando, desse modo, a
abertura desnecessaria dos painéis interiores da
cabina.

Os tubos de ar seréo posicionados debaixo da
cobertura do piso, por baixo do banco do
condutor, através do limite e de um pilar A, ao
longo do piso da cabina ao lado da coluna de
direcdo. Os tubos de ar terdo um didmetro
exterior de 6 mm e serdo projetados aprox. 1
metro para fora da cabina.

Nos veiculos de conducéo a direita, a luz
indicadora do sistema basculante estara
posicionada no painel, a esquerda do volante. Os
pinos 2 e 3, no conector de aplicagéo preto de 12
polos A103 para fios sobresselentes para
fungbes da carrocgaria, que estao colocados atras
do guarda-lamas dianteiro direito, podem ser
utilizados para ligar a luz indicadora.

6.12 SISTEMA DE AQUECIMENTO

E possivel ligar um sistema de aquecimento para
a area de carga ao sistema de arrefecimento do
motor. A sua eficiéncia depende da quantidade
de calor residual produzido pelo motor nesse
momento. Se um sistema de aquecimento for
ligado ao sistema de arrefecimento do motor sem
outras medidas, pode afetar negativamente a
capacidade do aquecedor da cabina. Quando um
motor ndo atinge a temperatura de
funcionamento consome mais combustivel e, a
longo prazo, pode sofrer desgaste adicional. Os
fatores criticos para a temperatura do motor sao
um conjunto de carga baixo (baixo GVM/GCM,

nivel de carga) e temperaturas ambientes baixas.
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Condigées:

- A utilizagdo de um sistema com termdstato
deve garantir que a temperatura do motor
nao desce abaixo da temperatura minima de
funcionamento, medida antes do termdstato.
Este terméstato da carrogaria, se instalado
na linha de fornecimento, deve abrir no
maximo 5°C antes do termdstato do motor.

- Os atuais terméstatos da DAF cumprem os
seguintes critérios:

Séries LF e CF65 Série CF

Série XF

Temperatura minima de funcionamento 82°C 87 °C

79°C

retorno direto do liquido

Temperatura | ge arrefecimento
de funciona-

85°C-88°C

85°C-88°C

mento retorno indireto do liqui- 82 °C-90 °C
do de arrefecimento
(transmissao automatica
ou Intarder ZF)

81°C-84°C

81°C-84°C

- Temperatura de fecho 2 a 3 °C inferior a
temperatura de abertura.
- Nao é possivel adicionar mais de 10 litros, 5

litros para as séries LF e CF65, ao circuito do
liqguido de arrefecimento do motor, devido a
capacidade disponivel do tanque de
expansdo (nao aplicavel ao arrefecimento
da transmisséo).

- Aligacgao ao sistema de arrefecimento do
motor nas séries CF75/85 e XF deve ser
efetuada em paralelo ao circuito existente,
utilizando tubos com um didametro interior
inferior a 20 mm. O sistema de
arrefecimento do motor é fornecido com uma
linha de liquido de arrefecimento "indireta"
exterior em todas as versbes de
superestrutura. Esta linha de liquido de
arrefecimento inclui uma ligagdo BSP de 1 1/
4", antes do compartimento do termdéstato,
que pode ser utilizada para ligar a linha de
fornecimento para o sistema de
arrefecimento adicional do construtor da
carrogaria. A linha de retorno deste sistema
tem de estar ligada a tubagem de sucgéo da
bomba do liquido de arrefecimento. No caso
de veiculos da série CF75, deve contactar a
DAF.

- Aligacao ao sistema de arrefecimento do
motor nas séries LF e CF65 deve ser
efetuada em paralelo ao circuito existente,
utilizando tubos com um didametro interior
inferior a 15 mm. A alimentacéo de liquido de
arrefecimento pode ser retirada da porta do
liqguido de arrefecimento na cabecga do
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cilindro do motor, diretamente antes da caixa
do termdstato. A linha de retorno deste
sistema tem de estar ligada a tubagem de
sucgao da bomba do liquido de
arrefecimento.

E fortemente desaconselhavel, em qualquer
caso, efetuar uma ligagao ao circuito do
aquecedor do motor existente, pois a circulagao
do aquecedor (ja limitada) sera novamente
dividida, o que provoca o aumento da resisténcia
da linha e a diminuigado da capacidade de ambos
os sistemas.

- O fluxo pelo circuito da superestrutura é de,
no max., 60 I/min, 30 I/min para as séries LF
e CF65. A capacidade nominal da bomba de
liquido de arrefecimento é de, em média,
400 a 500 I/min e cerca de 200 I/min para as
séries LF e CF65, em fungao da resisténcia
e da pressao da linha.

- Nestas condig¢bes, a redugao da
temperatura do motor (8T motor,av) N80 pode
exceder 6°C!

- Os tubos devem ser instalados, onde
possivel, a direito, sem ficarem descaidos.
Os bocais de purga devem ser instalados
nos pontos mais elevados do sistema. O
sistema completo deve manter a extragao
positiva de ar, sem prender o ar.

- O sistema de aquecimento pode ser
complementado com um aquecedor auxiliar,
caso seja pretendido. Nesse caso, deve ser
adicionado um tanque de expansao
adicional ao sistema (consulte o diagrama
de disposigao geral). Este aquecedor
auxiliar deve ser controlado de modo a que
ndo possa aumentar a carga de refrigeragao
do radiador do veiculo.

© 201222 DAKFE 223



PTO e outros consumidores de energia

Os designs dos sistemas tém de ser sempre
enviados a DAF para verificagao!
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Exemplo de um sistema de aquecimento com unidade de aquecimento adicional

termostato do motor

bomba do liquido de arrefecimento
radiador

tanque de expanséo do veiculo
termostato da superestrutura

unidade de aquecimento adicional
valvulas antirretorno

permutador térmico

valvula do aquecedor

tanque de expanséao da superestrutura

D /A -

© 201222



Sistema elétrico geral

SISTEMA ELETRICO GERAL
Pagina
T Geral .. 227 201222
7.2 InstrugOes de SeguranGa . . . ...ttt 227 201222
7.3 Diagramado CirCuito . . .. ... . i 227 201222
7.4 Ligagdes aterra. . ... 229 201222
7.5 Seccdo dofio etamanhos dosfusiveis................... ... ... .. .... 230 201222
7.6 Carregarbaterias. ... ...... ... ... . . . . e 231 201222
7.7 Tensdes de pPiCO .. ... .o 232 201222
7.8 Compatibilidade CEM . . ... ... ... . . . . . 232 201222
7.9  Cargamaxima . ... ...ttt e 234 201222
710 Corrente quiescente . ... ... ... e 234 201222
7.11 Baterias adicionais . .. ....... ... 235 201222
712 Alternador adicional. . . . ... ... 236 201222
7.13 Pontos de ligacéo e cargas de poténcia permitidas .. ................... 237 201222
7.14 Comandos e luzes indicadoras do painel do tablier DAF .. ............... 239 201222
7.15 Caixas de velocidades automatizadas e automaticas. . .................. 240 201222
716 Retardadorelétrico . ... e 245 201222
7.17 Monitorizagdo da cargaporeixo (ALM). . ........ . ... ... . . i 245 201222
7.18 Diretrizes para o formulario de alteragao dos parametros do cliente ........ 248 201222
7.19 Sistema hibrido LF45 . .. ... ... . . 249 201222
©201222 DAE 225



Sistema elétrico geral

226 DAFE © 201222



7. SISTEMA ELETRICO GERAL
71 GERAL

Em muitos casos, o construtor de carrogarias
procedera a ligacéo do sistema elétrico do
veiculo e da carrogaria em conjunto. Por
conseguinte, é fundamental que as seguintes
diretrizes gerais sejam rigorosamente
cumpridas, uma vez que o mais ligeiro desvio
pode dar origem a avaria de todo o sistema ou de
partes do sistema, fazendo com que todo o
veiculo deixe de funcionar.

ATENGCAO! E estritamente proibido
fazer qualquer ligagao elétrica a
cablagem do veiculo, exceto se a
ligagao for feita através dos pontos
de ligacao indicados para tal pela
DAF. Para ficar a conhecer os
pontos de ligacao adequados na
cabina e no chassis, consulte uma
descricdo mais adiante nesta
secgdo.

7.2 INSTRUGOES DE SEGURANGCA

O equipamento elétrico adicionado ao sistema
elétrico do chassis ndo pode ter um desempenho
que faga com que o sistema normal do chassis,
ou a seguranca em geral, seja negativamente
afetado.

Em todas as circunstancias, desligue
primeiro o terminal positivo da bateria,
quando trabalhar no sistema elétrico.

o NOTA: Para trabalhos de soldagem,

l siga as instrugbes indicadas na secgdo
2.3: "Trabalhos de soldagem no
chassis"

7.3 DIAGRAMA DO CIRCUITO

Para obter os diagramas do sistema (circuito)
elétrico dos veiculos DAF, consulte o
departamento de Engenharia de vendas da DAF.
O concessionario DAF local também tem
disponiveis diagramas do sistema elétrico nos
manuais de oficina.

Se aplicavel, o construtor da carrogaria deve
disponibilizar diagramas adicionais do circuito,
que devem ser anexados a restante
documentagao que deve ser mantida no veiculo.
Em caso de avaria e/ou reparagéo, isto permite
um trabalho mais eficaz.
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Marcacio da cablagem

O sistema de marcacgéao consiste num sistema de
codificagdo numérica e de cores, com o qual se
classifica a cablagem de forma evidente e se
evitam erros de ligagéo e de fabrico.

O cbdigo numérico é constituido por quatro
digitos, sendo que o primeiro se refere ao grupo
principal e a cor.

Grupo principal

Alimentagdo (vermelho)

1000 até 1099 Producéo de tensao
1100 até 1199 Alimentacao antes do contacto
1200 até 1499 Alimentagao depois do contacto

lluminagao (amarelo)

2000 até 2099 Indicadores de diregéo e luz de alarme
2100 até 2599 lluminagao exterior do veiculo
2600 até 2999 lluminacao interior do veiculo

Fungdes de aviso e de controlo (azul)

3000 até 3399 Fungdes do motor

3400 até 3999 Funcdes do veiculo

Consumidores (preto)

4000 até 4499 angéef, dg arranque, paragem, motor e lu-
minescéncia

4500 até 5499 Funcgdes do veiculo

5500 até 5999 Caixas de velocidades automaticas

6000 até 6999 Verséo especial (sem ser da linha de produ-

¢a0; a saida de fabrica)

Terra (branco)

N&o marcado

9000 até 9499 Terra de teste e sinal

Séries LF, CF e XF105
Cablagem SAE J 1939 /1SO 11898 I-CAN (entrangada)

3565 Painel de instrumentos do controlador dedicado do CAN-L (amarelo)
veiculo
3566 Painel de instrumentos do controlador dedicado do CAN-H (cinzento)
veiculo
Cablagem SAE J 1939 /ISO 11898 V-CAN (entrangada)
3780 Barramento CAN 1 do veiculo CAN-L (amarelo)
3781 Barramento CAN 1 do veiculo CAN-H (vermelho)
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3700 Barramento CAN 2 do veiculo CAN-L (amarelo)
3701 Barramento CAN 2 do veiculo CAN-H (azul)
Cablagem SAE J1939 /ISO 11898 FMS-CAN (entrangada)

3782 D-CAN CAN-L (amarelo)
3783 D-CAN CAN-H (verde)
Cablagem ISO 11992/2 EBS-CAN (entrangada)

3558 Ligagéo dedicada do EBS do reboque CAN-L (branco)
3559 Ligacao dedicada do EBS do reboque CAN-H (azul)

7.4 LIGAGOES A TERRA

Num camido, existem dois locais principais para
o ponto de terra. Um situa-se no exterior da
cabina, na caixa do volante do motor, e outro no
interior da cabina, no painel da divisoria. A
cablagem de ligacao a terra principal vai desde
as baterias até ao motor de arranque (ou muito
perto; caixa do motor do volante). A partir deste
ponto, a ligacao a terra da cabina é ligada da
seguinte forma:

1. O ponto de terra na caixa do volante do
motor apenas pode ser usado para ligar a
terra dispositivos elétricos que consumam
uma grande quantidade de corrente elétrica

(>20 A) e que nao tenham qualquer ligagao
arede CAN. @ @

G000460

2. O ponto de terra no canal da divisoria deve
ser usado para ligar a terra todos os
sistemas CAN e todos os outros sistemas de
"baixa corrente" (<20 A) ou da cabina (max.
40 A). Se for necessaria mais poténcia na
cabina para além de 40 A, deve ser
encaminhado um fio de terra extra entre a
caixa do volante do motor e a cabina.

ATENCAO! N3ao é permitido fazer
uma ligagao (uniao) aos fios brancos
com o codigo numérico de 9000 a
9500. Este é o sistema central de
ligagédo a terra do sinal para todos os

componentes eletrénicos DAF no
veiculo.

ATENCAO! N3o é permitido ligar fios
de ligacao a terra a outros pontos
que ndo sejam os 2 pontos
principais de terra (por exemplo,
diretamente no chassis ou na
carrogaria da cabina). Tal destina-se
a evitar quaisquer loops de terra ou
interferéncias com sistemas DAF.
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ATENGCAO! A ligagao a terra
diretamente no terminal de terra da
bateria devera também ser evitada
pela mesma razao referida em cima.

7.5 SECGAO DO FIO E TAMANHOS
DOS FUSIVEIS

Todos os fios do camido devem ser protegidos
por um fusivel com a mesma capacidade do fio,
caso contrario pode ocorrer o derretimento do
isolamento como resultado de sobrecarga ou
curto-circuito. Sdo necessarios fusiveis
separados para evitar danos resultantes do
rebentamento de um fusivel (evitando perda das
funcdes do sistema que ndo estiveram na origem
do rebentamento do fusivel). Se n&o for possivel
impedir o agrupamento, deve-se avaliar a perda
adicional da fungdo. Regra geral, o agrupamento
s6 é permitido para fungdes e acessorios
semelhantes (n&o para sistemas de transmissao
e CAN). A seccao minima dos cabos € mostrada
na tabela a seguir. O comprimento do cabo deve
ser mantido o mais curto possivel, principalmente
para correntes mais altas.

Seccao de cablagem em relagao a forga [amp.] da corrente (continua).
Secgio do fio [mm?] <3 m. <6 m. <9 m. >9 m.
1 9 5 4 -
1,5 22,5 13,5 7,5 6
2,5 37,5 22,5 12,5 10
4 60 36 20 16
6 90 54 30 24
10 150 90 50 40
16 240 144 80 64
25 375 225 125 100
35 525 315 175 140
50 750 450 250 200
70 1050 630 350 280
95 1425 855 475 380
120 1800 1080 600 480

A secgdo minima do fio para o cabo de ligagao
entre o motor de arranque e as baterias depende
do comprimento dos cabos. Uma vez que, para a
cablagem do motor de arranque, os niveis altos
de corrente sdo apenas de curta duragéo, a
corrente permitida por comprimento pode ser
aumentada por um fator de 1,5.
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O cabo utilizado deve ser de qualidade
automovel e ter uma resisténcia a temperaturas
até 120°C, no minimo.

7.6 CARREGAR BATERIAS

Durante o carregamento das baterias, ambos os
cabos das baterias tém de estar desligados.
Primeiro ligue o 'grampo positivo' do carregador
ao 'terminal positivo' da bateria. Em seguida,
ligue o 'grampo negativo' ao 'terminal negativo'.

Utilize apenas um 'carregador rapido' se as
baterias estiverem desligadas do veiculo.
Durante um 'carregamento normal' (tensdo de
carga <28,5 volt), os grampos da bateria podem
permanecer ligados.

Efetue sempre o carregamento num ambiente
bem ventilado e evite faiscas e chamas. Quando
terminar o carregamento, desligue primeiro o
carregador. Em seguida, retire o 'grampo
negativo' seguido do 'grampo positivo'.

ATENGCAO! Os cabos da bateria ndo
podem ser retirados com o motor em

funcionamento.

Permita o descongelamento das
baterias congeladas antes de as
carregar.

Os componentes eletronicos sao
extremamente sensiveis a
sobrecarga do circuito elétrico.
Tensbes elevadas ou sobrecargas
prolongadas podem danificar os
fusiveis integrados e,
subsequentemente, os
componentes de tal forma que é
necessario substitui-los.

. NOTA: Se for considerado o arranque

I assistido, consulte previamente o
procedimento adequado, conforme

descrito no manual do condutor.
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7.7 TENSOES DE PICO

Tensoes de pico

Todos os consumidores de energia a adicionar
devem estar protegidos contra tensdes de pico
indutivas.

Pode ser instalado um sistema de protegao por
diodo de acordo com o seguinte diagrama do
circuito. As tensdes de pico indutivas a um
minimo de 50 Hz ndo podem ultrapassar os 40 V.
Acima deste nivel, o sistema elétrico pode ficar
danificado. O diodo de protegéo deve ser
colocado o mais proximo possivel do consumidor
de energia que causa as tensdes de pico.

Consulte o diagrama do circuito

a = fusivel
b = interruptor
¢ = diodo

d = consumidor de energia

7.8 COMPATIBILIDADE CEM

Compatibilidade eletromagnética

A compatibilidade eletromagnética (CEM) deve
ser utilizada para calcular a média do grau de
insensibilidade dos sistemas elétricos a
interferéncia eletromagnética (IEM). A
interferéncia eletromagnética pode ser
classificada das seguintes formas:

1. Interferéncia provocada por campos
magnéticos que estao, em principio, perto
de todas as aplicagbes elétricas. As
principais fontes de interferéncia incluem
postes de transmisséo (por exemplo, para
radio, televisdo e comunicagdes moveis) e
postes de eletricidade.

2. Radiagao eletromagnética produzida pelos
componentes do proprio veiculo. As
principais fontes de interferéncia sdo o
gerador, os eletroimanes, os motores para o
funcionamento dos vidros elétricos, etc. e as
unidades eletronicas.

3. Ainfluéncia dos sistemas uns nos outros,
provocada por sinais de comutacgao.

Para minimizar a influéncia da interferéncia
eletromagnética, o construtor da carrogaria deve
considerar os seguintes pontos de partida:

- 0s sistemas eletronicos adicionados ao
chassis DAF tém de estar certificados de
acordo com a legislacao de IEM 2004/104/
CEE (ISO7637);
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- paracada sistema, deve ser utilizado um fio
de alimentagéo e de terra em separado. S6
devem ser utilizados pontos de alimentagao
e terras conforme descrito nos manuais do
sistema do Servigco de Pés-venda da DAF
(consulte as informacgdes nesta secgao);

- acablagem deve ser posicionada o mais
perto possivel da cablagem da DAF na
cabina e no chassis. Instale sempre a
cablagem no interior do chassis, de forma a
evitar ao maximo radiagao externa de
campos eletromagnéticos;

- acablagem de componentes sensiveis a
IEM (consulte os fornecedores) deve ser
entrangada;

- acablagem excessivamente longa deve ser
encurtada e deve evitar-se a utilizagéo de
olhais. Ao atar a cablagem com cuidado, a
sensibilidade pode ser reduzida.

De forma geral, ndo se deve utilizar telemodveis e
equipamento transmissor sem antena externa na
cabina. As forgas de campo extremamente
elevadas produzidas por estes aparelhos na
cabina podem provocar um comportamento
irregular ou a falha dos sistemas eletrénicos.
Este tipo de equipamento também pode ser
prejudicial para a saude devido aos elevados
campos eletromagnéticos. Como tal, a instalagao
deve ser realizada por estagdes de instalagao
aprovadas, em que é necessaria a verificagdo da
ligacao correta da antena externa.

Deve evitar-se a utilizagdo de telemdveis junto a
um veiculo com o contacto ligado.

Para equipamento de comunicagao por banda e
satélite 27MC, 2m, aplica-se 0 mesmo no que se
refere a telemoveis.

o NOTA: E necesséria uma corrente
l minima de 8 mA para os sinais de
entrada e saida. O valor recomendado

€ 20 mA. Desta forma, garante-se que
né&o ocorrem perturbagbes devido a
condi¢bes ambientais.

Se forem também utilizadas correntes
inferiores, pode ocorrer uma detegao
de erro devido a uma carga demasiado
baixa no fio ligado (consoante a
aplicagéo)

. NOTA: Os sinais digitais de entrada

| estao em conformidade com as
entradas IEC1131-2 tipo 2, salvo

indicagao contraria.

Apenas PNP

Nivel 0 U<5 V

Nivel 1 U>11V
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o NOTA: Os sinais digitais de saida

| estdo em conformidade com a
especificagdo que se segue, salvo

indicagao contraria.

Apenas PNP

Nivel 0 U<2 V

Nivel 1 U>11V

Para saber a poténcia maxima,

consulte a especificagdo do sistema ou

da aplicagao

7.9 CARGA MAXIMA

O sistema elétrico pode ser carregado
adicionalmente aos seguintes valores:

Carga maxima (continua) adicional para o sistema elétrico em
watts
Tipo de chassis Alternador 80 A/24 V Alternador 100 A/24 V
Série LF 35 A/840 W 45 A/1080 W
Série CF 30 A/720 W 40 A/960 W
Série XF 15 A/360 W 25 A/600 W

Os veiculos estdo equipados com duas baterias
de série ligadas. Os elementos consumidores de
energia adicionais podem ser ligados a diversos
pontos no sistema elétrico. Caso ocorram breves
cargas de picos elevados da rede elétrica (>100
A), recomenda-se a instalagéo de um 2° conjunto
de baterias. Em cargas de picos superiores a 150
A, é necessario instalar um 2° conjunto de
baterias. Consultar a secgéo 7.11: "Baterias
adicionais".

ATENGAO! Os consumidores de
energia adicionais tém de ser
sempre instalados com um fusivel
individual. Consulte as sec¢ées
9.1: "Localizagbées do conector e
comando da cabina da série LF",
10.1: "Localizagbes do conector e
comando da cabina da série CF" e
11.1: "Localizagbées do conector e
comando da cabina da série XF".

7.10 CORRENTE QUIESCENTE

O tamanho necessario da bateria é determinado,
sobretudo, por 2 fatores:

1. A corrente quiescente do veiculo

2. Avida util necessaria da bateria (que
depende consideravelmente da quantidade
de consumidores elétricos montados no
veiculo).
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A corrente quiescente € a corrente elétrica que é
retirada das baterias quando o veiculo esta
estacionado, com todos os sistemas elétricos
desligados.

De acordo com os padrdes da DAF, devera ser
possivel ligar o veiculo a -20°C, com 50% das
baterias descarregadas. Um outro padrao define
que um veiculo devera poder ser ligado apos
uma paragem de 3 semanas (quando
estacionado com as baterias completamente
carregadas). Isto significa que a corrente
quiescente total maxima de um veiculo depende
do tamanho, da configuragédo e no nivel maximo
de carga da bateria. Num veiculo, o nivel maximo
possivel de carga é de cerca de 85% da
capacidade nominal.

A tabela abaixo fornece uma descrigao geral da
maioria das baterias utilizadas.

Tipo de bateria Corrente quiescente maxima
140Ah SHD (V) 97 mA

175Ah SHD 122 mA

225Ah SHD 156 mA

(1) Super Heavy Duty

7.11 BATERIAS ADICIONAIS

As pecas necessarias para ligar baterias
adicionais (por exemplo, para um monta-cargas)
podem ser fornecidas pelo Servigco de Pegas da
DAF. Antes de instalar baterias adicionais,
certifique-se de que a capacidade do alternador
¢é suficiente para carregar todas as baterias. Se
nao for este o caso, pode ser instalado um
alternador adicional ou de maior capacidade. O
relé divisor deve ser colocado o mais perto
possivel das baterias adicionais. O fusivel para o
consumidor de energia adicional depende da
carga. A secgado minima do fio para a segunda
bateria & 50 mm?.
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LF/CFI/XF

a = relé de controlo

b = relé divisor

¢ = diodo

d = fusivel

e = consumidor de energia

G000283

VIC C42 = sinal de motor em funcionamento.
O sinal de 'motor em funcionamento' é utilizado

para controlar o relé divisor. Este sinal encontra-
se na tabela 'Canal da divisoéria para fungbes da
carrogaria' (consulte a secgao 'Pontos de ligagao
na cabina' das séries LF, CF ou XF).

Na LF, fio 3003 em todos os modelos
Na CF, fio 3157 em todos os modelos
Na XF, fio 3157 em todos os modelos

7.12 ALTERNADOR ADICIONAL

E preferivel que o alternador adicional tenha a
mesma capacidade do alternador original, além
de um regulador de tensdo integrado. Diferencas
na regulagéo da tensao e na capacidade podem
provocar uma redugéo na vida util de um dos dois
componentes.

Deve evitar-se sempre provocar qualquer tipo de
danos mecanicos nos componentes elétricos ou
na cablagem. Utilize a espessura de cabo e os
conectores originais.
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O sinal D28 (série LF) ou D29 (séries CF e XF)
do VIC é o sinal L do alternador (fio numero
1020). Este fio encontra-se também no canal da
diviséria.

o NOTA: Este sinal também inclui
l informacgées de diagndstico do
regulador de tensao do alternador.
Como tal, o sinal ndo esta sempre
‘elevado’ durante o funcionamento do
motor. Isto torna-o menos adequado
para fins de prote¢ao. Além disso, pode
ligar, no maximo, um mini-relé (150 mA
24 V) ao sinal.

7.13 PONTOS DE LIGAGAO E
CARGAS DE POTENCIA
PERMITIDAS

Cargas permitidas

Nos diferentes conectores de aplicacao estao
disponiveis ligagbes de alimentacao e de terra
para o construtor da carrogaria. Estas ligagdes
de alimentacéo e de terra estdo protegidas por
fusiveis. As ligagdes de alimentacéo e de terra
nestes conectores de aplicagao podem ser
combinadas com um unico fusivel. Estes fusiveis
sdo usados n&o apenas para a alimentagao da
aplicagdo, mas também para os diferentes
sistemas do veiculo. E por isso que a poténcia
liquida disponivel para as aplica¢des ¢é inferior a
poténcia do fusivel. Para proteger a instalagao
elétrica do veiculo, é muito importante saber qual
o total de poténcia liquida maxima permitida que
pode ser dissipado através das diferentes
ligacdes de alimentacdo de energia. A tabela a
seguir apresenta uma descri¢do geral de todas
as ligacoes de alimentacéo de energia dos
diferentes conectores de aplicagéo, juntamente
com os fusiveis aos quais estao ligadas.
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Ligagoes de alimentagao KL30
fusivel | potén- fio conector de aplicagao n° do Potén-
cia pino cia
total
(liqui-
da)
E048 15A 1113 | A0O1 (conector, reboque, 7 polos) 4 12 A
A058 (conector, reboque, 15 polos) 9
AQ70 (conector, aplicagéo, superestrutura, 8 polos) 1
AQ95 (conector, aplicagdo, camiao do lixo) 5
A117 (conector, reboque, 13 polos) A
E043 25 A 1119 | A004 (conector, ABS/EBS do reboque, 7 polos) 1 20 A
E036 15A 1103 | AOO7 (conector, acessorios 24 V, 2 polos) 2 12 A
E431 5A 1131 | A011 (conector, acessorios 12V, 2 polos) 2 4A
E168 40 A 1175 | A038 (conector, acessdrios 40 A, 2 polos) 1 32A
E142 25A 1154 | A095 (conector, aplicagédo, camido do lixo) 9 16 A
A102 (conector, construtor da carrogaria, 8 polos) 1
A105 (conector, construtor da carrogaria, CAN aber- 1
ta, 7 polos) 1
A106 (conector, CAN, cabina, 9 polos)
E084 10A 1101 | A097 (conector, FMS, 21 polos) 11 8A
AQ97 (conector, FMS, 21 polos) 17
AQ98 (conector, FMS, 18 polos) 17
A100 (conector, diagnéstico HD-OBD) 16
A140 (conector, cAmara extra, unipolar) 1
E145 15A 1163 | A108 (conector, diagnéstico AGC-A) B 12 A
Ligacdes de alimentagdo KL15
fusivel | potén- fio conector de aplicagao n° do Poténcia
cia pino total (li-
quida)
E053 10A 1229 | A100 (conector, diagndstico HD-OBD) 1 8A
E091 15A 1240 | A043 (conector, banco do condutor, bipolar) 1 12 A
A068 (conector ESC - chassis) 12
A095 (conector, aplicagédo, camido do lixo) 6
4C (conector, cabina ESC) 12
E163 25A 1258 | A088 (conector, monta-cargas) 4 16 A
AQ95 (conector, aplicagdo, camiao do lixo) 11
AQ097 (conector, FMS, 21 polos) 18
A102 (conector, construtor da carrogaria, 8 polos) 2
A123 (conector, plataforma hidraulica) 12
A125 (conector, canal para plataforma hidraulica) 7
A138 (conector, FMS, 12 polos) 10
12D (conector, construtor da carrogaria, 21 polos) 21
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o NOTA: E necesséria uma corrente
| minima de 8 mA para os sinais de
entrada e saida. O valor recomendado
€ 20 mA. Desta forma, garante-se que
néo ocorrem perturbagbes devido a
condicbes ambientais (CEM, consulte
7.8: "Compatibilidade CEM").
Se forem utilizadas correntes
inferiores, pode ocorrer uma detegdo
de erro devido a uma carga demasiado
baixa no fio ligado (consoante a
aplicagéo).

. NOTA: Os sinais digitais de entrada

| estao em conformidade com as
entradas IEC1131-2 tipo 2, salvo

indicagao contraria.

Apenas PNP

Nivel 0 U<5 V1

Nivel 1 U>11V

o NOTA: Os sinais digitais de saida

| estdo em conformidade com a
especificacdo que se segue, salvo

indicagao contraria.

Apenas PNP

Nivel 0 U<2 V1

Nivel 1 U>11V

Para saber a poténcia maxima,

consulte a especificacdo do sistema ou

da aplicagao

7.14 COMANDOS E LUZES
INDICADORAS DO PAINEL DO
TABLIER DAF

Os comandos do painel das séries LF, CF e XF
podem ser trocados. (0s comandos na prateleira
superior da série LF ndo podem ser trocados
com 0s comandos do painel do tablier)

Estao disponiveis comandos que também
possuem uma indicagéo de fungéo (LED) nos
mesmos. Para uma descrigao geral dos
comandos e ecras de simbolos disponiveis,
consulte a secgao 13.9: "Comandos".

Para mais informagdes acerca da localizagao
dos comandos da cabina, consulte as seccdes
aqui indicadas:

- Seccgao 9.1: "Localizagbes do conector e
comando da cabina da série LF" para a
cabina LF

- Seccgao 10.1: "Localizagdes do conector e
comando da cabina da série CF" para a
cabina CF

- Seccgao 11.1: "Localizagbes do conector e
comando da cabina da série XF" para a
cabina XF
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o NOTA: As séries LF, CF e XF atuais

| possuem uma luz LED dmbar como
projetor. Isto ndo se destina a indicagdo
de fungéo.

o NOTA: Para luzes indicadoras, esta

l disponivel um suporte de ldmpadas
com duas lampadas (24 V), sob a forma

de um comando. Como tal, as luzes
indicadoras adicionais podem ser
colocadas no tablier, em estilo de
design. Podem ser utilizados ecras de
simbolos idénticos aos utilizados com
0s comandos.

Junto a estas, esta disponivel uma
indicagdo LED (um LED vermelho)
numa caixa semelhante. Consulte a
secgdo 13.8: "Luzes indicadoras”.

7.15 CAIXAS DE VELOCIDADES
AUTOMATIZADAS E
AUTOMATICAS

Séries LF e CF65

As séries LF e CF65 dispdem de transmissdes
automatizadas e automaticas. Estas caixas de
velocidades ndo tém um conector de aplicagao
como padrao.

Séries CF75 e CF85

Os veiculos com uma caixa de velocidades
automatica Allison instalada s&o equipados, de
série, com um conector de aplicagao de 2 polos
(coédigo de conector 175C) na caixa central da
cabina.

Estardo disponiveis trés versoes:
1. Aplicagao para recolha de lixo
2. Aplicagao para bombeiros

3. Aplicagao padrao

APLICAGAO PARA RECOLHA DE LIXO

Pacote de software 126.

As caracteristicas especificas sao:

- Funcao de ponto-morto automatico em
condugéo automatica para paragem e arranque
- S6 é permitido mudar de mudangas de marcha
para a frente para marcha-atras ou de mudancas
de marcha-atras para marcha para a frente com
uma velocidade do veiculo inferior a 3 km/h e
uma velocidade do motor inferior a 900 rpm.

- Configuragao de 6 velocidades

APLICAGAO PADRAO

Pacote de software 127.
As caracteristicas especificas sao:
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- Para todas as aplicagbes que ndo sejam para
recolha de lixo nem para bombeiros

- S6 é permitido mudar de mudangas de marcha
para a frente para marcha-atras ou de mudancgas
de marcha-atras para marcha para a frente com
uma velocidade do veiculo inferior a 3 km/h e
uma velocidade do motor inferior a 900 rpm.

- Configuragao de 6 velocidades

APLICAGCAO PARA BOMBEIROS

Pacote de software 127.

As caracteristicas especificas sao:

- Funcéo de ponto-morto automatico

- S6 é permitido mudar de mudangas de marcha
para a frente para marcha-atras ou de mudancgas
de marcha-atras para marcha para a frente com
uma velocidade do veiculo inferior a 8 km/h e
uma velocidade do motor inferior a 900 rpm.

- Sem fungao de condugao automatica

- Configuragao de 5 velocidades

As seguintes fungdes sio preparadas de série, a
saida de fabrica:

1. Posigao de ponto-morto automatico com
PTO

2. Ponto morto automatico com veiculo
imobilizado e PTO

3. Protecao de degraus (combinada com
aplicagdo Vmax)

PONTO MORTO AUTOMATICO COM PTO

Esta funcao é padrdao em todos os veiculos com
uma PTO controlada através do Mdédulo do
construtor da carrogaria (BBM) e destina-se a
veiculos de combate a incéndios.

Para evitar o bombeamento enquanto a
transmissao esta na posigao de condugao, a
transmissao é forgada para a posi¢ao de ponto-
morto. Para voltar para a posi¢ao de condugéo, o
condutor tem de desligar primeiro a PTO, a
velocidade do motor deve ser inferior a 900 rpm
e deve-se premir "D" no seletor de velocidades.

Se esta fungao for necessaria (veiculo de recolha
de lixo), tem de estar ativada no BBM utilizando
o DAVIE XD para programar os parametros do
cliente. A funcéo pode ser ativada em separado
para a PTO1 e a PTO2.

PONTO MORTO AUTOMATICO COM ESC

Esta funcao é padrdao em todos os veiculos com
uma PTO controlada através do Médulo do
construtor da carrogaria (BBM) e destina-se a
veiculos de combate a incéndios.
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Para evitar o bombeamento enquanto a
transmissao esta na posigao de condugao, a
transmissao é forgada para a posicao de ponto-
morto. Para voltar para a posig¢ao de condugéo, o
condutor tem de desligar primeiro a PTO, a
velocidade do motor deve ser inferior a 900 rpm
e deve-se premir "D" no seletor de velocidades.

Se esta fungao for necessaria (veiculo de recolha
de lixo), tem de estar ativada no BBM utilizando
o DAVIE XD para programar os parametros do
cliente.

PONTO MORTO AUTOMATICO COM TRAVAO
DE ESTACIONAMENTO

Esta funcao é padrdao em todos os veiculos com
uma PTO controlada através do Mdédulo do
construtor da carrogaria (BBM).

Para evitar o aquecimento do conversor de
binario ou 0 bombeamento enquanto a
transmissao esta na posicao de conducéo, a
transmissao é forgada para a posicao de ponto-
morto. Para voltar para a posig¢ao de condugéo, o
condutor tem de desligar primeiro a PTO, a
velocidade do motor deve ser inferior a 900 rpm
e deve-se premir "D" no seletor de velocidades.

Se esta fungao for necessaria (veiculo de recolha
de lixo), tem de estar ativada no BBM utilizando
o DAVIE XD para programar os parametros do
cliente.

POSI(;AQ DE PONTO MORTO AUTOMATICO
COM VEICULO IMOBILIZADO (e PTO em
funcionamento)

Esta opgao nao esta disponivel a saida de
fabrica, mas pode ser preparada. Se esta fungéo
for necessaria (veiculo de recolha de lixo), tem
de estar ativada no BBM utilizando o DAVIE XD
para programar os parametros do cliente.
Certifique-se de que esta fungao nido pode ser
utilizada em combinag&o com a fungdo PONTO
MORTO AUTOMATICO COM PTO.

A funcao destina-se a veiculos de recolha de lixo.
Proporciona a selegéo do ponto-morto se a PTO
estiver ativa, o pedal do travao estiver a ser
utilizado e o veiculo estiver imobilizado. A
transmissao permanece em ponto-morto até ser
selecionada a posigao de condugao.

PROTECGAO DE DEGRAUS

O comando dos degraus (EN1501) pode ser
ligado ao sistema de controlo da transmissao. Se
for esse o caso, a transmissao s6 pode ser
colocada em ponto-morto ou na primeira
mudancga.
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Esta funcéo esta disponivel apenas em
combinagédo com a opgéao "Preparado para
recolha de lixo" (consulte o capitulo

10.24: "Preparacgao para recolha de lixo, séries
CF75 - CF85").

A velocidade maxima do veiculo deve ser
definida no sistema de gestdo do motor
(aplicagdo Vmax, consulte o capitulo

10.16: "Sistema ESC da série CF65").

PARAMETROS DE FUNCIONAMENTO DA
PTO

Se a transmisséo estiver equipada com uma
PTO comutavel (ligar/desligar), o funcionamento
da PTO sera controlado por varios parametros
que, em conjunto, constituem as condi¢des de
ativacao e desativagao utilizadas na unidade de
controlo ALLISON. Depois disto, os engates no
BBM ficam validos. Consulte o capitulo

10.14: "Controlo/protecdo da PTO da série CF".

Sistema elétrico geral

Descrigao geral das condicdes de ativagao e desativagao para PTOs

transmissao durante o funcio-
namento da PTO

parametro Definigdo padrao Valores limite Notas

Velocidade maxima do motor 1163 rpm 500 - 1940 rpm Protegédo da PTO <

para ativagao da PTO M (1400 rpm/relagéo da
PTO)

Velocidade maxima do veio de 250 rpm 60 - 5000 rpm

transmissao para ativacéo da

PTO

Velocidade maxima do motor 4000 rpm 380 - 4000 rpm

durante o Pfuncionamento da

PTO

Velocidade maxima do veio de 1500 rpm 60 - 5000 rpm

(1) APTO s6 pode ser ligada se a velocidade do motor e a velocidade do veio de transmissao forem inferiores ao valor do

parametro pré-programado.

(2) A PTO é desligada automaticamente se a velocidade do motor ou a velocidade do veio de transmisséo ultrapassarem o

parametro pré-programado.

AUMENTO DA VELOCIDADE DO MOTOR

Se o motor estiver a funcionar com um aumento
da velocidade de motor e o veiculo estiver
imobilizado, a caixa de velocidades automatica
deve estar na posigao de ponto-morto. Isto
significa que a ativagao de um aumento da
velocidade do motor também deve ser
transmitida ao sistema de controlo da
transmissao.

Para se certificar de que isso acontece,
recomendamos que ative a opgao "Ativar o
controlo da velocidade do motor" ou " Ativar
N_variable" com o fio 5149 no conector 4D
(consulte o capitulo 12.7: "Conector 4C, sistema
ESC").
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Nota: Na aplicag¢ao para combate a incéndios,
a utilizagao desta funcao pode ser diferente
da utilizagédo nas aplica¢gdes de outros
veiculos.

Para todas as outras aplicagoes, a selegao de
um aumento da velocidade do motor deve ser
transmitida ao sistema de controlo da
transmissao. Isto acontece por dois motivos:

1.  Quando o motor estiver a funcionar com um
aumento de velocidade e o veiculo estiver
imobilizado, a transmissao deve estar na
posi¢do de ponto-morto.

2. Se o veiculo tiver que ser conduzido com
N_variable, N1, N2 ou N3 ativas, é
necessario que a transmissao interrompa
brevemente o aumento de velocidade do
motor quando mudar de ponto-morto para a
posi¢do de condugédo. Isso ndo é possivel
com velocidades do motor superiores a 900
rem.

re1) ESC na posi¢céo de ponto-morto

Para se certificar de que a posi¢ao de ponto-
morto é selecionada quando as fung¢des de ESC
forem ativadas,

re2) ESC durante a condugéao

Esta funcao é possivel, mas pode originar
problemas graves.

Se for necessaria uma travagem adicional,
devido a necessidade de uma velocidade inferior
a velocidade de marcha lenta, os engates da
fungdo ESC fardo com que o ESC seja
desativado. Sera necessario ativar novamente.
Por outro lado, também ha o risco de
sobreaquecimento do 6leo da transmissao, se a
velocidade do motor for demasiado alta em
relagdo a velocidade. O limite MAXIMO que se
pode aplicar aqui € de 1000 rpm por um tempo
MAXIMO de 60 seg. Se se tornar relevante,
recomenda-se sempre a ativagéo da fungéo
POSI(;AQ DE PONTO MORTO AUTOMATICO
COM VEICULO IMOBILIZADO.

Se uma das definigdes padrao nao corresponder
a aplicagao pretendida, consulte a DAF.

Série XF

A série XF s6 esta disponivel com caixas de
velocidades automatizadas AS-Tronic. Para
controlo, protegao e definigdes, consulte a
seccao 11.20: "Controlo/protecdo da PTO da
série XF".
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7.16 RETARDADOR ELETRICO

Para a instalagdo de um retardador elétrico na
caixa de velocidades ou no sistema de
transmissao, é necessaria uma 'declaragao de
néo objegao’ por parte da DAF. O diagrama de
instalagdo (a enviar em duplicado) deve
apresentar os seguintes detalhes:

- posicao do retardador,

- posicao e angulos do sistema de
transmissao,

- alimentacao,

- liberdade de movimentos,

- suspensao do retardador no chassis,

- desempenho do retardador,

- arrefecimento do retardador, se aplicavel,

- blindagem dos componentes sensiveis ao
calor (como os tubos).

ATENGAO! Em veiculos com o
sistema de travagem EBS, é
necessdrio averiguar como efetuar a
instalacdo sem influenciar o sistema
de travagem de servigo. Contacte

sempre a DAF para obter
assisténcia.

Para a instalagao de retardadores nao elétricos,
também deve contactar a DAF. E bastante
provavel que seja necessario efetuar alteragcoes
no software. Contacte a DAF para obter

assisténcia.
. NOTA: O software necessario para
I obter a funcionalidade pretendida
podera ainda nédo estar disponivel, mas

é fornecido mediante pedido.

Isto significa que o prazo de entrega
pode demorar até 6 semanas. Efetue
os pedidos a tempo!

7.17 MONITORIZAGAO DA CARGA
POR EIXO (ALM)

Geral

A monitorizagao da carga por eixo € uma opgao
nas séries CF75/85 e XF (ndo disponivel na série
CF65).

Este sistema permite-lhe fazer a leitura das
cargas efetivas por eixo. O sistema usa sensores
de pressao montados nos foles, que convertem a
pressao em toneladas. O peso da carga pode ser
determinado com base nestas cargas por eixo.
O menu de informagao no painel de informacgéao
mostra a carga efetiva do eixo para cada eixo. A
carga por eixo s6 é apresentada quando a
ignicao esta ligada e o veiculo esta imobilizado.
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Informacgéao sobre a carga por eixo

Veiculos FT

No menu, selecione "Informacgéo sobre a carga
dos eixos", para mostrar as cargas por eixo. A
carga do eixo apresentada (A) é o peso geral
sobre o eixo (carga + peso proprio). A carga do
eixo apresentada (A) num veiculo com um eixo
dianteiro com suspensao de molas € calculada @_ \ |
inferior direito do visor, pode usar o comando de

pelo sistema.
Se aparecer uma pequena seta (B) no canto A4 g

selecao do menu para obter informagdes sobre o m m
semirreboque. (x 1000Kg)

D001150

Semirreboques

Para apresentar as cargas por eixo num
semirreboque, devem ser cumpridos os
seguintes requisitos: o semirreboque deve ter um
sistema de travagem EBS ou uma suspensao
pneumatica que suporte a monitorizagéo da
carga por eixo.

Nos semirreboques com monitorizagao da carga
por eixo, sdo apresentadas todas as cargas
individuais dos eixos.

Nos semirreboques sem monitorizagao da carga
por eixo, mas com EBS, é apenas apresentada (x 1000Kg)

no visor a carga geral dos eixos. D001154
Nos semirreboques sem EBS nem monitorizagéo

da carga por eixo, sé é apresentada a carga dos

eixos do veiculo motriz.

Se aparecer uma pequena seta (C) no canto

inferior esquerdo do visor, pode usar o comando

de selegdo do menu para obter informacgdes

sobre o veiculo motriz.

Veiculos FA

Quando a fungao "Informagéo sobre a carga dos
eixos" esta selecionada no menu, sao
apresentadas ou nédo varias cargas por eixo (A),
dependendo da configuragao do veiculo. O valor
(B) que é apresentado no veiculo indica o peso

da carga. @-@YQ‘O

O fato de os valores das cargas por eixo serem 3 —5 %
apresentados ou ndo depende do tipo de veiculo. m/ mm \
Por exemplo, a carga por eixo num eixo dianteiro

com suspensao de molas ndo € apresentada. (x 1000Kg) }

Sao sempre apresentadas todas as cargas por D001151
eixo num veiculo motriz com suspensao

totalmente pneumatica.

Se aparecer uma pequena seta (C) no canto

inferior direito do visor, pode usar o comando de

selecdo do menu para obter informagdes sobre o

semirreboque.
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Reboque

Para apresentar as cargas por eixo num
reboque, devem ser cumpridos 0s seguintes
requisitos: o reboque deve ter um sistema de
travagem EBS ou uma suspenséo pneumatica
que suporte a monitorizagao da carga por eixo.
Num reboque com monitorizagdo da carga por
eixo, sdo apresentadas todas as cargas
individuais dos eixos.

Num reboque sem monitorizagdo da carga por
eixo, mas com EBS, é apenas apresentada no
visor a carga geral dos eixos.

Num reboque sem EBS nem monitorizagédo da
carga por eixo, sO é apresentada a carga dos
eixos do veiculo motriz.

Se aparecer uma pequena seta (C) no canto
inferior esquerdo do visor, pode usar o comando
de selegdo do menu para obter informagdes
sobre o veiculo motriz.

Redefinir o peso de carga

Quando a fungao "Redefinir o peso de carga" é
selecionada, a carga efetiva dos eixos (A) é
usada como referéncia.

Desta forma é possivel determinar qual o valor
do peso que foi adicionado ou removido. A
redefinigdo colocara o peso de carga (B) em 0.0.
Quando o veiculo estiver carregado ou
descarregado, o peso de carga indicado
aumentara ou diminuira.

(x 1000Kg)

Aviso de sobrecarga dos eixos

Quando a carga maxima para um eixo é
excedida, aparece um aviso no painel de
informacgdes. Este aviso pode ser eliminado,
premindo o comando de selegdo do menu.
Sempre que o aviso for eliminado através do
comando de selegdo do menu, o valor para a
carga maxima é aumentado em 500 kg.
Recomenda-se definir o valor para a carga
maxima do eixo um pouco abaixo da carga
maxima legal do eixo.

O concessionario de assisténcia DAF pode
definir o valor para a carga maxima dos eixos.
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7.18 DIRETRIZES PARA O
FORMULARIO DE ALTERACAO
DOS PARAMETROS DO
CLIENTE

Estas informagbes realgam a existéncia e o objetivo do(s) formulario(s) de alteragdo dos parametros do
cliente que pode(m) ser utilizado(s) pelos construtores de carrogarias para informar um concessionario
DAF das alteragdes que foram feitas na lista de parametros do cliente para que armazene estas informa-
¢bes de forma eficaz. Tenha em conta que os formularios de alteragdo de parametros indicam apenas
algumas das IDs de parédmetros do cliente disponiveis nas diferentes unidades ECU. Contacte o conces-
sionario DAF para mais informacgdes.

Como se demonstra na ilustragcdo no final desta seccao, quando se completa o procedimento de altera-
¢éo da placa de ID, todas as informacgdes de parametros alterados serdo guardadas no sistema de ar-
quivo de pecas RAPIDO do Servigo de Pés-venda da DAF.

Objetivo do formulario de alteragdao de parametros

O formulario de alteragédo de pardmetros do cliente visa ajudar na comunicagao entre o construtor de car-
rogarias e o concessionario DAF, fornecendo um formulario normalizado onde podem ser registadas to-
das as alteragbes desejadas e implementadas, para facilitar o arquivo no sistema de arquivo de pecas
RAPIDO do Servigo Pés-venda.

Recomenda-se vivamente a utilizagao do formulario de alteragdao de parametros
do cliente para garantir que as definigées de servigo desses pardmetros nao se
perdem e estdo sempre disponiveis em toda a rede de servigcos DAF.

Método de trabalho

Os concessionarios DAF, enquanto programadores da ECU através da ferramenta de analise de servigo

DAVIE-XD, recebem o formulario de alteragdo de pardmetros preenchido do construtor de carrogarias/

cliente. Deve ter em conta as consideragdes apresentadas a seguir, antes de apresentar o formulario:

- Escolha o formulario de alteragdo de parametros adequado para a série de veiculos disponiveis,
uma vez que os dois formularios indicam IDs dos parametros de cliente e designagdes da ECU di-
ferentes. As tabelas vazias no final do formulario de alteracdo de parametros podem ser utilizadas
para aumentar a lista de alteragdes, se necessario.

Os formularios de alteragao de pardmetros podem ser transferidos da "ficha de informacgdes" online,
que faz parte das paginas dos construtores de carrocarias.
(O URL da Internet para o website destinado aos construtores de carrogarias é: www.dafBBl.com).

- Todas as partes envolvidas devem assinar o formulario de alteragdo de parametros para confirmar
a comunicagédo e a programagao corretas das unidades ECU e, de preferéncia, guardar uma copia
do mesmo no concessionario, no construtor de carrogarias e no préprio veiculo inspecionado.

- Recomenda-se vivamente que todas as partes acrescentem uma descrigdo detalhada das altera-
¢Oes propostas, para permitir uma melhor compreensao das definigbes/valores dos parametros se-
lecionados. Importante: a sede da DAF pode arquivar as suas definigbes, mas n&o avalia a
configuracao de pardmetros criada; esta permanece sempre da responsabilidade do concessionario
DAF e do construtor de carrogarias/cliente.

- A ativacéo de fungdes especificas pode requerer valores/definicoes alterados para varios parame-
tros do cliente simultaneamente na mesma unidade ECU ou noutras unidades.

- Utilize o simbolo " + " para identificar de forma clara as suas escolhas.

Procedimento de alteragao da placa de ID

As definicdes dos parametros alterados podem ser comunicadas a sede da DAF pelo concessionario
DAF através do formulario ‘MESSAGE’ que faz parte do sistema de arquivo de pegas RAPIDO do Servigo
Pos-venda. O formulario ‘MESSAGE’ apresentado ira iniciar a atualizagéo dos ficheiros da base de dados
do RAPIDO e a distribuigdo para a rede de concessionarios DAF.
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Importante:

- As definigbes/valores de parametros do cliente alterados que s&o comunicados a DAF serdo guar-
dados em campos de texto livres no sistema de arquivo de pegas RAPIDO e NAO SUBSTITUEM as
predefinicdes de parametros de fabrica dentro do préprio ficheiro da base de dados.

- Durante a reprogramacgéo de uma ECU, deve-se escolher entre substituir todos os parametros (al-
terados e ndo alterados) existentes na ECU pelos valores predefinidos tal como a saida de fabrica
Oou apenas os parametros nao alterados.

7.19 SISTEMA HIiBRIDO LF45

ATENCAO! Tensao perigosa. Pode
sofrer ferimentos graves ou morrer
se ndo cumprir este procedimento.

Deve evitar os componentes com o H YBRID
sinal de alta tensao ou os cabos de

alta tensao cor-de-laranja. Qualquer @ﬁ/ [VE'
interferéncia com estes
componentes, incluindo o ato de

<@
cor laranja, s6 deve ser realizada por

desligar os cabos de alta tensao de
técnicos certificados para sistemas

hibridos da DAF. S %
V301401

ATENGCAO! Apenas os técnicos

certificados para sistemas hibridos

da DAF podem realizar a

manutengao dos componentes

relacionados com o sistema hibrido.
V301403
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Descrigao geral dos componentes do sistema
hibrido LF45

Relativamente aos LF convencionais, existe um
grande nimero de componentes que nao foram
alterados, mas existem também outros que
desapareceram ou foram alterados para
funcionar com o sistema hibrido.

Para ser qualificado como hibrido, o veiculo tem

de ter duas fontes de alimentagéo

- A primeira consiste num sistema
convencional composto pelo motor a diesel
€ uma transmissao automatica Eaton.

- Asegunda consiste num motor/gerador com
capacidade para acionar a transmissao ou
auxiliar o motor a diesel.

O LF Hibrido tem um motor FR convencional,
uma embraiagem controlada eletronicamente
(ECA), motor/gerador (4) e uma transmisséo
Eaton UltraShift (3).

O motor/gerador (4) pode funcionar como motor
para acionar o veiculo ou como gerador durante
a desaceleracao (travagem regenerativa).

Tal como acontece com qualquer motor elétrico,
€ necessaria uma fonte de alimentagao.

O sistema hibrido possuiu um suporte da
eletronica de alimentagéo (PEC) (1) que
armazena as baterias e relés de alta tensao.

As baterias armazenam e descarregam corrente
CC.

E necessario um conversor (2) para transformar
a tensao CC e CA a medida que esta é
transferida de e para as baterias e o motor/
gerador (4).

O motor/gerador (4) funciona com uma corrente
CA trifasica e gera uma travagem regenerativa
com corrente CA trifasica.

Para poder cumprir este requisito, o conversor
(2) esta instalado entre o motor/gerador (4) e o
suporte da eletrénica de alimentagéo (PEC) (1).
O motor/gerador (4) e o conversor (2) devem ser
arrefecidos para manter a temperatura dentro de
determinados valores.

Nesse sentido, foi instalado um sistema de
arrefecimento que funciona de forma
independente do sistema de arrefecimento do
veiculo.

N&o tem nenhuma ligacdo ao circuito de
arrefecimento do veiculo e utiliza uma bomba de
arrefecimento e um tanque de expanséao
independentes (5).

A maioria dos fusiveis e relés do sistema hibrido
encontram-se na caixa de relé (6).
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Avisos e indicagdes de seguranga adicionais

ATENCAO! Tensao perigosa. Pode Ve
sofrer ferimentos graves ou morrer

~

se nao cumprir o procedimento.

Deve evitar os componentes com o H YBRID
sinal de alta tensao ou os cabos de

alta tensao cor-de-laranja. Qualquer @ﬁ/ [VEI
interferéncia com estes
componentes, incluindo o ato de

desligar os cabos de alta tensdo de 4
cor laranja, s6 deve ser realizada por
técnicos certificados para sistemas
hibridos da DAF. o

ATENGAOQ! Apenas os técnicos
certificados para sistemas hibridos
da DAF podem realizar a

%

V301401

manutengao dos componentes
relacionados com o sistema hibrido.

ATENGCAO! O técnico certificado
para sistemas hibridos da DAF é
responsavel pelos veiculos hibridos
na oficina. Isto significa que:

- O técnico especializado em hibridos se
certifica de que técnicos nao certificados
podem realizar trabalhos em componentes
nao hibridos.

- O técnico especializado em hibridos &
responsavel por todos os trabalhos
relacionados com o sistema hibrido.

- O técnico especializado em hibridos &
responsavel por manter um ambiente seguro
junto ao veiculo, enquanto este permanecer
na oficina.

- O técnico especializado em hibridos
informou e instruiu os colegas sobre o que
podem e o que ndo podem fazer.

- O técnico especializado em hibridos
informou e instruiu o condutor sobre o que
pode e 0 que ndo pode fazer.

. NOTA: Como n&o ha um técnico

l certificado na oficina do construtor da
carrogaria, este deve contactar um

concessionario autorizado acerca dos

aspetos mencionados anteriormente.

ATENCAO! No caso dos sistemas de
alta tensdo em geral, devem ser
considerados alguns requisitos
especiais. Os requisitos legais sdo:
-  Europa: ECE R100

- Alemanha: BG, VDE, ZDK
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ATENGAOQ! O construtor da
carrogaria pode realizar trabalhos
em componentes nao hibridos; no
entanto, recomendamos que o
sistema de alta tensdo seja isolado
do veiculo, premindo totalmente o
botdo de assisténcia vermelho que
se encontra no PEC.

ATENGAOQ! Nio deve pintar os
cabos de alta tensédo cor-de-laranja.
De acordo com os requisitos legais,
os cabos de alta tensao tém de ser
cor-de-laranja.

ATENGAO! Nao coloque o motor em
funcionamento se os cabos de alta
tensdo cor-de-laranja estiverem
desligados e o conector elétrico do
motor hibrido estiver desprotegido.

NOTA: E possivel identificar se um
veiculo hibrido tem o sistema de alta
tenséo isolado, através do botao de
assisténcia (botdo vermelho, item
numero 1) pressionado e fixo pelo
suporte de assisténcia de bloqueio.

NOTA: No entanto, mesmo que o
suporte da eletronica de alimentagdo
(PEC) esteja isolado do veiculo, o
motor/gerador iréa gerar alta tenséo se o
veio de entrada da caixa de
velocidades estiver ligado. Assim, um
motor em funcionamento em conjunto
com um fecho da embraiagem faz com
que o motor/gerador gere alta tenséo.

NOTA: Néo é permitido (des)montar
qualquer componente do sistema
hibrido ou alterar o sistema de
arrefecimento de agua. Os
componentes do sistema hibrido e as
respetivas cablagens (de alta tenséo)
estdo sujeitos a orientagbes
especificas, pelo que deve contactar
sempre um concessionario DAF
autorizado.

NOTA: Estdo em vigor requisitos
especiais relacionados com a pintura
do chassis e dos componentes do
LF45. Consulte o capitulo: 1.8: "Pintar
0 chassis e 0s componentes”,

G001292

Unidade PEC sem bloco de bloqueio no botao de
isolamento

/Z

%

l((

G001291

Unidade PEC com bloco de bloqueio no botao de
isolamento
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o NOTA: O interruptor de assisténcia
| vermelho localizado na parte lateral da
unidade PEC tem de estar sempre
acessivel para que possa desligar o
sistema elétrico (por exemplo, para
isolar a alta tensdo). Se tal ocorrer,
deve respeitar o "Procedimento de
paragem de emergéncia”.

o NOTA: Em caso de soldagem do

l chassis, cabina ou superestrutura siga
as orientagbes mencionadas no
capitulo 2.3: "Trabalhos de soldagem
no chassis". Se for necessario efetuar
trabalhos de soldagem num veiculo
hibrido, tem de desligar as baterias de
24 V daterra do chassis. As ligagbées do
sistema hibrido devem continuar
instaladas durante a soldagem.

A soldagem em veiculos hibridos deve
ser realizada preferentemente com o
sistema de alta tensdo isolado do
veiculo, premindo totalmente o botéo
de assisténcia vermelho do PEC.
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8. SISTEMAS DE COMUNICAGAO DE DADOS

8.1 COMUNICAGAO DE DADOS CAN
SAE J1939/ISO 11898
(INCLUINDO FMS)

Nas séries LF, CF e XF, além dos sistemas ja
conhecidos, sao utilizados diversos sistemas
novos. Estes sistemas destinam-se a aumentar a
facilidade de utilizagéo, eficiéncia e seguranga do
veiculo. Os componentes que incluem estes
sistemas estao normalmente instalados na
cabina. Os seguintes elementos sdo exemplos
destes novos sistemas (com as respetivas
abreviaturas):

- Centro de Informagdes do Veiculo (VIC-3)

- Painel de instrumentos DAF (DIP-4)

- Gestao do motor de motores PACCAR-
Cummins FR e GR (ECS-DC5)

- Gestao de motores MX e motor PR (DMCI)

- Méodulo do construtor da carrogaria (BBM)

VIC/DIP

O VIC-3 ¢é a unidade de processamento central
onde todas as informagdes sao coordenadas. A
fungdo do VIC-3 inclui a conversao das
informagdes recebidas dos sistemas do veiculo,
comandos, sensores, etc. em protocolos para os
diversos sistemas do veiculo e a transmisséo
posterior destas informagdes codificadas. Por
exemplo, desta forma todas as informacdes séo
trocadas com o painel de instrumentos.
Juntamente com os protocolos, as mensagens
sao colocadas na rede CAN (barramento de
dados CAN) por ordem de importancia. Na DAF,
séao utilizadas varias redes CAN, nomeadamente
a V(ehicle)-CAN (CAN do veiculo) 1 e 2, a
I(nstrument)-CAN (CAN de instrumentos), a
D(iagnosis)-CAN (CAN de diagnéstico) e a
B(ody)B(uilder)-CAN (CAN do construtor da
carrocaria). O VIC est4 ligado ao sistema do
veiculo através da V-CAN e o painel de
instrumentos eletrénico (DIP-4) através da I-
CAN.

Barramento CAN

O barramento de dados CAN é, em principio,
uma rede de distribuicao de diversos sinais
eletronicos. Os sinais digitais por impulsos
representam mensagens codificadas. Estes
podem ser transmitidos, recebidos e
processados por todos os sistemas ligados a
rede. Cada sistema obtém da rede as
informacgdes de que necessita. Desta forma, um
sinal criado por um sistema pode também ser
utilizado por outros sistemas. Além disso, cada
rede é composta por duas linhas: CAN-H (alta) e
CAN-L (baixa). Os cabos destas duas linhas sao
entrancados (sem blindagem), para impedir a
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influéncia magnética entre cabos e a partir do
exterior. A cablagem da CAN ¢, por isso, sempre
reconhecida pelo entrangado e pela cor.
Consulte também "Marcagao da cablagem", na
seccao 7.3: "Diagrama do circuito".

Na industria automovel, foi selecionada uma
norma mundial para comunicagao (mensagens
codificadas) entre sistemas eletrénicos:

- SAE J1939/21 (Society of Automotive
Engineers - Sociedade de Engenheiros de
Automdveis) - cablagem + rede

- SAE J1939/71 (Society of Automotive
Engineers - Sociedade de Engenheiros de
Automdveis) - mensagens + tratamento de
protocolos

A ISO 11898 ¢é o equivalente europeu da norma
SAE J1939. A DAF optou pela aplicagao do
protocolo CAN 2.0B de 250 kB.

Além disso, existe outra ligagdo CAN para o
sistema EBS, que funciona em conformidade
com a norma I1SO 11992.

Na DAF, estamos sempre em conformidade com
estas normas internacionais. Relativamente ao
construtor da carrogaria, existe uma maior
possibilidade de utilizar a rede CAN existente, se
o sistema elétrico da carrogaria funcionar com a
mesma estrutura de mensagem e comunicagao
CAN. As informagdes de BB-CAN estéo
disponiveis como opc¢éao (através da Unidade de
ligagdo CAN) no conector de 21 pinos da
carrogaria, no canal da diviséria ou no conector
de aplicagao para a superestrutura no chassis.
Consulte também as secgbes 9.2: "Ligagbes da
diviséria da série LF™, 10.2: "Descri¢cao geral das
ligacdes da divisoria da série CF",

11.2: "Descrigao geral dos conectores da
divisoria da série XF" e 8.3: "Mddulo do
construtor da carrogaria (Opcional)".

Para mais informagbes sobre a estrutura das
mensagens e a acessibilidade de BB-CAN,
contacte a DAF.

Nao é permitida a alteragdo de cablagens
existentes no veiculo, para além das indicadas
nas diretrizes do construtor da carrogaria! Existe
a possibilidade de enfraquecimento ou
interrupcao da rede CAN, o que resultaria em
situagdes nao fiaveis ou talvez de pouca
seguranga.
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barramento CAN com o objetivo de
obtengao de dados de
funcionamento ou com outros
objetivos, dado que pode interferir
com o funcionamento correto dos
sistemas dos camiées, por exemplo
a nivel do motor e dos travées. No
caso de uma ligacao direta, a DAF
reserva-se o direito de anular a
garantia do produto ou considera-la
invalida. A DAF nao serd igualmente
tida como responsavel por produtos
com ligagéo direta efetuada por
terceiros.

ATENGAO! Nio é permitida a
ligagéao direta ao sistema de

FMS padrao

FMS significa Sistemas de gestéo de Frotas. Os
principais fabricantes de chassis, incluindo a
DAF, acordaram em conjunto os DADOS que
seriam fornecidos universalmente para estes
sistemas FMS através da ligagao da CAN. Estao
disponiveis informagdes atualizadas na Internet
em www.fms-standard.com. Consulte os
capitulos 9.16: "Sistema FMS da série LF" e
10.23: "Preparagao para FMS/DTS das séries
CF75 - 85" para obter mais informagdes.

Importante:

Todas as informacgdes (fungdes/dados)
fornecidas tém de ser compiladas de acordo com
as definicdes da norma FMS.

Se nao estiverem disponiveis fungdes/dados,
estes devem ser transmitidos como 'n&o
disponiveis' (NACK).

. NOTA: Dado que os dados CAN
I dependem dos sistemas instalados no
veiculo e também da semana das
especificagbes (estado do software) do
veiculo, contacte a DAF para obter
informacgées precisas sobre os dados
CAN disponiveis para um veiculo
especifico.
Para obter informagbes gerais sobre
mensagens CAN e sinais disponiveis
como opg¢oes para FMS ou BB-CAN,
contacte a DAF.

8.2 COMUNICAGAO DE DADOS ISO
11992/2 E 11992/3

Nas séries CF e XF, além dos sistemas ja
conhecidos, sdo utilizados diversos sistemas
novos. Estes sistemas destinam-se a aumentar a
facilidade de utilizagéo, eficiéncia e seguranga do
veiculo.
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As séries CF e XF estdo preparadas para
aplicagbes em conformidade com a norma
1ISO11992/3.

Barramento CAN

O barramento de dados CAN é, em principio,
uma rede de distribuicao de diversos sinais
eletronicos. Os sinais digitais por impulsos
representam mensagens codificadas. Estes
podem ser transmitidos, recebidos e
processados por todos os sistemas ligados a
rede. Cada sistema obtém da rede as
informagdes de que necessita. Desta forma, um
sinal criado por um sistema pode também ser
utilizado por outros sistemas. Além disso, cada
rede é composta por duas linhas: CAN-H (alta) e
CAN-L (baixa). Os cabos destas duas linhas sdo
entrancados (sem blindagem), para impedir a
influéncia magnética entre cabos e a partir do
exterior. A cablagem da CAN &, por isso, sempre
reconhecida pelo entrangado e pela cor.
Consulte também "Marcacgao da cablagem", na
secgao 7.3: "Diagrama do circuito").

Na industria automovel, foi selecionada uma
norma mundial para comunicacdo (mensagens
codificadas) entre sistemas eletrénicos:

- SAE J1939/21 (Society of Automotive
Engineers - Sociedade de Engenheiros de
Automdveis) - cablagem + rede

- SAE J1939/71 (Society of Automotive
Engineers - Sociedade de Engenheiros de
Automoveis) - mensagens + tratamento de
protocolos

A ISO 11898 é o equivalente europeu da norma
SAE J1939. A DAF optou pela aplicagao do
protocolo CAN 2.0B de 250 kB.

Além disso, existe outra ligagcdo CAN para o
sistema EBS, que funciona em conformidade
com a norma I1SO 11992.

Na DAF, estas normas internacionais também
sao respeitadas. Para o construtor da carrogaria,
ha ainda a possibilidade de utilizar a rede CAN
existente. O barramento CAN em conformidade
com anorma ISO 11992/3 é uma dessas opgdes
do sistema.

As séries CF e XF105 estdo preparadas para
aplicagdes em conformidade com a norma
11992/3. A aplicacao esta pendente da
normalizagéo do protocolo.

As informagdes sobre os protocolos estdo
disponiveis na Internet, no website da
International Standards Organisation,
www.iso.org.

Para mais informagdes sobre a estrutura de
mensagens e acessibilidade do barramento CAN
camido-reboque 11992/3, contacte a DAF.
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8.3 MODULO DO CONSTRUTOR DA
CARROCARIA (OPCIONAL)

Os construtores de carrogarias expressaram um
forte desejo de uma interface do veiculo/
carrogaria separada de forma clara, o que
também é altamente normalizado.

Com a chegada de estruturas de rede nas séries
LF, CF e XF Euro 4/5 e o aumento de
complexidade associado, as condi¢ées de
limitagdo que os construtores de carrogarias e os
utilizadores finais devem cumprir em relagéo a
interligacéo dos seus sistemas com o veiculo tém
vindo a alterar-se cada vez mais.

ATENCAO! Em parte como
resultado do aumento constante dos
requisitos de fiabilidade, o trabalho
nao monitorizado em sistemas de
veiculos existentes é absolutamente

indesejado!

A DAF respondeu a esta exigéncia
desenvolvendo o modulo do construtor da
carrocaria (BBM).

Com a utilizagao destes sistemas, por exemplo,
podem ser oferecidas as seguintes funcdes:

- lcones e avisos apresentados num ecra de
matriz de pontos (tablier).

- Contador de horas da PTO2 (apenas
disponivel através da CAN).

Apenas um contador de PTO disponivel
para a série LF (conta as horas da PTO1 e
da PTO2 em conjunto).

- Acessibilidade melhorada a vérios sinais
(incluindo o sinal de velocidade do motor e
de velocidade do veiculo).

- Varios sinais de temperatura.

- Fungdes personalizadas de controlo da
velocidade do motor.

- Intervengao no binario e/ou na velocidade do
motor a partir da carrogaria.

- Controlo total da PTO a partir da carrocgaria.

- Limitacédo de cabos entre a carrogaria e o
veiculo.

- Integragéo de controlos PLC da carrogaria.

- Implementagao de um contador coletivo de
viagem, PTO ou motor.

- Etc, etc.

Na série LF, é instalado um BBM se for
encomendada a opg¢ao "conector de aplicagao,
veiculo de recolha de lixo". Todos os veiculos CF
e XF com caixa automatica ou com as opgdes de
controlo da velocidade do motor, controlo da
PTO ou CAN para construtores de carrogarias
estdo equipados com um BBM.

Para mais informagdes sobre aplicagoes,
contacte a DAF.
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o NOTA: O BBM esta equipado com uma

| resisténcia terminal de 120 ohms.
Como a ECU para construtores de

carrogarias é ligada do outro lado do

bus BB-CAN, os construtores de
carrogarias sdo responsaveis por
ligarem o bus CAN corretamente.

8.4 MANOMETROS DE TIPO CVSG

O moddulo do construtor da carrogaria (B

BM)

possui uma saida que se chama mandémetro

inteligente para veiculos comerciais (CV

SG).

Esta &€ um bus de comunicacao. O bus CVSG é
um bus de comunicagéo unifilar proveniente do
BBM. Com o bus CVSG é possivel controlar
diversos mandmetros e utilizando a area da

aplicagéo BBM (software) € possivel trad

uzir, por

exemplo, sinais disponiveis na ligagcao CAN do

veiculo para um mandmetro de indicaca
painel de controlo da superestrutura.
Manoémetros dedicados disponiveis

o no

Descrigao

Intervalo em unidades mé-

Intervalo em unidades impe-

tricas riais
Pressao de ar primaria 0-10 bar 0 - 150 psi
Pressao de ar secundaria 0-10 bar 0 - 150 psi
Pressao do 6leo do motor 0-7 bar 0 - 100 psi
Temperatura do liquido de arrefeci- 40-120 °C 100 - 250 °F
mento do motor
Temperatura do 6leo do motor 40-150 °C 100 - 300 °F
Temperatura do 6leo da transmissao 65-150 °C 150 - 300 °F
principal
Nivel de combustivel n° 1 E-12-F E-12-F

Manoémetros nao suportados pelo mé

dulo (de fabrica)

Descrigao

Intervalo em unidades mé-

Intervalo em unidades impe-

tricas riais

Pressao de ar da aplicagao 0-10 bar 0 - 150 psi
Temperatura do 6leo da caixa de trans- 40-150 °C indisponivel
feréncia

Temperatura geral do éleo 40-150 °C indisponivel
Temperatura do 6leo da PTO 40-150 °C 100 - 300 °F
Manémetros gerais disponiveis

Descrigao Intervalo

Ampere -150 A-+150 A
Conta-horas 0 - 999999 horas
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Descrigao

Intervalo

Reldégio

Analégico

Indicagéo da transmisséo (caixa de velocidades
Allison)

Todos os mandémetros possuem um diametro de
52 mm, aro cromado, fundo preto com indicagdes
a branco, ponteiro vermelho, retro-iluminagao
branca e LED de indicagao vermelho. Este LED
de indicagédo vermelho acende quando existe um
problema com o respetivo sinal. Juntamente com
esta luz vermelha, uma indicacao do DIP
representa um erro. O corte do painel
recomendado é 52,5 mm.

A alimentacao dos manémetros é de +12 V. Deve
ser aplicado um conversor CC/CC adicional
assim como um relé do temporizador na base do
relé do cabo de alimentagdo dos mandmetros
inteligentes para veiculos comerciais. Consulte o
capitulo 13.13: "Outras pegas" para obter
informagdes dos niumeros das pegas.

Esta alimentagéo de 12V e ligacado de
barramento de dados encontra-se no canal da
divisoria se o sistema de mandmetros
inteligentes para veiculos comerciais e a unidade
BBM estiverem especificados para o chassis.
Consulte os capitulos 9.2: "Ligagbes da divisoria
da série LF", 10.2: "Descrigdo geral das ligagdes
da diviséria da série CF" e/ou 11.2: "Descricao
geral dos conectores da divisoria da série XF"
para conhecer o numero do fio e a localizagao
dos pinos.

Todos os mandémetros CVSG possuem dois
conectores de 4 pinos na parte posterior. Os
pinos 1 a 4 do conector A sao ligados em ponte
aos pinos 1 a 4 do conector B.

Py NOTA: Para obter a alimentagéo de 12
l V disponivel, é necessario colocar um
conversor CC/CC adicional no interior
da cabina, no lado do acompanhante.
Estes numeros de pecgas e itens
adicionais podem ser encontrados na
secc¢do 13.10: "Manémetros CVSG".

Atribui¢ao dos pinos para os conectores A e B

G001190

Pino Funcéo
1 Alimentagéo de +12 V
2 Retro-iluminagao para m’a.németros de BBM neces-
sarios
3 Ligacdo a terra
4 Ligacdo de dados (protocolo CVSG), BBM neces-

sario
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8.5 CAN J1939 DOS
CONSTRUTORES DE
CARROCARIAS

Seguindo os desenvolvimentos e procura do
mercado, a DAF pode oferecer uma fungéo
adicional relativamente ao controlo CAN para os
construtores da carrocaria.

Nos veiculos das séries CF e XF, os pontos de
ligagcao encontram-se no conector 12D da
diviséria e no BB-CAN A105 do chassis do
conector da aplicagdo. Consulte os capitulos
10.2: "Descrigao geral das ligagdes da divisoria
da série CF", 12.38: "Conector A105,
construtores de carrocarias, sistema CAN, 7
pinos", 11.2: "Descrigcéo geral dos conectores da
divisoria da série XF".

o NOTA: Para obter o contetido
l detalhado da mensagem, consulte o
documento "BB-CAN CAN message
overview.pdf" (descricdo geral das
mensagens CAN da BB-CAN) na ficha
de informagées online. (O URL da
Internet para o website destinado aos
construtores de carrogarias é:
www.dafBBl.com)

o NOTA: Todos os dados estdo em
l conformidade com a SAE J1939 e é
possivel consultar as informagbes
pormenorizadas no documento "BB-
CAN message overview.pdf”
(descrigédo geral das mensagens da
BB-CAN) na ficha de informagbes
online. (O URL da Internet para o
website destinado aos construtores de
carrogarias é: www.dafBBl.com)
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9. SISTEMA ELETRICO DA SERIE LF

9.1 LOCALIZAGOES DO CONECTOR
E COMANDO DA CABINA DA
SERIE LF

ATENGCAO! Este pardgrafo explica,

para cada série de veiculos, quais os
pontos de ligagdo para
consumidores de energia adicionais
que estao ou nao preparados
completa ou parcialmente a saida da
fabrica. Para outras fontes de
alimentagao para além das
indicadas nesta secc¢do, sera
necessdrio consultar a DAF.

Posi¢oes dos comandos, consola superior
Comando do farol rotativo

2  Comando para ligar/desligar o alarme inte-

D

G000434

rior
3 LED do sistema de alarme o] (el )
Comando do monta-cargas | n n JL
5 LED do sistema - Monta-cargas | I{' ‘\ \]
123 45

Posi¢oes dos comandos, tablier

G000433
compartimento para radio

tomada para acessorios de 12 V/10 A
localizagao do telefone

luz de trabalho/iluminagdo da carrocaria
ligar/desligar sinal sonoro de marcha
atras

comando principal

PTO 1 ligada/desligada

8 ligar/desligar alarme da porta de carga

AL wON -

~N o
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9 limitador ajustavel da velocidade

10 Localizacéo do conector do FMS e HD-
OBD. Consulte as secgdes
12.45: "Conector A126, FMS, 2 polos" e
12.34: "Conector A100, diagnoéstico HD-
OBD" para obter mais informagdes.

RES ponto de reserva

9.2 LIGAGOES DA DIVISORIA DA
SERIE LF

Posicoes dos conectores de aplicagdo

e
DOCAE 25
=t

A\ 4
N T
23K
G001334

Conec- | Descricdes (")
tor
dos da-
dos
™ Conector de aplicagéo para cablagem sobresselente, consulte a secgdo: 12.1: "Conector 1M,

cablagem sobresselente"
1P Conector de aplicacdao RAS-EC, consulte a secgéo: 12.2: "Conector 1P, sistema RAS-EC"
2S Conector de aplicagao, monta-cargas; consulte a secg¢éo: 12.3: "Conector 2S"
3L Conector de aplicagao para acessorios, consulte a secgao: 12.5: "Conector 3L, acessorios"
3P Conector de aplicagao para controlo da velocidade do motor, consulte a seccao:

12.6: "Conector 3P, sistema ESC"
23K Conector de aplicagao para as fungdes da carrogaria, consulte a secgéo: 12.13: "Conector

23K, fungdes da carrogaria”

(1) Para mais informagdes sobre a atribuicdo dos pinos e os nimeros dos fios, consulte as sec¢des indicadas.
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Posicoes dos conectores de aplicagdo

G000561

Conec- | Descrigbes Q)

tor

dos da-

dos

4V Conector de aplicagao para veiculo de recolha de lixo, consulte a secgao: 12.9: "Conector de
4V, veiculo de recolha de lixo"

5V Conector de aplicagao para veiculo de recolha de lixo, consulte a secgéo: 12.10: "Conector
de 5V, veiculo de recolha de lixo"

6V Conector de aplicagao para veiculo de recolha de lixo, consulte a secgao: 12.11: "Conector
de 6 V, veiculo de recolha de lixo"

56 W Conector de aplicacao para veiculo de recolha de lixo, consulte a secgdo: 12.15: "Conector

de 56 W, veiculo de recolha de lixo"

(1) Para mais informagdes sobre a atribuicdo dos pinos e os nimeros dos fios, consulte as sec¢des indicadas.

9.3 L[GAC}()ES DO CHASSIS DAS
SERIES LF E CF65

Localizagao dos conectores de aplicagcao

——

G001299
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Posi- |Conec-|Descrigio ()
cao tor
dos da-
dos
A AQ070 Conector, aplicagdo, superestrutura; consulte a secgéo: 12.28: "Conector A070,
acessorios, 8 polos"
B Ligacao para luzes de presenca laterais
C A103 Conector de aplicacao para fios sobresselentes da fungao da carrogaria; consulte a
secgao: 12.36: "Conector A103, construtor da carrocgaria, 12 pinos"
D A102 Conector de aplicagao para a fungao da carrogaria; consulte a secgao:
12.35: "Conector A102, construtor da carrocaria, 8 polos"
E A068 Conector de aplicagao para controlo da velocidade do motor (12 pinos); consulte a
secgao: 12.27: "Conector A068 (chassis - sistema ESC)"
F A088 | Conector de aplicagédo, monta-cargas (8 pinos); consulte a sec¢ao: 12.30: "Conector

A088, sistema de monta-cargas, 7 pinos"

(1) Consulte as secgdes indicadas para mais informagdes sobre as funcionalidades disponibilizadas, a atribuigdo dos pinos e os
numeros dos fios nos conectores utilizados.

Luzes de presencga laterais

2 pinos (localizagao B na figura)

Existe um conector de 2 pinos na posi¢do da
primeira luz de presencga lateral, do lado
esquerdo e direito. Este conector inclui os fios
com os numeros 2169 e 2170. As luzes de
presenca laterais e as luzes superiores podem
ser ligadas aqui (cabos diferentes no lado
esquerdo e direito do chassis), com as cablagens
indicadas no capitulo 13.6: "Cabo elétrico da
iluminacao de perfil do chassis".

NOTA: Se necessario, é possivel
mudar a posigéo das luzes de dire¢do
no guarda-lamas da cabina para
ficarem alinhadas a largura do chassis
da carrogaria, utilizando as pegas de
extensao indicadas no capitulo

13.7: "Pecga de extensdo para guarda-
lamas LF".

9.4 PONTOS DE LIGAGAO DO

REBOQUE DA SERIE LF

Os modelos de veiculos com aplicagdes de barra
de reboque tém sempre uma ligacao elétrica de
24V ao reboque.
Aligagao elétrica ao reboque é composta por trés
tomadas de 7 pinos:

- Conector A00O da iluminagao padréo;
consulte a secgédo 12.19: "Conector A00O,
sistema de reboque (1ISO1185 tipo 24N)"
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- Conector A001 de acessorios: consulte a
secgao 12.20: "Conector A001, sistema de
reboque (ISO3731 tipo 24S)"

- Conector AO04 do ABS/EBS; consulte a
seccao 12.21: "Conector A004, sistema de
reboque (ISO7638)"

9.5 LIGAGOES PARA ACESSORIOS
NA PRATELEIRA SUPERIOR DA
SERIE LF

Cablagem sobresselente da prateleira
superior

Existe uma cablagem sobresselente entre a
divisoria e a prateleira superior, através do pilar
A.

A cablagem (4 fios separados, sem conector) liga
a prateleira superior ao canal da divisoria 1M (=
conector cinzento de 8 polos). Sao 4 os fios
sobresselentes. Consulte o capitulo

12.1: "Conector 1M, cablagem sobresselente”
para os detalhes da ligagao da diviséria.
Consulte o capitulo 9.7: "Fonte de alimentacao
da série LF" para os detalhes da alimentagéo da
ligagéo.
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9.6 LIGAGOES PARA ACESS()RIOS
NO TABLIER DA SERIE LF

Cablagem sobresselente da area do tablier
até ao canal da divisoria

A cablagem liga um conector por tras do
compartimento do radio ao canal da diviséria 1M
(= conector cinzento de 8 polos). Sao 4 os fios
sobresselentes. Consulte o capitulo

12.1: "Conector 1M, cablagem sobresselente”
para detalhes sobre a ligagéo da divisoria.

9.7 FONTE DE ALIMENTAGAO DA
SERIE LF

Alimentagéao de energia

Esta disponivel a alimentagao - 24V/10A antes e
depois do contacto no canal da diviséria.
Consulte o capitulo 12.6: "Conector 3P, sistema
ESC" para obter mais detalhes.

. NOTA: Lembre-se da alimentacéo de
| energia total permitida, tal como

indicada na sec¢do 7.9: "Carga
maxima".

Ligacao de acessoérios de 12 V/15 A
Utiliza-se um conversor DC/DC de 24 V/12 V
para fornecer uma tenséo de 12 V aos sistemas
dos acessorios. Nao é permitido utilizar esta
tensdo de 12 V para sistemas de transmissao ou
sistemas relacionados com a transmisséo. Se
um sistema de transmissao (ou relacionado)
necessitar de 12 V, tera que ser feita a
transformagéo de 24 V para 12 V dentro do
préprio sistema, por motivos de seguranga. A
ligacdo de um sistema de 12 V através do
conversor DC/DC s6 é permitida para os
acessorios do cliente.
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A alimentagéo de energia de 12 V/15 A esta
disponivel para o radio, o telefone e a consola
superior para CB e fax. Numeros dos fios: 1153 e
M.

ATENGAO! A versédo padrao do
conversor 24 V/12 V é de 15A. O
consumo total de corrente da
alimentagao de 12 V antes e depois
do contacto para telefone, fax, radio
e CB em conjunto (1 conversor) ndo
deve exceder o valor especificado. E
necessadria a divisao do circuito de
12 V utilizando mais de um
conversor, se for necessario
consumo adicional. Ndo se
recomenda a instalagdao de um
conversor de maior capacidade,
tendo em conta os didametros e as
supressoes dos cabos. Localizagao
atras do fusivel da placa de circuito
impresso na caixa central.

o NOTA: O resultado é a extragdo

| continua de energia das baterias. Faca
esta alteragao apenas se for
necessario.

9.8 PREPARAC}AO PARA RADIO DA
SERIE LF

Preparagéo para radio

Para a ligagao do radio, instala-se um conector
ISO (cédigo de conector B365.A) atras do painel
do radio, com alimentacao de 12V/10mA antes
do contacto (fio 1153), alimentagao depois do
contacto (fio 1108: 12V/10A, ligado através do
relé G377) e ligagéo a terra (M). Para além disso,
para os altifalantes (codigo de conector B365.B)
preparou-se como padrao a cablagem para a
porta, pilar A (para tweeters) e parede traseira
(para altifalantes). Se forem instalados tweeters,
deve-se instalar também um filtro separador.

ATENGAO! A versédo padrio do
conversor 24 V/12 V é de 15A. O

consumo total de corrente da
alimentagao de 12 V antes e depois
do contacto para telefone, fax, radio
e CB em conjunto nao deve exceder
o valor especificado. E necessaria a
divisdo do circuito de 12 V utilizando
mais de um conversor, se for
necessdrio consumo adicional. Ndo
se recomenda a instalagao de um
conversor de maior capacidade,
tendo em conta os didmetros e as
supressoes dos cabos.
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/. B365.A Jw"j

i
Y
7

—

[1

[1

\
E502816

B365.A Alimentacao do radio; consulte a segao: 12.51: "Conector D365.A - D365.B, sistema de
radio”
B365.B Altifalantes do radio

9.9 PREPARAGAO PARA
TELEFONE DA SERIE LF

Preparagao para telefone

Para a ligacao do telefone, deixou-se um espago
no lado direito do painel do radio, consulte a
posicdo 1. A alimentacgao para telefone deve ser
derivada da tomada para acessorios de 12V/10A;
consulte a posigao 2.

G001163

9.10 PROT’E(;AO CONTRA ROUBO
DA SERIE LF

Série LF

Se o veiculo estiver equipado com um sistema
standard de protegao contra roubo, a carrogaria
pode ser ligada ao sistema do veiculo através do
conector de aplicagdo para acessorios.

Consultar a secgéo 9.3: "Ligagdes do chassis
das séries LF e CF65".
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Os fios com os numeros 3659 e 3660 sao ambos
entradas, ligados a terra através de um
interruptor. Se interrompidos, o alarme soa. O fio
3651 é um fio de alimentagdo de 12V
proveniente do sistema de alarme e destina-se a
alimentagao do detetor de movimentos no
interior.

ATENGCAO! Para conhecer as mais
recentes informagées e versoées,

contacte a DAF.

9.11 CON'[ROLOIPROTE(}AO DAPTO
DA SERIE LF

Controlo da PTO das Séries LF45 - LF55

Cédigos de selecio aplicaveis:

Cédigos Descrigédo R I
Selco / D312
4610 sem PTO do motor :
ECU VIC-3 Lite
9181 com PTO do motor / sem con- 3P D358L g
trolo . N

~ s T~ PTO-1 ECU AS-tronic
Cédigos Descrigao D954
Selco L

- - 5 ] PTO

1412 sem PTO-1 da caixa de veloci- A — _H

\
dades / sem controlo T
1118 com PTO-1 da caixa de veloci- () i
dades / sem controlo & &

.. com PTO da caixa de velocida- %
varios des / com controlo —— 1

Conectores de aplicagao aplicaveis na cabina
e no chassis, consoante o cédigo de selegéo:

G001203

Conector | Consulte as secgdes indicadas abaixo para obter mais informagdes sobre a atribui-
Cédigos | ¢do dos pinos e os numeros dos fios nos conectores utilizados.

3P seccgao: 12.6: "Conector 3P, sistema ESC"

Objetivo da fungéo

A PTO (power take off - tomada de for¢a) permite
que um construtor da carrogaria ou um cliente
retire energia mecéanica do veiculo, para ativar
fungbes especiais, por ex. bombas. A PTO pode
ser ligada através da ativagdo de uma valvula
EP. O condutor pode solicitar a ativagdo da PTO
ao ativar o comando da PTO. Antes da ativagao
da PTO, o VIC3L ira verificar se as condi¢cbes de
ativacao estdo cumpridas. A PTO também sera
desativada se, estando ativada, ocorrer uma das
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condigcbes de desativagao. As condicdes de
ativacao e desativagdo podem ser ajustadas pelo
concessionario DAF através do DAVIE. Para a
série LF foi preparado apenas um controlo da
PTO.

O principal objetivo do sistema de controlo da
PTO ¢ ativar a PTO em condi¢des de seguranga.
A PTO pode ser utilizada durante a condugao ou
em ralenti, sendo para isso necessario definir os
parametros de cliente corretos através do
DAVIE.

Esquema de descrigao geral do controlo da
PTO

O diagrama abaixo apresenta um esquema de
descrigao geral do controlo da PTO. Os dois
grupos principais para controlar a PTO podem
ser identificados da seguinte forma:

1. Ativando o controlo da PTO pelo condutor
através dos comandos do tablier.

2. Ativando o controlo da PTO através da

carrogaria via conector de 3P de hardware.

- Conector de aplicagdo da cabina (cablado)

- Conector de aplicagédo do chassis
(controlado por CAN)

VIC-3 Lite
D358L
Valve Switch Switch Application
Control PTO-1 PTO-1 connector
PTO-1 Status
B245 F087 €750 3P

G001202

Estrutura geral do sistema de controlo PTO

PTO do motor

Em veiculos com um motor GR, pode ser
utilizada uma PTO do motor especial. Esta PTO
do motor GR na posigéo de 12 horas néo pode
ser ativada nem desativada.
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PTO da caixa de velocidades (caixa de
velocidades manual)

Ao ativar o comando na posigéo 7, (consultar a
seccao 9.1: "Localizagdes do conector e
comando da cabina da série LF"), o VIC (Centro
de Informagdes do Veiculo) é ativado através do
fio 4594 (cabo de terra ativo). Com base nas
condig¢des de ativagéo, o VIC verifica se a saida
(fio 4596) pode ser ativada. Estas condi¢cbes tém
de ser cumpridas dentro de um periodo de tempo VIC-3 Lite 4596
de controlo especifico (predefinicdo = 4 seg.). D3s8L
Caso contrario, é apresentada uma mensagem
de erro no DIP (ecra do painel de instrumentos).
A saida da PTO nao sera ativada, mesmo que as
condicdes de ativagdo sejam cumpridas apds o
periodo de controlo expirar. Para permitir que a
PTO seja ativada, o comando tem ser desligado
e ligado novamente. - G001206

C750

e
jﬁm_g

~
-

4594

@X B245
F141

,||_ Ngi; 3410

Se a ativagao da PTO for permitida, o fio 4596 &
ativado e o VIC aguarda uma mensagem de
retorno de estado do sistema da PTO, dentro de
um segundo periodo de controlo. Sera também
realizada uma verificagdo imediata para
determinar se as condigbes de corte foram ou
ndo cumpridas. Se a mensagem de retorno de
estado ndo chegar a tempo, ou se a mensagem
indicar que as condi¢des de corte estao
cumpridas, a saida sera desligada e o aviso da
PTO é apresentado de novo no DIP. A indicagéo
"PTO ativa" no DIP n&o acende até que a
mensagem de retorno de estado seja concluida
com sucesso. Se esta indicagcao acender, o
contador de horas da PTO-1 entra em
funcionamento (instalado no menu do DIP). O fio
de controlo 4594 (ativo +24 V, na cabina este fio
tem o niumero 3420) encontra-se incluido no
conector de aplicagdes do ESC, o que significa
que é fornecida a preparagao para a operagao da
PTO (ativagdo e manter em funcionamento) a
partir da carrogaria.
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PTO da caixa de velocidades (caixa de
velocidades automatica)

De modo geral, o funcionamento da PTO
(incluindo os engates), em combinagao com
caixas de velocidades automaticas, é idéntico ao
funcionamento da PTO de caixas de velocidades
manuais, com a seguinte exce¢ao:

Depois de ligar a PTO e de cumprir os engates
programados, a saida da valvula E/P (2) do BBM
€ ativada. Este sinal é utilizado pela unidade de
controlo da caixa de velocidades automatica
(AGC-A4) como um pedido para ativar a PTO da

N
KN
<

e
[N

~

4594

C751

=
o)

caixa de velocidades. A unidade de controlo da

caixa de velocidades automatica verifica os seus

F088

parametros internos (consultar o capitulo

7.15: "Caixas de velocidades automatizadas e
automaticas") para saber se a PTO pode ser
ligada.

PTO da caixa de velocidades (caixa de
velocidades automatica)

A DAF langou uma caixa de velocidades
automatizada designada AS-Tronic. Esta é uma
caixa de velocidades mecanica, operada através
de uma unidade de controlo eletrénica. Isto
significa que algumas das tarefas do condutor
s&o monitorizadas ou assumidas.

Por conseguinte, a PTO que ¢é instalada nesta

,,ll_mgi;A 3410

=]
@

58L

-3Lite | 4595 | ECUAGC

D312

4596

5701

G371

s
T

B246

n
N
<

C750

To
N,

~
-

4594

caixa de velocidades tem um sistema de AS-Tronic
controlo/protecao diferente do utilizado em D945

[

=
[9)

-3 Lite

G001205

4596

(=}
W

58L

combinagado com as caixas de velocidades
operadas manualmente.

Pode optar por entre duas definicbes de engates
da PTO:

- operagao da PTO num veiculo imobilizado
- operagado da PTO num veiculo em
movimento

Operagao da PTO num veiculo imobilizado é
sempre a definicao basica

Condigdes de ativacao:

- O travdo de mao tem de estar acionado

- O motor esta em funcionamento

- A caixa de velocidades tem de estar na
posicao de ponto morto

- A velocidade do motor é inferior a Nmax de
ativacao (650 rpm)

- A velocidade do veiculo é inferior a 1,5 km/h

Condicdes de desativagao:

- O travdo de mio tem de estar desativado
- O motor ndo esta em funcionamento

278 D/AFE

F087

,,ll_ m;i; 3410

i’%z B245

G001204

© 201222



Sistema elétrico da série LF

- O contacto do veiculo esta desligado
- Avelocidade do veiculo é superior a 1,5 km/
h

Os comandos de mudanca de velocidades nao
sao realizados durante o funcionamento da PTO.

A definicdo Operagdo da PTO num veiculo em
movimento deve ser ativada com a ferramenta
de diagnostico (DAVIE XD)

Condigdes de ativagao:

- O travdo de méo tem de estar acionado

- O motor esta em funcionamento

- A caixa de velocidades tem de estar na
posicao de ponto morto

- A velocidade do motor é inferior a Nmax de
ativagao (650 rpm)

- A velocidade do veiculo é inferior a 1,5 km/h

Condicoes de desativagao:

- O motor ndo esta em funcionamento
- O contacto do veiculo esta desligado

N&o é possivel mudar de velocidades durante a
conducgéo. Por isso, ao iniciar a marcha, a
mudanga que sera eventualmente necessaria
durante a condugao ja devera estar engatada!

Nota:

A versao do software AS-Tronic limita a
utilizagao nao estacionaria da PTO para1.? e
RL. Nao é possivel efetuar mudancgas de
velocidade nesta versao. Verifique a
configuragao do veiculo em relagao a este
ponto, se for necessaria a utilizagao nao
estacionaria da PTO.

Dependendo da situacao, o aviso da PTO é
apresentado entre 2 e 5 segundos depois de
ocorrer uma anomalia ou situagao indesejavel.

Lista de parametros do cliente
Nas seguintes tabelas sao listados todos os
parametros relacionados com o cliente.
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ma do veiculo

Nome do (1 Nome do parametro do cliente | Sistema | Valor

parametro

do cliente
Condicoes de ativagdao da PTO-1

1-01 PTO 1 LIGADA - travao valido VIC-3L ATIVO/NAO ATIVO

1-02 PTO 1 LIGADA - utilizagéo do tra- | VIC-3L PREMIDO/SOLTO
vao

1-03 PTO 1 LIGADA - embraiagem vali-| VIC-3L ATIVO/NAO ATIVO
da

1-04 PTO 1 LIGADA - utilizagdo da em-| VIC-3L PREMIDO/SOLTO
braiagem

1-05 PTO 1 LIGADA - travdo de estacio-| VIC-3L ATIVO/NAO ATIVO
namento valido

1-06 PTO 1 LIGADA - utilizagéo do tra- | VIC-3L APLICADO/LIBERTADO
vao de estacionamento

1-07 PTO 1 LIGADA - funcionamento | VIC-3L ATIVO/NAO ATIVO
do motor valido

1-08 PTO 1 LIGADA - utilizagéo do fun-| VIC-3L EM FUNCIONAMENTO/
cionamento do motor NAO EM FUNCIONAMEN-

TO

1-09 PTO 1 LIGADA - velocidade maxi-| VIC-3L Rpm
ma do motor

1-10 PTO 1 LIGADA - velocidade maxi-| VIC-3L km/h

(1) Para alterar as predefinigdes de parametros, consulte o capitulo 7.18: "Diretrizes para o formulario de alteragao dos parametros

do cliente"
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Nome do (1 Nome do parametro do cliente | Sistema | Valor

parametro

do cliente
Condicoes de desativagao da
PTO-1

1-12 PTO 1 DESLIGADA - travdo valido| VIC-3L ATIVO/NAO ATIVO

1-13 PTO 1 DESLIGADA - utilizagdo do | VIC-3L PREMIDO/SOLTO
travao

1-14 PTO 1 DESLIGADA - embraiagem | VIC-3L ATIVO/NAO ATIVO
valida

1-15 PTO 1 DESLIGADA - utilizagdo da | VIC-3L PREMIDO/SOLTO
embraiagem

1-16 PTO 1 DESLIGADA - travao de es-| VIC-3L ATIVO/NAO ATIVO
tacionamento valido

1-17 PTO 1 DESLIGADA - utilizagdo do | VIC-3L APLICADO/LIBERTADO
travao de estacionamento

1-18 PTO 1 DESLIGADA - funciona- VIC-3L ATIVO/NAO ATIVO
mento do motor valido

1-19 PTO 1 DESLIGADA - utilizagdo do | VIC-3L EM FUNCIONAMENTO/
funcionamento do motor NAO EM FUNCIONAMEN-

TO

1-20 PTO 1 DESLIGADA - velocidade | VIC-3L Rpm
maxima do motor

1-21 PTO 1 DESLIGADA - velocidade | VIC-3L km/h
maxima do veiculo

(1) Para alterar as predefinigdes de parametros, consulte o capitulo 7.18: "Diretrizes para o formulario de alteragao dos parametros

do cliente”
Nome do (! Nome do parametro do cliente | Sistema | Valor
parametro
do cliente

Outros parametros da PTO-1
1-31 Tipo de PTO 1 VIC-3L ESTACIQNARIO/NAO ES-
TACIONARIO/MOTOR

1-34 Tempo limite da PTO 1 LIGADA | VIC-3L Milésimos de segundo
1-35 Tempo limite da PTO 1 DESLIGA-| VIC-3L Milésimos de segundo

DA

(1) Para alterar as predefinicdes de parametros, consulte o capitulo 7.18: "Diretrizes para o formulario de alteragdo dos parametros

do cliente"
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9.12 PREPARA(}AO'PARA MONTA-
CARGAS DA SERIE LF

Cédigos de aplicagao aplicaveis:

Codigos Descrigao A088
ECN 'i::JZ
2597 Conector de aplicagdo, monta- ECS-DC5

cargas D364

S G001337

Conectores de aplicagao (monta-cargas) aplicaveis:

Consulte as secgdes indicadas abaixo para obter mais informacgdes sobre a atribuicdo dos pinos e os
numeros dos fios nos conectores e unidades ECU utilizados:

Conector 2S: na secgdo 12.3: "Conector 2S".

Conector A088: na secc¢ao 12.30: "Conector A088, sistema de monta-cargas, 7 pinos".

Como opgéao para a série LF, esta disponivel
uma preparacao para ligar um monta-cargas. Ao
encomendar a opgao 2597 - Conector de
aplicagao para monta-cargas - o veiculo sera
equipado com cablagem do chassis e sistema
elétrico da cabina, incluindo interruptor de
arranque quando o monta-cargas esta aberto,
comando para desligar/colocar em espera € 2
luzes indicadoras numa posigao de comando.

O conector foi definido pelo VEHH. O VEHH é um
grupo de fabricantes de monta-cargas europeus,
constituido pelas empresas AMF, Bar, Behrens,
Dautel, Dhollandia, MBB, Meiller e Sdrensen.

ATENGAO! A cablagem de
interrupgdo do motor de arranque
esta sempre disponivel se o Selco
2597 for encomendado, mas a
funcionalidade de interrupgao do
motor de arranque soé esta
disponivel se as ligagoes A088
forem estabelecidas de acordo com
a norma VEHH que é da
responsabilidade do fabricante de
monta-cargas.
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9.13 CONTROLO ESC DA SERIE LF

Controlo ESC da série LF

Cédigos de selegio aplicaveis:

Codigos Descrigao A068
Selco I i}

sem conector da cabina para /
0761 controlo da velocidade do mo-

tor 3p ECUVIC-L

, D358L

com conector da cabina para “
0797 controlo da velocidade do mo-

tor (3P)

. ECU ECS-D5

com conector do chassis para \ D364
9231 controlo da velocidade do mo- |

tor (A068) D33 |-

\

G001164

Conectores de aplicagao aplicaveis na cabina
e no chassis, consoante o cédigo de selegéo:

Consulte as secgdes indicadas abaixo para obter mais informagdes sobre a atribuigdo dos pinos e os
numeros dos fios nos conectores e unidades ECU utilizados:

conector 3P: na seccao 12.6: "Conector 3P, sistema ESC".
conector A068: na secgdo 12.27: "Conector A068 (chassis - sistema ESC)".

Objetivo da fungao

O objetivo do sistema de controlo da velocidade
do motor é permitir o ajuste da velocidade do
motor entre a velocidade do ralenti e a
velocidade maxima. Esta velocidade ajustavel do
motor é utilizada, entre outras coisas, para
acionar os consumidores auxiliares através de
uma PTO. O controlo da velocidade do motor
pode ser utilizado durante a condugao ou em
ralenti, através da definicdo dos parametros
corretos do cliente utilizando o DAVIE. O controlo
da velocidade do motor pode ser ativado pelo
condutor utilizando os comandos do volante, se
tiverem sido escolhidos os cédigos de selecao
corretos, através do equipamento da
superestrutura com o conector de aplicagéao
relevante (A068 com ligagao por cabos). A
ativacao do controlo da velocidade do motor
através de um dos conectores de aplicagao tem
prioridade em relagdo aos comandos do volante.
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Esquema de descrig¢ao geral do controlo do
sistema ESC

O diagrama a seguir apresenta um esquema de
descri¢ao geral do controlo da velocidade do
motor. Os dois grupos principais para controlar o
controlo da velocidade do motor podem ser
distinguidos da seguinte forma:

1. Ativacao do controlo da velocidade do motor
pelo condutor através do VIC (Centro de
Informagdes do Veiculo)

- Comandos do volante

2. Ativagao do controlo da velocidade do motor

pela carrogaria através do VIC (Centro de

Informagdes do Veiculo)

- Conector de aplicagédo da cabina (conector
3P)

- Conector de aplicagédo do chassis (conector
A068)
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Descrigdo do sinal CAN

CAN ID da mensa- Sinais CAN utilizados para ESC (1) Bitde | Com-
Nome da men- gem inicio pri-

sagem mento

TCO1 OCFEG6CEE | Velocidade do veiculo no tacografo 48 16

Comando para retomar o controlo de cruzeiro 16 2

Comando para desligar o controlo de cruzeiro 18 2

PropB_SW 18FF604D -

Comando para acelerar o controlo de cruzeiro 20 2

Comando para reduzir o controlo de cruzeiro 22 2

Comando do travdo de estacionamento 2 2

Controlo de cruzeiro ativo 24 2

Comando para ativar o controlo de cruzeiro 26 2

Comando do travéo 28 2

Comando da embraiagem 30 2

CCvs 18FEF100 | Comando para definir o controlo de cruzeiro 32 2

Comando para reduzir o controlo de cruzeiro 34 2

Comando para retomar o controlo de cruzeiro 36 2

Comando para acelerar o controlo de cruzeiro 38 2

Velocidade definida do controlo de cruzeiro 40 2

Estado do controlo de cruzeiro 53 2

EBC1 18F0010B | Comando do travdo EBS 6 2

ETC2 18F00503 | Mudancga selecionada 0 8
Prt(:)p_AE_n;Ir?:g/l_ 18EF0025 A determinar A rr?iitaerr_ A n?iitaerr_

(1) séo apresentadas apenas as mensagens relacionadas com o ESC.

Ativagao do controlo da velocidade do motor
pelo condutor

Como se pode ver no esquema de descri¢do
geral, o VIC pode receber os sinais do controlo
da velocidade do motor a partir dos comandos do

volante (através da CAN). O VIC traduz estes G@D
sinais para uma mensagem CAN, que é enviada

para a unidade de controlo do motor.

G000552

Comandos do volante
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Funcgdes de controlo dos comandos do volante

tao "OFF".

Func¢ao Defini¢do padrao Opgodes no ECS-DC5
(D358) através do DA-
VIE
(CP = parametro do
cliente)
Se premir brevemente (") "SET +" durante o controlo da | CP 2-16
velocidade do motor, ativa a definicdo da velocidade do
motor. A ativagdo acontece com a redugéao do sinal.
Se premir brevemente () "SET -" durante o controlo da | CP2-17
velocidade do motor, ativa a reposi¢ao da velocidade do
motor. A ativagdo acontece com a redugao do sinal.
Se premir demoradamente () "SET +" durante o controlo 0<ramp<400 [rpm/s]
da velocidade do motor, aumenta continuamente a velo- | CP2-22
SET + cidade pretendida predefinida (predefini¢gdo, 250 rpm/s).
SET - Esta fungap apenas podelser ativada depois de se ter ati-
vado a definicdo da velocidade uma vez.
Se premir demoradamente (2)"SET -" durante o controlo 0<ramp<400 [rpm/s]
da velocidade do motor, diminui continuamente a veloci- | CP2-22
dade desejada predefinida (predefinicao, 250 rpm/s).
Esta fungdo apenas pode ser ativada depois de se ter ati-
vado a definicdo da velocidade uma vez.
A velocidade pretendida do motor pode ser alterada utili-| N_idling<limite de veloci-
zando "+/-" entre a velocidade minima e a maxima a ser | dade<N_max (rpm) via
definida. CP2-15 e CP2-14
Res Se premir "Res", ativa o controlo da velocidade do motor | A definir com CP2-17 en-
e define a velocidade do motor para o valor introduzido | tre os valores definidos
utilizando CP2-17 (predefinigao, 1200 rpm). A ativagao € | com CP2-15 e CP2-14
feita operando o botao "Res" (retomar) duas vezes. Com
o botédo "Res", a operagao pode alternar entre N1 e N2.
OFF O controlo da velocidade do motor é desligado com o bo-

(1) Presséo breve: tempo de toque <0,3 s.
(2) Pressao longa: tempo de toque >0,3 s.

Condicoes de ativagao e desativagao

Para possibilitar o controlo da velocidade do
motor, devem ser cumpridas varias condi¢des de
ativacao (predefinidas), nomeadamente:

- O travao de mao tem de estar engatado.

(CP2-32)

- Avelocidade do veiculo ndo deve ser
superior a 10 km/h. (CP2-11)
- O pedal da embraiagem nao é utilizado.

(CP2-34)

- O pedal do travao néo é utilizado. (CP2-33)
- O pedal do travao do motor n&o € utilizado.

(sem CP)

Para além disso, ha varios erros que podem ser
verificados que, se estiverem ativos, impedem
que o controlo da velocidade do motor seja

ativado.

- Né&o estdo ativos erros relacionados com a
velocidade do veiculo.
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- Nao estdo ativos erros relacionados com a

plausibilidade de Set+/Set-.

- Nao estao ativos erros relacionados com a
velocidade do motor.

- Nao estdo ativos erros relacionados com a
comunicagdo CAN.

- Nao estio ativos erros relacionados com a
plausibilidade do sinal da embraiagem.

- Nao estao ativos erros relacionados com o

sinal do travao de mao.

- Nao estdo ativos erros relacionados com o

sinal da embraiagem.
- Nao estéo ativos erros relacionados com um
sinal de ponto morto da caixa de

velocidades.

Se, para a fungao de carrogaria, for necessario

desviar das opgoes padrao testadas e publicadas

pela DAF, a DAF nao se responsabiliza por tal
operagdo. A implementagéo de funcdes nao
padrao da carrogaria e as consequéncias

possiveis sdo da responsabilidade do utilizador

(geralmente o construtor de carrogaria), que é

responsavel pelo produto.

Application
connector

3P/ A068

ESC N1/ESC N var

ESC N1/ESC Set+

VIC-3 Lite

ESC N3/ESC Set-

D358L

ESC enable

Esquema de descricao geral do controlo do sistema ESC através da carrocaria

N

R V-CAN2

CCVS:
18FEF100

Ativacao do controlo da velocidade do motor
através de ligagao por cabos

Para operar o controlo da velocidade do motor
através da ligagao da carrogaria (consultar
Selcos relevantes), sdo oferecidas as mesmas

fungbes, condigbes de ativacdo e desativagéo e

opgoes do cliente que para o controlo da
velocidade do motor através do comando do

volante. Através da entrada ligada por cabos no
conector de aplicagao, podem ser selecionados
dois modos de controlo da velocidade do motor

através do parametro do cliente 1-116. Os dois

modos sao:

1. Modo de velocidades fixas.
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Para ativar estas velocidades fixas, o
controlo da velocidade do motor deve ser
ativado primeiro, fornecendo um sinal alto no
pino A3 do conector 3P da cabina ou no pino
7 do conector A068 do chassis. Depois,
pode ativar-se N1, N2 e N3 fornecendo um
sinal alto nos pinos 8, 9 e 10 do conector
A068 do chassis ou nos pinos A4, A5 e A6
do conector 3P.

2. Modo de controlo flexivel da velocidade do
motor.
Para ativar o modo de controlo flexivel da
velocidade do motor, primeiro deve-se ativar
o pino de ativagao A3 do conector da cabina
ou o pino 7 do conector A068 do chassis.
Depois disso, deve-se ativar o pino de
ativagao Nvar de ambos os conectores (pino
A4/3P ou pino 8/A068). Através dos pinos
set+ ou set- de ambos os conectores &
possivel um ESC variavel. Na tabela da
pagina seguinte, sdo descritas todas as
varias situagoes.

r NOTA: Por motivos de seguranga, ndo
l é permitido acionar a "ativagdo" através
de uma ligacdo de passagem
simultanea como N2, N3 ou Nvar. Se
néao forem utilizadas duas ligagbes
separadas, ndo sera possivel desligar
o controlo da velocidade do motor em
caso de curto-circuito.

Ativacgao de velocidades fixas ESC através de conector de 3P ou A068
(5 situagoes possiveis; descrigao funcional na tabela a seguir)

Fung¢ao 1 2 3 4 5
Conector/Pino
ESC enable Oc 24V 24V 24V 24V
Pino 3P/A3 ou
Pino A068/7
ESC_N1 Dc Oc 24V Oc Oc
Pino 3P/A4 ou
Pino A068/8
ESC_N2 Dc Oc Oc 24V Oc
Pino 3P/A5 ou
Pino A068/9
ESC_N3 Dc Oc Oc Oc 24V
Pino 3P/A6 ou
Pino A068/10

(1) 24V aplicados apenas temporariamente antes do arranque do motor. Consulte as situagdes 9 e 10 na tabela a seguir para
obter mais detalhes.

- Oc = circuito aberto

- Dc =néaoimporta

- Sp=impulso curto (pressao breve: tempo de
toque com 24 V <0,3 s)

- Lp=impulsolongo (pressao longa: tempo de
toque com 24 V >0,3 s)
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Situagao | Binario cPMno |valor Observagoes
Fator de ECS-DC5 | (h) = Hexa-
sistema gonal
1 N_engine = velo- 700 rpm Controlo remoto da velocidade do motor de-
cidade de ralenti sativado
2 N_engine = velo- 700 rpm Controlo remoto da velocidade do motor ati-
cidade de ralenti vado
3 N_engine = N1 2-27 900 rpm Escolha de anulagao de acelerador disponi-
vel através do parametro do cliente 2-30
4 N_engine = N2 2-28 1000 rpm Escolha de anulagéo de acelerador disponi-
vel através do parametro do cliente 2-30
5 N_engine = N3 2-29 1100 rpm Escolha de anulagao de acelerador disponi-
vel através do parametro do cliente 2-30

(1) CP = parametro do cliente.

Ativacdo de velocidade variavel de ESC através do Conector de aplicagao 3P ou A068
(7 situagoes possiveis; descrigao funcional na tabela a seguir)

Func¢ao 1 2
Conector/Pino

3

4 5 6 7

ESC enable Oc 24V
Pino 3P/A3 ou

Pino A068/7

24V

24V 24V 24V 24V

ESC_Nvar
Pino 3P/A4 ou
Pino A068/8

Dc Oc

24V

24V 24V 24V 24V

ESC_Set+
Pino 3P/A5 ou
Pino A068/9

Dc Oc

Oc

Sp Oc LP Oc

ESC_Set- Dc Oc
Pino 3P/A6 ou

Pino A068/10

Oc

Oc Sp Oc Lp

(1) 24V aplicados apenas temporariamente antes do arranque do motor. Consulte as situagdes 9 e 10 na tabela a seguir para

obter mais detalhes.

- Oc = circuito aberto
- Dc =néaoimporta

- Sp=impulso curto (pressao breve: tempo de

toque com 24 V <0,3 s)

- Lp=impulsolongo (pressao longa: tempo de

toque com 24 'V >0,3 s)
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Situagao | Binario cPMno |valor Observagoes
Fator de ECS-DC5 | (h) = Hexa-

sistema gonal

1 N_engine = velo- 700 rpm Controlo remoto da velocidade do motor de-
cidade de ralenti sativado.

2 N_engine = velo- 700 rpm Controlo remoto da velocidade variavel do
cidade de ralenti motor ativado.

3 N_engine = Nvar 900 rpm Escolha de anulagao de acelerador disponi-

vel através do parametro do cliente 2-30.

4 N_engine = defini- Funcionalidade de "subida", Intervalo de ve-
cao locidade disponivel entre Nidle e Nmax-esc,
atual + 25 rpm parametro 2-14.

Se a velocidade motor ndo se encontrar na
definicao ESC atual (p. ex., durante a anula-
¢ao de acelerador), um breve impulso nesta
ligagao ira definir a velocidade ESC atual
para a velocidade atual do motor.

5 N_engine = defini- Funcionalidade de "descida", Intervalo de ve-
cao locidade disponivel entre Nidle e Nmax-esc,
atual - 25 rpm parametro 2-14.

Se a velocidade motor ndo se encontrar na
definicdo ESC atual (p. ex., durante a anula-
¢ao de acelerador), um breve impulso nesta
ligacao ira definir a velocidade ESC atual
para a velocidade atual do motor.

6 N_engine = defini- Funcionalidade de aumento. Intervalo de ve-
cao locidade disponivel entre os parametros de
atual + 200 rpm/s velocidade Nidle e MAXESC.

7 N_engine = defini- Funcionalidade de aumento. Intervalo de ve-
cao locidade disponivel entre os pardmetros de
atual - 200 rpm velocidade Nidle e MAXESC.

(1) CP = parametro do cliente.
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Funcgoes de controlo do conector de aplicagao (A068)

continuo @

200 rpm/s).

Fungio (1) Definigdo padrio Opgao no ECS-DC5
através do DAVIE
(CP = parametro do
cliente)
Ativar ESC Se a fungao de controlo da velocidade do motor estiver
ativada e a velocidade do veiculo for inferior a velocidade
limite para o controlo da velocidade do motor + 5 km/h, o
controlo da velocidade motor € ativado através da ligacéo
da carrogaria. Simultaneamente, o controlo através do
comando da coluna de diregéo é bloqueado.
Se premir os comandos "SET+/-", liga o controlo da velo-
cidade do motor e define a velocidade atual do motor
como a velocidade pretendida (valor constante).
Se premir brevemente () "SET +/-" durante o controlo da | 0<step<400 [rpm] via
velocidade do motor, aumenta ou diminui gradualmente a | CP2-20 e CP2-38
velocidade do motor (predefinicdo, 25 rpm).
SET + Se premir demoradamente (4)"SET +/-" durante o contro- O<ramp<400 [rpm/s] via
SET - lo da velocidade do motor, aumenta ou diminui continua-| CP2-18 e 2-19
Impulsos ou mente a velocidade pretendida predefinida (predefinicao,

Quando libertar "SET+/-", a velocidade atual do motor é
definida como a nova velocidade pretendida do motor.

A velocidade pretendida do motor pode ser alterada utili-
zando "SET+/-" entre a velocidade minima e a maxima a
ser definida.

N_idling<limite de veloci-
dade<Nmax

(0 rpm) via CP2-15 e
CP2-14

Se premir "Ativar N_variable" ativa o controlo da velocida-
de do motor e define a ultima velocidade do motor preten-
dida definida utilizando SET+ e SET-. Este valor também

define a velocidade do motor para o valor introduzido uti-
lizando CP2-17 (predefinigdo, 1200 rpm).

N_variable sera memorizado quando a ignigao for desligada.

E possivel alterar a velocidade pretendida utilizando
SET+/-, mas apenas se a entrada "Ativar N_variable" es-
tiver ativada.

N_2 Se premir "N2", ativa o controlo da velocidade do motor e | A definir com CP2-28 en-
define a velocidade do motor para o valor introduzido uti-| tre os valores definidos
lizando CP2-16 (predefinicdo, 800 rpm). com CP2-15 e CP2-14

N_3 Se premir "N3", ativa o controlo da velocidade do motor e | A definir com CP2-29 en-

tre os valores definidos
com CP2-15 e CP2-14

AplicacdoV_max
(5 ¢ _

Se a entrada da aplicagdo Vmax for ativada com o forne-
cimento de um sinal de 24 V, a velocidade do veiculo fica
limitada ao valor pré-programado (predefinicdo, 30 km//

h).

Pode ser ajustada com
CP2-10 com um valor en-
tre 0 e 30 km/h

Velocidade do
motor

Sinal de saida, onda quadrada, 30 impulsos por rotacao;
impulso LS

(1) Se operados em simultaneo, a prioridade é a seguinte (de alto para baixo): "ativar ESC", "N2", "N3", N_variable (SET-/+).

(2) Sinal de impulso = um sinal passa a impulso quando o aumento atingir um valor de 0,6 x U_ bat. O sinal continuo é "alto" com
um nivel de tensdo de 0,6 x U_bat e "baixo" se o nivel for inferior a 0,4 x U_bat.

(3) Presséo breve: tempo de toque <0,3 s (predefinigéo).

(4) Pressao longa: tempo de toque >0,3 s (predefinigéo).

(5) Aplicagdes especiais (por exemplo, veiculos de recolha de lixo).
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Para além de varias condi¢ées de ativagao, as

condicoes de desativagao também devem ser

tidas em consideragado. As condig6es de

desativagao sao:

- Otravao de méo tem de estar desengatado.
(CP2-32)

- Avelocidade do veiculo deve ser superior ao
valor limite + desvio (10+5=15 km/h). (CP2-
11)

- O pedal da embraiagem ¢ utilizado. (CP2-
34)

- O pedal do travao é utilizado. (CP2-33)

- O pedal do travao do motor € utilizado. (sem
CP)

- O retardador é utilizado. (sem CP)

Para além disso, ha varios erros que sao

verificados e que, se estiverem ativos,

implicam que o controlo da velocidade do

motor deve ser desligado:

- Esta ativo um erro de velocidade do veiculo.

- Estéa ativo um erro de plausibilidade nos
comandos set+/set-.

- Esta ativo um erro de velocidade do motor.

- Esta ativo um erro relacionado com a
comunicagao CAN.

- Esta ativo um erro de plausibilidade
relacionado com o sinal da embraiagem.

- Estéa ativo um erro relacionado com o sinal
do travao de mao.

- Esta ativo um erro relacionado com o sinal
da embraiagem.

- Estéa ativo um erro relacionado com o sinal
de ponto morto da caixa de velocidades.

Para além das condi¢des de ativagao e
desativacao, o sistema também tem varias
condi¢des de anulagédo. Uma condicéo de
anulagao significa que o controlo sob o qual
o sistema esta a funcionar nesse momento é
eliminado temporariamente. As condi¢oes de
anulagao sao:

- Utilizagédo do pedal do acelerador. (CP 2-30)
O pedal do acelerador pode ser utilizado
para aumentar temporariamente a
velocidade do motor até um valor maximo
predefinido no parametro do cliente 2.14
(velocidade max. do ESC).

- Ultrapassagem do limite da velocidade do
veiculo. (CP 2-11)

- Ativacdo da ASR.

- Ativagao do limitador de velocidade.

© 201222 DAKFE 293



Sistema elétrico da série LF

Nome do () Nome do parametro do cliente Sistema Valor

parametro

do cliente

CONTROLO DA VELOCIDADE DO MOTOR

1-28 Ativar travdo do ESC VIC-3L ATIVO/
INATIVO

1-29 Ativar embraiagem do ESC VIC-3L ATIVO/
INATIVO

1-30 Ativar travao de estacionamento do ESC VIC-3L ATIVO/
INATIVO

1-116 Modo de velocidade do ESC VIC-3L VELOCIDADE VA-
RIAVEL /

3 VELOCIDADES
FIXAS

(1) Para alterar as predefinigdes de parametros, consulte o capitulo 7.18: "Diretrizes para o formulario de alteragéo dos parametros

do cliente”

N3

Nome do () Nome do parametro do cliente Sistema Valor

parametro

do cliente
CONTROLO DA VELOCIDADE DO MOTOR

2-14 VELOCIDADE MAX. DO ESC ECS-DC5 Rpm

2-15 VELOCIDADE MIN. DO ESC ECS-DC5 Rpm

2-16 COMANDO PARA DEFINIR A VELOCIDADE ECS-DC5 Rpm
DO ESC

2-17 COMANDO PARA RETOMAR A VELOCIDADE | ECS-DC5 Rpm
DO ESC

2-21 ESC COM CARGA MAX. DO MOTOR ECS-DC5 Nm

2-22 ACELERAR / DESACELERAR ESC ECS-DC5 Rpm/s

2-27 ALTERAR CONECTOR DE APLICACAO ESC | ECS-DC5 Rpm
N1

2-28 ALTERAR CONECTOR DE APLICACAO ESC | ECS-DC5 Rpm
N2

2-29 ALTERAR CONECTOR DE APLICACAO ESC | ECS-DC5 Rpm

(1) Para alterar as predefinigdes de parametros, consulte o capitulo 7.18: "Diretrizes para o formulario de alteragéo dos parametros

do cliente"
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Nome do () Nome do parametro do cliente Sistema Valor
parametro
do cliente
CONDIGOES DO CONTROLO DA VELOCIDA-
DE DO MOTOR
2-30 PEDAL DO ACEL. ECS-DC5 ATIVO/
INATIVO
2-31 RPM MAX. DO PEDAL DO ACELERADOR ECS-DC5 Rpm
2-32 TRAVAO DE ESTACIONAMENTO ECS-DC5 ATIVO/
INATIVO
2-33 TRAVAO ECS-DC5 ATIVO/
INATIVO
2-34 EMBRAIAGEM ECS-DC5 ATIVO/
INATIVO

(1) Para alterar as predefinicdes de parametros, consulte o capitulo 7.18: "Diretrizes para o formulario de alteragdo dos parametros

do cliente"

9.14 LIMITADOR DA VELOCIDADE DE
TRABALHO DA SERIE LF

Codigos de selegao aplicaveis:

Codigos Descrigio (1)
Selco
9107 30 + 85 km/h

(1) O limitador da velocidade de trabalho faz parte do
conector de aplicagdo do ESC

o NOTA: O limitador da velocidade de
l trabalho opcional sera ativado se
encomendar o Selco 9107. A ligagdo
para ativar a aplicagdo Vmax é
estabelecida através do conector de
aplicagdo do ESC. O conector A068
esta presente Se se selecionar o Selco
9107, a funcionalidade correspondente
esta presente no software do ECS-
DC5.

Conectores de aplicagao aplicaveis na cabina

e no chassis, consoante o cédigo de selegéo:

ECS-DC5

D364

G001339

Conector | Consulte as secgdes indicadas abaixo para obter mais informagdes sobre a atribui-
Codigos | ¢do dos pinos e os numeros dos fios nos conectores utilizados.

A068 secgdo: 12.27: "Conector A068 (chassis - sistema ESC)"

Objetivo da fungéo

Através desta fungéo a velocidade do veiculo
pode ser limitada para um valor maximo
ajustavel. Esta limitagcao ajustavel da velocidade
do veiculo pode ser utilizada em aplicagdes
especiais, como por exemplo, veiculos
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varredores de rua ou veiculos de recolha de lixo.
O limitador da velocidade do veiculo também é
recomendado pela DAF para utilizagdo em
conjunto com uma PTO n&o estacionaria. A DAF
recomenda que se limite a velocidade do veiculo
no modo PTO com esta funcéo para que a PTO
se mantenha ativa durante a limitagao.

. NOTA: O parametro 1-21 (PTO-1) e/ou
l 1-64 (PTO-2) tem de ser definido para

o valor maximo possivel se, através da
fungéo do limitador da velocidade de
trabalho, a velocidade do veiculo no
modo PTO for limitada.

A ativagao do limitador da velocidade do veiculo
pode ser realizada por fio ou por CAN. Através de
um sinal elevado (predefinicdo) no pino 4 do
conector A068 (conector do chassis) é possivel
ativar a fungdo. Através do parametro do cliente
1-128, a detegdo de falhas para ativar o limite da
velocidade do veiculo de trabalho pode ser
alterada.

A ativagao do limitador da velocidade da
aplicacdo através de CAN s6 esta disponivel se
escolher a Selco 9240 (conector de camides do
lixo, conector de aplicagao) e pode ser ativada
com a mensagem BB-CAN:

Descrigdo do sinal CAN

CAN ID da mensa- Sinais CAN utilizados para Bit de inicio | Comprimento
Nome da men- gem PTO
sagem
PropA_Body_to 18EF25E6 Comando 1 do limitador da velo- 64 2
_BBM cidade de trabalho
Lista de parametros do cliente
Na tabela a seguir séo listados todos os
parametros relacionados com o cliente.
Nome do Nome do parametro do | Sistema Valor
parametro cliente
do cliente
1-128 Detecgéo de erro no pino | BBM Circuito aberto/ curto-cir-
c17 cuito a massa
2-10 VELOCIDADE DA APLI- | DMCI Km/h
CACAO Vmax
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9.15 ARRANQUE/PARAGEM
REMOTA DO MOTOR DA SERIE
LF

Conectores de aplicagao aplicaveis na cabina
e no chassis, consoante o cédigo de selegao:

Codigos Descricao
Selco -
9240 com conector de aplicagao, ve- jz
iculo de recolha de lixo
- NOTA: A opgéo de arranque/paragem D993 _
l remota do motor faz parte da opcéo -
"conector de aplicagédo, veiculo de L
recolha de lixo". ECU ECS-DS
D364
\
. NOTA: O conector 3P esta sempre = |/
| presente devido a normalizagédo. Se se (A R Yo
selecionar o Selco 9240, o software de /’\ T/
BBM correto também é incluido na ~ i
fungéo de arranque/paragem remota
do motor. &ﬁ :
Para saber os numeros de pega dos = cootase
conectores da diviséria, consulte o E— |
capitulo 9.2: "Ligagbes da diviséria da
série LF".
Localiza- | Descrigéo (1)
c¢ao dos
conecto-
res
)C()digos @
3P Controlo da velocidade do motor, consulte a secg¢ao: 12.6: "Conector 3P, sistema ESC"
4V Veiculo de recolha de lixo, consulte a secgao: 12.9: "Conector de 4 V, veiculo de recolha
de lixo"
5V Veiculo de recolha de lixo, consulte a secgdo: 12.10: "Conector de 5 V, veiculo de recolha
de lixo"
6V Veiculo de recolha de lixo, consulte a secgao: 12.11: "Conector de 6 V, veiculo de recolha
de lixo"
56 W Veiculo de recolha de lixo, consulte a sec¢ao: 12.15: "Conector de 56 W, veiculo de recolha
de lixo"

(1) Para mais informagdes sobre a atribuicdo dos pinos e os nimeros dos fios, consulte as secg¢des indicadas.
(2) Os codigos de localizagéo dos conectores aqui mencionados sao, por vezes, idénticos aos codigos dos conectores realmente

ligados.

Objetivo da fungéo

Na fungéo de arranque remoto do motor, a
entrada do arranque remoto do motor do
conector de aplicagdo do motor (3P) é utilizada
para controlar a saida do arranque remoto do
motor. Esta saida esta diretamente ligada ao relé
do motor de arranque. O construtor da carrogaria
pode utilizar esta fungao para efetuar o arranque
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do motor a partir do exterior da cabina. Na fungao
de paragem remota do motor, a entrada da
paragem remota do motor do conector de
aplicagéo do motor (3P) € utilizada para definir o
sinal de paragem do motor numa mensagem
CAN para a ECU do motor. Esta fungéo pode ser
utilizada pelo construtor da carrogaria para ligar
um botao de paragem.

Lista de parametros do cliente
Na tabela a seguir séo listados todos os
parametros relacionados com o cliente.

1-87 paragem do motor

Nome do Nome do parametro do | Sistema Valor
parametro cliente
do cliente (")
Parametros de arran-
que/paragem remotado
motor
1-86 Arranque de motor ativo | BBM ATIVO/NAO ATIVO
Velocidade maxima de BBM DESATIVADO/ ATIVA-

DO EM IMOBILIZACAO /
km/h

(1) Para mais informagdes sobre a atribuicdo dos pinos e os nimeros dos fios, consulte as secg¢des indicadas.

9.16 SISTEMA FMS DA SERIE LF

Cédigos de selegdo aplicaveis:
Sistema FMS da série LF

Codigos Descricao /
Selco
8360 tsem sistema de gestao de fro- |
as |
6407 com preparagao para sistema
de gestao de frotas

Conectores de aplicagao aplicaveis ao FMS,
cabina:

ECUVIC-L

D358L

G001333

Consulte as secgdes indicadas abaixo para obter mais informagdes sobre a atribuigdo dos pinos e os
nuameros dos fios nos conectores e unidades ECU utilizados:

Conector A126: na secgdo 12.45: "Conector A126, FMS, 2 polos".
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Objetivo da fungéo

FMS significa Fleet Management System
(Sistema de gestao de frotas) e € utilizado para
fornecer informagdes sobre o estado do veiculo
ao proprietario da frota, para efeitos logisticos. A
transmissao (sem fios) dos dados do veiculo ao
utilizador é realizada por uma ECU de terceiros
que ira obter os dados fornecidos pelo VIC-3
através da interface D-CAN.

Os principais fabricantes de veiculos, incluindo a
DAF, acordaram em conjunto os dados que
seriam fornecidos universalmente para estes
sistemas FMS através da ligagdo CAN. Outras
entidades podem ligar e obter os dados a partir
do sistema de barramento CAN do camido. Este
documento descreve quais as mensagens D-
CAN que serao suportadas através do Selco
6407 preparado para o FMS.

ECUVIC D358L

V-CAN1 ——P A

D-CAN

ICAN |—— F\
C

A Porta de ligagdo D-CAN para mensagens
padrao do FMS

B Porta de ligagdo D-CAN para mensagens
DTS adicionais (para utilizag&o futura)

C Fungdes PLC

A partir da semana 13 de 2008 esta disponivel
um novo conector de dois pinos para ligagao ao
barramento D-CAN, onde as mensagens do FMS
serao transmitidas.

Um sistema de gestao de frotas precisa de
algumas informagdes especificas para saber
quais os dados da CAN que estéo disponiveis e
como tratar desses dados da CAN. Estas
informagdes sao enviadas na mensagem CAN
"FMS standard software version supported"”
(verséo de software padrdo do FMS suportada).
Esta mensagem CAN é aceite pela norma SAE
J1939. Antes ndo existia uma mensagem CAN
padrao e a DAF enviava a mensagem CAN "FMS
standard information" (informagdes padrao do
FMS).

o NOTA: As mensagens da porta de
l ligacdo FMS s6 estdo disponiveis
quando a ignigao esta ligada.
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A ficha de informagdes contém uma descrigao
pormenorizada das mensagens FMS;
"Mensagens FMS da série LF"

A "Ficha de informagdes" online faz parte das
paginas Web para construtores de carrocarias.
(O URL da Internet para o website destinado aos

construtores de carrogarias é: www.dafBBIl.com).

A tabela a seguir descreve a quantidade de
dados que serao enviados pela DAF na D-CAN
para a preparagao FMS.

9.17 PREPARA(}AQ PARA RECOLHA
DE LIXO DA SERIE LF

Conectores de aplicagao aplicaveis na cabina

e no chassis, consoante o cédigo de selegao:

9107: 30 +85 km
9240: Conector para aplicagao, veiculo de
recolha de lixo

. NOTA: O conector 3P esta sempre
l presente devido a normalizag&o.

Para saber os numeros de pega dos
conectores da diviséria, consulte o
capitulo 9.2: "Liga¢ées da diviséria da
série LF".

ECUVIC-L

D358L

ECU ECS-D5

D364
I

D993

- )
- G001218-1
Localiza- | Descrigdo (")
¢ao dos
conecto-
res
)Cédigos @
3P Controlo da velocidade do motor, consulte a secgdo: 12.6: "Conector 3P, sistema ESC"
4V Veiculo de recolha de lixo, consulte a secgao: 12.9: "Conector de 4 V, veiculo de recolha
de lixo"
5V Veiculo de recolha de lixo, consulte a secgdo: 12.10: "Conector de 5 V, veiculo de recolha
de lixo"
6V Veiculo de recolha de lixo, consulte a secgao: 12.11: "Conector de 6 V, veiculo de recolha
de lixo"
56 W Veiculo de recolha de lixo, consulte a sec¢ao: 12.15: "Conector de 56 W, veiculo de recolha
de lixo"

(1) Para mais informagdes sobre a atribuicdo dos pinos e os nimeros dos fios, consulte as secg¢des indicadas.

(2) Os codigos de localizagao dos conectores aqui mencionados sdo, por vezes, idénticos aos codigos dos conectores realmente

ligados.
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A série LF pode ser especificada com o Selco
9240, que proporciona 4 conectores no canal da
divisoria estreito, que se encontra a meio do
painel frontal da cabina. O processamento de
sinais é efetuado numa aplicagao de BBM
(Médulo do construtor da carrogaria).

Uma preparagao para recolha de lixo permite
que o construtor da carrogaria ative a
funcionalidade de recolha de lixo especial, tal
como:

Paragem e arranque

Carrocgaria desengatada

Carrogaria ativa

Pedido de velocidade de rotacao alta
Limitagdo da velocidade do veiculo com
estribo acionado

Arranque remoto do motor

Paragem remota do motor

Controlo do travao

Comandos de velocidade

o=

©oN®

1. Paragem e arranque
Esta fungéo automatiza o processo de
mudanga de condugéo para ponto-morto
com o veiculo parado e mudanga de ponto-
morto para conduc¢ao ao iniciar a marcha,
sem o condutor ter de acionar manualmente
o seletor das mudangas. A fungao de
Paragem e arranque pode ser ativada e
desativada pelo condutor acionando o
comando de comutagdo. Quando esta
fungdo esta ativa, a superestrutura de um
camido de recolha de lixo pode definir uma
velocidade de ralenti alta para retirar energia
mecanica do veiculo e ativar fungdes
especiais, p. ex., bombas. A PTO pode ser
ligada através da ativagdo de uma valvula
EP. O condutor pode solicitar a ativacao da
PTO ao ativar o comando da PTO. Antes da
ativacdo da PTO, o BBM ira verificar se as
condigbes de ativagado estdo cumpridas. A
PTO também sera desativada se, estando
ativada, ocorrer uma das condigdes de
desativacao. As condigcbes de ativacao e
desativagdo podem ser ajustadas pelo
concessionario DAF através do DAVIE.
Podem ser controladas até duas PTO pelo
Modulo do Construtor da Carrogaria.

2. Carrogaria desengatada.
Esta fungao pode ser utilizada para fornecer
ao construtor da carrogaria as informacoes
de que o veiculo se encontra num estado de
funcionamento seguro. O construtor da
carrogaria pode utilizar este sinal para
acionar/controlar a superestrutura em
segurancga. E possivel configurar as
condigbes de reposicado de desengate da
carrogaria ajustando os parametros do
cliente.

3. Carrocaria ativa.
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Esta fungéo € uma fungéo de segurancga e
ira ativar ou desativar as saidas para a
fungcdo de desengate da carrocaria e pedido
de velocidade de rotagao alta, dependendo
de carrogaria ativa do estado de entrada. Se
a entrada de carrocaria ativa foi ativada,
ambas as saidas separadas serao definidas
para ativagdo. As saidas serdo ativadas se a
entrada relacionada para esta saida (pedido
de velocidade de rotagao alta e carrogaria
desengatada) estiver ativa. Estas saidas
serao desativadas se as condi¢des de
ativagdo nao forem mais cumpridas.
Pedido de velocidade de rotacao alta.

Esta funcéo destina-se a definir uma
velocidade de motor predefinida quando é
pedida uma velocidade elevada do motor
pela superestrutura. A velocidade do motor
pedida sera apenas definida se as
condicdes de ativagdo forem cumpridas. Tal
permite que a superestrutura de um camiao
de recolha de lixo defina uma velocidade do
motor alta de ralenti N3 em ponto-morto com
o veiculo parado. A superestrutura pode
pedir esta velocidade do motor alta de ralenti
para acionar uma bomba hidraulica para
efetuar um ciclo de pressao. Quando o
pedido de ponto-morto automatico é
libertado, a velocidade do motor N2
(velocidade alta de ralenti reduzida) é
definida e a velocidade do motor desce de
forma a permitir que a caixa de velocidades
Allison mude de ponto-morto para a posi¢éo
de condugéo (funcionalidade Paragem e
arranque) e para limitar o desgaste da
embraiagem com caixas de velocidades
manuais.

Limitagdo da velocidade do veiculo com
estribo acionado.

Nesta fungéo, a entrada da aplicagdo Vmax
ou a entrada do limitador da velocidade da
aplicacdo de uma mensagem CAN do
construtor da carrogaria é utilizada para
definir o limitador da velocidade da aplicagédo
do sinal numa mensagem CAN para a ECU
do motor. A fungao pode ser utilizada pelo
construtor da carrogaria, p. ex., limitando a
velocidade se se encontrar uma pessoa no
estribo de um camido do lixo. O valor limite
da velocidade pode ser ajustado através de
parametros do cliente.

Arranque remoto do motor.

Na fungdo Arranque remoto do motor, a
entrada de Arranque remoto do motor do
conector de aplicagdo do motor ou o sinal de
arranque do motor de uma mensagem CAN
ou o sinal interno de arranque do motor
(arranque/paragem) é utilizado para
controlar a saida de Arranque remoto do
motor. Esta saida esta diretamente ligada ao
relé do motor de arranque. O construtor da
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carrogaria pode utilizar esta fungéo para
efetuar o arranque do motor a partir do
exterior da cabina. Esta funcao pode ser
utilizada para fornecer ao construtor da
carrogaria as informacgdes de que o veiculo
se encontra num estado de funcionamento
seguro. O construtor da carrogaria pode
utilizar este sinal para acionar/controlar a
superestrutura em segurancga. E possivel
configurar as condigdes de reposigao de
desengate da carrocaria ajustando os
parametros do cliente.

7. Paragem remota do motor.
Na fungdo Paragem remota do motor, a
entrada de Paragem remota do motor do
conector de aplicagao do motor ou o
Arranque/Paragem interno ou Paragem do
motor de uma mensagem CAN do
Construtor da carrogaria € utilizado para
definir o sinal de Paragem do motor numa
mensagem CAN para a ECU do motor. Esta
fungéo pode ser utilizada pelo construtor da
carrogaria para ligar um botao de paragem.

8. Controlo do travao.
Se se encontrar alguém no estribo de um
camido de recolha de lixo, sera impossivel
efetuar marcha atras com o veiculo. Para
camibes de recolha de lixo, o travéo de
estacionamento deve ser aplicado e a
paragem do motor pode ser ativada quando
a marcha atras for selecionada enquanto o
comando de pé de recolha de lixo (aplicagao
Vmax) estiver ativo. O travéo de
estacionamento deve ser mantido ativo até o
KL15 ser desligado. Por razdes de
seguranca, estas fungbes apenas podem
ser ativadas se a velocidade do veiculo for
inferior a uma velocidade predefinida
(predefinicdo de 30 km/h). Para ativar o
travao de estacionamento, o BBM ativa uma
valvula eletropneumatica 3/2 (através de um
relé) que despressuriza os travées de mola.
Para ativar a paragem do motor, o BBM
envia uma mensagem CAN para o motor.

9. Comandos de velocidade.
Esta funcao destina-se a fornecer trés sinais
de informacgao ao construtor da carrogaria;
dois para indicar que a velocidade do veiculo
& superior a uma velocidade predefinida (5
km/h ou 10 km/h) e um para indicar que a
velocidade do motor é superior a um valor
predefinido (1400 rpm)
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Lista de parametros do cliente na unidade BBM

Nome do Nome do Valor
parametro parametro (recomendado)
do cliente do cliente

Saida do estado da PTO
1-94 Entrada da PTO SEM PTO

Estado da PTO 1
Estado da PTO 2
Estadoda PTO 1e 2

(1) Para alterar as predefinicdes de parametros, consulte o capitulo 7.18: "Diretrizes para o formulario de alteragdo dos parametros

do cliente".
Libertagao de carrogaria para recolha de lixo
1-99 Libertagédo da carrogaria DESATIVADO
1-101 Transmissédo engatada INATIVO
1-102 Velocidade maxima do motor Rpm
1-103 Travao de estacionamento APLICADO/LIBERTADO
1-104 Velocidade maxima do veiculo Km/h
Motor em funcionamento
1-105 Motor em funcionamento ATIVADO
Parametros de arranque/paragem remota do mo-
tor
1-86 Arranque de motor ativo ATIVADO
1-87 Velocidade maxima de paragem do motor 0 km/h
Comandos de velocidade
1-95 Comando de rpm 1400 rpm
1-96 Comando 1 da velocidade do veiculo 5 km/h
1-97 Comando 2 da velocidade do veiculo 10 km/h
Paragem e arranque Allison
1-127 Pedido externo de ponto morto automatico DESATIVADO
CVSG (Manometros)
1-120 Temperatura do liquido de arrefecimento DESATIVADO
1-121 Pressao do éleo DESATIVADO
1-122 Temperatura do 6leo DESATIVADO
1-123 Nivel de combustivel DESATIVADO
1-124 Temperatura do 6leo da transmissao DESATIVADO
1-125 Circuito 1 da pressao de ar DESATIVADO
1-126 Circuito 2 da pressao de ar DESATIVADO
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Detecao de avarias no pino C17 da aplicacado
Vmax.

1-128

Detecédo de erro no pino C17

Circuito aberto/
Curto-circuito a terra

Lista de parametros do cliente na unidade ECS-DC5

Nome do Nome do Valor

parametro parametro (recomendado)

do cliente do cliente
LIMITADORES

2-10 VELOCIDADE DA APLICA(;AO Vmax 30 km/h

2-1 ESC da vmax 30 km/h

2-12 VEL. MAX. DO CONTROLO DE CRUZEIRO 85 km/h

(1) gggizg?é?r as predefinicdes de parametros, consulte o capitulo 7.18: "Diretrizes para o formulario de alteragdo dos parametros

CONTROLO DA VELOCIDADE DO MOTOR

2-14 VELOCIDADE MAX. DO ESC 1500 rpm

2-15 VELOCIDADE MIN. DO ESC 600 rpm

2-18 ESC NO AUMENTO CONTINUO DA ACELERACAO 200 rpm/s

2-19 ESC NA REDUCAO CONTINUA DA ACELERACAO 200 rpm/s

2-20 ACELERAR POR TOQUE 25 rpm/toque

2-38 DESACELERAR POR TOQUE 25 rpm/toque

2-22 ACELERAR DE RALENTI ATE VELOCIDADE ALVO | 1000 rpm/s
EMESC

2-16 N1 DO ESC NA CABINA 600 rpm

2-17 N2 DO ESC NA CABINA 600 rpm

2-28 ALTERAR CONECTOR DE APLICA(;AO ESC N2 850 rpm

2-29 ALTERAR CONECTOR DE APLICAQAO ESC N3 1100 rpm
CONDlQC)ES DO CONTROLO DA VELOCIDADE
DO MOTOR

2-30 PEDAL DO ACEL. ATIVO

2-31 MAX. RPM DO PEDAL DO ACEL. 1500 rpm

2-32 TRAVAO DE ESTACIONAMENTO INATIVO

2-33 TRAVAO INATIVO
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10.SISTEMA ELETRICO DA SERIE CF

10.1 LOCALIZAGOES DO CONECTOR
E COMANDO DA CABINA DA
SERIE CF

Posi¢oes dos comandos, consola superior

1 Tacografo

2 Conector de Registo na portagem (ECU)
(Consulte 12.49: "Conector D318 (ECU)
Registo na portagem".)

3 Comando da luz de trabalho no tejadilho

4 Comando do farol rotativo

5 Sobresselente/CB/microfone do telefone

RES pontos de reserva

RES

G001135

Posi¢oes dos comandos, tablier

2122 23 24 25

G001346

1234 567 89 10 1121314 15 16

1 Luz de trabalho 14 Kit de telefone no carro

2 Luz- Monta-cargas 15 Comando de perigo

3  Luz de controlo de monta-cargas ativo/ 16 Comando principal

aberto

4  Monta-cargas 17 sinal sonoro de marcha atras

5 PTO3 18 Reserva

6 PTO2 19 Localizagao do conector do FMS.
(Consulte 12.47: "Conector A138, FMS,
12 pinos".)
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7 PTO1 20 Tomada HD-OBD
(Consulte 12.34: "Conector A100, diag-
noéstico HD-OBD".)

8 Comando do eixo de elevagéao 21 Compartimento de arrumagdo 2 e 3

9  Comando do monta-cargas 22 Compartimento para radio 1

10 Paragem e arranque 23 Bloqueio cruzado do eixo traseiro

11 Luzes circundantes da plataforma hidrau- 24 Comando de tragao suplementar
lica

12 Tomada para acessoérios de 12 V com is- 25 Auxiliar do aviso de saida de faixa
queiro

(Consulte 12.23: "Conector A011, aces-
soérios de 12V, 2 polos".)

13 Tomada para acessorios de 24 V
Consulte 12.22: "Conector A007, acesso-
rios de 24 V, 2 polos". )

Para uma descrigdo geral dos comandos e
simbolos disponiveis, consulte a sec¢ao

7.14: "Comandos e luzes indicadoras do painel
do tablier DAF".

10.2 DESCRIGAO GERAL DAS
LI’GA(;éES DA DIVISORIA DA
SERIE CF

Descrigao geral do canal da diviséria
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Localiza- | Descrigio (1)

c¢ao dos

conecto-

res

Codigos

(2 g

3C Limitador do binario do motor, consulte a secgéo: 12.4: "Conector 3C, limitador do binario
do motor"

4C Controlo da velocidade do motor, consulte a secg¢ao: 12.7: "Conector 4C, sistema ESC"

4D Controlo da PTO, consulte a secgao: 12.8: "Conector 4D, sistema de controlo da PTO"
Preparacgao para recolha de lixo, consulte a secg¢éo: 12.40: "Conector A113, camiao do li-

8 A X0
Preparagao para plataforma hidraulica, consulte a secg¢ao: 12.42: "Conector A122, plata-
forma hidraulica, 9 polos"

12D Fungdes do construtor da carrogaria, consulte a secgao: 12.12: "Conector 12D, construtor
da carrogaria”

34A - Sistemas de gestéo de frotas (FMS), consulte a secgdo: 12.32: "Conector A097, sistema
FMS"
(Para informagdes gerais sobre o padrédo de comunicagao, consulte a sec¢ao:
8.1: "Comunicagao de dados CAN SAE J1939/ISO 11898 (incluindo FMS)")

56A Acessorios, consulte a secg¢ao: 12.14: "Conector de 56 A, acessorios"
Preparagao para recolha de lixo, consulte a secgéo: 12.31: "Conector A095 de aplicagao

788 para veiculo de recolha de lixo"
Preparagao para plataforma hidraulica, consulte a secgao: 12.43: "Conector A123, plata-
forma hidraulica, 21 polos"

(1) Para mais informagdes sobre a atribuicdo dos pinos e os nimeros dos fios, consulte as secg¢des indicadas.
(2) Os cadigos de localizagéo dos conectores aqui mencionados sao, por vezes, idénticos aos codigos dos conectores realmente
ligados.

ATENGAOQ! Todos os sinais
referidos nas tabelas de explicagao
dos pinos de conectores sao ativos
de +24 V (HS = High Side) e inativos
abertos ou de 0 V (LS = Low Side),
salvo indicagao contraria!

Canal da divisoria para fung¢ées da carrogaria
(cédigo de conector 12D)

Para a industria de construcao de carrogarias
esta disponivel, como padrao, um conector de
aplicacéo de 21 pinos no canal da diviséria, para
que, posteriormente, o construtor da carrogaria
possa simplesmente receber sinais, sem
interferir com o sistema padrao.

o NOTA: A alimentacéo antes do
I contacto (KL30) é protegida pelo
fusivel E142. A alimentagéo depois do
contacto é protegida pelo fusivel E163.
Ambos os fusiveis foram concebidos
para corrente de 25 A. O fusivel E142
também protege outros equipamentos,
tais como fardis rotativos, frigorifico,
faréis dos maximos, eftc.
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A cablagem da CAN para CAN-H / CAN-L esta
disponivel no canal da diviséria a seguir ao
conjunto do "BODY BUILDER MODULE" (BBM),
que pode ser encomendado como um acessorio.
A cablagem da CAN para as fungdes da
carrogaria podem ter até 40 metros de
comprimento, desde que no final tenha instalada
uma resisténcia terminal de 120 ohms. O
comprimento maximo dos eixos nédo deve ser
superior a 1 metro. A cablagem entrancada, cor-
de-laranja/amarela, com protegao, tem de estar
em conformidade com a norma SAE J1939/21.

Opc¢ao BB-CAN

A opgao predefinida Body Builder CAN (CAN do
construtor da carrogaria) proporciona
comunicagao apenas do veiculo para a
carrogaria. Para aplicagdes que envolvam a
transmissao de mensagens CAN para o veiculo,
contacte a DAF. Para aplica¢des especiais e
requisitos especiais do cliente, a DAF pode
fornecer o chamado BBM Full, descrito na
secgao 8.3: "Mddulo do construtor da carrogaria
(Opcional)". Isto oferece a possibilidade de
solucdes personalizadas.

10.3 LIGAGOES DO CHASSIS DAS
SERIES CF75 E CF85

=) NOTA: As seguintes informages NAO

l séo validas para o chassis CF65. Para
estes veiculos, consulte a sec¢do

9.3: "Ligagdes do chassis das séries LF

e CF65".
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Posicoes dos conectores de aplicagdo

G001300

Posigao Conector descrigao 1
dos dados
1 A068 Conector de aplicagao para controlo da velocidade do motor; consul-

te a secgado: 12.27: "Conector A068 (chassis - sistema ESC)"

2 A070 Conector de aplicagao para superestrutura; consulte a secgéo:
12.28: "Conector A070, acessorios, 8 polos"

3 A102 Conector de aplicagao para fios sobresselentes da fungao da carro-
¢aria (12 pinos); consulte a secgéo: 12.35: "Conector A102, constru-
tor da carrogaria, 8 polos"

4 A103 Conector de aplicagao para sinais da fungdo da carrogaria (8 pinos);
consulte a seccao: 12.36: "Conector A103, construtor da carrogaria,
12 pinos"

5 Ligagéo para luzes de presenca laterais (2x)

A105 Conector de aplicagao de chassis BB-CAN; consulte a secgao:
12.38: "Conector A105, construtores de carrocarias, sistema CAN, 7
pinos"

7 A088 Preparagao do conector de aplicagéo para monta-cargas (8 pinos);
consulte a secgdo: 12.30: "Conector A088, sistema de monta-car-
gas, 7 pinos"

(1) Consulte as secgdes indicadas para mais informacdes sobre as funcionalidades disponibilizadas, a atribuicdo dos pinos e os
numeros dos fios nos conectores utilizados.

Luzes de presenca laterais

Na posicao da primeira luz de presencga atras da
cabina, do lado direito, ha dois cabos com um
conector de 2 pinos. Ambos os conectores
contém os fios numeros 2102 e 2103. As luzes de
presencga e de topo podem ser ligadas a partir
deste ponto com as cablagens mencionadas no
capitulo 13.6: "Cabo elétrico da iluminacao de
perfil do chassis"
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10.4 PONTOS DE LIGAQAO DO
REBOQUE DA SERIE CF

Uma ligacgéo elétrica de 24V ao reboque € padrao
em todos os tipos de veiculos.

As tomadas elétricas estao localizadas num
suporte por tras da cabina dos tratores e
montadas abaixo da barra de reboque dos
rigidos.

Sao possiveis diferentes disposigdes para
ligagGes para iluminacao e acessdrios,
nomeadamente:

1. Duas tomadas de 7 pinos (ndo conformes
com as regulamentagdes de seguranca
ADR)

1. Conector A0OQ da iluminagao padrao;
consulte a seg¢ao 12.19: "Conector
A000, sistema de reboque (1ISO1185
tipo 24N)"

2. Conector A0O01 de acessorios: consulte
a secao 12.20: "Conector A001,
sistema de reboque (1ISO3731 tipo
248)"

2.  Umatomada de 15 polos com dispositivo de
bloqueio (se for especificado ADR)

1. Conector A058 de acessorios: consulte
a secgdo 12.26: "Conector A058,
sistema de reboque (1ISO12098)"

3. Estad montada uma tomada de 7 pinos
adicional para ligar o sistema EBS do
(semir)reboque
1. Conector A004 do EBS; consulte a

secao 12.21: "Conector A004, sistema
de reboque (ISO7638)"

4. Ligacao elétrica de 12V/40A ao reboque
(Veiculos para aplicagéo da classe 2A. Nao
conforme os sistemas de protegéo contra

roubo)
1. Conector de 12V (o cdédigo do conector
é A019).
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10.5 LIGAGOES DOS ACESSORIOS
DA SERIE CF

Cablagem da prateleira superior, Space Cab
Ha varios conectores disponiveis na prateleira
superior no lado do condutor.

- Conector 182C de 9 pinos: consulte a
seccgdo 12.16: "Conector 182C, fonte de
alimentagao".

- Conector 183C de 12 pinos: consulte a
secgao 12.17: "Conector 183C, fonte de
alimentagao".

E502818

Cablagem sobresselente

N&o existe uma cablagem sobresselente da area
do tablier, através do pilar A, para a prateleira
superior.

10.6 LIGA(}QES NO TABLIER PARA
ACESSORIOS DA SERIE CF

Cablagem sobresselente da area do tablier
até ao canal da divisoria

A cablagem segue de um conector de 18 pinos
(A104) atras do compartimento do radio até ao
canal da diviséria 12D. O nimero de fios
sobresselentes é de 11, exceto se existir uma
preparagao para FMS. Neste caso, utiliza-se o fio
sobresselente A1 como fio 3772 para a entrada
do botéo de panico do sistema FMS. Para mais
detalhes, consulte 8.1: "Comunicagao de dados
CAN SAE J1939/ISO 11898 (incluindo FMS)".

Al B|lCc]| D
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Conector 12D
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Verifique as secgdes indicadas abaixo para mais
informagdes sobre a atribuigdo dos pinos e os
numeros dos fios nos conectores utilizados:

- conector A104 na secgao:
12.37: "Conector A104, cablagem
sobresselente, 18 polos" .

- conector 12D na secgao:
12.12: "Conector 12D, construtor da
carrogaria".

N
Conector A104
10.7 FONTE DE ALIMENTACAO DA
SERIE CF
Alimentagéao de energia
A alimentacéo de energia para todos os
acessorios deve ser extraida do conector 12D no
canal da divisoéria.
Para mais informacgdes sobre a atribuicao de
pinos, consulte o capitulo 12.12: "Conector 12D,
construtor da carrogaria".
- Aalimentacao de -24 V/25 A antes do
contacto, fio nimero 1154, e de 24 V/25 A
depois do contacto, fio nimero 1258, esta
disponivel no conector verde de 6 pinos da
caixa central atras da placa de fusiveis/relés.
Neste conector, os sinais de "motor em
funcionamento" (3157), "bloqueio da cabina"
(3412) e "terra" (2x) também estéo
disponiveis.
- Aalimentagao de 24 V/40 A antes do
contacto esta disponivel no conector de 2
pinos da caixa central atras da placa de
fusiveis/relés. Numeros dos fios: 1175 e M.
- 24 V/10 A através da tomada de acessoérios
no tablier, atras da posi¢cao do isqueiro.
Lembre-se da alimentacao de energia total
permitida, tal como indicada na segao
7.9: "Carga maxima".
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Para além desta ligagao de 24 V, ha duas
ligacdes a terra, com parafusos M8, nas posi¢des
10C e 10D no canal da divisoria.

A alimentagdo de 12 V/10 A ou 12 V/20 A
(opcional) esta disponivel atras do painel da
consola central, para radio e telefone, e na
consola superior, para CB e fax (veja a seguir).

ATENGAO! Nenhuma das ligagées
de 24 V no canal da divisoria (10 A) e
no repartidor atras do painel inferior
do lado do acompanhante esta
protegida por fusiveis, ndo devendo
ser utilizadas para alimentagao de
energia, exceto se forem protegidas
por fusiveis em separado a 10 cm da
ligacéo.

o NOTA: no maximo 3 conectores
l circulares por ligagdo de parafuso.

Preparagdes para acessorios
Na cabina da série CF ha varias preparagdes
padrao.

Preparagao para alimentagao de 40 A

Este € um conector de 2 polos (cédigo de
conector A038). Concebido para correntes até 40
Al. Consulte a secao: 12.24: "Conector A038,
acessorios". Os fios 1175 (KI30) e M22 (terra)
tém ambos 4,0 mm?2. A alimentagao de energia é
extraida através do fusivel E168 KI30 (antes do
contacto). O fusivel € um MAXI FUSE, situado na
parte superior da placa de fusiveis/relés.
Consulte também o capitulo 7.4: "Ligacbes a
terra".

10.8 PREPARAGAO PARA RADIO DA
SERIE CF

8304: sem radio, sem colunas

8305: sem radio, com colunas basicas
8450: sem radio, com colunas de luxo
8508: radio basico/leitor de CD

8562: radio de luxo/leitor de CD
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ATENGAO! A versédo padrao do
conversor 24 VV/12 V é de 10 A. Esta
disponivel uma versao de 20 A. O
consumo total de corrente da
alimentagao de 12 V antes e depois
do contacto para telefone, fax, radio
e CB em conjunto nao deve exceder
o valor especificado. E necessdria a
divisao do circuito de 12 V utilizando
mais de um conversor, se for
necessdrio consumo adicional. Nao
se recomenda a instalagcao de um
conversor de maior capacidade,
tendo em conta os didmetros e as
supressoes dos cabos.

Preparagao para radio

Para a ligacao do radio, instala-se um conector
ISO atras do painel do radio, com alimentagao de
12V/10A antes do contacto (fio 1108),
alimentagéo depois do contacto (fio 1363, ligado
através do relé G377) e ligagdo a terra (M). Para
além disso, para os altifalantes preparou-se
como padréo a cablagem para a porta, pilar A
(para tweeters) e parede traseira (para
altifalantes). Se forem instalados tweeters, deve-
se instalar também um filtro separador.

Posicdao | Conector Descrigao
D347.A | Alimentagao de ener-
gia
A Radio 24V
238C Alimentacao de ener-
gia 6001220
Radio 12V
B D347.B | Colunas
radio

ATENGAO! Se o veiculo for
encomendado sem radio (selco
8304, 8305 ou 8450), os trés
conectores acima mencionados
estao disponiveis onde o conector
D347.A esta apertado. Se o veiculo
for encomendado com radio (selco
8508 ou 8562), apenas os conectores
D347.A e D347.B estao disponiveis.
Quando o veiculo precisa de ser
reconstruido de radio 24V para 12V,
tem de ser encomendada a DAF uma
cablagem extra.
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10.9 PREPARAGCAO CB DA SERIE CF

Preparagdo para CB

Na prateleira superior ha um conector branco de
2 polos (cédigo de conector B026) com os fios
1108 (+12 V, KI30) e M515 (terra).

Estes servem para ligar o equipamento de CB e
fax.

(001222

10.10 PREPARAGAO PARA
TELEFONE DA SERIE CF

Preparagiao para telefone

Para a ligagao do telefone, deixou-se um espago
no lado direito do painel do radio. Uma ficha AMP
€ instalada como padrao atras do painel do radio,
com alimentagéo de 12V/10A antes do contacto
(fio 1108), alimentagao de 12V/25mA depois do
contacto (fio 1353) e ligagéo a terra (M).

Verificar a se¢ao 12.29: "Conector A076,
telefone" para mais informacgdes sobre atribuigcao
dos pinos e numeros dos fios utilizados neste
conector.

B m

10.11 PROTEGAO CONTRA ROUBO
DA SERIE CF

Série CF

Se o veiculo estiver equipado com um sistema
standard de protegao contra roubo, a carrogaria
pode ser ligada ao sistema do veiculo através do
conector de aplicagao para acessorios.

Consulte as segdes 10.3: "Ligagdes do chassis
das séries CF75 e CF85" e 9.4: "Pontos de
ligacédo do reboque da série LF".
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Os fios com os numeros 3659 e 3660 sao ambos
entradas, ligados a terra através de um
interruptor. Se interrompidos, o alarme soa. O fio
3651 é um fio de alimentagdo de 12V
proveniente do sistema de alarme e destina-se a
alimentagao do detetor de movimentos no
interior.

ATENGCAO! Para conhecer as mais
recentes informagées e versoées,

contacte a DAF.

10.12 PREPARAGAO PARA
FRIGORIFICO DA SERIE CF

Preparacéao para frigorifico

A cablagem para o frigorifico esta preparada
como padréo e esta situada na cama inferior.
Neste conector (codigo de conector B356) estao
os fios 1154 (+24 V, KI30) e M72 (terra).

. NOTA: A alimentagéo 1154 é
I transmitida através do fusivel E142.
Através deste fusivel também sdo
asseguradas outras fungbes, entre as
quais luzes rotativas, conector de
aplicagédo do construtor da carrogaria,
etc. Consulte a segéo 7.13: "Pontos de
ligagdo e cargas de poténcia
permitidas” para saber a carga maxima
permitida no fusivel E142.

E501557

10.13 PREPARAGAO PARA LED DO
IMOBILIZADOR/ALARME DA
SERIE CF

Preparagao para LED do imobilizador/Alarme
Na prateleira superior ha um conector preto de 2
polos (codigo de conector 143C). Os fios 1107 e
3482 destinam-se a ligar o LED do imobilizador.

=y =
T —

E501556
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10.14 CONTROLQ/PROTEQAO DA
PTO DA SERIE CF

Controlo da PTO das séries CF75 - CF85

Codigos de selegao aplicaveis:

g:ltiigos Descricao - {A105
4610 sem PTO do motor moe D312 ’
com PTO do motor / sem con- 12 | E
9181
tr0|o 4D | ECU BBM
9581 com PTO do motor / com con- — D993 = LE
trolo § -
ECU AS-tronic -’\
D954 PT
Cédigos Descrigao °
Selco PTO
1412 sem PTO-1 da caixa de veloci-
dades / sem controlo ) af j
g
1118 com PTO-1 da caixa de veloci- o
dades / sem controlo
varios com PTO da caixa de velocida-
des / com controlo G001195
Cédigos Descrigao
Selco
4852 sem PTO-2 da caixa de veloci-
dades / sem controlo
VArios com PTO-2 da caixa de veloci-

dades / com controlo

Conectores de aplicacao aplicaveis na cabina
e no chassis, consoante o cédigo de sele¢ao:

Conector | Consulte as secgdes indicadas abaixo para obter mais informagdes sobre a atribui-
Codigos | ¢do dos pinos e os niumeros dos fios nos conectores utilizados.

A105 secgao: 12.38: "Conector A105, construtores de carrogarias, sistema CAN, 7 pinos"

A106 secgao: 12.39: "Conector A106, CAN, cabina, 9 pinos"

4D secg¢ao:12.8: "Conector 4D, sistema de controlo da PTO"

12D secgdo0:12.12: "Conector 12D, construtor da carrogaria”

Objetivo da fungéo

A PTO (power take off - tomada de forga) permite
que um construtor da carrogaria ou um cliente
retire energia mecanica do veiculo, para ativar
fungbes especiais, por ex. bombas. A PTO pode
ser ligada através da ativagdo de uma valvula
EP. O condutor pode solicitar a ativagdo da PTO
ao ativar o comando da PTO. Antes da ativagao
da PTO, o BBM ira verificar se as condigbes de
ativacdo estdo cumpridas. A PTO também sera
desativada se, estando ativada, ocorrer uma das
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condigcbes de desativagao. As condicdes de
ativacao e desativagdo podem ser ajustadas pelo
concessionario DAF através do DAVIE. Podem
ser controladas até duas PTO pelo Mdédulo do
Construtor da Carrocaria.

Nota:

A DAF recomenda que, sempre que possivel,
as variaveis relevantes sejam limitadas antes
de as condicdes de corte ficarem ativas.
Afinal, o condutor quer operar a PTO até
decidir desliga-la no comando respetivo.

O principal objetivo do sistema de controlo da
PTO ¢ ativar a PTO em condi¢des de seguranga.
A PTO pode ser utilizada durante a condugao ou
em ralenti, sendo para isso necessario definir os
parametros de cliente corretos através do
DAVIE.

Configuragao da PTO para veiculos com uma
caixa de velocidades manual.

PTO1 PTO2

PTO do motor

PTO do motor Caixa de velocidades PTO N1/N4 (D
PTO do motor Caixa de velocidades PTO N10 (D

- Caixa de velocidades PTO N10 ()
Caixa de velocidades PTO N1/N4 () Caixa de velocidades PTO N10 ()
Caixa de velocidades PTO N1/N4 ()

(1) No software BBM, néo é feita qualquer distingao entre PTO N1, N4 ou N10.

Esquema de descrigao geral do controlo da
PTO

O diagrama abaixo apresenta um esquema de
descrigao geral do controlo da PTO. Os dois
grupos principais para controlar a PTO podem
ser identificados da seguinte forma:

1. Ativando o controlo da PTO pelo condutor
através dos comandos do tablier.

2. Ativando o controlo da PTO pela carrogaria

através das ligagdes do hardware (conector 4D)

ou por CAN.

- Conector de aplicagéo da cabina (cablado)

- Conector de aplicagao do chassis
(controlado por CAN)
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BBM, ECU,
D993
I
Valve || Valve Switch | | Switch Switch Application Switch | | Switch Application
Control | | Control PTO-1 PTO-2 Air pressure connector PTO-1 PTO-2 connector
PTO-1 PTO-2 Status Status PTO status A105 A106
B245 || B246 Fos7 || Foss F141 IF BB-CAN €750 || €751 4D
G001194
Estrutura geral do sistema de controlo PTO
Descrigédo do sinal CAN
CAN ID da mensa- Sinais CAN utilizados para PTO () Bitde | Com-
Nome da men- gem inicio pri-
sagem mento
TCO1 OCFEG6CEE | Velocidade do veiculo no tacografo 48 16
PropB_ CXB Comando CAN da PTO-1 16 2
- 18FF80E6 | Comando CAN da PTO-2 18 2
Comando do travao de estacionamento 2 2
CCVS 18FEF100 | Comando do travao 28 2
Comando da embraiagem 30 2
EEC1 0CF00400 | Velocidade do motor 24 16
Indicagdo da PTO_1 0 2
Indicacdo da PTO_2 2 4
PTO_1 intermitente 18 2
PropB_ BBM 18FE8225 PT.O_2 intermitent(? . 20 2
Aviso de PTO_1 nao ativa 6 2
Aviso de PTO_2 ndo ativa 8 2
Aviso da PTO_1 12 2
Aviso da PTO_2 14 2
(1) séo apresentadas apenas as mensagens relacionadas com o controlo da PTO.
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PTO do motor

Em veiculos com um motor MX, pode ser
utilizada uma PTO do motor especial. Esta PTO
do motor MX na posic¢ao de 12 horas, ao
contrario da PTO para motores PR, pode ser
ativada ou desativada quando o motor ja esta em

C750

e
jﬁm_g

~
-

funcionamento. A embraiagem deste tipo de PTO 3
€ controlada pela presséo do ar. Para garantir i
que esta disponivel pressao do ar suficiente para BBM 4596
a ativagdo da embraiagem, é adicionado um D993
comando de presséo do ar. Este comando & 2 :
adicionado a uma entrada do BBM e é uma id @X B2s
condicao de ativagao para este tipo de PTO. I 5
m{; F141 JT—
=

G001199

PTO da caixa de velocidades (caixa de
velocidades manual)

O design do sistema elétrico da série CF integra
até 2 PTO. Ambas as PTO podem ser operadas
e monitorizadas a partir do interior da cabina,
com fio a partir do exterior através do canal da
diviséria para a PTO (conector 4D) (consulte
10.2: "Descri¢ao geral das ligacbes da diviséria
da série CF") e através do controlo CAN, se as
opgdes de PTO e de BB-CAN (consulte

8.5: "CAN J1939 dos construtores de
carrogarias") estiverem presentes.

Funcionamento da PTO1

Ao ativar o comando na posig¢éo 8 (consulte a
seccao 10.1: "Localizagdes do conector e
comando da cabina da série CF"), o BBM (Body
Builder Module - Médulo do construtor da
carrogaria) é ativado através do fio 4594. Com
base nas condigbes de ativagdo, o BBM verifica
se a saida (fio 4596) pode ser ativada. Estas
condi¢des tém de ser cumpridas dentro de um
periodo de tempo de controlo especifico
(predefinicéo = 4 s). A saida da PTO nao sera
ativada, mesmo que as condigdes de ativagao
sejam cumpridas apos o periodo de controlo
expirar. Para permitir que a PTO seja ativada, o
comando tem ser desligado e ligado novamente.

n
5
<

C750

To
I

~
-

85| 4504
8z

4596

@X B245
Fo87

,||_ Ngi; 3410

Se a ativagéo da PTO for permitida, o fio 4596 é = 50011961
ativado e o BBM aguarda uma mensagem de
retorno de estado do sistema da PTO, dentro de
um segundo periodo de controlo. Serd também
realizada uma verificagdo imediata para
determinar se as condigdes de corte foram ou
ndo cumpridas. Se a mensagem de retorno de
estado (fio 3410) ndo chegar a tempo, ou se a
mensagem indicar que as condi¢des de
desativagao estdo cumpridas, a saida sera
desligada e o aviso da PTO é apresentado de
novo no DIP (ecra no painel de instrumentos). A
indicagao "PTO ativa" no DIP ndo acende até que
a mensagem de retorno de estado seja concluida
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com sucesso. Se esta indicacédo acender, o
contador de horas da PTO-1 entra em
funcionamento (instalado no menu do DIP). O fio
de controlo 4594 (ativo +24 V, ligado em paralelo
ao comando do tablier) encontra-se incluido no
conector de aplicagdes do ESC, o que significa
que é fornecida a preparagao para a operagao da
PTO (ativagao e manter em funcionamento) a
partir da carrocgaria. Para as caixas de
velocidades manuais, a operagao remota da
embraiagem tem de ser efetuada (verifique as
possibilidades de encomenda).

Sao possiveis 3 definicdes de engate da PTO

- operagao da PTO num veiculo imobilizado
(CP1-31)

- operagao da PTO num veiculo em
movimento (CP1-31)

- definigbes individuais de todas as condigdes
(consulte os parametros relacionados com o
cliente)

Protegcdo da embraiagem N10 (sem protecao
de ma utilizacdo da embraiagem)

Para ativar uma PTO dependente do binario, o
pedal da embraiagem tem de ser utilizado. A
condicao para ativagdo/desativagao indicada no
BBM responde se o pedal for premido aprox. 5
mm, 0 que nao é suficiente para a protecéo da
PTO e da caixa de velocidades (impedindo uma
utilizagéo incorreta). Se estiver instalada uma
PTO N221/10 PTO, o funcionamento da PTO
deve ser combinado com a protegao alargada da
embraiagem; nesse caso, é necessario adicionar
o relé G259. Para obter informagdes adicionais,
contacte a DAF.

Funcionamento da PTO2
O funcionamento da "PTO2" & idéntico ao
funcionamento da PTO-1, exceto se:

1. Ofio para ligar/desligar da PTO-2 for 0 5241
(o fio da PTO-1 é 0 4594)

2. Ofiode ativagdo da PTO-2 E/P for 04595 (o
fio da PTO-1 é 0 4596) ou 0 5149 com uma
PTO N10 ou Chelsea

3. O fio de retorno do estado da PTO-2 for o
3668 (o fio da PTO-1 é 0 3410)

Funcionamento da PTO3

No tablier, encontra-se uma posi¢ado de comando
para uma 32 PTO. A cablagem para o
funcionamento da 32 PTO foi preparada na
fabrica e vai diretamente para a valvula da PTO3
sem controlo por parte do BBM. Pode ser
instalada uma luz de aviso adicional no painel do
aquecedor, ao lado do 2° encaixe para radio.
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PTO da caixa de velocidades (caixa de
velocidades automatica)

De modo geral, o funcionamento da PTO
(incluindo os engates), em combinagao com
caixas de velocidades automaticas, é idéntico ao
funcionamento da PTO de caixas de velocidades
manuais, com a seguinte exce¢ao:

N
KN
<

C751

e
[N

~

4594

Depois de ligar a PTO e de cumprir os engates
programados, a saida da valvula E/P (2) do BBM
€ ativada. Este sinal é utilizado pela unidade de
controlo da caixa de velocidades automatica
(AGC-A4) como um pedido para ativar a PTO da
caixa de velocidades. A unidade de controlo da I
caixa de velocidades automatica verifica os seus Lﬁ@
parametros internos (consultar o capitulo T
7.15: "Caixas de velocidades automatizadas e § =
automaticas") para saber se a PTO pode ser

ligada. E};’X B246

ECU AGC
A D312

i

G371

© W
8=

o @

4596
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,,ll_mgi;A 3410

G001197

PTO da caixa de velocidades (caixa de

velocidades automatica)

A DAF langou uma caixa de velocidades

automatizada designada AS-Tronic. Esta é uma

caixa de velocidades mecanica, operada através

de uma unidade de controlo eletrénica. Isto

significa que algumas das tarefas do condutor

s&o monitorizadas ou assumidas.

Por conseguinte, a PTO que esta instalada nesta

caixa de velocidades tem um sistema de AS-Tronic
controlo/protecao diferente do utilizado em D945
combinagado com as caixas de velocidades

manuais.
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C750
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4596
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i‘X B245
F087 JT_

Pode optar por entre duas definicbes de engates
da PTO:

,,ll_ Ngi; 3410

- operagao da PTO num veiculo imobilizado
- operagado da PTO num veiculo em
movimento

G001198-1

Operagao da PTO num veiculo imobilizado é
sempre a definicao basica

Condigdes de ativacao:

- O travdo de mao tem de estar acionado

- O motor esta em funcionamento

- A caixa de velocidades tem de estar na
posicao de ponto morto

- A velocidade do motor é inferior a Nmax de
ativacao (650 rpm)

- A velocidade do veiculo é inferior a 1,5 km/h

Condicdes de desativagao:

- O travdo de méo esta desativado.
- O motor ndo esta em funcionamento
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- O contacto do veiculo esta desligado
- Avelocidade do veiculo é superior a 1,5 km/
h

Os comandos de mudanca de velocidades nao
sao realizados durante o funcionamento da PTO.

A definicdo Operagdo da PTO num veiculo em
movimento deve ser ativada com a ferramenta
de diagnostico (DAVIE XD)

Condigdes de ativagao:

- O travdo de méo tem de estar acionado

- O motor esta em funcionamento

- A caixa de velocidades tem de estar na
posicao de ponto morto

- A velocidade do motor é inferior a Nmax de
ativagao (650 rpm)

- A velocidade do veiculo é inferior a 1,5 km/h

Condicoes de desativagao:

- O motor ndo esta em funcionamento
- O contacto do veiculo esta desligado

N&o é possivel mudar de velocidades durante a
conducgéo. Por isso, ao iniciar a marcha, a
mudanga que sera eventualmente necessaria
durante a condugao ja devera estar engatada!

Nota:

A versao do software AS-Tronic pode limitar a
utilizagao nao estacionaria da PTO para1.? e
RL com caixas de velocidades de
transmissao direta e para 2.2 e RH com caixas
de velocidades com sobremultiplicagao, no
estado predefinido. Consoante o PBC do
veiculo, a mudanga de arranque da AS-Tronic
pode ir até 4.2 (OD) ou 5.7 (DD).

Dependendo da situagao, o aviso da PTO é
apresentado entre 2 e 5 segundos depois de
ocorrer uma anomalia ou situagéo indesejavel.

Ativagao do controlo da PTO através da
mensagem CAN PropB_CXB

Para além de ativar a PTO através da opgéo de
ligagdo por cabos, também é possivel ativa-la por
CAN, desde que o cddigo de selegdo 9562 "com
CAN do construtor da carrogaria com conector de
aplicagao" tenha sido escolhido. Para poder
utilizar esta funcionalidade, a carrogaria deve
transmitir a mensagem CAN PropB_CXB com o
identificador 18_FF_80_EG6 para os pinos 17 e 18
do conector 12D. Os dados que devem ser
fornecidos nesta mensagem sao os seguintes:
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Nome do | Byte | Bit Tipo Desvio | Min. Max | Uni- | Comentarios

sinal . dade

CXB remo- | 3 21 Estado | - 0 3 - 00,=passivo

ta 10p=erro

PTO 1 01p=ativo
11p=indisponivel

CXB remo- | 3 4,3 Estado | - 0 3 - 00,=passivo

ta 10p=erro

PTO 2 01,=ativo
11p=indisponivel

Contadores de horas da PTO

Como se pode ver pelo descrito acima, os
veiculos podem ser equipados com uma ou mais
PTO. O contador de horas da PTO tem por
objetivo registar o numero de horas de
funcionamento adicionais do motor durante a
operagao da PTO, e se possivel, ter isso em
conta ao determinar os intervalos de manutencéao
do veiculo. A leitura do numero de horas da PTO
¢ feita através do ecra de matriz de pontos,
utilizando o comando de controlo do menu no
tablier (DIP) ou através do DAVIE. O tempo de
funcionamento (em horas) de, no maximo, 2 PTO
pode ler lido no ecra. Se a PTO1 estiver ativada,
o tempo de funcionamento é automaticamente
adicionado ao tempo total da PTO1. Quando a
PTO2 for ativada, o tempo de funcionamento é
automaticamente adicionado ao tempo total da
PTO2. Tanto a PTO1 como a PTO2 podem ser
reiniciadas com o DAVIE. Os contadores da PTO
sao apresentados apods ser ultrapassado 1
minuto de funcionamento.

Esta disponivel um contador de horas separado
na forma de um manémetro analégico. Consulte
o capitulo 8.4: "Manémetros de tipo CVSG".

Lista de parametros do cliente
Nas seguintes tabelas sao listados todos os
parametros relacionados com o cliente.
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Nome do Nome do parametro do cliente Sistema Valor
parametro
do cliente (
Condigoes de ativagao da PTO-1/2
1-01/1-45 PTO 1/2 LIG - travao valido BBM ATIVO/NAO ATI-
VO
1-02 / 1-46 PTO 1/2 LIG - utilizagéo do travao BBM _llngMIDO/SOL-
1-03 / 1-47 PTO 1/2 LIG - embraiagem valida BBM ATIVO/NAO ATI-
VO
1-04 / 1-48 PTO 1/2 LIG - utilizagdo da embraiagem | BBM PREMIDO/SOL-
TO
1-05/1-49 PTO 1/2 LIG - travao de estacionamento | BBM ATIVO/NAO ATI-
valido VO
1-06 / 1-50 PTO 1/2 LIG - utilizagado do travao de esta-| BBM APLICADOI/LI-
cionamento BERTADO
1-07 / 1-51 PTO 1/2 LIG - funcionamento do motor va-| BBM ATIVO/NAO ATI-
lido VO
1-08 / 1-52 PTO 1/2 LIG - utilizagdo do funcionamento | BBM EM FUNCIONA-
do motor MENTO/NAOEM
FUNCIONAMEN-
TO
1-09/1-53 PTO 1/2 LIG - velocidade maxima do motor| BBM Rpm
1-10/1-54 PTO 1/2 LIG - velocidade maxima do vei- | BBM km/h
culo
1-88 PTO 1 LIG - velocidade maxima do motor | BBM Rpm
1-89 PTO 1 LIG - comando de presséao BBM ATIVO/NAO ATI-
VO

(1) Para alterar as predefinigdes de parametros, consulte o capitulo 7.18: "Diretrizes para o formulario de alteragao dos parametros

do cliente"
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veiculo @

Nome do Nome do parametro do cliente Sistema Valor
parametro
do cliente (
Condigoes de desativagdo da PTO-1/2
1-12/1-55 PTO 1/2 DESLIG - travao valido BBM ATIVO/NAO ATI-
VO
PTO 1/2 DESLIG - utilizacdo do travao BBM PREMIDO/SOL-
1-13/1-56 TO
1-14 /1 1-57 PTO 1/2 DESLIG - embraiagem valida BBM ATIVO/NAO ATI-
VO
1-15/1-58 PTO 1/2 DESLIG - utilizagdo da embraia- | BBM PREMIDO/SOL-
gem TO
1-16/ 1-59 PTO 1/2 DESLIG - travao de estaciona- BBM ATIVO/NAO ATI-
mento valido VO
1-17 1 1-60 PTO 1/2 DESLIG - utilizagéo do travao de | BBM APLICADO/LI-
estacionamento BERTADO
1-18 / 1-61 PTO 1/2 DESLIG - funcionamento do mo- | BBM ATIVO/NAO ATI-
tor valido VO
1-19/1-62 PTO 1/2 DESLIG - utilizagédo do funciona- | BBM EM FUNCIONA-
mento do motor MENTO/NAOEM
FUNCIONAMEN-
TO
1-20/1-63 PTO 1/2 DESLIG - velocidade maxima do | BBM Rpm
motor 2
1-21/1-64 PTO 1/2 DESLIG - velocidade maxima do | BBM km/h

(1) Para alterar as predefinigdes de parametros, consulte o capitulo 7.18: "Diretrizes para o formulario de alteragéo dos parametros

do cliente"

(2) A DAF recomenda que se limite a velocidade do motor em vez de desligar a PTO. Por isso, defina o valor para o maximo
conforme descrito no paragrafo; "Um exemplo da limitagdo de uma PTO n&o estacionaria”, consulte: 10.20: "Sistema ESC dos

CF75 - CF85".

(3) A DAF recomenda que se limite a velocidade do veiculo em vez de desligar a PTO. Por isso, defina o valor para o maximo
conforme descrito no capitulo 10.21: "Limitador da velocidade de trabalho da série CF75-85" ou 10.17: "Limitador da velocidade
de trabalho da série CF65".

Nome do Nome do parametro do cliente Sistema Valor

parametro

do cliente (1)

Outros parametros da PTO-1/2

1-31/1-65 Tipo de PTO 1/2 BBM ESTAQIONA-
RIO/NAO ESTA-
CIONARIO/
MOTOR

1-34 1 1-66 Tempo limite de ativagdo da PTO 1/2 BBM Milésimos de se-
gundo

1-35/1-67 Tempo limite de desativagao da PTO 1/2 | BBM Milésimos de se-
gundo

1-91 Tempo de desativagéo da PTO 1 BBM Milésimos de se-

gundo

(1) Para alterar as predefinicdes de parametros, consulte o capitulo 7.18: "Diretrizes para o formulario de alteragdo dos parametros

do cliente"
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culo

Nome do Nome do parametro do cliente Sistema Valor
parametro
do cliente (
Condigoes de ativagao da PTO-1/2 AS-
tronic
1-68/1-76 PTO 1/2 LIG - travao de estacionamento | BBM ATIVO/NAO ATI-
valido VO
1-69 /1-77 PTO 1/2 LIG - utilizagado do travao de esta-| BBM APLICADOI/LI-
cionamento BERTADO
1-70/1-78 PTO 1/2 LIG - velocidade maxima do motor| BBM Rpm
1-71/1-79 PTO 1/2 LIG - velocidade maxima do vei- | BBM km/h

(1) Para alterar as predefinigdes de parametros, consulte o capitulo 7.18: "Diretrizes para o formulario de alteragao dos parametros

do cliente"
Nome do Nome do parametro do cliente Sistema Valor
parametro
do cliente
Condigoes de desativagdo da PTO-1/2
AStronic
1-73/1-81 PTO 1/2 DESLIG - travao de estaciona- BBM ATIVO/NAO ATI-
mento valido VO
1-74 /1 1-82 PTO 1/2 DESLIG - utilizagao do travao de | BBM APLICADO/LI-
estacionamento BERTADO
1-32/1-83 PTO 1/2 DESLIG - velocidade maxima do | BBM Rpm
motor (2)
1-75/1-84 PTO 1/2 DESLIG - velocidade maxima do | BBM km/h
veiculo ®

(1) Para alterar as predefinigdes de parametros, consulte o capitulo 7.18: "Diretrizes para o formulario de alteragéo dos parametros

do cliente"

(2) A DAF recomenda que se limite a velocidade do motor em vez de desligar a PTO. Por isso, defina o valor para 0 maximo
conforme descrito no paragrafo; "Um exemplo da limitagdo de uma PTO n&o estacionaria”, consulte: 10.20: "Sistema ESC dos

CF75 - CF85".

(3) A DAF recomenda que se limite a velocidade do veiculo em vez de desligar a PTO. Por isso, defina o valor para o maximo
conforme descrito no capitulo 10.21: "Limitador da velocidade de trabalho da série CF75-85" ou 10.17: "Limitador da velocidade
de trabalho da série CF65".
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Nome do Nome do parametro do cliente Sistema Valor

parametro

do cliente (

Outros parametros da PTO-1/2 AStronic

1-31/1-65 Tipo de PTO 1/2 BBM ESTAQIONA-
RIO/NAO ESTA-
CIONARIO/
MOTOR

1-33/1-85 Tempo da PTO 1/2 AStronic Milésimos de se-
gundo

1-34 1 1-66 Tempo limite de ativacdo da PTO 1/2 BBM Milésimos de se-
gundo

1-35/1-67 Tempo limite de desativagao da PTO 1/2 | BBM Milésimos de se-

gundo

(1) Para alterar as predefinigdes de parametros, consulte o capitulo 7.18: "Diretrizes para o formulario de alteragéo dos parametros

do cliente”

Nome do Nome do parametro do cliente Sistema Valor

parametro

do cliente (1)
Controlo da PTO-1/2 para arranque/pa-
ragem remotos do motor

1-118 Controlo da PTO 1 para arranque/paragem | BBM ATIVADO/DESA-
remotos do motor TIVADO

1-119 Controlo da PTO 2 para arranque/paragem | BBM ATIVADO/DESA-
remotos do motor TIVADO

(1) Para alterar as predefinicdes de parametros, consulte o capitulo 7.18: "Diretrizes para o formulario de alteracdo dos parametros

do cliente"

10.15 PREPARAC}AO’PARA MONTA-
CARGAS DA SERIE CF

Cédigos de aplicagao aplicaveis:

Codigos Descrigao

ECN

2597 Conector de aplicagao, monta-
cargas
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Conectores de aplicagdao (monta-cargas)
aplicaveis:

Consulte as secgdes indicadas abaixo para obter mais informacgdes sobre a atribuigdo dos pinos e os
nuameros dos fios nos conectores e unidades ECU utilizados:

Conector 12D: na secgao 12.12: "Conector 12D, construtor da carrogaria”.

Conector A088: na secgéo 12.30: "Conector A088, sistema de monta-cargas, 7 pinos".

Como opgéao para as séries LF/CF e XF, esta
disponivel uma preparagéo para ligar um monta-
cargas. Ao encomendar a opg¢ao (2597),
"Conector de aplicagdo para monta-cargas", o
veiculo sera equipado com cablagem do chassis
e sistema elétrico da cabina, incluindo disjuntor
de arranque quando o monta-cargas esta aberto,
comando para ligar/comando em espera e 2
luzes indicadoras numa posi¢éo de comando.

O conector foi definido pelo VEHH. O VEHH é um
grupo de fabricantes de monta-cargas europeus,
constituido pelas empresas AMF, Bar, Behrens,
Dautel, Dhollandia, MBB, Meiller e Sérensen.
Para ficar a conhecer a localizagdo do conector
de 7 pinos, consulte as ilustragdes nas secgdes
9.3: "Ligacdes do chassis das séries LF e CF65"
ou 10.3: "Ligacgdes do chassis das séries CF75 e
CF85".

ATENGAOQ! A cablagem de
interrupg¢do do motor de arranque
esta sempre disponivel se o Selco
2597 for encomendado, mas a
funcionalidade de interrup¢ao do
motor de arranque s6 esta
disponivel se as ligacées A088
forem estabelecidas de acordo com
a norma VEHH que é da
responsabilidade do fabricante de
monta-cargas.

10.16 SISTEMA ESC DA SERIE CF65

Controlo ESC da série CF65
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Conectores de aplicagao aplicaveis na cabina
e no chassis, consoante o cédigo de selegao:

Cédigos Descrigao
Selco

sem conector de controlo da

0761 velocidade do motor

com conector na cabina para
0797 controlo da velocidade do mo-

tor

com conector no chassis para
9231 controlo da velocidade do mo-

tor

o NOTA: O conector 4C esta sempre

l presente quando se monta um BBM
devido a uniformizacéo. Se se
selecionar Selco 0797, o software de
BBM correto também é incluido.
Para saber os numeros de pega dos
conectores da diviséria, consulte o
capitulo 13.4: "Conector elétrico para
pecas da cabina (séries CF75-85 e
XF)".

ECU BBM

D993

ECS-DC5

D364

G001340

Consulte as secgdes indicadas abaixo para obter mais informagdes sobre a atribuigdo dos pinos e os
nuameros dos fios nos conectores e unidades ECU utilizados:

ESC)".

conector A068 no chassis do veiculo: consulte a secgao 12.27: "Conector A068 (chassis - sistema

conector 4C na diviséria: consulte a secgéo 12.7: "Conector 4C, sistema ESC".

Objetivo da fungéo

O objetivo do sistema de controlo da velocidade
do motor é permitir o ajuste da velocidade do
motor entre a velocidade do ralenti e a
velocidade maxima. Esta velocidade ajustavel do
motor é utilizada, entre outras coisas, para
acionar os consumidores auxiliares através de
uma PTO. O controlo da velocidade do motor
pode ser utilizado durante a condugéo ou em
ralenti, através da definicdo dos parametros
corretos do cliente utilizando o DAVIE. O controlo
da velocidade do motor pode ser ativado pelo
condutor utilizando os comandos do volante, se
tiverem sido escolhidos os cédigos de selecao
corretos, através do equipamento da
superestrutura com o conector de aplicagao
relevante (A068 com ligagao por cabos). A
ativagao do controlo da velocidade do motor
através de um dos conectores de aplicagéo tem

prioridade em relagdo aos comandos do volante.
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Esquema de descrig¢ao geral do controlo do
sistema ESC

O diagrama a seguir apresenta um esquema de
descri¢ao geral do controlo da velocidade do
motor. Os dois grupos principais para controlar o
controlo da velocidade do motor podem ser
distinguidos da seguinte forma:

1. Ativacao do controlo da velocidade do motor
pelo condutor através do VIC (Centro de
Informagdes do Veiculo)

- Comandos do volante

- Comando da coluna de direcao

2. Ativacao do controlo da velocidade do motor
pela carrocaria através do BBM (Mddulo do
construtor da carrogaria)

- Conector de aplicagdo da cabina (conector

4C)
- Conector de aplicagédo do chassis (conector
A068)
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G001344
Estrutura geral do sistema ESC (VIC3 - ECS-DC5)
Ativagao do controlo da velocidade do motor
pelo condutor
Como se pode ver no esquema de descri¢do
geral, o VIC pode receber os sinais do controlo
da velocidade do motor a partir dos comandos do
volante (através da CAN) ou através do comando
da coluna de diregao (ligado por cabo). O VIC
traduz estes sinais para uma mensagem CAN,
que é enviada para a unidade de controlo do
motor. Os comandos da coluna de direcéo e os
comandos do volante tém as mesmas fungdes
para o controlo da velocidade do motor,
nomeadamente: "SET+", "SET-", "SET",
"RESUME" e "OFF".
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G000391

Comandos do volante e comandos da coluna de diregéo.

Funcgdes de controlo dos comandos do volante
Funcgao Defini¢do padrao Opgodes no ECS-DC5
(D364) através do DA-
VIE
(CP = parametro do
cliente)
Se premir brevemente (@) "SET +" durante o controlo da | CP 2-16
velocidade do motor, ativa a definicdo da velocidade do
motor. A ativagdo acontece com a redugéo do sinal.
Se premir brevemente (2)"SET -" durante o controlo da | CP2-17
velocidade do motor, ativa a reposi¢ao da velocidade do
motor. A ativagdo acontece com a redugao do sinal.
Se premir demoradamente (") "SET +" durante o controlo | 0<ramp<400 [rpm/s]
da velocidade do motor, aumenta continuamente a velo- | CP2-22
SET + cidade pretendida predefinida (predefini¢gdo, 250 rpm/s).
SET - Esta fungap apenas podelser ativada depois de se ter ati-
vado a definicdo da velocidade uma vez.
Se premir demoradamente (')"SET -" durante o controlo | 0<ramp<400 [rpm/s]
da velocidade do motor, diminui continuamente a veloci- | CP2-22
dade desejada predefinida (predefinicao, 250 rpm/s).
Esta fungdo apenas pode ser ativada depois de se ter ati-
vado a definicdo da velocidade uma vez.
A velocidade pretendida do motor pode ser alterada utili-| N_idling<limite de veloci-
zando "+/-" entre a velocidade minima e a maxima a ser | dade<N_max (rpm) via
definida. CP2-15 e CP2-14
Res Se premir "Res", ativa o controlo da velocidade do motor | A definir com CP2-17 en-
e define a velocidade do motor para o valor introduzido | tre os valores definidos
utilizando CP2-17 (predefinigao, 1200 rpm). A ativagao € | com CP2-14 e CP2-15
feita operando o botao "Res" (retomar) duas vezes. Com
o botédo "Res", a operagao pode alternar entre N1 e N2.
OFF O controlo da velocidade do motor é desligado com o bo-
tdo "OFF".

(1) Presséo longa: tempo de toque >0,1 s
(2) Pressao breve: tempo de toque <0,1 s
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Condicoes de ativagao e desativagao

Para possibilitar o controlo da velocidade do

motor, devem ser cumpridas varias condigdes de

ativacao (predefinidas), nomeadamente:

- O travao de mao tem de estar engatado.
(CP2-32)

- Avelocidade do veiculo ndo deve ser
superior a 10 km/h. (CP2-11)

- O pedal da embraiagem néo é utilizado.
(CP2-34)

- O pedal do travao néo é utilizado. (CP2-33)

- O pedal do travao do motor n&o € utilizado.
(sem CP)

Para além disso, ha varios erros que podem ser

verificados que, se estiverem ativos, impedem

que o controlo da velocidade do motor seja

ativado.

- Nao estao ativos erros relacionados com a
velocidade do veiculo.

- Nao estdo ativos erros relacionados com a
plausibilidade de Set+/Set-.

- Nao estao ativos erros relacionados com a
velocidade do motor.

- Nao estao ativos erros relacionados com a
comunicacao CAN.

- Nao estdo ativos erros relacionados com a
plausibilidade do sinal da embraiagem.

- Nao estao ativos erros relacionados com o
sinal do travdo de mao.

- Né&o estdo ativos erros relacionados com o
sinal da embraiagem.

- Nao estao ativos erros relacionados com um
sinal de ponto morto da caixa de
velocidades.

Se, para a funcao de carrocgaria, for necessario
desviar das op¢oes padrao testadas e publicadas
pela DAF, a DAF nao se responsabiliza por tal
operagao. A implementagéo de fungdes néo
padrao da carrogaria e as consequéncias
possiveis sdo da responsabilidade do utilizador
(geralmente o construtor de carrogaria), que é
responsavel pelo produto.

A tabela anterior indica que a ativagao ligada por
cabos tem a maior prioridade, seguida da
ativacdo através da CAN.
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ESC set -

ESC set + (\
Application
connector | ESC N2 BBM, >< ECS-DC5,

ECU PropA_ BBM_to_Engine ECU

ESC N3 18EF0025

4C or A068

D993

ESC enable

D364

ESC Nvar

G001343

Ativacao do controlo da velocidade do motor
através de ligagao por cabos

Para operar o controlo da velocidade do motor
através da ligagédo da carrogaria (consultar
Selcos relevantes), sdo oferecidas as mesmas
fungbes, condigbes de ativagdo e desativagéo e
opgdes do cliente que para o controlo da
velocidade do motor através do comando do
volante ou da coluna de diregéo. As fungdes
"SET+" e "SET-" s&o controladas utilizando
sinais de impulso e continuos. Através da
entrada de ligagao por cabos no conector de
aplicagao, também sao ativadas duas
velocidades do motor, N2 ou N3, que devem ser
reprogramadas, e uma velocidade variavel
(Nvar). Para ativar estas velocidades, o controlo
da velocidade do motor tem de ser ativado
primeiro, fornecendo um sinal alto no pino 7 do
conector da cabina 4C ou do conector do chassis
A068. Depois, as velocidades N2 e N3 podem
ser ativadas fornecendo um sinal alto nos pinos
10 e 11, respetivamente, deste conector, e se for
fornecido um sinal alto no pino 8 dos conectores
anteriores, a Nvar é ativada. Nao € possivel ligar
simultaneamente ESC enable e N2 ou N3 para
ligar o ESC. ESC enable deve estar ligada antes
de se ligar a velocidade definida necessaria.
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Fungoes de controlo do conector de aplicagido (4C ou A068)

Fungio (1)

Defini¢do padrao

Opg¢ao no ECS-DC5
através do DAVIE
(CP = parametro

do cliente)

Ativar ESC

Se a fungao de controlo da velocidade do motor estiver
ativada e a velocidade do veiculo for inferior a velocidade
limite para o controlo da velocidade do motor + 5 km/h, o
controlo da velocidade motor € ativado através da ligacéo
da carrogaria. Simultaneamente, o controlo através do
comando da coluna de diregéo é bloqueado.

SET +

SET -
Impulsos ) ou
continuo

Se premir os comandos "SET+/-", liga o controlo da velo-
cidade do motor e define a velocidade atual do motor
como a velocidade pretendida (valor constante).

Se premir brevemente "SET +/-" durante o controlo da ve-
locidade do motor, aumenta ou diminui gradualmente a
velocidade do motor (predefinicdo, 25 rpm).

O<step<400 [rpm] via
CP2-20 e CP2-38

Se premir demoradamente (4)"SET +/-" durante o contro-
lo da velocidade do motor, aumenta ou diminui continua-
mente a velocidade pretendida predefinida (predefinicao,
200 rpm/s).

O0<ramp<400 [rpm/s] via
CP2-18 € 2-19

Quando libertar "SET+/-", a velocidade atual do motor é
definida como a nova velocidade pretendida do motor.

A velocidade pretendida do motor pode ser alterada utili-
zando "SET+/-" entre a velocidade minima e a maxima a
ser definida.

N_idling<limite de veloci-
dade<Nmax

(0 rpm) via CP2-15 e
CP2-14

Se premir "Ativar N_variable" ativa o controlo da velocida-
de do motor e define a ultima velocidade do motor preten-
dida definida utilizando SET+ e SET-. Este valor também

limitada ao valor pré-programado (predefinicdo, 30 km//
h).

N_variable sera memorizado quando a ignigao for desligada.

E possivel alterar a velocidade pretendida utilizando
SET+/-, mas apenas se a entrada "Ativar N_variable" es-
tiver ativada.

N_2 Se premir "N2", ativa o controlo da velocidade do motor e | A definir com CP2-28 en-
define a velocidade do motor para o valor introduzido uti-| tre os valores definidos
lizando CP2-16 (predefinicdo, 800 rpm). com CP2-15 e CP2-14

N_3 Se premir "N3", ativa o controlo da velocidade do motor e | A definir com CP2-29 en-
define a velocidade do motor para o valor introduzido uti-| tre os valores definidos
lizando CP2-17 (predefinigdo, 1200 rpm). com CP2-15 e CP2-14

Aplicacao Se a entrada da aplicagdo Vmax for ativada com o forne-| Pode ser ajustada com

V_max cimento de um sinal de 24 V, a velocidade do veiculo fica | CP2-10 com um valor en-

tre 10 e 24 km/h ©

Velocidade do
motor

Sinal de saida, onda quadrada, 30 impulsos por rotacao;
impulso LS

(1) Se operados em simultaneo, a prioridade é a seguinte (de alto para baixo): "ativar ESC", "N2", "N3", Nvar (set+/-).
(2) Sinal de impulso: quando o aumento atingir um valor de 0,6xUbat
(3) Sinal continuo: "alto" com um nivel de tenséo de 0,6xUbat e "baixo" se for inferior a um nivel de 0,4xUbat
(4) Pressao longa: tempo de toque >0,1 s

(5) Aplicagdes especiais (por exemplo, veiculos de recolha de lixo)

(6) Contacte a Engenharia de vendas para limites de velocidade superiores a 24 km/h.
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Para além de varias condi¢ées de ativagao, as

condicoes de desativagao também devem ser

tidas em consideragado. As condig6es de

desativagao sao:

- Otravao de méo tem de estar desengatado.
(CP2-32)

- Avelocidade do veiculo deve ser superior ao
valor limite + desvio (10+5=15 km/h). (CP2-
11

- 0 ;edal da embraiagem é utilizado. (CP2-
34)

- O pedal do travao é utilizado. (CP2-33)

- O pedal do travao do motor € utilizado. (sem
CP)

Para além disso, ha varios erros que sao

verificados e que, se estiverem ativos,

implicam que o controlo da velocidade do

motor deve ser desligado:

- Esta ativo um erro de velocidade do veiculo.

- Estéa ativo um erro de plausibilidade nos
comandos set+/set-.

- Esta ativo um erro de velocidade do motor.

- Esta ativo um erro relacionado com a
comunicagao CAN.

- Esta ativo um erro de plausibilidade
relacionado com o sinal da embraiagem.

- Esta ativo um erro relacionado com o sinal
do travao de mao.

- Esta ativo um erro relacionado com o sinal
da embraiagem.

- Esta ativo um erro relacionado com o sinal
de ponto morto da caixa de velocidades.

Para além das condi¢des de ativagao e
desativacao, o sistema também tem varias
condi¢des de anulagédo. Uma condicéo de
anulacgao significa que o controlo sob o qual
o sistema esta a funcionar nesse momento é
eliminado temporariamente. As condi¢oes de
anulagao sao:

- Utilizagéo do pedal do acelerador. (CP 2-30)
O pedal do acelerador pode ser utilizado
para aumentar temporariamente a
velocidade do motor até um valor maximo
predefinido no parametro do cliente 2.14
(velocidade max. do ESC).

- Ultrapassagem do limite da velocidade do
veiculo. (CP 2-11)

- Ativacdo da ASR.

- Ativagao do limitador de velocidade.
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Nome do () CONTROLO DA VELOCIDADE DO MOTOR

parametro

2-14 VELOCIDADE MAX. DO ESC DMCI Rpm

2-15 VELOCIDADE MiN. DO ESC DMCI Rpm

2-16 ESC NA REDUGAO CONTINUA DA ACELERA-| DMCI Rpm/s
CAO

2-17 ACELERAR POR TOQUE DMCI Rpm/toque

2-21 DESACELERAR POR TOQUE DMCI Rpm/toque

2-22 ACELERAR DE RALENTI ATE VELOCIDADE | DMCI Rpm/s
ALVO EM ESC

2-27 N VARIAVEL DA COLUNA DE DIREGAO PARA | DMCI Rpm
COMUTACAO DO ESC

2-28 ALTERAR CONECTOR DE APLICACAO ESC | DMCI Rpm
N2

2-29 ALTERAR CONECTOR DE APLICACAO ESC | DMCI Rpm

N3

(1) Para alterar as predefinigdes de parametros, consulte o capitulo 7.18: "Diretrizes para o formulario de alteragéo dos parametros

do cliente"

Nome do (1) CONDICOES DO CONTROLO DA VELOCIDA-

parametro DE DO MOTOR

2-30 PEDAL DO ACEL. DMCI ATIVO/
INATIVO

2-31 RPM MAX. DO PEDAL DO ACELERADOR DMCI Rpm

2-32 TRAVAO DE ESTACIONAMENTO DMCI ATIVO/
INATIVO

2-33 TRAVAO DMCI ATIVO/
INATIVO

2-34 EMBRAIAGEM DMCI ATIVO/
INATIVO

(1) Para alterar as predefinigdes de parametros, consulte o capitulo 7.18: "Diretrizes para o formulario de alteragéo dos parametros

do cliente".
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10.17 LIMITADOR DA VELOCIDADE
DE TRABALHO DA SERIE CF65

Cédigos de selegdo aplicaveis:

Codigos Descrigao !A068
Selco —
0761 sem conector de controlo da U BEM
velocidade do motor D993
com conector na cabina para |
0797 controlo da velocidade do mo- csncs
tor D364
com CAN do construtor da car-
9562 rogaria com conector de aplica-
cao

o NOTA: O limitador de velocidade de :

| trabalho opcional faz parte do conector
de aplicagéo do controlo da velocidade
do motor. K

. NOTA: O conector 4C esta sempre
l presente quando se monta uma
unidade BBM devido a uniformizagéo.
Se for selecionado o Selco 0797, a
funcionalidade correspondente
também ¢ instalada (software BBM
correto).
Para saber os numeros de pega dos
conectores da diviséria, consulte o
capitulo 13.4: "Conector elétrico para
pecas da cabina (séries CF75-85 e
XF)".

G001340

Conectores de aplicagao aplicaveis na cabina
e no chassis, consoante o cédigo de selegéo:

Conector | Consulte as secgdes indicadas abaixo para obter mais informagdes sobre a atribui-
Codigos | ¢do dos pinos e os numeros dos fios nos conectores utilizados.

A068 secgdo: 12.27: "Conector A068 (chassis - sistema ESC)"
4C secg¢ao:12.7: "Conector 4C, sistema ESC"

Objetivo da fungiao

Através desta fungéo a velocidade do veiculo
pode ser limitada para um valor maximo
ajustavel. Esta limitacéo ajustavel da velocidade
do veiculo pode ser utilizada em aplicagbes
especiais, como por exemplo, veiculos
varredores de rua ou veiculos de recolha de lixo.
O limitador da velocidade do veiculo também &
recomendado pela DAF para utilizagdo em
conjunto com uma PTO nao estacionaria. A DAF
recomenda que se limite a velocidade do veiculo
no modo PTO com esta fungao para que a PTO
se mantenha ativa durante a limitagao.

10.14: "Controlo/protecédo da PTO da série CF"
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o NOTA: O paréametro 1-21 (PTO-1) e/ou
| 1-64 (PTO-2) tem de ser definido para

o valor maximo possivel se, através da
funcgdo do limitador da velocidade de
trabalho, a velocidade do veiculo no
modo PTO for limitada.

A ativagao do limitador da velocidade do veiculo
pode ser realizada por fio. Através de um sinal
elevado (predefinicdo) no pino 4 do conector 4C
(conector da cabina) ou no pino 4 do conector
A068 (conector do chassis) é possivel ativar a
fungdo. Através do parametro do cliente 1-128, a
detecao de falhas para ativar o limite da
velocidade do veiculo de trabalho pode ser
alterada.

Lista de parametros do cliente
Na tabela a seguir sao listados todos os
parametros relacionados com o cliente.

Nome do Nome do parametro do | Sistema Valor

parametro cliente

do cliente

1-128 Detegéao de erro no pino | BBM Circuito aberto/ curto-cir-
c17 cuito a massa

2-10 VELOCIDADE DA APLI- | DMCI Km/h
CACAO Vmax

10.18 ARRANQUE/PARAGEM
REMOTA DO MOTOR DA SERIE
CF65

Conectores de aplicagao aplicaveis na cabina
e no chassis, consoante o cédigo de selegéo:

Codigos Descrigao
Selco
0761 sem conector de controlo da
velocidade do motor
com conector na cabina para
0797 controlo da velocidade do mo-
tor
com conector no chassis para
9231 controlo da velocidade do mo-
tor
. NOTA: A opgéo de arranque/paragem
| remota do motor faz parte do conector
de aplicagdo do ESC.
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ECU BBM

D993

ECS-DC5

D364

G001340
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o NOTA: O conector 4C esté sempre

| presente quando se monta um BBM
devido a uniformizagédo. Se se
selecionar Selco 0797, o software de
BBM correto também é incluido.
Para saber os numeros de pega dos
conectores da diviséria, consulte o
capitulo 13.4: "Conector elétrico para
pecas da cabina (séries CF75-85 e
XF)".

Consulte as secgoes indicadas abaixo para obter mais informagdes sobre a atribuicdo dos pinos e os
numeros dos fios nos conectores e unidades ECU utilizados:

conector A068 no chassis do veiculo: consulte a secgédo 12.27: "Conector AO68 (chassis - sistema
ESC)".
conector 4C na diviséria: consulte a secgdo 12.7: "Conector 4C, sistema ESC".

Objetivo da fungéo

Na fungéo de arranque remoto do motor, a
entrada do arranque remoto do motor do
conector de aplicagdo do motor é utilizada para
controlar a saida do arranque remoto do motor.
Esta saida esta diretamente ligada ao relé do
motor de arranque. O construtor da carrogaria
pode utilizar esta fungao para efetuar o arranque
do motor a partir do exterior da cabina. Na fungéo
de paragem remota do motor, a entrada da
paragem remota do motor do conector de
aplicacdo do motor é utilizada para definir o sinal
de paragem do motor numa mensagem CAN
para a ECU do motor. Esta fungéo pode ser
utilizada pelo construtor da carrogaria para ligar
um botao de paragem.

Lista de parametros do cliente
Na tabela a seguir séo listados todos os
parametros relacionados com o cliente.

Nome do Nome do parametro do cliente Sistema Valor
parametro
do cliente (")

Parametros de arranque/paragem remo-

ta do motor
1-86 Arranque de motor ativo BBM ATIVO/NAO ATI-
VO
Velocidade maxima de paragem do motor | BBM DESATIVADO/
1.87 ATIVADO EM
IMOBILIZACAO/
km/h
(1) (F;ara} alterar as predefinicdes de parametros, consulte o capitulo 7.18: "Diretrizes para o formulario de alteragdo dos parametros
o cliente"
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10.19 PREPARAQAO PARA FMS/
DTS DA SERIE CF65

Cédigos de aplicagao aplicaveis:

Codigos Descrigéo 7 r L
Selco J* E;s,hzs
sem sistema de gestéo de fro- T
8360 tas A098 ECU BBM
— o D993
com preparagao para sistema Ej
6407 de gestao de frotas 120 ECUECS.DCs
= D364
com preparacgao para DAF Te- -A138
9990 lematics System M \ o
| D358
(1) disponivel apenas mediante pedido especial (POV)
Lﬂ

/

G001342

Conectores de aplicagao aplicaveis ao FMS,
cabina:

Consulte as secgdes indicadas abaixo para obter mais informagdes sobre a atribuigdo dos pinos e os
nuameros dos fios nos conectores e unidades ECU utilizados:

conector A098: na seccdo 12.33: "Conector A098, sistema FMS".

conector A097: na seccgdo 12.32:; "Conector A097, sistema FMS".

conector A138: na secgao 12.47: "Conector A138, FMS, 12 pinos".

Conector D324: na secgéo 12.50: "Conector D324, sistema DTS (prep)".

Objetivo da fungéo

FMS significa Fleet Management System
(Sistema de gestao de frotas) e ¢ utilizado para
fornecer informacdes sobre o estado do veiculo
ao proprietario da frota, para efeitos logisticos. A
transmissao (sem fios) dos dados do veiculo ao
utilizador é realizada por uma ECU de terceiros
que ira obter os dados fornecidos pelo VIC-3
através da interface D-CAN.

Desde a semana 5 de 2011 a DAF utiliza a norma
FMS 2.0.

Os principais fabricantes de veiculos, incluindo a
DAF, acordaram em conjunto os dados que
seriam fornecidos universalmente para estes
sistemas FMS através da ligagao CAN. Outras
entidades podem ligar e obter os dados a partir
do sistema de barramento CAN do camido. Este
documento descreve que mensagens D-CAN
serao suportadas através do Selco 6407
preparado para FMS ou do Selco 9990
preparado para DTS (DAF Telematics System -
sistema de telematica DAF).
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ECU VIC D358

V-CAN 1 |———P» A

V-CAN 2 | B ——p» D-CAN

I-<CAN |—— FH
c

A Porta de ligagdo D-CAN para mensagens
padrao do FMS

B Porta de ligagdo D-CAN para mensagens
adicionais do DTS

C Funcdes PLC

G001139

A partir da semana 13 de 2008, ficam disponiveis
trés conectores no total para ligar ao barramento
D-CAN onde as mensagens do FMS serao
transmitidas. Um desses trés conectores é o
conector normalizado FMS de 12 pinos,
chamado A138.

Um sistema de gestéo de frotas precisa de
algumas informagdes especificas para saber
quais os dados da CAN que estéo disponiveis e
como tratar desses dados da CAN. Estas
informagdes sao enviadas na mensagem CAN
"FMS standard software version supported"”
(versao de software padrdo do FMS suportada).
Esta mensagem CAN é aceite pela norma SAE
J1939. Antes nao existia uma mensagem CAN
padrédo e a DAF enviava a mensagem CAN "FMS
standard information" (informagdes padrao do
FMS).

Para uma descrigédo geral e detalhada das
mensagens FMS e respetivos conteudos,
consulte o documento equivalente "FMS CAN
message overview.pdf" (descrigcdo geral das
mensagens CAN do FMS) na ficha de
informagdes online. (O URL da Internet para o
website destinado aos construtores de
carrocarias é: www.dafBBl.com).

Resisténcia terminal da D-CAN

O FMS e o DTS preparados séao ligados na
extremidade do barramento D-CAN e, por isso, é
necessaria uma resisténcia terminal. Os veiculos
com FMS preparado s&o equipados a saida da
fabrica com uma resisténcia terminal no conector
A098, nos pinos 10 e 11. Consoante o sistema
FMS ligado (com ou sem resisténcia terminal
interna), deve-se instalar uma resisténcia
terminal na extremidade do barramento D-CAN.
Na tabela a seguir sdo descritas as diferentes
situagoes.
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Resisténcia terminal Resisténcia terminal
em A098 em A138
Nenhum sistema FMS ligado Sim Sem
FMS com resisténcia terminal interna Sem Sem
FMS ligado a A098 sem resisténcia terminal Sem Sim
FMS ligado a A138 sem resisténcia terminal Sim Sem

10.20 SISTEMA ESC DOS CF75 -
CF85

Controlo do ESC nas séries CF75 - CF.

o NOTA: As informagbes que se

| seguem, exceto os dados relacionados
com o motor PR, também sé&o validas

para a série XF.

Cédigos de selecio aplicaveis:

Cédigos Descrigao Dlat05
Selco ©{Aoes
sem conector de controlo da — L
0761 velocidade do motor ECU BBM
D993
(a) + (b)
com conector na cabina para
0797 controlo da velocidade do mo-
tor
a+b
com conector no chassis para
9231 controlo da velocidade do mo-
tor ECU DMCI
atb+c D965
sem CAN de construtor de car- -
9560 rogarias ‘ \% -
A
com CAN do construtor de car- — [ 001347
9562 rogarias para conector de apli-
cacao
atd+e+f
. NOTA: O conector 4C esta sempre
l presente devido a normalizagdo. Se for
selecionado o Selco 0797, a
funcionalidade correspondente
também ¢ instalada (software BBM
correto).
Para saber os numeros de pega dos
conectores da divisoria, consulte o
capitulo 13.4: "Conector elétrico para
pecas da cabina (séries CF75-85 e
XF)".
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Conectores de aplicagao aplicaveis na cabina e no chassis, consoante o cédigo de sele¢ao:

Conector | Consulte as secg¢des indicadas abaixo para obter mais informagodes sobre a atribui-
Codigos | ¢do dos pinos e os numeros dos fios nos conectores utilizados.

A068 secgao: 12.27: "Conector A068 (chassis - sistema ESC)"

A105 secgao: 12.38: "Conector A105, construtores de carrogarias, sistema CAN, 7 pinos"

A106 secgao: 12.39: "Conector A106, CAN, cabina, 9 pinos"

4C seccao:12.7: "Conector 4C, sistema ESC"

12D secgao:12.12: "Conector 12D, construtor da carrogaria”

Objetivo da fungéo

O objetivo do sistema de controlo da velocidade
do motor é permitir o ajuste da velocidade do
motor entre a velocidade do ralenti e a
velocidade maxima. Esta velocidade ajustavel do
motor é utilizada, entre outras coisas, para
acionar os consumidores auxiliares através de
uma PTO. O controlo da velocidade do motor
pode ser utilizado durante a condugéo ou em
ralenti, através da definigdo dos parametros
corretos do cliente utilizando o DAVIE. O controlo
da velocidade do motor pode ser ativado pelo
condutor utilizando os comandos do volante, os
comandos da coluna de direcdo ou, se tiverem
sido escolhidos os cddigos de selecao corretos,
através do equipamento da superestrutura com o
conector de aplicagao relevante (A068 com
ligacdo por cabos e A105 da CAN). A ativagao do
controlo da velocidade do motor através de um
dos conectores de aplicagéo tem prioridade em
relacdo aos comandos da coluna de diregao.

Esquema de descrig¢ao geral do controlo do
sistema ESC

O diagrama a seguir apresenta um esquema de
descri¢ao geral do controlo da velocidade do
motor. Os dois grupos principais para controlar o
controlo da velocidade do motor podem ser
distinguidos da seguinte forma:

1. Ativacao do controlo da velocidade do motor
pelo condutor através do VIC (Centro de
Informagdes do Veiculo)

- Comandos do volante

- Comando da coluna de direcao

2. Ativacao do controlo da velocidade do motor
pela carrogaria através do BBM (Médulo do
construtor da carrogaria)

- Conector de aplicagédo da cabina

- Conector de aplicagédo do chassis
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DMCI, ECU, D965
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Descrigdo do sinal CAN
CAN ID da mensa- Sinais CAN utilizados para ESC Q) Bitde | Com-
Nome da men- gem inicio pri-
sagem mento
TCO1 OCFEG6CEE | Velocidade do veiculo no tacografo 48 16
Comando para retomar o controlo de cruzeiro 16 2
Comando para desligar o controlo de cruzeiro 18 2
PropB_SW | 18FFe04D -
Comando para acelerar o controlo de cruzeiro 20 2
Comando para reduzir o controlo de cruzeiro 22 2
Comando do travao de estacionamento 2 2
Controlo de cruzeiro ativo 24 2
Comando para ativar o controlo de cruzeiro 26 2
Comando do travao 28 2
Comando da embraiagem 30 2
CCvs 18FEF100 | Comando para definir o controlo de cruzeiro 32 2
Comando para reduzir o controlo de cruzeiro 34 2
Comando para retomar o controlo de cruzeiro 36 2
Comando para acelerar o controlo de cruzeiro 38 2
Velocidade definida do controlo de cruzeiro 40 2
Estado do controlo de cruzeiro 53 2
EBC1 18F0010B | Comando do travdo EBS 6 2
ETC2 18F00503 | Mudanga selecionada 0 8
Binario pedido pelo motor/limite de binario 8 8
Velocidade pedida pelo motor/condi¢des de velo- 16 16
cidade
Modo de controlo de anulagao do motor 32 2
Condic¢des de controlo da velocidade pedida do 34 2
motor
PropA_BBM._ EFO0RS ESC enable 48 2
to_Engine ESC set minus 50 2
ESC N variable 52 2
ESC set plus 54 2
Comando do limitador da velocidade da aplicagao 56 2
ESC N2 58 2
ESC N3 60 2
Paragem do motor 62 2
Modos de controlo da anulagéo 0 2
Condicao de controlo da velocidade pedida 2 2
TSC1_BE 0COO0OE6 | Prioridade do modo de controlo da anulagao 4 2
Velocidade pedida/limite de velocidade 8 16
Binario pedido/limite de binario 24 8
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Descrigédo do sinal CAN
CAN ID da mensa- Sinais CAN utilizados para ESC Q) Bitde | Com-
Nome da men- gem inicio pri-
sagem mento
Binario pedido pelo motor/limite de binario 8 8
Velocidade pedida pelo motor/limite de velocidade 16 16
Modo de controlo de anulagao do motor 32 2
Condigdes de controlo da velocidade pedida do 34 2
motor
Arranque do motor 42 2
PropA_body J—— ESC enablle 48 2
_to_BBM ESC set minus 50 2
ESC n variable 52 2
ESC set plus 54 2
Comando do limitador da velocidade da aplicacao 56 2
ESC N2 58 2
ESC N3 60 2
Paragem do motor 62 2

(1) séo apresentadas apenas as mensagens relacionadas com o ESC.

Ativagao do controlo da velocidade do motor
pelo condutor

Como se pode ver no esquema de descri¢do
geral, o VIC pode receber os sinais do controlo
da velocidade do motor a partir dos comandos do
volante (através da CAN) ou através do comando
da coluna de diregao (ligado por cabo). O VIC
traduz estes sinais para uma mensagem CAN,
que é enviada para a unidade de controlo do
motor.

Os comandos da coluna de diregao e os
comandos do volante tém as mesmas funcdes
para o controlo da velocidade do motor,
nomeadamente: "SET+", "SET-", "N1", "N2" e
"OFF".

G000391

Comandos do volante e da coluna de diregcao

352 DAFE © 201222



Sistema elétrico da série CF

Funcgoes de controlo dos comandos da coluna de dire¢ao e do volante

Funcgao Definicdo padrao Escolhas no DMCI atra-

vés do DAVIE
(CP = parametro do
cliente)

Se premir os comandos "SET+/-", liga o controlo da velo-

cidade do motor e define a velocidade atual do motor

como a velocidade pretendida (valor constante).

Se premir brevemente (' "SET +/-" durante o ESC, au- O<step<400 [rpm]

menta ou diminui gradualmente a velocidade do motor | CP2-20 e CP2-38

(predefini¢cao de 25 rpm).

SET + Se premir demoradamente (2)"SET +/-" durante o contro- 0<ramp<400 [rpm/s]

SET - lo da velocidade do motor, aumenta ou diminui continua-| CP2-18 e 2-19
mente a velocidade pretendida predefinida (predefinicao,

200 rpm/s).

Quando libertar "SET +/-", a velocidade atual do motor é

definida como a nova velocidade pretendida do motor.

A velocidade pretendida do motor pode ser alterada utili-| N_idling<limite de veloci-
zando "+/-" entre a velocidade minima (N_min = ralenti) e | dade<N_max (rpm) via

a maxima a ser definida. CP2-15 e CP2-14

N1 Se premir "N1", ativa o controlo da velocidade do motor e | A definir com CP2-16 en-
define a velocidade do motor para o valor introduzido uti-| tre os valores definidos
lizando CP2-16 (predefinicdo, 800 rpm). Ativacdo utili- | com CP2-15 e CP2-14
zando o botao "RES" (retomar).

N2 Se premir "N2", ativa o controlo da velocidade do motor e | A definir com CP2-17 en-
define a velocidade do motor para o valor introduzido uti-| tre os valores definidos
lizando CP2-17 (predefinicdo, 1200 rpm). A ativagdo € | com CP2-15 e CP2-14
feita operando o botao "RES" (retomar) duas vezes. Com
o botdo "RES", o operador pode alternar entre N1 e N2.

OFF O controlo da velocidade do motor é desligado com o bo-
tdo "OFF".

(1) Presséo breve: tempo de toque <0,3 s
(2) Pressao longa: tempo de toque >0,3 s

Para possibilitar o controlo da velocidade do

motor, devem ser cumpridas varias condi¢des de

ativacao (predefinidas), nomeadamente:

- O travao de mao tem de estar engatado.
(CP2-32)

- Avelocidade do veiculo ndo deve ser
superior a 10 km/h. (CP2-11)

- O pedal da embraiagem néo é utilizado.
(CP2-34)

- O pedal do travao néo é utilizado. (CP2-33)

- O pedal do travao do motor nio € utilizado.
(sem CP)

Para além disso, ha varios erros que podem ser

verificados que, se estiverem ativos, impedem

que o controlo da velocidade do motor seja

ativado.

- Nao estao ativos erros relacionados com a
velocidade do veiculo.

- Nao estéo ativos erros relacionados com a
plausibilidade de Set+/Set-.
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- Nao estio ativos erros relacionados com a
velocidade do motor.

- Nao estao ativos erros relacionados com a
comunicagao CAN.

- Nao estdo ativos erros relacionados com a
plausibilidade do sinal da embraiagem.

- Nao estio ativos erros relacionados com o
sinal do travdo de mao.

- Nao estao ativos erros relacionados com o
sinal da embraiagem.

- Nao estao ativos erros relacionados com um
sinal de ponto morto da caixa de
velocidades.

Se, para a funcao de carrogaria, for necessario
desviar das op¢des padrao testadas e publicadas
pela DAF, a DAF néo se responsabiliza por tal
operacao. A implementacao de fungdes nao
padrao da carrogaria e as consequéncias
possiveis sdo da responsabilidade do utilizador
(geralmente o construtor de carrogaria), que é
responsavel pelo produto.

Se forem cumpridas as condi¢des anteriores, o
conector de aplicagao pode ser utilizado de
varias formas para ativar o controlo da
velocidade do motor, nomeadamente:

Ligado por cabos ou Ativacao Prioridade ()
CAN
Conector de aplicacao Ligado por cabos ESC enable 1
CAN Ativacdo do ESC e 2
PropA_Body to BBM Modo de controlo de anulagao
do motor
TSC1_BE CAN Ativagdo do ESC e 3
(limitagédo de binario/ve- Modo de controlo de anulagéo
locidade) do motor

(1) Se uma unidade estiver ativa e for ativada uma unidade com maior prioridade, a unidade com a maior prioridade fica ativa
imediatamente. Apenas uma unidade das variagdes anteriores pode estar ativa, pelo que ndo é possivel a combinagéo de

varias unidades.

A tabela anterior indica que a ativagao ligada por
cabos tem a maior prioridade, seguida da
ativagcao através da CAN. E importante ter em
conta que a escolha entre as mensagens
PropA_Body to BBM e TSC1_BE depende da
ativacao do controlo da velocidade do motor na
mensagem PropA_Body_to_BBM. Se o controlo
da velocidade do motor estiver ativo através dos
bits 1 e 2 do byte 7 desta mensagem, a
mensagem PropA _Body to BBM é o fator
determinante. Se os bits 1 e 2 do byte 7 nao
corresponderem a ativagéo, entdo a mensagem
TSC1_BE é o fator determinante, desde que os
bits 1 e 2 do byte 1 ndo sejam iguais a "0".

Isto é explicado na tabela a seguir.
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Entrada Saida
Ativagéo do controlo da | Ativagéo do controlo da | Ativagdo do modo de controlo
velocidade do motor velocidade do motor | da anulagdo do motor através
através do pino 7 do co-| através dos bits 1e 2do | dos bits 1 e 2 do byte 1 da
nector de aplicacdo 4C | byte 7 da mensagem mensagem TSC1_BE.
ou A0G8 PropA_Body to_BBM.
Ativo Sem influéncia Sem influéncia Conector de apli-
cagao
Inativo Ativo Sem influéncia PropA Body to B
BM

Inativo Inativo + 00, @ TSC_BE
Inativo + Ativo (1) 00, @ Sem limitagéo

(1) * Ativo = Inativo, Erro, Indisponivel ou Limite de tempo
(2) 00, = 00 binario

Application A
connector | PropA_ Body_to_BBM: ><
A105 A106 18EF25E6
TSC1_BE: U
IFBB-CAN | 5co000E6
ESC set -
ESC set +
Application
connector | ESC N2
4C or A068 | ESC N3
ESC enable
\ ESC N var

BBM, ECU, m
>< PropA_ BBM_to_Engine: DMCI, ECU,
18EF0025
D993 U D965
G001173

Esquema de descri¢cao geral do controlo do sistema ESC através da carrogaria

Ativacao do controlo da velocidade do motor
através de ligagao por cabos

Para operar o controlo da velocidade do motor
através da ligagédo da carrogaria (consultar
Selcos relevantes), sdo oferecidas as mesmas
fungbes, condigbes de ativacdo e desativagéo e
opgdes do cliente que para o controlo da
velocidade do motor através do comando da
coluna de diregao. As funcbes "SET+" e "SET-"
sao controladas utilizando sinais de impulso e
continuos. Através da entrada de ligagao por
cabos no conector de aplicagdo, também sao
ativadas duas velocidades do motor, N2 ou N3,
que devem ser pré-programadas, € uma
velocidade variavel do motor (Nvar). Para ativar
estas velocidades, o controlo da velocidade do
motor tem de ser ativado primeiro, fornecendo
um sinal elevado no pino 7 do conector 4C da
cabina ou do conector A068 do chassis. Depois,
as velocidades N2 e N3 podem ser ativadas
fornecendo um sinal alto nos pinos 10 e 11,
respetivamente, deste conector, e se for
fornecido um sinal alto no pino 8 dos conectores
anteriores, a Nvar é ativada.
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ATENGAO! Por motivos de
segurancga, nao é permitido acionar
a "ativagcao” em simultaneo com N2,
N3 ou Nvar. Se nao forem utilizadas
duas ligagbes separadas, ndo sera
possivel desligar o controlo da

velocidade do motor em caso de
curto-circuito.
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Fungoes de controlo do conector de aplicagido (4C ou A068)

continuo @

Fungio (") Definigdo padrio Escolha no DMCI atra-
vés do DAVIE
(CP = parametro do
cliente)
Ativar ESC Se a fungao de controlo da velocidade do motor estiver
ativada e a velocidade do veiculo for inferior a velocidade
limite para o controlo da velocidade do motor + 5 km/h, o
controlo da velocidade motor € ativado através da ligacéo
da carrogaria. Simultaneamente, o controlo através do
comando da coluna de diregéo é bloqueado.
Se premir os comandos "SET+/-", liga o controlo da velo-
cidade do motor e define a velocidade atual do motor
como a velocidade pretendida (valor constante).
Se premir brevemente () "SET +/-" durante o controlo da | 0<step<400 [rpm] via
velocidade do motor, aumenta ou diminui gradualmente a | CP2-20 e CP2-38
velocidade do motor (predefinicdo, 25 rpm).
SET + Se premir demoradamente (4)"SET +/-" durante o contro- O<ramp<400 [rpm/s] via
SET - lo da velocidade do motor, aumenta ou diminui continua-| CP2-18 e 2-19
Impulsos ou mente a velocidade pretendida predefinida (predefinicao,

200 rpm/s).

Quando libertar "SET+/-", a velocidade atual do motor é
definida como a nova velocidade pretendida do motor.

A velocidade pretendida do motor pode ser alterada utili-
zando "SET+/-" entre a velocidade minima e a maxima a
ser definida.

N_idling<limite de veloci-
dade<Nmax

(rpm) via CP2-15 e CP2-
14

Se premir "Ativar N_variable" ativa o controlo da velocida-
de do motor e define a ultima velocidade do motor preten-
dida definida utilizando SET+ e SET-. Este valor também

N_variable sera memorizado quando a ignigao for desligada.

E possivel alterar a velocidade pretendida utilizando
SET+/-, mas apenas se a entrada "Ativar N_variable" es-
tiver ativada.

N_2 Se premir "N2", ativa o controlo da velocidade do motor e | A definir com CP2-28 en-
define a velocidade do motor para o valor introduzido uti-| tre os valores definidos
lizando CP2-16 (predefinicdo, 800 rpm). com CP2-15 e CP2-14

N_3 Se premir "N3", ativa o controlo da velocidade do motor e | A definir com CP2-29 en-

define a velocidade do motor para o valor introduzido uti-
lizando CP2-17 (predefinigdo, 1200 rpm).

tre os valores definidos
com CP2-15 e CP2-14

AplicacdoV_max
(5 ¢ _

Se a entrada da aplicagdo Vmax for ativada com o forne-
cimento de um sinal alto, a velocidade do veiculo fica li-
mitada ao valor pré-programado (predefinicao, 30 km//h).

Pode ser ajustada com
CP2-10 com um valor en-
tre 0 e 30 km/h

Velocidade do
motor

Sinal de saida, onda quadrada, 30 impulsos por rotagao;
impulso LS

Paragem do mo-
tor

Sinal de controlo (24 V) para desligar o motor remota-
mente.

A opgao deve ser ativada
como parametro CP1-87.
O valor deve ser definido
entre 1 e 30 km/h.

Arranque do mo-
tor

Sinal de controlo (24 V) para o arranque remoto do motor.

A opcéo deve ser ativada
com o parametro CP1-86.

(1) Se operados em simultaneo, a prioridade € a seguinte (de alto para baixo): "ativar ESC", "N2", "N3", N_variable (SET-/+).
(2) Sinal de impulso = um sinal passa a impulso quando o aumento atingir um valor de 0,6 x U_ bat. O sinal continuo é "alto" com
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um nivel de tensdo de 0,6 x U_bat e "baixo" se o nivel for inferior a 0,4 x U_bat.
(3) Presséo breve: tempo de toque <0,3 s (predefinigéo).
(4) Pressao longa: tempo de toque >0,3 s (predefinigéo).
(5) Aplicagdes especiais (por exemplo, veiculos de recolha de lixo).

Ativacao do controlo da velocidade do motor
através da mensagem CAN
PropA_Body_to_BBM

Para além de aceder a duas velocidades-alvo
predefinidas através da opgao de ligagao por
cabos, também é possivel ativar estas
velocidades-alvo através da CAN, desde que
tenha sido escolhido o cédigo de selegao 9562
"com CAN do construtor da carrogaria com
conector de aplicagao". Para poder utilizar esta
funcionalidade, a carrocaria deve transmitir a
mensagem PropA_Body to BBM com o
identificador 18_EF_25 E6 paraospinos17¢e18
do conector 12D. Os dados que devem ser
fornecidos nesta mensagem sao os seguintes:

Nome do | Byte | Bit Tipo Desvio | Min. | Max|Uni- | Comentarios
sinal . dade

ESC enable| 7 21 Estado | - 0 3 - 00,=passivo
10p=erro
01,=ativo
11p=indisponivel

ESC set 7 4,3 Estado | - 0 3 - 00,=passivo

min 10p=erro
01p=ativo
11p=indisponivel

ESCNva- |7 6,5 Estado | - 0 3 - 00,=passivo
riable 10p=erro
01p=ativo
11p=indisponivel

ESC set 7 8,7 Estado | - 0 3 - 00,=passivo
plus 10p=erro
01,=ativo
11p=indisponivel

ESC N2 8 4,3 Estado | - 0 3 - 00,=passivo
10p=erro
01,=ativo
11p=indisponivel

ESC N3 8 6,5 Estado | - 0 3 - 00,=passivo
10p=erro
01,=ativo
11p=indisponivel
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Nome do | Byte | Bit Tipo Desvio | Min. | Max|Uni- | Comentarios
sinal dade
Condicdes |5 4,3 Estado | - 0 - 00p=Transitorio otimizado para
de controlo sistema de transmissao
da veloci- desengatado e sem condigbes
dade pedi- de bloqueio
da do motor 01,= Estabilidade otimizada para
sistema de transmisséao
desengatado e sem condi¢des
de bloqueio
10,,= Estabilidade otimizada para
sistema de transmissao
engatado e/ou em condigao de
bloqueio 1
11p= Estabilidade otimizada para
sistema de transmissao
engatado e/ou em condigéo de
bloqueio 2
Modo de 5 -2,1 Estado | - 0 3 - 00p=anulacao desativada
controlo de 01,=Controlo da velocidade
anulagao 10,=Controlo do binario
do motor 11p,=Controlo do limite de veloci-
dade/binario
Velocidade | 4,3 Valor |- 0 803 | Rpm
pedida pelo 1,87
motor/Limi- 5
te de veloci-
dade
Binario pe- | 2 Valor |-125 -125 125 | %
dido pelo
motor/Limi-
te de bina-
rio
Na mensagem PropA_Body to BBM, os
comandos fornecidos através da opgao de
ligagdo por cabos também podem ser fornecidos
através da CAN, como se pode ver na tabela.
Para além disso, ao contrario dos langamentos
anteriores, pode-se for¢car um limite de binario/
velocidade através desta mensagem,
selecionando a configuracao CAN correta da
mensagem fornecida. Esta fungéo permite
selecionar qualquer velocidade dentro dos limites
definidos, utilizando os parametros do cliente (2-
14 e 2-15) através da CAN do construtor da
carrogaria.
Para efeitos de esclarecimento, é apresentado a
seguir um exemplo da mensagem
PropA_Body to BBM.
©201222 DAE 359
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PropA_Body_to_BBM (18 EF 25 E6)

() E‘ a
€ E| 28| g3
5 2 5 ag g DADOS: 01 FF 27 10 FF FF FF FF
o -] =) -
© ST
0
(&}
PropA_Bod Byte |Byte |Byte|Byte |Byte |Byte |Byte |Byte
y_ E6 |5 X 8 1 2 3 4 5 6 7 8
to_BBM o1 |FF |27 |10 |FF |FF |FF |FF
Sinal Valor Numero | Valor Comentario
(h) = Hexagonal de byte/ | (b) = Binario
bit (h) = Hexagonal
Requested_T | 125% Byte 2 00(h) Dados CAN = (valor fisico x au-
orque_ 1111 1111(b) mento/escala) + desvio = (125 x
Torque_ limit 1/1) + 125) = 255
1250 rpm Byte 4,3 | 10 27(h) Dados CAN = (valor fisico x au-
Requested_ 0001 0000 0010 | mento/escala) + desvio = (1250 x
Speed_ 0111(b) 1/0,125)+ 0 =
Speed_limit 10000 = 2710(hex) =0010_0111
0001_0000 (bin)
Requested_ | 11,=Controlo do limi- | Byte 5 FF(h) (11)
Speed_Contr | te de velocidade/bi- | bit 4,3 1111 1111(b)
ol_ nario
Condition
Override_Con | 11,= Estabilidade oti- | Byte 5 FF(h) (11)
trol_ mizada para sistema | bit 2,1 1111 1111(b)
Mode de transmissao
engatado e/ou em
condigao de bloqueio
2
ESCn3 00,=passivo Byte 8 FF(h) (11)
bit 6,5 1111 11 11(b)
ESCn2 00,=ativo Byte 8 FF(h) (11)
bit 4,3 1111 1111(b)
ESCn_variabl | 00,=passivo Byte 7 FF(h) (11)
e bit 6,5 1111 1111(b)
ESC_set_plus| 00,=ativo Byte 7 FF(h) (11)
bit 8,7 1111 1111(b)
ESC_set_min | 00,=passivo Byte 7 FF(h) (11)
us bit 4,3 1111 1111(b)
ESC_enable |01y=ativo Byte 7 FF(h) (11)
bit 2,1 1111 1111(b)
Engine_stop | 00,=passivo Byte 8 FF(h) (11)
bit 8,7 1111 1111(b)
Engine_start | 00,=ativo Byte 6 FF(h) (11)
bit 4,3 1111 1111(b)
Application_ | 00,=passivo Byte 8 FF(h) (11)
speed_ limiter bit 2,1 1111 1111(b)
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Ativagao do controlo da velocidade do motor
através da mensagem CAN TSC1_BE.

Para além de aceder a duas velocidades-alvo
predefinidas através da opgéao de ligagao por
cabos, é possivel selecionar qualquer velocidade
dentro dos limites definidos utilizando os
parametros do cliente (2-14 e 2-15) através da
CAN do construtor da carrogaria, desde que
tenha sido escolhido o cédigo de selegao 9562
"com CAN do construtor da carrogaria com
conector de aplicagao". Para poder utilizar esta
funcdo, a carrocgaria deve transmitir uma
mensagem de controlo do binario/velocidade nos
pinos 17 e 18 do conector 12D. Nesta mensagem
de controlo da velocidade/binario, pode-se
selecionar qualquer limite de velocidade e/ou
binario pretendido preenchendo corretamente o
conteudo da mensagem. Os sinais enviados pela
carrogaria sao traduzidos pelo BBM e fazem
parte da mensagem PropA_BBM_to_Engine.
Esta mensagem é uma das mensagens TSC que
o motor da ECU pode receber, embora tenha
muito menos prioridade. Identificador = 0C 00 00
E6 a ser programado e o contelido da mensagem
€ 0 seguinte:

Sistema elétrico da série CF

Nome do | Byt | Bit | Tipo | Des- | Min. | Max. Uni- | Comentarios

sinal e vio dade

Binario 1 4,3 | Esta- | - 0 3 - 00p= Transitorio otimizado para sis-

pedida pelo do tema de transmisséo

motor/limite desengatado e sem condigbes de

da velocida- bloqueio

de pedida 01, = Estabilidade otimizada para

do motor sistema de transmissao
desengatado e sem condi¢des de
bloqueio
10, = Estabilidade otimizada para
sistema de transmissao
engatado e/ou em condigao de blo-
queio 1
11y, = Estabilidade otimizada para
sistema de transmissao
engatado e/ou em condigéo de blo-
queio 2

Binario 1 2,1 | Esta- | - 0 3 - 00y, = anulacado desativada

de controlo do 01, = Controlo da velocidade

daanulagdo 10, = Controlo do binario

do motor 11, = Controlo do limite de velocida-
de/binério

Binario 3,2 | To-| Valor | - 0 8031,875 | Rpm

pedida pelo do

motor/limite S

de velocida-

de

Binario 4 To-| Valor |-125 |-125 | 125 %

pedido pelo do

motor/limite S

de binario
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Para efeitos de esclarecimento, é apresentado a
seguir um exemplo da mensagem TSC1_BE (0C

00 00 E6).
TSC1_BE (0C 00 00 E6)
£
(] (72}
£ e l2|g|8s
5 2 5 cg' P DADOS: FF EO 2E DD FF FF FF FF
o S |a&a|& |28
° S
0
(&]
Byte 1| Byte 2| Byte 3| Byte 4 | Byte 5| Byte 6 | Byte 7| Byte 8
TSC1_BE |E6 |00 RX |8 Y y Y y Y Y Y Y
FF EO 2E DD FF FF FF FF
Para efeitos de esclarecimento, é apresentado a
seguir um exemplo da mensagem TSC1_BE (0C
00 00 E6).
Sinal Valor Ndmero de | Valor Comentario
(h) = Hexagonal byte/bit (b) = Binario
(h) = Hexagonal
Requested_Torq | 96% Byte 4 DD(h) Dados CAN = (valor fisico
ue_ 1101 1101(b) x aumento/escala) + des-
Torque_ limit vio = (96 x 1/1) + (-125) =
221
Requested_Spee| 1500 rpm Byte 3,2 EO 2E(h) Dados CAN = (valor fisico
d_ 1110 0000 0010 x aumento/escala) + des-
Speed_limit 1110(b) vio = (1500 x 1/0,125) + 0
12000 = 2EEO(hex) =
0010_1110 1110_0000
(bin)
Requested_Spee| 11,=Controlo do li- | Byte 1 FF(h) (11)
d_ mite de velocidade/ | bit 4,3 1111 1111(b)
Control_Conditio | binario
n
Override_Control | 11, = Estabilidade | Byte 1 FF(h) (11)
otimizada para bit 2,1 1111 1111(b)

Mode

transmissao enga-
tada e/ou em condi-
¢ao de bloqueio 1

Independentemente da forma como o controlo da
velocidade do motor é ativado (por CAN ou fio), é
possivel ativar uma limitagdo de velocidade e/ou
binario do motor no modo de controlo da
velocidade do motor ou no modo de condugao.
Os varios limites sdo definidos se for feita uma
combinagéo com os fios 6185 e 6186 dos pinos 3
e 6, respetivamente, no conector 3C da divisoria.
Estes limites sdo necessarios, uma vez que, em
muitos casos, o controlo da velocidade do motor
€ utilizado em combinagdo com um consumidor
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auxiliar (PTO). Este consumidor auxiliar tem
algumas limitagdes que, naturalmente, nao
devem ser excedidas, e os limites de binario e de
velocidade do motor sdo necessarios para esse
efeito.

Ligar o sinal de ativagdo da PTO (pino 4 no
conector de aplicagdo 4D para PTO1 e/ou pino 9
para PTO2) ao fio 6185 e/ou 6186 limitara o
binario do motor durante a utilizagao da PTO.
Juntamente com a limitagdo de binario, pode ser
definida uma limitacdo da velocidade do motor
através dos parémetros relacionados com o
cliente 2-46, 2-41 e 2-42. Esta opgao permitira
limitar a velocidade do motor e o binario do motor
em simultaneo, sob circunstancias especiais.

Um exemplo de um limite € numa PTO nao
estacionaria.

Presume que no modo PTO1 a velocidade do
motor deveria ser limitada a 1400 rpm para
proteger a bomba hidraulica acionada pela PTO.
Para ativar esse limite, o fio 6185 tem de ser
ligado ao pino 4 do conector 4D da PTO. Quando
a PTO esta ativada, um sinal elevado ativara o
primeiro nivel de limitagdo, o que significa que no
modo de condugéo 95% do binario maximo pode
ser utilizado e no modo de controlo da velocidade
do motor o binario é limitado a 1800 Nm (motor
MX). Além deste limite de binario, a velocidade
do motor também sera limitada ao valor definido
através do parametro 2-46. Nesse caso, o valor
de 2-46 deve ser definido para 1400 rpm.

o NOTA: O resultado do exemplo
l apresentado acima consiste numa PTO
que permanece ativa quando o limite
da PTO para a velocidade do motor for
atingido. Para que esse limite funcione
é preciso que o valor de desativagéo da
velocidade do motor (pardmetro
relacionado com o cliente 1-32 para
PTO1 e/ou 1-83 para PTO2) seja
definido para o valor maximo possivel.

As combinagdes e limitagdes correspondentes
séo apresentadas na tabela a seguir.
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Fio 6185 |Fio 6186 | ESC ativo Modo de conduggo (1)
Conector Conector Velocidade do motor maximiza- | Velocidade do motor maximizada
3C 3C da por N_max ®)
Pino 3 Pino 6 por ESC_N_max (CP2-14) (2)
Motor PR ‘ Motor MX Motor PR Motor MX
0 volts 0 volts Sem limitacao Sem limitacao
24 volts 0 volts 1000 Nm 1800 Nm 95%
0 volts 24 volts 750 Nm 1200 Nm 80%
24 volts 24 volts 500 Nm 600 Nm 60%

(1) Alimitagdo no modo de condugao pode ser utilizada independentemente do facto de o controlo da velocidade do motor estar
ativo ou ndo.

(2) Como binario maximo absoluto do motor.

(3) A limitagdo pode ser alterada pelo cp.

o NOTA: Pode-se definir um nivel
| intermédio da limitagdo do binario (até
70% do binario maximo) durante a
operacgéo do ESC utilizando o
pardmetro do cliente 2-37. O parametro
2-37 permite uma limitagdo automatica
do binario apenas durante a operagdo
do controlo da velocidade do motor. O
nivel da limitagdo é uma percentagem
do binario maximo e, por conseguinte,
depende da configuragdo do motor. De
acordo com as informagbes anteriores,
podemos fornecer limitagdo do binario
através de ligagdo por cabos e através
da CAN. A limitagdo através de ligagdo
por cabos tem a maior prioridade. Se,
para além disso, a opgéo de ligagao por
cabos e a opgdo automatica forem
ativadas, o valor mais baixo sera
utilizado como valor de limitagao.

Para além de varias condi¢oes de ativagao, as

condicoes de desativagao também devem ser

tidas em consideragdo. As condigdes de

desativacao sao:

- Otravao de méao tem de estar desengatado.
(CP2-32)

- Avelocidade do veiculo deve ser superior ao
valor limite + desvio (10+5=15 km/h). (CP2-
11

- 0 z)edal da embraiagem é utilizado. (CP2-
34

- 0 ;))edal do travao é utilizado. (CP2-33)

- O pedal do travao do motor € utilizado. (sem
CP)

Para além disso, ha varios erros que sao
verificados e que, se estiverem ativos,
implicam que o controlo da velocidade do
motor deve ser desligado:

- Esta ativo um erro de velocidade do veiculo.
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- Esta ativo um erro de plausibilidade nos
comandos set+/set-.

- Estéa ativo um erro de velocidade do motor.

- Esta ativo um erro relacionado com a
comunicagao CAN.

- Esta ativo um erro de plausibilidade
relacionado com o sinal da embraiagem.

- Estéa ativo um erro relacionado com o sinal
do travao de mao.

- Esta ativo um erro relacionado com o sinal
da embraiagem.

- Esta ativo um erro relacionado com o sinal
de ponto morto da caixa de velocidades.

Para além das condigdes de ativagdo e
desativacao, o sistema também tem varias
condig¢oes de anulagao. Uma condigao de
anulagao significa que o controlo sob o qual
o sistema esta a funcionar nesse momento é
eliminado temporariamente. As condigdes de
anulacao sao:

- Utilizagao do pedal do acelerador. (CP 2-30)
O pedal do acelerador pode ser utilizado
para aumentar temporariamente a
velocidade do motor até um valor maximo
predefinido no pardmetro do cliente 2.14
(velocidade max. do ESC).

- Ultrapassagem do limite da velocidade do
veiculo. (CP 2-11)

- Ativacado da ASR.

- Ativacdo do limitador de velocidade.
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Nome do () Nome do parametro do cliente Sistema Valor

parametro

do cliente
CONTROLO DA VELOCIDADE DO MO-
TOR

2-14 VELOCIDADE MAX. DO ESC DMCI Rpm

2-15 VELOCIDADE MIN. DO ESC DMCI Rpm

2-18 ESC NO AUMENTO CONTINUO DA ACE-| DMCI Rpm/s
LERAGCAO

2-19 ESC NA REDUCAO CONTINUA DA ACE- | DMCI Rpm/s
LERACAO

2-20 ACELERAR POR TOQUE DMCI Rpm/toque

2-38 DESACELERAR POR TOQUE DMCI Rpm/toque

2-22 ACELERAR DE RALENTI ATE VELOCI- | DMCI Rpm/s
DADE ALVO EM ESC

2-39 DESACELERAR DA VELOCIDADE-ALVO | DMCI Rpm/s
DO ESC PARA RALENTI

2-27 N VARIAVEL DA COLUNA DE DIRECAO | DMCI Rpm
PARA COMUTACAO DO ESC

2-16 N1 DO ESC NA CABINA DMCI Rpm

2-17 N2 DO ESC NA CABINA DMCI Rpm

2-28 ALTERAR CONECTOR DE APLICACAO | DMCI Rpm
ESC N2

2-29 ALTERAR CONECTOR DE APLICACAO | DMCI Rpm

ESC N3

(1) Para alterar as predefinicdes de parametros, consulte o capitulo 7.18: "Diretrizes para o formulario de alteragdo dos parametros

do cliente"

Nome do () Nome do parametro do cliente Sistema Valor
parametro
do cliente
CONDIGOES DO CONTROLO DA VELO-
CIDADE DO MOTOR
2-30 PEDAL DO ACEL. DMCI ATIVO/NAO ATI-
VO
2-31 RPM MAX. DO PEDAL DO ACELERADOR| DMCI Rpm
2-32 TRAVAO DE ESTACIONAMENTO DMCI ATIVO/NAO ATI-
VO
2-33 TRAVAO DMCI ATIVO/NAO ATI-
VO
2-34 EMBRAIAGEM DMCI ATIVO/NAO ATI-
VO

(1) Para alterar as predefinigdes de parametros, consulte o capitulo 7.18: "Diretrizes para o formulario de alteragéo dos parametros

do cliente"
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Nome do () Nome do parametro do cliente Sistema Valor

parametro

do cliente
LIMITADORES

2-46 LIMITE ADAPTADO DAVELOCIDADE DO | DMCI Rpm
MOTOR 1

2-41 LIMITE ADAPTADO DA VELOCIDADE DO | DMCI Rpm
MOTOR 2

2-42 LIMITE ADAPTADO DAVELOCIDADE DO | DMCI Rpm
MOTOR 3

(1) Para alterar as predefinicdes de parametros, consulte o capitulo 7.18: "Diretrizes para o formulario de alteragdo dos parametros
do cliente”

10.21 LIMITADOR DA VELOCIDADE
DE TRABALHO DA SERIE
CF75-85

Cédigos de selecao aplicaveis:

Codigos Descrigio (1) Dlat05 ©
Selco !ADGS
0761 sem conector de controlo da L
velocidade do motor ECU BBM
. D993
com conector na cabina para
0797 controlo da velocidade do mo-
tor
com conector no chassis para
9231 controlo da velocidade do mo-
tor
9560 sem CAN do construtor da car-
rogaria/sem CAN aberta
com CAN do construtor da car- ES;D%C'
9562 rogaria com conector de aplica-
¢ao ‘ =
(1) O limitador da velocidade de trabalho faz parte do S — ﬁ\Jj
conector de aplicagéo do ESC G001347

. NOTA: O limitador de velocidade de

| trabalho opcional faz parte do conector
de aplicagéo do controlo da velocidade

do motor.
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o NOTA: O conector 4C esté sempre
| presente quando se monta uma
unidade BBM devido a uniformizacéo.
Se for selecionado o Selco 0797, a
funcionalidade correspondente
também ¢ instalada (software BBM
correto).
Para saber os numeros de pega dos
conectores da diviséria, consulte o
capitulo 13.4: "Conector elétrico para
pecas da cabina (séries CF75-85 e
XF)".

Conectores de aplicagao aplicaveis na cabina
e no chassis, consoante o cédigo de selegao:

Conector | Consulte as secgdes indicadas abaixo para obter mais informagdes sobre a atribui-
Cédigos | ¢cdo dos pinos e os numeros dos fios nos conectores utilizados.

A068 secgdo: 12.27: "Conector A0B8 (chassis - sistema ESC)"

A105 secgao: 12.38: "Conector A105, construtores de carrogarias, sistema CAN, 7 pinos"

A106 secgao: 12.39: "Conector A106, CAN, cabina, 9 pinos"

4C secgao:12.7: "Conector 4C, sistema ESC"

12D secgdo:12.12: "Conector 12D, construtor da carrogaria”

Objetivo da fungéo

Através desta fungao a velocidade do veiculo
pode ser limitada para um valor maximo
ajustavel. Esta limitagdo ajustavel da velocidade
do veiculo pode ser utilizada em aplicagdes
especiais, como por exemplo, veiculos
varredores de rua ou veiculos de recolha de lixo.
O limitador da velocidade do veiculo também é
recomendado pela DAF para utilizagdo em
conjunto com uma PTO nao estacionaria. A DAF
recomenda que se limite a velocidade do veiculo
no modo PTO com esta fungao para que a PTO
se mantenha ativa durante a limitagao.

10.14: "Controlo/prote¢édo da PTO da série CF"

. NOTA: O parédmetro 1-21 (PTO-1) e/ou
l 1-64 (PTO-2) tem de ser definido para

o valor maximo possivel se, através da
fungdo do limitador da velocidade de
trabalho, a velocidade do veiculo no
modo PTO for limitada.

A ativagao do limitador da velocidade do veiculo
pode ser realizada por fio ou por CAN. Através de
um sinal elevado (predefinicao) no pino 4 do
conector 4C (conector da cabina) ou no pino 4 do
conector A068 (conector do chassis) é possivel
ativar a fungdo. Através do parametro do cliente
1-128, a detecdo de falhas para ativar o limite da
velocidade do veiculo de trabalho pode ser
alterada.

A ativacao do limitador da velocidade de trabalho
através do CAN pode ser ativada com a
mensagem BB-CAN:
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Descrigdo do sinal CAN
CAN ID da mensa- Sinais CAN utilizados para PTO Bitde | Com-
Nome da men- gem inicio pri-
sagem mento
PropA Body to| 18EF25E6 |Comando 1 do limitador da velocidade de trabalho 64 2
_BBM

Lista de parametros do cliente
Na tabela a seguir s&o listados todos os
parametros relacionados com o cliente.

Nome do Nome do parametro do cliente Sistema Valor

parametro

do cliente

1-128 Detecao de erro no pino C17 BBM Circuito aberto/
curto-circuito a
massa

2-10 VELOCIDADE DA APLICACAO Vmax DMCI Km/h

10.22 ARRANQUE/PARAGEM
REMOTA DO MOTOR DAS
SERIES CF75 - CF85

Conectores de aplicagao aplicaveis na cabina
e no chassis, consoante o cédigo de sele¢ao:

Codigos Descrigéo (1) Dlat05 ©
Selco !ADGS
0761 sem conector de controlo da —
velocidade do motor ECU BBM
. D993
com conector na cabina para
0797 controlo da velocidade do mo-
tor
com conector no chassis para
9231 controlo da velocidade do mo-
tor
9560 sem CAN do construtor da car-
rogaria/sem CAN aberta
com CAN do construtor da car- ES;D%C'
9562 rogaria com conector de aplica-
¢ao ‘ =
(1) O limitador da velocidade de trabalho faz parte do S — ﬁ\Jj
conector de aplicagdo do ESC G001347

. NOTA: A opgéo de arranque/paragem
| remota do motor faz parte do conector
de aplicagdo do ESC.
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o NOTA: O conector 4C esté sempre

| presente quando se monta um BBM
devido a uniformizagcédo. Se se
selecionar Selco 0797, o software de
BBM correto também é incluido.
Para saber os numeros de pega dos
conectores da diviséria, consulte o
capitulo 13.4: "Conector elétrico para
pecas da cabina (séries CF75-85 e
XF)".

Conectores de aplicagao aplicaveis na cabina
e no chassis, consoante o cédigo de selegao:

Conector | Consulte as secg¢des indicadas abaixo para obter mais informagodes sobre a atribui-
Codigos | ¢do dos pinos e os numeros dos fios nos conectores utilizados.

A068 secgdo: 12.27: "Conector A068 (chassis - sistema ESC)"

A105 secgao: 12.38: "Conector A105, construtores de carrocarias, sistema CAN, 7 pinos"

A106 secgao: 12.39: "Conector A106, CAN, cabina, 9 pinos"

4C seccdo:12.7: "Conector 4C, sistema ESC"

12D secc¢ao:12.12: "Conector 12D, construtor da carrocaria”

Objetivo da fungéo

Na fungdo arranque remoto do motor, a entrada
de arranque remoto do motor do conector de
aplicagao do motor ou o sinal de arranque do
motor de uma mensagem CAN é utilizado para
controlar a saida de arranque remoto do motor.
Esta saida esta diretamente ligada ao relé do
motor de arranque. O construtor da carrogaria
pode utilizar esta fungao para efetuar o arranque
do motor a partir do exterior da cabina. Na fungéo
de paragem remota do motor, a entrada da
paragem remota do motor do conector de
aplicagdo do motor ou a entrada da paragem do
motor de uma mensagem CAN do construtor da
carrogaria € utilizada para definir o sinal de
paragem do motor numa mensagem CAN para a
ECU do motor. Esta fungéo pode ser utilizada
pelo construtor da carrogaria para ligar um botéo
de paragem.

A ativagao do limitador da velocidade de trabalho
através do CAN pode ser ativada com a
mensagem BB-CAN:

Descrigdo do sinal CAN
CAN ID da mensa- Sinais CAN utilizados para PTO Bitde | Com-
Nome da men- gem inicio pri-
sagem mento
PropA_Body to| 18EF25E6 | Arranque do motor 42 2
_BBM
Paragem do motor 62 2
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Lista de parametros do cliente
Na tabela a seguir sao listados todos os
parametros relacionados com o cliente.

Sistema elétrico da série CF

Nome do () Nome do parametro do cliente Sistema Valor
parametro
do cliente
Parametros de arranque/paragem remo-
ta do motor
1-86 Arranque de motor ativo BBM ATIVO/NAO ATI-
VO
Velocidade maxima de paragem do motor | BBM DESATIVADO/
1-87 ATIVADO EM
IMOBILIZAGCAO /
km/h

(1) Para alterar as predefinigdes de parametros, consulte o capitulo 7.18: "Diretrizes para o formulario de alteragéo dos parametros

do cliente"

10.23 PREPA,RA(;AO PARAFMS/DTS
DAS SERIES CF75 - 85

Sistema FMS / DTS da série CF

o NOTA: As informagdes que se seguem
l também séo validas para a série XF.

Codigos de aplicagao aplicaveis:

Codigos Descricao
Selco
8360 sem sistema de gestéo de fro-
tas
com preparagao para sistema
6407 -
de gestdo de frotas
9990 com preparagao para DAF Te-
lematics System

Conectores de aplicagao aplicaveis ao FMS,

B525

ECU BBM
' D993
12D ™

T ECU DMCI
A138 D965

|
) ECUVIC
D324 —| D358

G001341

cabina:

Conector | Consulte as secgdes indicadas abaixo para informagdes adicionais

Caédigos

AQ97 secgao: 12.32: "Conector A097, sistema FMS"

A098 seccgao: 12.33: "Conector A098, sistema FMS"
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Conector | Consulte as seccgdes indicadas abaixo para informagoes adicionais
Codigos

A138 secg¢ao:12.47: "Conector A138, FMS, 12 pinos"

D324 secgdo: 12.50: "Conector D324, sistema DTS (prep)"

Objetivo da fungéo

FMS significa Fleet Management System
(Sistema de gestao de frotas) e é utilizado para
fornecer informacdes sobre o estado do veiculo
ao proprietario da frota, para efeitos logisticos. A
transmissao (sem fios) dos dados do veiculo ao
utilizador é realizada por uma ECU de terceiros
que ira obter os dados fornecidos pelo VIC-2
através da interface D-CAN.

Desde a semana 5 de 2011 a DAF utiliza a norma
FMS 2.0.

Os principais fabricantes de veiculos, incluindo a
DAF, acordaram em conjunto os dados que
seriam fornecidos universalmente para estes
sistemas FMS através da ligagdo CAN. Outras
entidades podem ligar e obter os dados a partir
do sistema de barramento CAN do camido. Este
documento descreve que mensagens D-CAN
serdo suportadas através do Selco 6407
preparado para FMS ou do Selco 9990
preparado para DTS (DAF Telematics System -
sistema de telematica DAF).

ECUVIC D358
V-CAN1 [P A
V-CAN 2 P B —» D-CAN

ICAN |—— pol F‘w
c

A Porta de ligagdo D-CAN para mensagens
padrao do FMS

B Porta de ligagao D-CAN para mensagens
adicionais do DTS

C Funcdes PLC

G001139

A partir da semana 13 de 2008, ficam disponiveis
trés conectores no total para ligar ao barramento
D-CAN onde as mensagens do FMS serao
transmitidas. Um desses trés conectores € o
conector normalizado FMS de 12 pinos,
chamado A138.
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Um sistema de gestéo de frotas precisa de
algumas informagdes especificas para saber
quais os dados da CAN que estao disponiveis e
como tratar desses dados da CAN. Estas
informagdes sdo enviadas na mensagem CAN
"FMS standard software version supported"”
(verséo de software padrdo do FMS suportada).
Esta mensagem CAN é aceite pela norma SAE
J1939. Antes ndo existia uma mensagem CAN
padréo e a DAF enviava a mensagem CAN "FMS
standard information" (informagdes padréo do
FMS).

Resisténcia terminal da D-CAN

O FMS e o DTS preparados séo ligados na
extremidade do barramento D-CAN e, por isso, é
necessaria uma resisténcia terminal. Os veiculos
com FMS preparado sdo equipados a saida da
fabrica com uma resisténcia terminal no conector
A098, nos pinos 10 e 11. Consoante o sistema
FMS ligado (com ou sem resisténcia terminal
interna), deve-se instalar uma resisténcia
terminal na extremidade do barramento D-CAN.
Na tabela a seguir sdo descritas as diferentes

situagdes.
Resisténcia terminal Resisténcia terminal
em A098 (1) em A138 ()
Nenhum sistema FMS ligado Sim Sem
FMS com resisténcia terminal interna Sem Sem
FMS ligado a A098 sem resisténcia terminal Sem Sim
FMS ligado a A138 sem resisténcia terminal Sim Sem

(1) Se aresisténcia terminal estiver instalada no conector A098, o comprimento do fio do sistema FMS ligado ao conector A138 é
limitado a 95 cm. Para poder utilizar um fio com maior comprimento, o sistema FMS ligado deve ter uma resisténcia terminal

interna e a resisténcia terminal original deve ser removida do conector A098.

10.24 PREPARAGAO PARA
RECOLHA DE LIXO, SERIES
CF75 - CF85

A série CF pode ser especificada com o Selco
9240, o que ira oferecer um conector de
aplicagéo de 12 polos para iluminagao (consulte
a secgao: 12.40: "Conector A113, camiao do
lixo") e um conector de aplicagédo de 21 polos
para carrogarias de recolha de lixo (consulte a
secgao: 12.31: "Conector A095 de aplicagao
para veiculo de recolha de lixo"). O conector do
contador para A095 denomina-se A134 (consulte
a seccdo: 12.46: "Conector A134, fio do canal de
recolha de lixo") e é preparado com um fio (em
circuito) ligado a terra. O processamento de
sinais € efetuado numa aplicagao de BBM
(Mddulo do construtor da carrogaria). Além disso,
é possivel especificar um ressalto traseiro
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modificado, selecionando um AE de 740, 920 ou
1000 mm. As ligagdes elétricas estao
posicionadas no canal da diviséria e podem ser
estabelecidas através de conectores padrao
DAF.

Uma preparagéao para recolha de lixo permite
que o construtor da carrogaria ative a
funcionalidade de recolha de lixo especial, tal
como:

Paragem e arranque

Carrocaria desengatada

Carrogaria ativa

Pedido de velocidade de rotacao alta
Limitagdo da velocidade do veiculo com
estribo acionado

Arranque remoto do motor

Paragem remota do motor

Controlo do travao

Comandos de velocidade

o=

©CoN®

1. Paragem e arranque
Esta fungcdo automatiza o processo de
mudanga de condugéo para ponto-morto
com o veiculo parado e mudanga de ponto-
morto para condugao ao iniciar a marcha,
sem o condutor ter de acionar manualmente
o seletor das mudangas. A funcao de
Paragem e arranque pode ser ativada e
desativada pelo condutor acionando o
comando de comutagdo. Quando esta
fungdo esta ativa, a superestrutura de um
camido de recolha de lixo pode definir uma
velocidade de ralenti alta ou o cliente pode
retirar energia mecanica do veiculo para
ativar funcdes especiais, p. ex., bombas. A
PTO pode ser ligada através da ativagao de
uma valvula EP. O condutor pode solicitar a
ativacdo da PTO ao ativar o comando da
PTO. Antes da ativagdo da PTO, o BBM ira
verificar se as condigdes de ativagdo estéo
cumpridas. A PTO também sera desativada
se, estando ativada, ocorrer uma das
condi¢cbes de desativagao. As condigcbes de
ativacao e desativagcao podem ser ajustadas
pelo concessionario DAF através do DAVIE.
Podem ser controladas até duas PTO pelo
Moédulo do Construtor da Carrogaria.

2. Carrogaria desengatada.
Esta fungao pode ser utilizada para fornecer
ao construtor da carrogaria as informagoes
de que o veiculo se encontra num estado de
funcionamento seguro. O construtor da
carrogaria pode utilizar este sinal para
acionar/controlar a superestrutura em
segurancga. E possivel configurar as
condicdes de reposicao de desengate da
carrogaria ajustando os parametros do
cliente.

3. Carrogaria ativa.

374 DAFE © 201222



Sistema elétrico da série CF

Esta fungéo € uma fungéo de segurancga e
ira ativar ou desativar as saidas para a
fungcdo de desengate da carrocaria e pedido
de velocidade de rotagao alta, dependendo
de carrogaria ativa do estado de entrada. Se
a entrada de carrocaria ativa foi ativada,
ambas as saidas separadas serao definidas
para ativagdo. As saidas serdo ativadas se a
entrada relacionada para esta saida (pedido
de velocidade de rotagao alta e carrogaria
desengatada) estiver ativa. Estas saidas
serao desativadas se as condi¢des de
ativagdo nao forem mais cumpridas.

4. Pedido de velocidade de rotacéo alta.
Esta funcéo destina-se a definir uma
velocidade de motor predefinida quando é
pedida uma velocidade elevada do motor
pela superestrutura. A velocidade do motor
pedida sera apenas definida se as
condicdes de ativagdo forem cumpridas. Tal
permite que a superestrutura de um camiao
de recolha de lixo defina uma velocidade do
motor alta de ralenti N3 em ponto-morto com
o veiculo parado. A superestrutura pode
pedir esta velocidade do motor alta de ralenti
para acionar uma bomba hidraulica para
efetuar um ciclo de pressao. Quando o
pedido de ponto-morto automatico é
libertado, a velocidade do motor N2
(velocidade alta de ralenti reduzida) é
definida e a velocidade do motor desce de
forma a permitir que a caixa de velocidades
Allison mude de ponto-morto para a posi¢éo
de condugéo (funcionalidade Paragem e
arranque) e para limitar o desgaste da
embraiagem com caixas de velocidades
manuais.

5. Limitagao da velocidade do veiculo com
estribo acionado.
Nesta fungéo, a entrada da aplicagdo Vmax
ou a entrada do limitador da velocidade da
aplicacdo de uma mensagem CAN do
construtor da carrogaria é utilizada para
definir o limitador da velocidade da aplicagédo
do sinal numa mensagem CAN para a ECU
do motor. A fungao pode ser utilizada pelo
construtor da carrogaria, p. ex., limitando a
velocidade se se encontrar uma pessoa no
estribo de um camido do lixo. O valor limite
da velocidade pode ser ajustado através de
parametros do cliente.

6. Carrocaria desengatada.
Esta fungéo pode ser utilizada para fornecer
ao construtor da carrogaria as informacdes
de que o veiculo se encontra num estado de
funcionamento seguro. O construtor da
carrogaria pode utilizar este sinal para
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acionar/controlar a superestrutura em
seguranga. E possivel configurar as
condicdes de reposicao de desengate da
carrogaria ajustando os parametros do
cliente.

7. Arranque remoto do motor.
Na fungéo Arranque remoto do motor, a
entrada de Arranque remoto do motor do
conector de aplicagdo do motor ou o sinal de
arranque do motor de uma mensagem CAN
ou o sinal interno de arranque do motor
(arranque/paragem) é utilizado para
controlar a saida de Arranque remoto do
motor. Esta saida esta diretamente ligada ao
relé do motor de arranque. O construtor da
carrogaria pode utilizar esta funcéo para
efetuar o arranque do motor a partir do
exterior da cabina. Esta funcao pode ser
utilizada para fornecer ao construtor da
carrogaria as informagdes de que o veiculo
se encontra num estado de funcionamento
seguro. O construtor da carrogaria pode
utilizar este sinal para acionar/controlar a
superestrutura em segurancga. E possivel
configurar as condigbes de reposigao de
desengate da carrogaria ajustando os
parametros do cliente.

8. Paragem remota do motor.
Na fungdo Paragem remota do motor, a
entrada de Paragem remota do motor do
conector de aplicagdo do motor ou o
Arranque/Paragem interno ou Paragem do
motor de uma mensagem CAN do
Construtor da carrogaria € utilizado para
definir o sinal de Paragem do motor numa
mensagem CAN para a ECU do motor. Esta
fungéo pode ser utilizada pelo construtor da
carrogaria para ligar um botao de paragem.

9. Controlo do travao.
Se se encontrar alguém no estribo de um
camiao de recolha de lixo, sera impossivel
efetuar marcha-atras com o veiculo. Para
camides de recolha de lixo, o travao de
estacionamento deve ser aplicado e a
paragem do motor pode ser ativada quando
a marcha-atras for selecionada enquanto o
comando de pé de recolha de lixo (aplicagao
Vmax) estiver ativo. O travao de
estacionamento deve ser mantido ativo até o
KL15 ser desligado. Por razdes de
segurancga, estas fungdes apenas podem
ser ativadas se a velocidade do veiculo for
inferior a uma velocidade predefinida
(predefinicdo de 30 km/h). Para ativar o
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travao de estacionamento, o BBM ativa uma
valvula eletropneumatica 3/2 (através de um
relé) que despressuriza os travdes de mola.
Para ativar a paragem do motor, o BBM
envia uma mensagem CAN para o motor.
10. Comandos de velocidade.
Esta funcao destina-se a fornecer trés sinais
de informacgdo ao construtor da carrogaria;
dois para indicar que a velocidade do veiculo
€ superior a uma velocidade predefinida (5
km/h ou 10 km/h) e um para indicar que a
velocidade do motor € superior a um valor
predefinido (1400 rpm)

Lista de parametros do cliente na unidade BBM

Nome do Nome do Valor
parametro parametro (recomendado)
do cliente (V do cliente

Saida do estado da PTO
1-94 Entrada da PTO SEM PTO

Estado da PTO 1
Estado da PTO 2
Estadoda PTO 1e 2

(1) Para alterar as predefinicdes de parametros, consulte o capitulo 7.18: "Diretrizes para o formulario de alteragdo dos parametros

do cliente".
Libertagao de carrocaria para recolha de lixo
1-99 Libertacado da carrogaria DESACTIVADO
1-101 Transmissdo engatada INACTIVO
1-102 Velocidade maxima do motor Rpm
1-103 Travao de estacionamento APLICADO/LIBERTADO
1-104 Velocidade maxima do veiculo Km/h
Motor em funcionamento
1-105 Motor em funcionamento ACTIVADO
Parametros de arranque/paragem remota do mo-
tor
1-86 Arranque de motor ativo ACTIVADO
1-87 Velocidade maxima de paragem do motor 0 km/h
Comandos de velocidade
1-95 Comando de rpm 1400 rpm
1-96 Comando 1 da velocidade do veiculo 5 km/h
1-97 Comando 2 da velocidade do veiculo 10 km/h
Paragem e arranque Allison
1-127 Pedido externo de ponto-morto automatico DESACTIVADO
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CVSG (Manémetros)
1-120 Temperatura do liquido de arrefecimento DESACTIVADO
1-121 Presséo do dleo DESACTIVADO
1-122 Temperatura do dleo DESACTIVADO
1-123 Nivel de combustivel DESACTIVADO
1-124 Temperatura do 6leo da transmissao DESACTIVADO
1-125 Circuito 1 da pressao de ar DESACTIVADO
1-126 Circuito 2 da pressao de ar DESACTIVADO

Detecao de avarias no pino C17 da aplicagao
Vmax.

1-128 Detecgéao de erro no pino C17 Circuito aberto/
Curto-circuito a terra

Lista de parametros do cliente na unidade DCMI

Nome do Nome do Valor
parametro parametro (recomendado)
do cliente (V do cliente
LIMITADORES
2-10 VELOCIDADE DA APLICACAO Vmax 30 km/h
2-11 ESC da vmax 30 km/h
2-37 REDUCAO DO BINARIO DO ESC 0%
2-12 VEL. MAX. DO CRUISE CONTROL 85 km/h

(1) Para alterar as predefinicdes de parametros, consulte o capitulo 7.18: "Diretrizes para o formulario de alteragdo dos parametros
do cliente".

CONTROLO DA VELOCIDADE DO MOTOR
2-14 VEL. MAX. DO ESC 1500 rpm
2-15 VELOCIDADE MAX. DO ESC 600 rpm
2-18 ESC NO AUMENTO CONTINUO DA ACELERACAO | 200 rpm/s
2-19 ESC NA REDUGAO CONTINUA DA ACELERAGAO | 200 rpm/s
2-20 ACELERAR POR TOQUE 25 rpm/toque
2-38 DESACELERAR POR TOQUE 25 rpm/toque
2-22 ACELERAR DE RALENTI ATE VELOCIDADE ALVO | 1000 rpm/s
EM ESC
2-39 DESACELERAR DA VELOCIDADE-ALVO DO ESC | 1000 rpm/s
PARA RALENTI
2-16 N1 DO ESC NA CABINA 600 rpm
2-17 N2 DO ESC NA CABINA 600 rpm
2-28 ALTERAR CONECTOR DE APLICACAO ESC N2 850 rpm
2-29 ALTERAR CONECTOR DE APLICACAO ESC N3 1100 rpm
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CONDIGOES DO CONTROLO DA VELOCIDADE

DO MOTOR
2-30 PEDAL DO ACEL. ACTIVO
2-31 VEL. MAX. DO PEDAL DO ACEL. 1500 rpm
2-32 TRAVAO DE ESTACIONAMENTO INACTIVO
2-33 TRAVAO INACTIVO

o NOTA: A ativagéo da entrada de

l PARAGEM auxiliar no pino 20, leva a
que a saida do desengate da carrogaria

seja desligada. Se esta fungéao for

utilizada, o pedido de velocidade de

rotagéo alta proveniente da carrogaria

tem de ser desativado.

o NOTA: Na maioria das entradas e
I saidas é feito um diagndstico de curto-
circuito da ligagéo a terra e de +24 V.
Se o0s pinos do conector de 21 polos
néo forem utilizados, podera resultar
num aviso do BBM no ecré do tablier. A
utilizagéo de resisténcias de "pull-
down" (1k 2, ’4 Watt) para ligar o
veiculo a terra (em casos de erros de
relatérios do BBM - curto-circuito a +24
V) ou resisténcias de "pull-up” (1k Q, %4
Watt) para alimentagéo de energia do
KL15 (em caso de erros de relatérios
do BBM - curto-circuito a terra) ira
resolver o problema.

o NOTA: Para obter as correntes
| minimas aplicaveis, consulte o capitulo
7.8: "Compatibilidade CEM"

o NQOTA: Consoante a aplicagdo do
l veiculo (carregador traseiro,
carregador lateral, etc.), podera ser
necessario modificar uma ou mais
fungbes. Prepare uma lista clara das
funcionalidades pretendidas e contacte
o departamento local de engenharia de
vendas para receber sugestbées como
fazer o veiculo+superestrutura
funcionar como pretende.

10.25 PLATAFORMA HIDRAULICA
DA SERIE CF75

A série CF pode ser especificada com Selco
2950, o que proporciona um conector de
aplicagéo de 9 polos para iluminagéo (consulte a
segdo: 12.42: "Conector A122, plataforma
hidraulica, 9 polos" e um conector de aplicagao
de 21 polos (consulte a segédo: 12.43: "Conector
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A123, plataforma hidraulica, 21 polos" para
carrogarias com plataforma hidraulica. O
conector do contador para A123 denomina-se
A125 (consulte a segdo: 12.44: "Conector A125,
canal para plataforma hidraulica" e é preparado
com varios fios de alimentacéo elétrica. O
processamento de sinais é efetuado numa
aplicagdo de BBM (Mddulo do construtor da
carrogaria). Para além disso, s&o necessarias
uma caixa de velocidades automatica e uma
suspensao pneumatica no eixo traseiro. As
ligaches elétricas estdo posicionadas no canal da
diviséria e podem ser estabelecidas através de
conectores padrao DAF.

Lista de parametros do cliente na unidade BBM

Nome do () Nome do Valor
parametro parametro (recomendado)
do cliente do cliente

Saida do estado da PTO
1-94 Entrada da PTO SEM PTO

Estado da PTO 1
Estado da PTO 2
Estadoda PTO 1e 2

(1) Para alterar as predefinigdes de parametros, consulte o capitulo 7.18: "Diretrizes para o formulario de alteragao dos parametros

do cliente"

Motor em funcionamento
1-105 Motor em funcionamento ACTIVADO
Parametros de arranque/paragem remota do mo-
tor
1-86 Arranque de motor ativo ACTIVADO
1-87 Velocidade maxima de paragem do motor 0 km/h
Comandos de velocidade
1-95 Comando de rpm 1400 rpm
1-96 Comando 1 da velocidade do veiculo 5 km/h
1-97 Comando 2 da velocidade do veiculo 10 km/h
CVSG (Manémetros)
1-120 Temperatura do liquido de arrefecimento DESACTIVADO
1-121 Pressao do dleo DESACTIVADO
1-122 Temperatura do 6leo DESACTIVADO
1-123 Nivel de combustivel DESACTIVADO
1-124 Temperatura do 6leo da transmissao DESACTIVADO
1-125 Circuito 1 da pressao de ar DESACTIVADO
1-126 Circuito 2 da pressao de ar DESACTIVADO
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Lista de parametros do cliente na unidade DCMI

Nome do (") Nome do Valor
parametro parametro (recomendado)
do cliente do cliente
LIMITADORES
2-10 VELOCIDADE DA APLICACAO Vmax 30 km/h
2-11 ESC da vmax 30 km/h
2-37 REDUCAO DO BINARIO DO ESC 0%
2-12 VEL. MAX. DO CRUISE CONTROL 85 km/h

(1) Para alterar as predefinigdes de parametros, consulte o capitulo 7.18: "Diretrizes para o formulario de alteragéo dos parametros
do cliente”

CONTROLO DA VELOCIDADE DO MOTOR
2-14 VEL. MAX. DO ESC 1500 rpm
2-15 VELOCIDADE MAX. DO ESC 600 rpm
2-18 ESC NO AUMENTO CONTINUO DA ACELERAGAO | 200 rpm/s
2-19 ESC NA REDUGAO CONTINUA DA ACELERAGAO | 200 rpm/s
2-20 ACELERAR POR TOQUE 25 rpm/toque
2-38 DESACELERAR POR TOQUE 25 rpm/toque
2-22 ACELERAR DE RALENTI ATE VELOCIDADE ALVO | 1000 rpm/s
EM ESC
2-39 DESACELERAR DA VELOCIDADE-ALVO DO ESC | 1000 rpm/s
PARA RALENTI
2-16 N1 DO ESC NA CABINA 600 rpm
2-17 N2 DO ESC NA CABINA 600 rpm
2-28 ALTERAR CONECTOR DE APLICAGAO ESC N2 850 rpm
2-29 ALTERAR CONECTOR DE APLICAGAO ESC N3 1100 rpm
CONDIGOES DO CONTROLO DA VELOCIDADE
DO MOTOR
2-30 PEDAL DO ACEL. ACTIVO
2-31 VEL. MAX. DO PEDAL DO ACEL. 1500 rpm
2-32 TRAVAO DE ESTACIONAMENTO INACTIVO
2-33 TRAVAO INACTIVO

o NOTA: A ativagéo da entrada de

l PARAGEM auxiliar no pino 20, leva a
que a saida do desengate da carrogaria

seja desligada. Se esta fungéao for

utilizada, o pedido de velocidade de

rotagéo alta proveniente da carrogaria

tem de ser desativado.
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. NOTA: Na maioria das entradas e
| saidas é feito um diagnéstico de curto-
circuito da ligagéo a terra e de +24 V.
Se o0s pinos do conector de 21 polos
nao forem utilizados, podera resultar
num aviso do BBM no ecré do tablier. A
utilizagdo de resisténcias de "pull-
down" (1k 2, % Watt) para ligar o
veiculo a terra (em casos de erros de
relatérios do BBM - curto-circuito a +24
V) ou resisténcias de "pull-up” (1k Q, %
Watt) para alimentagéo de energia do
KL15 (em caso de erros de relatérios
do BBM - curto-circuito a terra) ira
resolver o problema.
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SISTEMA ELETRICO DA SERIE XF
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11.SISTEMA ELETRICO DA SERIE XF

11.1 LOCALIZAGOES DO CONECTOR
E COMANDO DA CABINA DA
SERIE XF

Posi¢oes dos comandos, consolas
superiores

B RES RES

L=
— | ——|———
—

N 5(5\
0 7 |

I
-
-
IE—

RES A C RES
—_ G001136

G001154

Space Cab Super Space Cab

A Tacografo

B  Conector de Registo na portagem (ECU) (Consulte 12.49: "Conector D318 (ECU) Registo na porta-
gem".)

C  Sobresselente/CB/microfone do telefone

RES Localizagao adicional
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Posicdo dos comandos, tablier

No ok WN -

© o

10
11
12
13
14
15
16
17
18

e

/ '
%% 18
1 : /@

50

ay

O =g

O
G, —
Q i 7
) 50,
% —— 8
17 16 15 14 13 12 11 10 9 6001345
PTO1
PTO2

ligar/desligar alarme da porta de carga

alavanca do travéo de estacionamento

ranhuras DIN 1, 2, 3 do compartimento para radio

integracado do travao/auxilio de tragdo, FTM/elevagao do eixo, FAK
Tomada para acessoérios de 24 V

(Consulte 12.22: "Conector A007, acessorios de 24 V, 2 polos".)
comando principal

Tomada para acessoérios de 12 V com isqueiro

(Consulte 12.23: "Conector A011, acessorios de 12 V, 2 polos".)
Comando de tragédo suplementar

comando D-N-R (Drive-Neutral-Reverse) de AS-Tronic

Comando do mecanismo hidraulico de elevagao

Comando do segundo nivel de acionamento

Eixo de elevagao ECAS

localizagao adicional

interruptor para ligar/desligar o alarme de marcha atras exterior
interruptor para a luz de trabalho, colocar a cabina na posigao original/ativar monta-cargas
Tomada HD OBD

(Consulte 12.34: "Conector A100, diagnéstico HD-OBD".)

Para uma descrigdo geral dos comandos e
simbolos disponiveis, consulte a secgao
13.9: "Comandos".
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11.2 DESCRIGAO GERAL DOS
CONECTORES DA DIVISORIA
DA SERIE XF

As ligacbes dos painéis das divisorias das séries
CF e XF sao idénticas; consulte a segéo

10.2: "Descrigao geral das ligagdes da divisoria
da série CF" para mais informagoes.

11.3 LIQA(}GES DO CHASSIS DA
SERIE XF

As ligagdes do chassis das séries XF e CF sao
idénticas. Consulte a secgéo 10.3: "Ligagdes do
chassis das séries CF75 e CF85" para obter
todas as informacdes.

11.4 PONTOS DE LIGAQAO DO
REBOQUE DA SERIE XF

A ligagéo elétrica ao reboque consiste na
possibilidade de colocagao de trés tomadas de 7
pinos e uma de quinze pinos. Para mais
informagdes, consulte o capitulo sobre a série CF
10.4: "Pontos de ligagédo do reboque da série
CF".

11.5 ACESSORIOS NA PRATELEIRA
SUPERIOR DA SERIE XF

Cablagem da prateleira superior

Sistema elétrico da série XF

E502857

E502818

Super Space Cab Space Cab
Ha varios conectores disponiveis na prateleira
superior no lado do condutor.
© 201222 DAE
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Verifique as secgdes indicadas abaixo para mais
informagdes sobre a atribuigdo dos pinos e os
numeros dos fios nos conectores utilizados:

- Conector 182C de 9 pinos: consulte a
secgao 12.16: "Conector 182C, fonte de
alimentacao".

- Conector 183C de 12 pinos: consulte a
seccdo 12.12: "Conector 12D, construtor da
carrogaria".

Cablagem sobresselente

N&o existe uma cablagem sobresselente da area
do tablier, através do pilar A, para a prateleira
superior.

11.6 LIGAGOES PARA ACESS()RIOS
NO TABLIER DA SERIE XF

A ligacao dos acessorios no tablier das séries CF
e XF é idéntica; consulte a segéo 10.6: "Ligacdes
no tablier para acessorios da série CF" para mais
informacoes.

11.7 ALIMENTAGAO DA SERIE XF

A ligagéo dos acessorios no tablier das séries CF
e XF é idéntica; consulte a se¢céo 10.7: "Fonte de

alimentagéo da série CF" para mais informacgdes.

11.8 PREPARAGAO PARA RADIO DA
SERIE XF

A preparagéao para radio das séries CF e XF é
idéntica; consulte a se¢ao 10.8: "Preparagao
para radio da série CF" para mais informacgoes.

11.9 PREPARAGAO CB PARA SERIE
XF

A preparagao para CB das séries CF e XF é
idéntica; consulte a seg¢ao 10.9: "Preparagéao CB
da série CF" para mais informacgoes.

11.10 PREPARAGAO PARA
TELEFONE DA SERIE XF

A preparacgao para telefone das séries CF e XF é
idéntica; consulte a secao 10.10: "Preparacéao
para telefone da série CF" para mais
informagdes.
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11.11 PROT’E(}AO CONTRA ROUBO
DA SERIE XF

Série XF

O sistema de alarme da série XF € o mesmo da
série CF. A unica diferencga é a posi¢ao dos
sensores IR e UR no interior.

ATENGCAO! Para conhecer as mais
recentes informacgées e versoées,

contacte a DAF.

11.12 PREPAR:A(;AO PARA
FRIGORIFICO DA SERIE XF

A preparagéo para frigorifico das séries CF e XF
€ idéntica; consulte a segcéo 10.12: "Preparagao
para frigorifico da série CF" para mais
informagdes.

11.13 PREPARAGAO PARA LED DO
IMOBILIZADOR/ALARME DA
SERIE XF

A preparagéao para LED do imobilizador/Alarme
das séries CF e XF é idéntica; consulte a segéo
10.13: "Preparacao para LED do imobilizador/
Alarme da série CF" para mais informagoes.

11.14 PREPARA(;A(? PARA MICRO-
ONDAS DA SERIE XF

Preparagéao para micro-ondas

Este € um conector de 2 polos (cddigo de
conector A038). Este conector de 2 polos foi
concebido para correntes até 40 Al. Os fios 1175
(KI30) e M22 (terra) tém ambos 4,0 mm2 A
alimentagao de energia € extraida através do
fusivel E168 KI30 (antes do contacto). O fusivel é
um MAXI FUSE, situado na parte superior da
placa de fusiveis/relés.

Para além disso, pode-se ligar aqui um bloco de
ligacdo e, desta forma, criar um ponto central
para alimentagéo de energia KI30 e ligagao a
terra. Consulte também o capitulo 7.4: "Ligacdes
aterra".

Consulte a segdo 12.24: "Conector A038,
acessorios" para mais informagdes sobre
atribuigdo dos pinos e numeros dos fios
utilizados neste conector.
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11.15 PREPARAGCAO PARA MONTA-
CARGAS DA SERIE XF

Preparagdo para monta-cargas da série XF
A funcionalidade do sistema de monta-cargas é
igual nas séries XF e CF. Consulte o capitulo
10.15: "Preparagao para monta-cargas da série
CF" para obter todas as informacoes.

11.16 CONTROLO ESC DA SERIE XF

Funcionalidade de controlo do motor DMCI
A funcionalidade de controlo da velocidade do
motor DMCI das séries XF e CF85 com motor MX
€ idéntica. Consulte o capitulo 10.20: "Sistema
ESC dos CF75 - CF85" para obter todas as
informagdes.

11.17 LIMITADOR DA VELOCIDADE
DE TRABALHO DA SERIE XF

Sistema do limitador da velocidade de
trabalho da série XF

A funcionalidade do sistema do limitador da
velocidade de trabalho é igual nas séries XF e
CF. Consulte o capitulo 10.21: "Limitador da
velocidade de trabalho da série CF75-85" para
obter todas as informagdes.

11.18 ARRANQUE/PARAGEM
REMOTA DO MOTOR DA SERIE
XF

Sistema de arranque/paragem remota do
motor da série XF

A funcionalidade do sistema de arranque/
paragem remota do motor é igual nas séries XF
e CF. Consulte o capitulo 10.22: "Arranque/
paragem remota do motor das séries CF75 -
CF85" para obter todas as informagdes.

11.19 SISTEMA FMS DA SERIE XF

Sistema FMS da série XF

A funcionalidade do sistema FMS é igual nas
séries XF e CF. Consulte o capitulo

10.23: "Preparagao para FMS/DTS das séries
CF75 - 85" para obter todas as informagoes.
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11.20 CONTROLQ/PROTEQAO DA
PTO DA SERIE XF

Controlo da PTO da série XF105

Codigos de selegao aplicaveis:

Caodigos Descricao {A105
Selco '—Jf:t‘/z
4610 sem PTO do motor m%
com PTO do motor / sem con- 12 |
9181
tr0|o 4D | ECU BBM
9581 com PTO do motor / com con- — D993 = qig]
trolo § -
ECU AS-tronic -’\
D954 PT
Cédigos Descrigao °
Selco PTO
1412 sem PTO-1 da caixa de veloci-
dades / sem controlo ) H) j
1118 com PTO-1 da caixa de veloci- H
dades / sem controlo
varios com PTO da caixa de velocida-
des / com controlo G001207
Cédigos Descrigéo
Selco
4852 sem PTO-2 da caixa de veloci-
dades / sem controlo
varios com PTO-2 da caixa de veloci-

dades / com controlo

Conectores de aplicacao aplicaveis na cabina
e no chassis, consoante o cédigo de sele¢ao:

Conector | Consulte as secgdes indicadas abaixo para obter mais informagdes sobre a atribui-
Codigos | ¢do dos pinos e os niumeros dos fios nos conectores utilizados.

A105 secgao: 12.38: "Conector A105, construtores de carrogarias, sistema CAN, 7 pinos"

A106 secgao: 12.39: "Conector A106, CAN, cabina, 9 pinos"

4D secg¢ao:12.8: "Conector 4D, sistema de controlo da PTO"

12D secgdo0:12.12: "Conector 12D, construtor da carrogaria”

Objetivo da fungéo

A PTO (power take off - tomada de forga) permite
que um construtor da carrogaria ou um cliente
retire energia mecanica do veiculo, para ativar
fungbes especiais, por ex. bombas. A PTO pode
ser ligada através da ativagdo de uma valvula
EP. O condutor pode solicitar a ativagdo da PTO
ao ativar o comando da PTO. Antes da ativagao
da PTO, o BBM ira verificar se as condigbes de
ativacdo estdo cumpridas. A PTO também sera
desativada se, estando ativada, ocorrer uma das
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condigcbes de desativagao. As condicdes de
ativacao e desativagdo podem ser ajustadas pelo
concessionario DAF através do DAVIE. Podem
ser controladas até duas PTO pelo Mdédulo do
Construtor da Carrocaria.

O principal objetivo do sistema de controlo da
PTO ¢ ativar a PTO em condi¢des de seguranga.
A PTO pode ser utilizada durante a condugao ou
em ralenti, sendo para isso necessario definir os
parametros de cliente corretos através do
DAVIE.

Configuragao da PTO para veiculos com uma
caixa de velocidades manual.

PTO1 PTO2
PTO do motor

PTO do motor Caixa de velocidades PTO N1/N4 (D
PTO do motor Caixa de velocidades PTO N10 ()

- Caixa de velocidades PTO N10 (1)
Caixa de velocidades PTO N1/N4 () Caixa de velocidades PTO N10 ()
Caixa de velocidades PTO N1/N4 ()

(1) No software BBM, néo é feita qualquer distingao entre PTO N1, N4 ou N10.

Esquema de descrigao geral do controlo da
PTO

O diagrama abaixo apresenta um esquema de
descrigao geral do controlo da PTO. Os dois
grupos principais para controlar a PTO podem
ser identificados da seguinte forma:

1. Ativando o controlo da PTO pelo condutor
através dos comandos do tablier.

2. Ativando o controlo da PTO pela carrogaria

através das ligagdes do hardware (conector 4D)

ou por CAN.

- Conector de aplicagdo da cabina (cablado)

- Conector de aplicagédo do chassis
(controlado por CAN)
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BBM, ECU,
D993
I
Valve || Valve Switch | | Switch Switch Application Switch | | Switch Application
Control | | Control PTO-1 PTO-2 Air pressure connector PTO-1 PTO-2 connector
PTO-1 PTO-2 Status Status PTO status A105 A106
B245 || B246 Fos7 || Foss F141 IF BB-CAN €750 || €751 4D
G001194
Estrutura geral do sistema de controlo PTO
Descrigdo do sinal CAN (1)
CAN ID da mensa- Sinais CAN utilizados para PTO Bit de | Com-
Nome da men- gem inicio pri-
sagem mento
TCO1 OCFEG6CEE | Velocidade do veiculo no tacografo 48 16
PropB_ CXB Comando CAN da PTO-1 16 2
- 18FF80E6 | Comando CAN da PTO-2 18 2
Comando do travao de estacionamento 2 2
CCVS 18FEF100 | Comando do travao 28 2
Comando da embraiagem 30 2
EEC1 0CF00400 | Velocidade do motor 24 16
Indicagdo da PTO_1 0 2
Indicacdo da PTO_2 2 4
PTO_1 intermitente 18 2
PTO_2 intermitente 20 2
PropB_ BBM 18FF8225 - —
Aviso de PTO_1 nao ativa 6 2
Aviso de PTO_2 ndo ativa 8 2
Aviso da PTO_1 12 2
Aviso da PTO_2 14 2
(1) séo apresentadas apenas as mensagens relacionadas com o controlo da PTO.
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PTO do motor

Em veiculos com um motor MX, pode ser
utilizada uma PTO do motor especial. Esta PTO
do motor MX na posi¢éo de 12 horas pode ser
ativada ou desativada quando o motor ja esta em
funcionamento. A embraiagem deste tipo de PTO

C750

e
jﬁm_g

~
-

€ controlada pela pressao do ar. Para garantir 3
que esta disponivel pressao do ar suficiente para i
a ativagdo da embraiagem, € adicionado um BBM 4596
comando de pressao do ar. Este comando é D993
adicionado a uma entrada do BBM e € uma 2 :
condicao de ativacdo para este tipo de PTO. il @X B2s
] 2
F141
o ; T
=

G001199

PTO da caixa de velocidades (caixa de
velocidades manual)

O design do sistema elétrico da série XF integra
até 2 PTO. Ambas as PTO podem ser operadas
e monitorizadas a partir do interior da cabina,
com fio a partir do exterior através do canal da
diviséria para a PTO (conector 4D) (consulte
11.2: "Descricao geral dos conectores da
diviséria da série XF") e através do controlo CAN,
se as opgdes de PTO e de BB-CAN (consulte
8.5: "CAN J1939 dos construtores de
carrogarias") estiverem presentes.

Funcionamento da PTO1

Ao ativar o comando na posig¢éo 8 (consulte a
seccao 11.1: "Localizagdes do conector e
comando da cabina da série XF"), o BBM (Body
Builder Module - Médulo do construtor da
carrogaria) é ativado através do fio 4594. Com
base nas condigbes de ativagdo, o BBM verifica
se a saida (fio 4596) pode ser ativada. Estas
condi¢des tém de ser cumpridas dentro de um
periodo de tempo de controlo especifico
(predefinicéo = 4 s). A saida da PTO nao sera
ativada, mesmo que as condigdes de ativagao
sejam cumpridas apos o periodo de controlo
expirar. Para permitir que a PTO seja ativada, o
comando tem ser desligado e ligado novamente.

n
5
<

C750

To
I

~
-

85| 4504
8z

4596

@X B245
Fo87

,||_ Ngi; 3410

Se a ativagéo da PTO for permitida, o fio 4596 é = 50011961
ativado e o BBM aguarda uma mensagem de
retorno de estado do sistema da PTO, dentro de
um segundo periodo de controlo. Serd também
realizada uma verificagdo imediata para
determinar se as condigdes de corte foram ou
ndo cumpridas. Se a mensagem de retorno de
estado (fio 3410) ndo chegar a tempo, ou se a
mensagem indicar que as condi¢des de
desativagao estdo cumpridas, a saida sera
desligada e o aviso da PTO é apresentado de
novo no DIP (ecra no painel de instrumentos). A
indicagao "PTO ativa" no DIP ndo acende até que
a mensagem de retorno de estado seja concluida
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com sucesso. Se esta indicacédo acender, o
contador de horas da PTO-1 entra em
funcionamento (instalado no menu do DIP). O fio
de controlo 4594 (ativo +24 V, ligado em paralelo
ao comando do tablier) encontra-se incluido no
conector de aplicagdes do ESC, o que significa
que é fornecida a preparagao para a operagao da
PTO (ativagao e manter em funcionamento) a
partir da carrocgaria. Para as caixas de
velocidades manuais, a operagao remota da
embraiagem tem de ser efetuada (verifique as
possibilidades de encomenda).

Sao possiveis 3 definicdes de engate da PTO

- operagao da PTO num veiculo imobilizado
(CP1-31)

- operagao da PTO num veiculo em
movimento (CP1-31)

- definigbes individuais de todas as condigdes
(consulte os parametros relacionados com o
cliente)

Protegcdo da embraiagem N10 (sem protecao
de ma utilizacdo da embraiagem)

Para ativar uma PTO dependente do binario, o
pedal da embraiagem tem de ser utilizado. A
condicao para ativagdo/desativagao indicada no
BBM responde se o pedal for premido aprox. 5
mm, 0 que nao é suficiente para a protecéo da
PTO e da caixa de velocidades (impedindo uma
utilizagéo incorreta). Se estiver instalada uma
PTO N221/10 PTO, o funcionamento da PTO
deve ser combinado com a protegao alargada da
embraiagem; nesse caso, é necessario adicionar
o relé G259. Para obter informagdes adicionais,
contacte a DAF.

Funcionamento da PTO2
O funcionamento da "PTO2" & idéntico ao
funcionamento da PTO-1, exceto se:

1. Ofio para ligar/desligar da PTO-2 for 0 5241
(o fio da PTO-1 é 0 4594)

2. Ofiode ativagdo da PTO-2 E/P for 04595 (o
fio da PTO-1 é 0 4596) ou 0 5149 com uma
PTO N10 ou Chelsea

3. O fio de retorno do estado da PTO-2 for o
3668 (o fio da PTO-1 é 0 3410)

Funcionamento da PTO3

No tablier, encontra-se uma posi¢ado de comando
para uma 32 PTO. A cablagem para o
funcionamento da 32 PTO foi preparada na
fabrica e vai diretamente para a valvula da PTO3
sem controlo por parte do BBM. Pode ser
instalada uma luz de aviso adicional no painel do
aquecedor, ao lado do 2° encaixe para radio.
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PTO da caixa de velocidades (caixa de
velocidades automatica)

A DAF langou uma caixa de velocidades
automatizada designada AS-Tronic. Esta € uma
caixa de velocidades mecanica, operada através
de uma unidade de controlo eletrénica. Isto
significa que algumas das tarefas do condutor
s&o monitorizadas ou assumidas.

Por conseguinte, a PTO que ¢é instalada nesta
caixa de velocidades tem um sistema de
controlo/protecéo diferente do utilizado em
combinagado com as caixas de velocidades
operadas manualmente.

Pode optar por entre duas definigdes de engates
da PTO:

- operagao da PTO num veiculo imobilizado
- operagdo da PTO num veiculo em
movimento

Operagao da PTO num veiculo imobilizado é
sempre a definicao basica

CondigGes de ativacao:

- O travdo de mao tem de estar acionado

- O motor esta em funcionamento

- A caixa de velocidades tem de estar na
posicéo de ponto-morto

- A velocidade do motor é inferior a Nmax de
ativacao (650 rpm)

- A velocidade do veiculo é inferior a 1,5 km/h

Condicdes de desativagao:

- O travao de méo tem de estar desativado

- O motor ndo esta em funcionamento

- O contacto do veiculo esta desligado

- Avelocidade do veiculo é superior a 1,5 km/
h

Os comandos de mudancga de velocidades nao
sao realizados durante o funcionamento da PTO.

A definicdo Operagao da PTO num veiculo em
movimento deve ser ativada com a ferramenta
de diagnostico (DAVIE XD)

Condigdes de ativacao:

- O travdo de méo tem de estar acionado

- O motor esta em funcionamento

- A caixa de velocidades tem de estar na
posi¢do de ponto-morto

- A velocidade do motor é inferior a Nmax de
ativacao (650 rpm)

- A velocidade do veiculo é inferior a 1,5 km/h

Condicdes de desativagao:

- O motor ndo esta em funcionamento
- O contacto do veiculo esta desligado
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N&o é possivel mudar de velocidades durante a
conducgéo. Por isso, ao iniciar a marcha, a
mudanga que sera eventualmente necessaria
durante a conducéo ja devera estar engatada!

Nota:

A versao do software do AS-Tronic pode
limitar a utilizagao nao estacionaria da PTO
para as mudancas 1.2 e RL com as caixas de
velocidades de transmissao direta e para as
mudanc¢as 2.? e RH com caixas de
velocidades de sobremultiplicagdo. Com
estas versoes, ndo é possivel a mudanca de
velocidades. Verifique a configuragao do
veiculo em relagao a este ponto, se for
necessaria a utilizagao nao estacionaria da
PTO.

Dependendo da situacao, o aviso da PTO é
apresentado entre 2 e 5 segundos depois de
ocorrer uma anomalia ou situacao indesejavel.

Nota:

Quando a PTO esta engatada, programada
para utilizagao estacionaria e as velocidades
lentas sdo selecionadas:

-  Estao disponiveis as mudancgas 1 e RL
como engrenagens mais baixas para as
caixas de velocidades de Transmissao
direta (DD)

- Estao disponiveis as mudancgas 2 e RH
como engrenagens mais baixas para as
caixas de velocidades de
Sobremultiplicagdo (OD)

Ativagao do controlo da PTO através da
mensagem CAN PropB_CXB

Para além de ativar a PTO através da opgéo de
ligacao por cabos, também é possivel ativa-la por
CAN, desde que o codigo de selegao 9562 "com
CAN do construtor da carrogaria com conector de
aplicagéo" tenha sido escolhido. Para poder
utilizar esta funcionalidade, a carrocaria deve
transmitir a mensagem CAN PropB_CXB com o
identificador 18_FF_80 EG6 para os pinos 17 e 18
do conector 12D. Os dados que devem ser
fornecidos nesta mensagem séao os seguintes:

Nome do | Byte | Bit Tipo Desvio | Min. Max | Uni- | Comentarios

sinal . dade

CXB remo- | 3 21 Estado | - 0 3 - 00p=passivo

ta 10p=erro

PTO 1 01,=ativo
11p=indisponivel

CXB remo- | 3 4,3 Estado | - 0 3 - 00,=passivo

ta 10p=erro

PTO 2 01,=ativo
11p=indisponivel
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Contadores de horas da PTO

Como afirmado acima, os veiculos podem ser
equipados com uma ou mais PTO. O contador de
horas da PTO tem por fungao registar o nimero
de horas adicionais de funcionamento do motor
durante o funcionamento da PTO e, se possivel,
té-las em consideragao na determinagao dos
intervalos de manutencao do veiculo. A leitura do
numero de horas da PTO é feita através do ecra
de matriz de pontos, utilizando o comando de
controlo do menu no tablier (DIP) ou através do
DAVIE. O tempo de funcionamento (em horas)
de, no maximo, 2 PTO pode ler lido no ecra. Se a
PTO1 estiver ativada, o tempo de funcionamento
€ automaticamente adicionado ao tempo total da
PTO1. Quando a PTO2 for ativada, o tempo de
funcionamento é automaticamente adicionado
ao tempo total da PTO2. Tanto a PTO1 como a
PTO2 podem ser reiniciadas com o DAVIE. Os
contadores da PTO s&o apresentados apoés ser
ultrapassado 1 minuto de funcionamento.

Esta disponivel um contador de horas separado
na forma de um manémetro analégico. Consulte
o capitulo 8.4: "Manémetros de tipo CVSG".

Lista de parametros do cliente
Nas seguintes tabelas s&o listados todos os
parametros relacionados com o cliente.
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Nome do Nome do parametro do cliente Sistema Valor
parametro
do cliente (
Condigoes de ativagao da PTO-1/2
1-01/1-45 PTO 1/2 LIG - travao valido BBM ACTIVO/NAO
ACTIVO
1-02 / 1-46 PTO 1/2 LIG - utilizagéo do travao BBM _llngMIDO/SOL-
1-03 / 1-47 PTO 1/2 LIG - embraiagem valida BBM ACTIVO/NAO
ACTIVO
1-04 / 1-48 PTO 1/2 LIG - utilizagdo da embraiagem | BBM PREMIDO/SOL-
TO
1-05/1-49 PTO 1/2 LIG - travao de estacionamento | BBM ACTIVO/NAO
valido ACTIVO
1-06 / 1-50 PTO 1/2 LIG - utilizagado do travao de esta-| BBM APLICADOI/LI-
cionamento BERTADO
1-07 / 1-51 PTO 1/2 LIG - funcionamento do motor va-| BBM ACTIVO/NAO
lido ACTIVO
1-08 / 1-52 PTO 1/2 LIG - utilizagdo do funcionamento | BBM EM FUNCIONA-
do motor MENTO/NAOEM
FUNCIONAMEN-
TO
1-09/1-53 PTO 1/2 LIG - velocidade maxima do motor| BBM Rpm
1-10/1-54 PTO 1/2 LIG - velocidade maxima do vei- | BBM km/h
culo
1-88 PTO 1 LIG - velocidade maxima do motor | BBM Rpm
1-89 PTO 1 LIG - comando de pressao BBM ACTIVO/NAO
ACTIVO

(1) Para alterar as predefinigdes de parametros, consulte o capitulo 7.18: "Diretrizes para o formulario de alteragao dos parametros

do cliente"
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veiculo

Nome do Nome do parametro do cliente Sistema Valor
parametro
do cliente (
Condigoes de desativagdo da PTO-1/2
1-12/1-55 PTO 1/2 DESLIG - travao valido BBM ACTIVO/NAO
ACTIVO
PTO 1/2 DESLIG - utilizacdo do travao BBM PREMIDO/SOL-
1-13/1-56 TO
1-14 / 1-57 PTO 1/2 DESLIG - embraiagem valida BBM ACTIVO/NAO
ACTIVO
1-15/1-58 PTO 1/2 DESLIG - utilizacdo da embraia- | BBM PREMIDO/SOL-
gem TO
1-16/ 1-59 PTO 1/2 DESLIG - travao de estaciona- BBM ACTIVO/NAO
mento valido ACTIVO
1-17 / 1-60 PTO 1/2 DESLIG - utilizagao do travdo de | BBM APLICADOI/LI-
estacionamento BERTADO
1-18 / 1-61 PTO 1/2 DESLIG - funcionamento do mo- | BBM ACTIVO/NAO
tor valido ACTIVO
1-19/1-62 PTO 1/2 DESLIG - utilizacao do funciona- | BBM EM FUNCIONA-
mento do motor MENTO/NAOEM
FUNCIONAMEN-
TO
1-20/1-63 PTO 1/2 DESLIG - velocidade maxima do | BBM Rpm
motor
1-21/1-64 PTO 1/2 DESLIG - velocidade maxima do | BBM km/h

(1) Para alterar as predefinigdes de parametros, consulte o capitulo 7.18: "Diretrizes para o formulario de alteragéo dos parametros

do cliente”

Nome do Nome do parametro do cliente Sistema Valor

parametro

do cliente (1)

Outros parametros da PTO-1/2

1-31/1-65 Tipo de PTO 1/2 BBM ESTAQIONA-
RIO/NAO ESTA-
CIONARIO/
MOTOR

1-34 1 1-66 Tempo limite de ativagdo da PTO 1/2 BBM Milésimos de se-
gundo

1-35/1-67 Tempo limite de desativagao da PTO 1/2 | BBM Milésimos de se-
gundo

1-91 Tempo de desativagéo da PTO 1 BBM Milésimos de se-

gundo

(1) Para alterar as predefinicdes de parametros, consulte o capitulo 7.18: "Diretrizes para o formulario de alteragdo dos parametros

do cliente"
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culo

Nome do Nome do parametro do cliente Sistema Valor
parametro
do cliente (
Condigoes de ativagao da PTO-1/2 AS-
tronic
1-68/1-76 PTO 1/2 LIG - travao de estacionamento | BBM ACTIVO/NAO
valido ACTIVO
1-69 /1-77 PTO 1/2 LIG - utilizagado do travao de esta-| BBM APLICADOI/LI-
cionamento BERTADO
1-70/1-78 PTO 1/2 LIG - velocidade maxima do motor| BBM Rpm
1-71/1-79 PTO 1/2 LIG - velocidade maxima do vei- | BBM km/h

(1) Para alterar as predefinigdes de parametros, consulte o capitulo 7.18: "Diretrizes para o formulario de alteragao dos parametros

do cliente"
Nome do Nome do parametro do cliente Sistema Valor
parametro
do cliente
Condigoes de desativagdo da PTO-1/2
AStronic
1-73/1-81 PTO 1/2 DESLIG - travao de estaciona- BBM ACTIVO/NAO
mento valido ACTIVO
1-74 /1 1-82 PTO 1/2 DESLIG - utilizagao do travao de | BBM APLICADO/LI-
estacionamento BERTADO
1-32/1-83 PTO 1/2 DESLIG - velocidade maxima do | BBM Rpm
motor
1-75/1-84 PTO 1/2 DESLIG - velocidade maxima do | BBM km/h
veiculo

(1) Para alterar as predefinigdes de parametros, consulte o capitulo 7.18: "Diretrizes para o formulario de alteragéo dos parametros

do cliente”

Nome do Nome do parametro do cliente Sistema Valor

parametro

do cliente (1)

Outros parametros da PTO-1/2 AStronic

1-31/1-65 Tipo de PTO 1/2 BBM ESTAQIONA-
RIO/NAO ESTA-
CIONARIO/
MOTOR

1-33/1-85 Tempo da PTO 1/2 AStronic Milésimos de se-
gundo

1-34 1 1-66 Tempo limite de ativagéo da PTO 1/2 BBM Milésimos de se-
gundo

1-35/1-67 Tempo limite de desativagado da PTO 1/2 | BBM Milésimos de se-

gundo

(1) Para alterar as predefinigdes de parametros, consulte o capitulo 7.18: "Diretrizes para o formulario de alteragao dos parametros

do cliente"

© 201222

D /A -

401




Sistema elétrico da série XF

Nome do Nome do parametro do cliente Sistema Valor
parametro
do cliente ()

Controlo da PTO-1/2 para arranque/pa-
ragem remotos do motor

1-118 Controlo da PTO 1 para arranque/paragem | BBM ACTIVADO/DE-
remotos do motor SACTIVADO

1-119 Controlo da PTO 2 para arranque/paragem | BBM ACTIVADO/DE-
remotos do motor SACTIVADO

(1) Para alterar as predefinigdes de parametros, consulte o capitulo 7.18: "Diretrizes para o formulario de alteragao dos parametros
do cliente”
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12.LISTA DE NUMEROS (DE CODIGO) DE CONECTORES DE
APLICACAO

12.1 CONECTOR 1M, CABLAGEM
SOBRESSELENTE

Pino| Fio Descrigao Ativo baixo (1) Pino no cédigo
Ativo alto (2 ECN

1 X003 | Fio sobresselente para o comando 1 do ta-
blier

2 | X004 | Fio sobresselente para o comando 2 do ta-
blier

3 | X005 | Fio sobresselente para o comando 3 do ta-
blier

4 | X006 | Fio sobresselente para o comando 4 do ta-
blier

5 | X007 | Fio sobresselente para o comando 1 da pra-
teleira superior

6 | X008 | Fio sobresselente para o comando 2 da pra-
teleira superior

7 | X009 | Fio sobresselente para o comando 3 da pra-
teleira superior

8 | X010 | Fio sobresselente para o comando 4 da pra-
teleira superior

(1) Ativo baixo: a fungao é ativada se o pino estiver ligado a terra.
(2) Ativo alto: a fungao ¢ ativada se o pino estiver ligado ao terminal positivo da bateria (no minimo 12 V).

Consulte a segéo 9.2: "Ligacdes da diviséria da
série LF", para obter mais informagdes sobre a
localizacao deste conector.

Consulte a segao 9.6: "Ligacdes para acessorios
no tablier da série LF", para obter mais
informacgdes sobre as ligagdes das fungbes da
carrogaria no tablier de veiculos LF.

Consulte a secao 9.5: "Ligacdes para acessorios
na prateleira superior da série LF", para obter

mais informagdes sobre as ligagdes das fungdes
da carrocgaria na prateleira superior dos veiculos

LF.
. NOTA: 1M = Conector cinzento de 8
l polos,
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12.2 CONECTOR 1P, SISTEMA RAS-

EC
Pino| Fio Descrigao Ativo baixo (") Pino no cédigo
Ativo alto ECN
3514 | Velocidade do veiculo - D525:B07

O N[Ol W|IN| -~

(1) Ativo baixo: a fungdo é ativada se o pino estiver ligado a terra.
(2) Ativo alto: a funcao é ativada se o pino estiver ligado ao terminal positivo da bateria (no minimo 12 V).

Consulte a segao 9.2: "LigagOes da divisoria da
série LF", para obter mais informagdes sobre a
localizagao deste conector.

. NOTA: 1P = Conector de cor castanha.

12.3 CONECTOR 2S

Conector 2S da diviséria, monta-cargas

Pino| Fio Descrigao Ativo baixo Pino no cédigo
Ativo alto ECN
1 6164 | Fonte de alimentagdo, monta-cargas A088:7
2 | 6167 | Sinal "Em espera para utilizagdo" do monta- AA A088:1
cargas

3 | 1258 | Fonte de alimentagéo (KL15) A088:4
4 | 6165 | Monta-cargas em baixo AB A088:2
5 | 6166 | Monta-cargas aberto AL/AH A088:3
6 | 6168 | Monta-cargas aberto AB A088:5
7 | 6169 | Monta-cargas aberto AA/AB A088:6
8

Consulte a secgao 9.2: "Ligagdes da diviséria da
série LF", para obter mais informagdes sobre a
localizagao deste conector.

Consulte a seccgao 9.12: "Preparagao para
monta-cargas da série LF", para obter mais
informagdes sobre o sistema do monta-cargas
em veiculos LF.
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o NOTA: 2S = conector castanho de 8
| pinos,

12.4 CONECTOR 3C, LIMITADOR DO
BINARIO DO MOTOR

Conector 3C

Pino| Fio Descrigdo Ativo baixo (1) Pino no cédigo
Ativo alto ECN

1 | 3701 | VCANT1 alta D965: B45
2 | 3700 | VCAN1 baixa D965: B53
3 | 6185 | Limitador de binario AA/AB D965: BO8
4 | 4605 | Travao do reboque AA D965: B51
5 -

6 | 6186 | Limitador de binario AA/AB D965: B11

(1) Ativo baixo: a fungdo ¢ ativada se o pino estiver ligado a terra.
(2) Ativo alto: a fungao é ativada se o pino estiver ligado ao terminal positivo da bateria (no minimo 12 V).

Consulte a se¢éo 10.2: "Descri¢ao geral das
ligagOes da divisoria da série CF", para obter
mais informagdes sobre o sistema ESC
disponivel em veiculos CF75-85 e XF.

12.5 CONECTOR 3L, ACESSORIOS

Ligagao 3L da diviséria

Pino| Fio Descrigao Ativo baixo (") Pino no cédigo
Ativo alto ECN

B2 | 3660 | Fonte de alimentagao de 12 V do sensor de D911: BO4
detecao de carga no interior

B3 | 4721 | Comando de ponto-morto da caixa de veloci- AB D358: B15
dades

B6 | 3651 | Fonte de alimentagao de 12 V do sensor de D911: A10
ultrassons

(1) Ativo baixo: a fungdo ¢ ativada se o pino estiver ligado a terra.
(2) Ativo alto: a fungao é ativada se o pino estiver ligado ao terminal positivo da bateria (no minimo 12 V).

o NOTA: 3L = Conector castanho de 16
l polos

Os conectores e sinais disponiveis
dependem das opgbes do veiculo
selecionadas.
Certifique-se de que sdo utilizados os
SELCO corretos na encomenda do
veiculo, para garantir a funcionalidade.
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Consulte a segéo 9.2: "Ligacdes da diviséria da
série LF", para obter mais informagdes sobre a
localizacao deste conector.

12.6 CONECTOR 3P, SISTEMA ESC

Canal da divisoéria 3P para controlo da velocidade do motor

Cédigo de selegido 0797: Conector 3P da cabina

Pino| Fio Descrigao Ativo baixo (1) Pino no coédigo
Ativo alto ECN
A1 | 3524 | Estado da PTO1 AB D358L: C30
A2 | 4596 | Solenoide da PTO1 AA D358L: B23
A3 | 3143 | ESC enable AA D358L: D09
A4 | 3144 | ESC N1/ N_variable AA D358L: D05
A5 | 3145 |ESC N2/ Set + AA D358L: D06
A6 | 3146 | ESC N3/ Set - AA D358L: D07
A7 M | Terra (KL31) - -
A8 - |- - -
B1 | 3412 | Bloqueio da cabina AB D942: BO8
B2 | 3157 | Motor em funcionamento AA D358L: C42
B3 | 3420 | PTO remota AA D358L: C17
B4 | 5280 Arranque remoto do motor (apenas com AA D993 - D08
BBM)
B5 | 3848 Paragem remota do motor (apenas com AA D993 - C16
BBM)

B6 | 3878 | Dados CVSG (apenas com BBM) - D993 - D11
B7 | 2161 | Fonte de alimentacao (KL15) - G188: 87
B8 | 1600 | Fonte de alimentagéo (KL30) - D942: BO8

(1) Ativo baixo: a fungdo ¢ ativada se o pino estiver ligado a terra.

(2) Ativo alto: a fungao é ativada se o pino estiver ligado ao terminal positivo da bateria (no minimo 12 V).

Consulte a secgao 9.2: "Ligagbes da diviséria da

série LF", para obter mais informagdes sobre a

localizagao deste conector.

Consulte a secgao 9.6: "Ligagbes para

acessorios no tablier da série LF", para obter

mais informagdes sobre as liga¢des das fungdes

da carrogaria no tablier de veiculos LF.

Consulte a secgao 9.5: "Ligagbes para

acessorios na prateleira superior da série LF",

para obter mais informagdes sobre as ligagdes

das fungbes da carrogaria na prateleira superior

dos veiculos LF.
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Consulte a sec¢do 9.15: "Arranque/paragem
remota do motor da série LF" para mais
informacdes sobre a fung¢ao de arranque/

paragem remota do motor disponivel em veiculos
LF.

o NOTA: 3P = Conector azul de 16 pinos

12.7 CONECTOR 4C, SISTEMA ESC

Conector 4C da cabina (cédigo de seleg¢ado 0797); variante DMCI da DAF (série CF75-85 e XF)

Pino| Fio Descrigdo Ativo baixo (") Pino no codigo
Ativo alto ECN

1 M37 | Terra (KL31) - -

2 | 3848 | Paragem do motor (sinal de +24 V) AA D993: C16
3 | 3003 | Sinal de saida da velocidade do motor AB @) D993: D05
4 | 3039 | Aplicagao especial Vmax AA D993: C17
5 | 3141 | Set + Esc AA D993: C19
6 | 3142 | Set- Esc AA D993: C18
7 | 3143 | ESC enable AA D993: C20
8 | 3144 | N_variable AA D993: C21
9 | 3145 |[ESC N2 AA D993: D06
10 | 3146 | ESC N3 AA D993: D07
11 | 5280 | Arranque remoto do motor AA D993: D08
12 | 1240 | Fonte de alimentagdo (KL15) - -

(1) Ativo baixo: a fungao é ativada se o pino estiver ligado a terra.

(2) Ativo alto: a fungao ¢ ativada se o pino estiver ligado ao terminal positivo da bateria (no minimo 12 V).

(3) O sinal da velocidade do motor corresponde a 30 impulsos por rotagdo da cambota. Deve ser instalada uma resisténcia de pull-
up de acordo com a Figura A.

Consulte a secgao 10.2: "Descrigcéo geral das 1010
ligagOes da divisoria da série CF", para obter
mais informacgdes sobre a localizagao deste 5B [b 1kQ
conector. D5— 3003 —@
4C:3
Consulte a secgao 10.20: "Sistema ESC dos L 0

CF75 - CF85", para obter mais informagdes

sobre o sistema ESC disponivel em veiculos , L L
CF75-85 e XF. Figura A: localizagdo da resisténcia de pull-up.

G001269

Consulte a secgéo 10.21: "Limitador da
velocidade de trabalho da série CF75-85" para
obter mais informagdes sobre o sistema do
limitador de velocidade disponivel em veiculos
CF75-85 e XF.

Consulte a secg¢ao 10.22: "Arranque/paragem
remota do motor das séries CF75 - CF85" para
obter mais informagdes sobre o sistema de
arranque/paragem remota do motor disponivel
em veiculos CF75-85 e XF.
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Canal da diviséria para controlo da
velocidade do motor (cédigo de conector 4C)

Variante PACCAR-Cummins (série CF65)

Pino| Fio | Descrigao Ativo baixo (1) Pino no cédigo
Ativo alto (2 ECN

1 M37 | Terra (KL31) - -

2 | 3848 | Paragem remota do motor AA D993: C16
3 | 3003 | Sinal de saida da velocidade do motor AB O D993: D05
4 | 3039 | Aplicagdo Vmax AA D993: C17
5 | 3141 | Sem funcéao AA D993: C19
6 | 3142 | Sem funcao AA D993: C18
7 | 3143 | Ativacao do controlo da velocidade do motor AA D993: C20
8 | 3144 |ESC N1 AA D993 C21
9 | 3145 |[ESC N2 AA D993: D06
10 | 3146 | ESC N3 AA D993: D07
11 | 5280 | Sem funcgéo AA D993: D08
12 | 1240 | Fonte de alimentagao (KL15) - -

(1) Ativo baixo: a fungdo é ativada se o pino estiver ligado a terra.

(2) Ativo alto: a fungao é ativada se o pino estiver ligado ao terminal positivo da bateria (no minimo 12 V).

(3) O sinal da velocidade do motor corresponde a 30 impulsos por rotagdo da cambota. Deve ser instalada uma resisténcia de pull-
up de acordo com a Figura A.

ATENGCAO! Todos os sinais 1010
referidos nas tabelas de explicagao
A dos pinos de conectores sao ativos BN Hﬂ 1kQ
de +24 V (HS = High Side) e inativos D5— 3003 —@
abertos ou de 0 V (LS = Low Side), 4C:3 L
salvo indicagao contraria! ‘

G001269

Consulte a secgao 10.2: "Descrigado geral das Figura A: localizacdo da resisténcia de pull-
ligagdes da diviséria da série CF", para obter 'gura A- zag ! ! pui-up-

mais informacgdes sobre a localizagado deste
conector.

Consulte a seccao 10.16: "Sistema ESC da série
CF65", para obter mais informagbes sobre o
sistema ESC disponivel em veiculos CF65.

Consulte a secgao 10.18: "Arranque/paragem
remota do motor da série CF65" para mais
informagdes sobre o sistema de arranque/
paragem remota do motor disponivel em veiculos
CF65.
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12.8 CONECTOR 4D, SISTEMA DE
CONTROLO DA PTO

Conector 4D (sistema de controlo da PTO)

Pino| Fio |Descrigao Ativo baixo (1) Pino no coédigo
Ativo alto (2 ECN
M39 | Terra (KL31) -
2 | 4594 | Controlo remoto da PTO-1 AA D993: CO7
3410 | Estado da PTO 1 e indicagao no painel exte- AB D993: C10
rior
4 | 4596 | Valvula da PTO1 AA B245: 01
5 | 3668 | Estado da PTO2 e indicagdo no painel exte- AB D993: C11
rior (exceto CF65)
6 | 3878 | Ligagdo databus de mandémetros CVSG D993: D11
(manodmetros inteligentes para veiculos co-
merciais)
7 | 3745 | PTO-3 AB F117: 01
8 | 6157 | Valvula PTO3 AA B405: 01
9 | 4595/ | Valvula da PTO-2 AA B246: AO1
5149
10 | 3798 | Aviso da PTO D993: D03
11 | 5241 | Controlo remoto da PTO2 (ndo para CF65) AA D993: C08
12 | 5462 | 12 V para manémetros CVSG A124: 01

(1) Ativo baixo: a fungdo ¢ ativada se o pino estiver ligado a terra.
(2) Ativo alto: a fungao é ativada se o pino estiver ligado ao terminal positivo da bateria (no minimo 12 V).

Consulte a se¢éo 10.2: "Descri¢ao geral das
ligagOes da divisoria da série CF", para obter
mais informacgdes sobre a localizagao deste
conector.

Consulte a segéo 10.14: "Controlo/protecéo da
PTO da série CF", para obter mais informacdes
sobre o sistema de controlo da PTO disponivel
em veiculos CF.

ATENGCAO! Todos os sinais
referidos nas tabelas de explicagao
dos pinos de conectores sao ativos
de +24 V (HS = High Side) e inativos
abertos ou de 0 V (LS = Low Side),
salvo indicagao contraria!
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12.9 CONECTORDE 4V, VEICULO DE
RECOLHA DE LIXO

Pin |Fio |Descrigdo Pino do BBM | Ativo baixo (V| cP
o ENTRADA/SA- | Ativo alto @ | relacio-
IDA nado na
unidade
BBM
1 3216 | PTO ATIVA D21 AA A deter-
Da o sinal de estado da PTO 1 a partir do | SAIDA minar
chassis
2 3211 | PEDIDO DE VELOCIDADE DE ROTA- D24 AA A deter-
GCAO ALTA ENTRADA minar
Pedir sinal da superestrutura para ativar
rpm alta
3 3039 | PROTECAO DE ESTRIBO B Cc17 AA/ --
/ VELOCIDADE DA APLICACAO Vmax | ENTRADA AB @)
Quando esta entrada é alta e a caixa de
velocidades se encontra engatada em
marcha atras, o motor para e o travao de
estacionamento é ativado.
Quando esta entrada é elevada, "Aplica-
¢ao Vmax" estara ativo quando a caixa de
velocidades esta na posigdao de marcha a
frente.
4 3249 | TRANSMISSAO ENGATADA D22 AA
Se a saida da funcao de estado da caixa
de velocidades ativar o engate da trans-
misséo.
5 - - - - -
6 4591 | INDICADOR DE MARCHA ATRAS Co09 AA
Ativo quando a caixa de velocidades é en-| ENTRADA
gatada em marcha atras (relé G350).
7 3248 | PARAGEM AUXILIAR D36 AA
Ativo quando é engatada a marcha atras
(relé G350)
8 3402 | TRAVAO DE ESTACIONAMENTO ATIVO | D310 lite - C30 | n/d
Ativo quando o travéao de estacionamento
€ acionado
(1) AB = Ativo baixo: a fungéo é ativada se o pino estiver ligado a terra.
(2) AA = Ativo alto: a fungao é ativada se o pino estiver ligado ao polo positivo da bateria (minimo 12V).
(3) Detegao de erro no pino C17 dependente do comando do estribo.
Consulte a secgao 9.2: "Ligagbes da diviséria da
série LF", para obter mais informagdes sobre a
localizagéo do conector de recolha em veiculos
LF.
Consulte a seccgao 9.17: "Preparagao para
recolha de lixo da série LF", para obter mais
informagdes sobre o sistema de veiculo de
recolha de lixo em veiculos LF.
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12.10 CONECTOR DE 5V, VEICULO
DE RECOLHA DE LIXO

Pin | Fio Descrigao Pino do Ativo baixo | CP
o BBM ™ relacionado na
ENTRADA/| Ativo alto (?)| unidade BBM
SAIDA
1 1600 | KL30 10 A - - A determinar
Alimentacéo de 24 V antes do contacto -
Fusivel E290
Outros elementos consumidores também
sdo alimentados através desta alimenta-
cao.
2 1600 |KL30 10 A - - A determinar
Alimentacao de 24 V antes do contacto -
Fusivel E290.
Outros elementos consumidores também
sdo alimentados através desta alimenta-
cao.
3 - - - - A determinar
4 5439 | Controlo do travdo de estacionamento - - A determinar

(1) AB = Ativo baixo: a fungao é ativada se o pino estiver ligado a terra.
(2) AA = Ativo alto: a fungao é ativada se o pino estiver ligado ao polo positivo da bateria (minimo 12V).

Consulte a secgao 9.2: "Ligagdes da diviséria da
série LF", para obter mais informagdes sobre a

localizagédo do conector de recolha em veiculos
LF.

Consulte a secgao 9.17: "Preparagao para
recolha de lixo da série LF", para obter mais
informacgdes sobre o sistema de veiculo de
recolha de lixo em veiculos LF.
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12.11 CONECTOR DE 6 V, VEICULO
DE RECOLHA DE LIXO

Pin | Fio Descrigao Pino do Ativo baixo | CP
o BBM ™ relacionado na
ENTRADA/| Ativo alto (?)| unidade BBM
SAIDA
1 M Terra - - A determinar
2 M Terra - - A determinar
3 2161 |KL15 15 A. - - A determinar
Alimentagao de 24 V depois do contacto -
Fusivel E156.
Outros elementos consumidores também
sdo alimentados através desta alimenta-
cao.
4 2161 |KL1515A. - - A determinar
Alimentacgao de 24 V depois do contacto -
Fusivel E156.
Outros elementos consumidores também
sdo alimentados através desta alimenta-
cao.

(1) AB = Ativo baixo: a fungao é ativada se o pino estiver ligado a terra.
(2) AA = Ativo alto: a fungao é ativada se o pino estiver ligado ao polo positivo da bateria (minimo 12V).

Consulte a secgao 9.2: "Ligagdes da diviséria da
série LF", para obter mais informagdes sobre a

localizagédo do conector de recolha em veiculos
LF.

Consulte a secgao 9.17: "Preparagao para
recolha de lixo da série LF", para obter mais
informagdes sobre o sistema de veiculo de
recolha de lixo em veiculos LF.
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12.12 CONECTOR 12D,

CONSTRUTOR DA
CARROCARIA
Codigo de selegao 9562: Conector da cabina 12D
Pino| Fio Descrigao Ativo baixo (V) Pino no cédigo
Ativo alto () ECN
1 M40 | Terra (KL31) - A102:7
2 M98 | Terra (KL31) - A102: 8
3 | 3412 | Bloqueio da cabina AB A102: 4
4 | 3809 | Ativar CAN aberta AB A105/A106: 3
5 | 3772 | Preparado - A098:4
6 | 6164 | Fonte de alimentagdo do monta-cargas - A088:7
7 | 6165 | Relé G466, monta-cargas aberto, pino B5 - A088:2
8 | 6166 | Relé G466, monta-cargas aberto, pino B4 - A088:3
9 | 6167 Sinal "Em espera para utilizacdo" do monta- - A088:1
cargas
10 | 6168 | Relé G466, monta-cargas aberto, pino B1 - A088:5
11 | 6169 | Relé G466, monta-cargas aberto, pino B2 - A088:6
12 A8 | Compartimento reservado para radio - A104:8
13 A9 | Compartimento reservado para radio - A104:9
14 | A10 | Compartimento reservado para radio - A104:10
15 | A11 | Compartimento reservado para radio - A104:11
16 | 3842 | BB_CAN_Ground - D993: D09
17 | 3810 | BB_CAN_Low - D993: D19
18 | 3811 | BB_CAN_High - D993: D17
19 | 3157 | Sinal de funcionamento do motor AA D358: C42
20 | 1154 | Fonte de alimentagao (KL30) - A102: 1
21 | 1258 | Fonte de alimentacao (KL15) - A102: 2

(1) Ativo baixo: a fungéo é ativada se o pino estiver ligado a terra.
(2) Ativo alto: a fungao é ativada se o pino estiver ligado ao terminal positivo da bateria (no minimo 12 V).

Consulte a secgao 10.2; "Descrigado geral das
ligacdes da divisoria da série CF", para obter
mais informacgdes sobre o sistema ESC
disponivel em veiculos CF75-85 e XF.

Consulte a secgao 10.6: "Ligagdes no tablier
para acessorios da série CF", para obter mais
informagdes sobre o conector de reserva A104
atras do painel do compartimento do radio em
veiculos CF75-85 e XF.

Consulte a secc¢ao 10.14: "Controlo/protegéo da
PTO da série CF", para obter mais informacoes
sobre a localizagao deste conector.
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Consulte a secgéo 10.15: "Preparagao para
monta-cargas da série CF" para obter mais
informagdes sobre o sistema de monta-cargas
disponivel em veiculos CF75-85 e XF.

Consulte a secgado 10.21: "Limitador da
velocidade de trabalho da série CF75-85" para
obter mais informagdes sobre o sistema do
limitador de velocidade disponivel em veiculos
CF.

Consulte a secgao 10.22: "Arranque/paragem
remota do motor das séries CF75 - CF85" para
obter mais informagdes sobre o sistema de
arranque/paragem remota do motor disponivel
em veiculos CF.

Consulte a secgao 10.20: "Sistema ESC dos
CF75 - CF85" para obter mais informagdes sobre
o sistema de controlo do ESC disponivel em
veiculos CF.

ATENGAOQ! Todos os sinais
referidos nas tabelas de explicagao
dos pinos de conectores sao ativos
de +24 V (HS = High Side) e inativos
abertos ou de 0 V (LS = Low Side),
salvo indicagao contraria!
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12.13 CONECTOR 23K, FUNCOES DA

CARROCGCARIA
Ligagao 23K da divisdria
Pino| Fio Descrigao Ativo baixo (1) Pino no coédigo
Ativo alto (2 ECN
A1 | 3503 | Nivel de combustivel D358L: D12
A2 | 3402 | Sinal do travao de estacionamento AA D358L: B05
A3 | 5104 | Comando do sinal sonoro de marcha-atras AB C880: 5
A4 | 4517 | Bloqueio cruzado do comando AA C748: 1
A5 | 1665 | Fonte de alimentagéo (KL15) D942: BO3
A6
A7 | 1217 | Fonte de alimentagao (KL15) D942: P08
A8 | 2036 | Diregao do reboque, esquerda D358L: A07
A9 | 2037 | Diregao do reboque, direita D358L: A08
A10 | 2170 | Luz traseira esquerda AA C201: 2
A11 | 2169 | Luz traseira direita AA C202: 2
A12 | 2152 | Luzes de nevoeiro traseiras GO005: A03
A13 | 4601 | Sinal do travéao AA D942: A07
B1 | 1356 | Fonte de alimentagao (KL15) D942: L02
B2 | 4591 | Sinal do alarme de marcha-atras AA D942: A05
B3 | 1110 | Fonte de alimentagéo (KL30) D942: A08
B4 | 1240 | Fonte de alimentagao (KL15) G353: 87
B5 | 5051 | Aquecedor do combustivel AA G201: 87
B6 | 3659 | Alarme da porta de carga AB D911: B0O6
B7 | 2008 | Indicador de direcao traseiro esquerdo D358L: EO7
B8 | 2009 | Indicador de diregao traseiro direito D358L: E04
B9 | 3408 | Blogueio do diferencial D358L: C34
B10 | 3428 | ABS/EBS do reboque D358L: C32
B11 | 3412 | Bloqueio da cabina AA D358L: B16
B12 | 2155 | lluminagéo interior da carrogaria AA D358L: C09

(1) Ativo baixo: a fungéo é ativada se o pino estiver ligado a terra.
(2) Ativo alto: a fungao é ativada se o pino estiver ligado ao terminal positivo da bateria (no minimo 12 V).

. NOTA: 23K = Conector amarelo de 25
l polos,

Os conectores e sinais disponiveis
dependem das opgbes do veiculo
selecionadas.

Certifique-se de que séo utilizados os
SELCO corretos na encomenda do
veiculo, para garantir a funcionalidade.

Consulte a secéo 9.2: "Ligacdes da diviséria da
série LF", para obter mais informagdes sobre a
localizagéo deste conector.
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12.14 CONECTOR DE 56 A,

ACESSORIOS
Canal da divisoria para acessorios
Pino| Fio |Descrigao Ativo baixo (1) Pino no coédigo
Ativo alto (2 ECN
1 9094 | Massa do EBS do reboque A004: 3
2 | 9088 | Cabo de terra de CAN A058: 13
3 | 2008 | Indicador de diregao esquerdo do atrelado AA D358: A07
4 | 2009 | Indicador de direcao direito do atrelado AA D358: A08
5 | 2102 | Luz de presenga esquerda AA D787: A33
6 | 2103 | Luz de presencga direita AA D787: A28
7 | 2152 | Luz de nevoeiro traseira AA D878: A24
8 | 2155 | lluminagao interior da carrogaria / luz de tra- AA G462: CO1
balho traseira da cabina

9 | 4591 | Sinal de marcha-atras AA G350: D23
10 | 4601 | Sinal do travao AA G036: C08
11 | 3812 | CAN 11992/3 baixa TT-CAN D993: D13
12 | 3813 | CAN 11992/3 baixa TT-CAN D993: D12
13 | 3651 | Fonte de 12 V do sensor de ultrassons D911: A10
14 | 3659 | Porta de carga AB D911: BO6
15 | 3660 | Interior do espacgo de carga AB D911: BO4
16 | 3428 | Aviso do EBS do reboque AB D878: D35
17 | 3558 | CAN do reboque 11992/2 baixa D977: BO3
18 | 3559 | CAN do reboque 11992/2 alta D977: BO6
19

20 | 1390 | Fonte de alimentagéo (KL15) A004: 2
21 | 1113 | Fonte de alimentagao (KL30) D878: C16

(1) Ativo baixo: a fungéo é ativada se o pino estiver ligado a terra.
(2) Ativo alto: a fungao é ativada se o pino estiver ligado ao terminal positivo da bateria (no minimo 12 V).

Consulte a se¢do 10.2: "Descrigao geral das
ligacdes da divisoria da série CF", para obter
mais informacgdes sobre a localizagao deste
conector.

ATENGAOQ! Todos os sinais
referidos nas tabelas de explicagao

dos pinos de conectores sao ativos
de +24 V (HS = High Side) e inativos
abertos ou de 0 V (LS = Low Side),
salvo indicagao contraria!
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12.15 CONECTOR DE 56 W, VEICULO
DE RECOLHA DE LIXO

Conector de 56 W para preparagao para recolha de lixo

Pin | Fio Descrigao Pino do Ativo baixo | CP
o BBM U relacionado na
ENTRADA!/| Ativo alto ?)| unidade BBM

SAIDA

1 3412 | Cabina desbloqueada F009 AA A determinar
Ativo com bloqueio da cabina aberto (exce-
to em cabina totalmente virada)

2 - - - - -

3 3238 | MOTOR EM FUNCIONAMENTO AO8 AA --
Ativo quando velocidade do motor >
nhhhh400 RPM.

Sinal de saida de 24 V.

4 3215 | VELOCIDADE DO VEICULO > 5 KM/H D31 AA --
Ativo quando velocidade do veiculo > 5 km/
h.

5 3214 | VELOCIDADE DO VEICULO >10 KM/H | D32 AA -
Ativo quando velocidade do veiculo > 10
km/h.

6 3212 | VELOCIDADE DO MOTOR >1400 rpm D23 AA --
Ativo quando velocidade do motor > 1400
rpm.

7 3210 | CARROCARIA ACTIVA Cc12 AA --
Sinal ativo da carrogaria a partir da supe-
restrutura.

Entrada de 24 V.

8 3213 | CARROCARIA DESENGATADA D34 AA --
Ativo se o sinal de carrogaria ativa for alto
e se forem cumpridas todas as condicdes
de ativagao.

(1) AB = Ativo baixo: a fungdo é ativada se o pino estiver ligado a terra.
(2) AA = Ativo alto: a fungao ¢é ativada se o pino estiver ligado ao polo positivo da bateria (minimo 12V).

Consulte a secgao 9.2: "Ligagbes da diviséria da
série LF", para obter mais informagdes sobre a

localizagéo do conector de recolha em veiculos
LF.

Consulte a secgao 9.17: "Preparacao para
recolha de lixo da série LF", para obter mais
informagdes sobre o sistema de veiculo de
recolha de lixo em veiculos LF.
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12.16 CONECTOR 182C, FONTE DE
ALIMENTAGAO

Econoseal de 9 pinos (preto)

Pino| Fio |Descrigao Ativo baixo (1) Pino no coédigo
Ativo alto (2 ECN

1 1107 | Fonte de alimentagao (KL30) AB C960:7
2 | 1258 | Fonte de alimentacao (KL15) G763: B1
3 | 5444 | Telematica da coluna (positivo) AA D324: A16
4 | 2630 | Alimentagdo do comando dos projetores AA Varios
5 | 2649 | Retorno do holofote ligado AA C244:7
6 | 5445 | Telematica da coluna AB L036: D1
7 | 5399 | Altifalante do telefone AA L036: 2A1
8 | 5418 | Altifalante do telefone AB LO36: B1
9 M52 | Terra (KL31)

(1) Ativo baixo: a fungdo é ativada se o pino estiver ligado a terra.

(2) Ativo alto: a fungao é ativada se o pino estiver ligado ao terminal positivo da bateria (no minimo 12 V).

Consulte a segao 10.5: "Ligagbes dos acessorios
da série CF", para obter mais informacdes sobre
a localizagao deste conector.

12.17 CONECTOR 183C, FONTE DE
ALIMENTAGAO

Econoseal de 12 pinos (preto)

Pino| Fio |Descrigao Ativo baixo (1) Pino no coédigo
Ativo alto (2 ECN
1 1154 | Fonte de alimentagao (KL30)
2 | 1258 | Fonte de alimentagao (KL15)
3 | 1101 | Fonte de alimentagao (KL30)
4 | 2630 | Comandos dos projetores AA Varios
5 | 2102 | Luz traseira, sinal esquerdo AA AO058: 5
6 | 2122 | Sinal, maximos AB C927: 5
7 | 2216 | Sinal dos projetores / holofotes AA coz2r7: 7
8 M70 | Terra (KL31)
9 -
10 -
11 | M668 | Terra (KL31)
12 | 5270 | Sinal sonoro de porta aberta / travéo de es- AA B330: A1
tacionamento nao aplicado
(1) Ativo baixo: a fungéo é ativada se o pino estiver ligado a terra.
(2) Ativo alto: a fungao é ativada se o pino estiver ligado ao terminal positivo da bateria (no minimo 12 V).
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Consulte a segéo 10.5: "Ligagdes dos acessorios
da série CF", para obter mais informagdes sobre
a localizagao deste conector.

12.18 CONECTOR 238C, SISTEMA DE

RADIO
Pino| Fio | Descrigao Ativo baixo (1) Pino no cédigo
Ativo alto (2 ECN
1
2
3
4 | 1363 | Fonte de alimentagao (KL15) AQ76: 1
5
6
7 | 1108 | Fonte de alimentagao (KL30) AQ76: 2
8 | M469 | Terra (KL31) A076: 3

(1) Ativo baixo: a fungéo é ativada se o pino estiver ligado a terra.
(2) Ativo alto: a fungao é ativada se o pino estiver ligado ao terminal positivo da bateria (no minimo 12 V).

Consulte a se¢éo 10.8: "Preparacgéo para radio
da série CF", para obter mais informacdes sobre
a localizagao disponivel em veiculos CF e XF.
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12.19 CONECTORAO000, SISTEMA DE
REBOQUE (ISO1185 TIPO 24N)

22032802-007

Conector de 7 pinos; sistema de iluminagao

Pino| Fio | Descrigado Ativo baixo (") Pino no cédigo
Ativo alto 2 ECN

1 | M133 | Terra (KL31)

2 | 2102 | Luztraseira e iluminagao de perfil, esquerda, AA D878: A33

e luz da chapa da matricula

3 | 2008 | Indicador de diregao, esquerda AB D358: A07
4 | 4601 | Luzes de travagem AA G036: C08
5 | 2009 | Indicador de direcao, direita AB D358: A08
6 | 2103 | Luz traseira e iluminacao de perfil, direita, e AA D878: A28

luz da chapa da matricula

(1) Ativo baixo: a fungdo é ativada se o pino estiver ligado a terra.
(2) Ativo alto: a funcao é ativada se o pino estiver ligado ao terminal positivo da bateria (no minimo 12 V).

Consulte a segdo 9.4: "Pontos de ligagéo do
reboque da série LF", para conhecer a fungéo
deste conector em veiculos LF.

Consulte a segao 10.4: "Pontos de ligagédo do
reboque da série CF", para conhecer a fungéo
deste conector em veiculos CF e XF.
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12.20 CONECTORA001, SISTEMA DE
REBOQUE (ISO3731 TIPO 24S)

Conector de 7 pinos; acessorios

Lista de numeros (de cédigo) de
conectores de aplicacao

22032802-007

Pino| Fio | Descrigado Ativo baixo (") Pino no cédigo
Ativo alto 2 ECN

1 | M132| Terra (KL31)

2 | 3659 | Sistema de alarme da porta de carga AB D911: B0O6
(Nota: ndo ligado em veiculos LF)

3 | 4591 | Luzes de marcha-atras AA D878: D23

4 | 1113 | Fonte de alimentagao (KL30) D878: C16

5 | 3660 | Sistema de alarme interno de carga AB D911: BO4
(Nota: ndo ligado em veiculos LF)

6 | 3651 | Fonte de alimentagao do sistema de alarme D911: A10

7 | 2152 | Luz de nevoeiro traseira AA D878: A24

(1) Ativo baixo: a fungdo é ativada se o pino estiver ligado a terra.
(2) Ativo alto: a funcao é ativada se o pino estiver ligado ao terminal positivo da bateria (no minimo 12 V).

Consulte a segdo 9.4: "Pontos de ligagéo do
reboque da série LF", para conhecer a fungéo
deste conector em veiculos LF.

Consulte a segao 10.4: "Pontos de ligagédo do
reboque da série CF", para conhecer a fungéo
deste conector em veiculos CF e XF.
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12.21 CONECTORA004, SISTEMA DE
REBOQUE (ISO7638)

20090503-005

Conector de 7 pinos; sistema ABS/EBS

Pino| Fio |Descrigao Ativo baixo (1) Pino no coédigo
Ativo alto () ECN
1 1119 | Fonte de alimentagao (KL30)
2 1390 | Controlo
3 | 9094 | Terra (KL31)
4 | 9090 | Terra (KL31)
5 | 3428 | Informacgdes D878: D35
6 | 3559 | APENAS CAN 11992 EBS D977: BO6
7 | 3558 | APENAS CAN 11992 EBS D977: BO3

(1) Ativo baixo: a fungao é ativada se o pino estiver ligado a terra.
(2) Ativo alto: a fungao ¢ ativada se o pino estiver ligado ao terminal positivo da bateria (no minimo 12 V).

Consulte a se¢ao 9.4: "Pontos de ligagédo do
reboque da série LF", para conhecer a fungao
deste conector em veiculos LF.

Consulte a se¢éo 10.4: "Pontos de ligagao do
reboque da série CF", para conhecer a fungao
deste conector em veiculos CF e XF.

12.22 CONECTOR A007,
ACESSORIOS DE 24 V, 2
POLOS

Conector, acessoérios de 24 V

Pino| Fio Descrigao Ativo baixo (") Pino na ECU
Ativo alto (@)

M683 | Terra (KL31) - -

2 | 1103 | Fonte de alimentagéo (KL15) - D878: C35

(1) Ativo baixo: a fungdo é ativada se o pino estiver ligado a terra.
(2) Ativo alto: a fungao é ativada se o pino estiver ligado ao terminal positivo da bateria (no minimo 12 V).

Consulte a segao 7.13: "Pontos de ligagéo e
cargas de poténcia permitidas", para conhecer a
carga maxima permitida neste conector.

Consulte a se¢do 10.1: "Localizagdes do
conector e comando da cabina da série CF", para
saber a localizagao deste conector.
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Consulte a se¢éo 11.1: "Localizagdes do
conector e comando da cabina da série XF", para
saber a localizagao deste conector.

12.23 CONECTOR A011,
ACESSORIOS DE 12V, 2
POLOS

Conector, acessérios de 12V

Pino| Fio Descrigao Ativo baixo (1) Pino na ECU
Ativo alto @

M31 Terra (KL31) - -
2 | 1311 Fonte de alimentagéo (KL30) - D330: A4

(1) Ativo baixo: a fungdo ¢ ativada se o pino estiver ligado a terra.
(2) Ativo alto: a fungao é ativada se o pino estiver ligado ao terminal positivo da bateria (no minimo 12 V).

Consulte a secgéo 7.13: "Pontos de ligagéo e
cargas de poténcia permitidas", para conhecer a
carga maxima permitida neste conector.

Consulte a secgéo 10.1: "Localizagdes do
conector e comando da cabina da série CF", para
saber a localizagao deste conector.

Consulte a secgéo 11.1: "Localizagdes do
conector e comando da cabina da série XF", para
saber a localizagao deste conector.

12.24 CONECTOR A038,

ACESSORIOS
2 pinos
Pino| Fio |Descrigao Ativo baixo (1) Pino no coédigo
Ativo alto (2 ECN
1175 | Fonte de alimentagao (KL30) - E168: 2
2 M22 | Terra (KL31) - -

(1) Ativo baixo: a fungdo ¢ ativada se o pino estiver ligado a terra.
(2) Ativo alto: a fungao ¢ ativada se o pino estiver ligado ao terminal positivo da bateria (no minimo 12 V).

Consulte a se¢ao 11.14: "Preparacao para
micro-ondas da série XF", para obter mais
informacgdes sobre a localizagdo e fungéo deste
conector.
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12.25 CONECTOR A043, CONECTOR
DO BANCO DO CONDUTOR

Conector bipolar do banco do condutor

Pino| Fio |Descrigao Ativo baixo (1) Pino no coédigo
Ativo alto (2 ECU

M802 | Terra (KL31) - -
2 | 1240 | Fonte de alimentagao (KL30) - D878: A18

(1) Ativo baixo: a fungdo ¢ ativada se o pino estiver ligado a terra.
(2) Ativo alto: a fungao ¢ ativada se o pino estiver ligado ao terminal positivo da bateria (no minimo 12 V).

Consulte a se¢éo 7.13: "Pontos de ligagéo e
cargas de poténcia permitidas", para conhecer a
carga maxima permitida neste conector.
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12.26 CONECTORA058, SISTEMA DE
REBOQUE (1ISO12098)

20090503-004

Conector de 15 pinos

Pino| Fio | Descrigdo A;i‘{\?ob:lit)éo(z(;) Pino E%;édigo
1 2008 | Indicador de diregao, esquerda AA D358: A7
2 | 2009 | Indicador de diregao, direita AA D358: A8
3 | 2152 | Luz de nevoeiro traseira AA D878: A24
4 | M131| Terra
5 | 2102 | Luztraseira e iluminagao de perfil, esquerda, AA D878: A33

e luz da chapa da matricula
6 | 2103 | Luz traseira e iluminagéo de perfil, direita, e AA D878: A28
luz da chapa da matricula
7 | 4601 | Luzes de travagem AA D878: C8
8 | 4591 | Luzes de marcha-atras AA D878: D23
9 | 1113 | Fonte de alimentagao (KL30) D878: C16
10 | 3659 | Sistema de alarme da porta de carga AB D911: B6
11 | 3660 | Sistema de alarme interno de carga AB D911: B4
12 3651 | Fonte de alimentagao de 12V do sistema de D911: A10
alarme
13 | 9088 | Terra para 14 e 15
14 | 3813 | TT CAN alta ISO 11992 D993: D12
15 | 3812 | TT CAN baixa ISO 11992 D993: D13

(1) Ativo baixo: a fungdo é ativada se o pino estiver ligado a terra.
(2) Ativo alto: a fungao é ativada se o pino estiver ligado ao terminal positivo da bateria (no minimo 12 V).

Consulte a secéo 10.4: "Pontos de ligagédo do
reboque da série CF", para conhecer a fungéo
deste conector em veiculos CF e XF.
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12.27 CONECTOR A068 (CHASSIS -
SISTEMA ESC)

Séries LF e CF65 com sistema ESC através da unidade VIC

Codigo de selegao 9231: Conector A068 do chassis
Pino| Fio | Descrigao Ativo baixo (1) Pino no cédigo
Ativo alto ECN
1 | M3ou | Terra (KL31) - -
M5
Paragem remota do motor (apenas CF65 AA (D993: C16)
2 | 3848
BBM)

3 | 3003 | Sinal de saida da velocidade do motor AA D364: B12
4 | 3039 | Aplicagao especial Vmax AB D364: B20

3145 | Set+ / ESC N2 ) AA D358L: D07
5 ou

3141 | @) - -

3146 | Set-/ ESC N3 ©) AA D358L: D06
6 ou

3142 | Terra ) - -
7 | 3143 | ESC enable AA D358L: D09
8 | 3144 | ESC N1/ N_variable AA D358L: D05
9 | 3145 | ESC N2/ Set+ AA D358L: D06
10 | 3146 | ESC N3/ Set- AA D358L: D07
11 | 5280 | Arranque remoto do motor (apenas BBM) AA (D993: D08)
12 | 2161 | Fonte de alimentacdo (KL30) -

(1) Ativo baixo: a fungdo ¢ ativada se o pino estiver ligado a terra.

(2) Ativo alto: a fungao ¢ ativada se o pino estiver ligado ao terminal positivo da bateria (no minimo 12 V).

(3) Se o chassis for especificado com Selco 8431 ou 8665 (Caixa de velocidades manual ou AS-Tronic).

(4) Se o chassis for especificado com Selco 4207 (Caixa de velocidades automatica Allison). Nota: ndo sera instalado qualquer
cabo para o conector 3P da diviséria de unido.

Consulte a secgdo 9.3: "Ligagdes do chassis das
séries LF e CF65", para obter mais informagdes
sobre a localizagao deste conector.

Consulte a secgao 9.13: "Controlo ESC da série
LF", para obter mais informagbes sobre o
sistema ESC disponivel em veiculos LF.

Consulte a secgao 9.14: "Limitador da
velocidade de trabalho da série LF" para obter
mais informacgdes sobre a aplicagao do limitador
de velocidade disponivel em veiculos LF.

Consulte a secgéo 10.16: "Sistema ESC da série
CF65", para obter mais informagbes sobre o
sistema ESC disponivel em veiculos CF65.

Consulte a secgao 10.18: "Arranque/paragem
remota do motor da série CF65" para mais
informagdes sobre o sistema de arranque/
paragem remota do motor disponivel em veiculos
CF65.
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Pormenor da ligagdao A068

Séries CF75 - 85 e XF com sistema ESC através da unidade BBM

Cédigo de selegado 9231: Conector A068 do chassis
Pino| Fio Descrigao Ativo baixo (1) Pino no coédigo
Ativo alto () ECN

1 M37 | Terra (KL31) -

2 | 3848 | Paragem do motor AA D993: C16
3 | 3003 | Sinal de saida da velocidade do motor AB D993: D05
4 | 3039 | Aplicagao especial Vmax AA D993: C17
5 | 3141 | Set + Esc AA D993: C19
6 | 3142 | Set- Esc AA D993: C18
7 | 3143 | ESC enable AA D993: C20
8 | 3144 | N_variable AA D993: C21
9 | 3145 | ESC N2 AA D993: D06
10 | 3146 | ESC N3 AA D993: D07
11 | 5280 | Arranque do motor AA D993: D08
12 | 1240 | Fonte de alimentacdo (KL30) -

(1) Ativo baixo: a fungdo é ativada se o pino estiver ligado a terra.
(2) Ativo alto: a funcao é ativada se o pino estiver ligado ao terminal positivo da bateria (no minimo 12 V).

Consulte a secgao 10.3: "Ligagdes do chassis
das séries CF75 e CF85", para obter mais
informagdes sobre a localizagao deste conector.

Consulte a secgéo 10.20: "Sistema ESC dos
CF75 - CF85", para obter mais informagdes
sobre o sistema ESC disponivel em veiculos
CF75-85 e XF.

Consulte a seccao 10.21: "Limitador da
velocidade de trabalho da série CF75-85" para
obter mais informagdes sobre o sistema do
limitador de velocidade disponivel em veiculos
CF75-85 e XF.

Consulte a secg¢ao 10.22: "Arranque/paragem
remota do motor das séries CF75 - CF85" para
obter mais informagdes sobre o sistema de
arranque/paragem remota do motor disponivel
em veiculos CF75-85 e XF.
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12.28 CONECTOR A070,
ACESSORIOS, 8 POLOS

Pormenores do conector A070

Pino| Fio |Descrigao Ativo baixo (1) Pino no coédigo
Ativo alto (? ECN
1 1113 | Fonte de alimentagao (KL30) D878: C17
2 | 2155 | lluminagao da carrogaria AA D878: CO1
3 | 4601 | Sinal do travao AA D878: C08
4 | 4591 | Luzes de marcha-atras AA D878: D23
5 | 3651 | Fonte de alimentagao do sistema de alarme D911: A10
6 | 3659 | Sistema de alarme da porta de carga AB D911: B0O6
(Nota: ndo ligado em veiculos LF)
7 | 3660 | Sistema de alarme interno de carga AB D911: BO4
(Nota: ndo ligado em veiculos LF)
8 M21 | Terra (KL31)
/M71
(3)
(1) Ativo baixo: a fungao € ativada se o pino estiver ligado a terra.
(2) Ativo alto: a fungao é ativada se o pino estiver ligado ao terminal positivo da bateria (no minimo 12 V).
(3) Os cédigos dos fios sdo: M21 ou M71 para as séries CF75 - 85 e XF e M1 para as séries LF e CF65.
- Segd0:9.3: "Ligagdes do chassis das séries
LF e CF65" para as séries LF e CF65.
- Segao: 10.3: "Ligacdes do chassis das
séries CF75 e CF85" para as séries CF75 -
85 e XF.
12.29 CONECTOR A076, TELEFONE
A076 Preparacgao para telefone
Pino| Fio |Descrigio Ativo baixo (1) Pino no cédigo
Ativo alto (2 ECN
1363 | Fonte de alimentagao de 12 V (KL15) D878: D01
2 | 1108 | Fonte de alimentagéo de 12 V (KL30) D895: A04
M460 | Terra (KL31)
(1) Ativo baixo: a fungdo ¢ ativada se o pino estiver ligado a terra.
(2) Ativo alto: a fungao é ativada se o pino estiver ligado ao terminal positivo da bateria (no minimo 12 V).
Consulte a se¢ao 10.10: "Preparacao para
telefone da série CF", para obter mais
informacgdes sobre a preparagao para telefone
em veiculos CF e XF.
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12.30 CONECTORA088, SISTEMA DE
MONTA-CARGAS, 7 PINOS

Pino| Fio | Descrigado Ativo baixo (") Pino no cédigo
Ativo alto @) ECN
1 6167 | Sinal "Em espera para utilizagdo" do monta- AA D965: BO4
cargas
2 | 6165 | Monta-cargas para baixo AB (G466: 87
3 | 6166 | Monta-cargas aberto (G466: 87a
4 | 1258 | Fonte de alimentagdo (KL15) E163: 2
5 | 6168 | Monta-cargas aberto AA G466: BO1
6 | 6169 | Monta-cargas aberto AB G466: B02
7 | 6164 | Fonte de alimentacdo do monta-cargas AA C889: 1

(1) Ativo baixo: a fungao é ativada se o pino estiver ligado a terra.
(2) Ativo alto: a fungao ¢ ativada se o pino estiver ligado ao terminal positivo da bateria (no minimo 12 V).

Consulte a secgao 9.12: "Preparagao para
monta-cargas da série LF", 10.15: "Preparacéo
para monta-cargas da série CF" ou

11.15: "Preparacao para monta-cargas da série
XF" para obter mais informagdes sobre o sistema
de monta-cargas.

Consulte a secgéo 12.12: "Conector 12D,
construtor da carrogaria" para obter informagdes
sobre o conector (diviséria da série CF) da outra
extremidade da cablagem do monta-cargas.

Consulte a secgao 12.3: "Conector 2S" para
obter informagdes sobre o conector (divisoria da
série LF) da outra extremidade da cablagem do
monta-cargas.
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12.31 CONECTOR A095 DE
APLICACAO PARA VEICULO
DE RECOLHA DE LIXO

Conector de 21 polos para preparagao para recolha de lixo - Posi¢ao 78B na diviséria

Pino

Fio

Descrigao

Pino no
cédigo ECN

Atual

Ativo baixo
(1)

Ativo alto
(2)

CP
relacionado
na

unidade
BBM

3216

PTO ACTIVA
Da o sinal de estadoda PTO 1
a partir do chassis

D993: D21
SAIDA

05A

AA

1-94

3211

PEDIDO DE VELOCIDADE
DE ROTACAO ALTA

Pedir sinal da superestrutura
para ativar rpm alta

D993: D24
ENTRADA

5mA

AA

2-28/2-29
2-30/2-31

3039

PROTECCAO DE ESTRIBO
/ VELOCIDADE DA APLICA-
CAO Vmax

Quando estaentrada é altae a
caixa de velocidades se en-
contra engatada em marcha-
atras, o motor para e o travao
de estacionamento é ativado.
Quando esta entrada é alta
"Aplicacdo Vmax" é ativado
quando a caixa de velocida-
des esta na posi¢cao de mar-
cha a frente.

D993: C17
ENTRADA

5mA

AA ou
AB @

1-128 ©)
2-10

1113

KL30 15 A, alimentagao de 24
V antes do contacto para luzes
de trabalho, fusivel E048.

D878: C16

15 A

n/d

n/d

1240

KL15 15 A, alimentagao de 24
V, fusivel E091.

Outros elementos consumido-
res também séo ligados atra-

vés desta alimentagéao.

D878: A18

15 A

n/d

n/d

4591

INDICADOR DE MARCHA-
ATRAS

Ativo quando é engatada a
marcha-atras (relé G350)

D878: D23

5A

n/d

n/d

M571

TERRA

ALIMENTA-
CAO

20A

n/d

n/d

1154

KL30 15 A, alimentacgéao para
luzes de perigo rotativas.
24V, fusivel E142.

ALIMENTA-
CcAO

15 A

n/d

n/d

10

4722

CABINA DESBLOQUEADA
Ativo com bloqueio da cabina
aberto através do relé G351.
(exceto quando a cabina esta
totalmente inclinada)

D878: D31

1.5A

n/d

n/d
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Pino| Fio Descrigao Pino no Atual Ativo baixo | CP
cédigo ECN (1 relacionado
Ativo alto na
(2) unidade
BBM
11 1258 |KL15 15 A, alimentagdo de 24 | SAIDA 15A n/d n/d
V, fusivel E163.
12 | 3238 | MOTOR EM FUNCIONA- D993: A08 [1,5A AA n/d
MENTO SAIDA
Ativo quando velocidade do
motor > 400 rpm.
SAIDA: 1,5A,<5V, 24 V.
13 | 3215 | VELOCIDADE DO VEICULO |D993:D31 |0,5A AA n/d
>5 KM/H SAIDA
Ativo quando velocidade do
veiculo > 5 km/h.
14 | 3214 | VELOCIDADE DO VEICULO D993:D32 |0,5A AA n/d
>10 KM/H SAIDA
Ativo quando velocidade do
veiculo > 10 km/h.
15 | 3212 | VELOCIDADE DO MOTOR | D993:D23 |0,5A AA n/d
>1400 rpm SAIDA
Ativo quando velocidade do
motor > 1400 rpm.
16 | M572 | TERRA SAIDA 20 A AA n/d
17 13213 | CARROCARIA DESENGATA-|D993: D34 |1,0A AA 1-99/1-100
DA SAIDA 1-101/1-102
Ativo se o sinal de carrogaria 1-103/1-104
ativa for alto e se forem cum-
pridas todas as condi¢des de
ativagao.
18 |3249 | TRANSMISSAO DA CAIXA |D993:D22 |0,5A AA n/d
DE VELOCIDADES ENGRE- | SAIDA
NADA
Ativo quando a caixa de velo-
cidade nao esta em ponto-
morto
19 | 3402 [SINAL DO TRAVAO DE ES- [D358:B05 |1,5A n/d n/d
TACIONAMENTO através de
Ativo quando o travao de esta-| R005: A5
cionamento é acionado.
20 |3248 | PARAGEM AUXILIAR D993: D36 | 5mA AA n/d
(emergéncia) Sinal de para- | ENTRADA
gem da superestrutura.
21 |3210 | CARROGARIA ACTIVA D993: C12 |5mA AA 1-99
Sinal ativo da carrocgaria a par-| ENTRADA
tir da superestrutura. Entrada
de 24 V.

(1) AB = Ativo baixo: a fungéo € ativada se o pino estiver ligado a terra.
(2) AA = Ativo alto: a fungao é ativada se o pino estiver ligado ao polo positivo da bateria (minimo 12V).
(3) CP 1-128 = detecéo de erro no pino C17 dependente do comando do estribo (comando para 24 V ou terra).
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Consulte a secgéo 10.24: "Preparagao para
recolha de lixo, séries CF75 - CF85", para obter
mais informacgodes sobre o sistema FMS
disponivel em veiculos CF75-85 e XF.

12.32 CONECTOR A097, SISTEMA

FMS
Codigo de selegao 6407: preparado para FMS
Conector da cabina A097 (na localizagao 34A do conector da divisoéria)
Pino| Fio Descrigdo Ativo baixo (") Pino no codigo
Ativo alto () ECN
1 9093 | Terra (KL31)
2
3
4 | 3773 | Interligacao para A097:10
5 | 3767 | Interligagdo para A098 A098: 5
6 | 3768 | Interligagdo para A098 A098: 6
7 | 3771 | Interligagédo para A098 A098: 7
8 | 3770 | Interligagao para A098 A098: 8
9 | 3769 | Interligagédo para A098 AQ098: 15
10 | 3773 | Interligagdo para A097:4
11 | 1101 | Fonte de alimentacdo (KL30) E084 (10 A)
12 | 9093 | Terra (KL15)
13
14
15
16
17 | 1101 | Fonte de alimentacdo (KL30) D878: D14
18 | 1258 | Fonte de alimentacao (KL15) E163: C2
19
20
21

(1) Ativo baixo: a fungdo é ativada se o pino estiver ligado a terra.
(2) Ativo alto: a funcao é ativada se o pino estiver ligado ao terminal positivo da bateria (no minimo 12 V).

Consulte a secgéo 10.23: "Preparagao para
FMS/DTS das séries CF75 - 85", para obter mais
informagdes sobre o sistema FMS disponivel em
veiculos CF75-85 e XF.

Consulte a secgéo 10.19: "Preparagao para
FMS/ DTS da série CF65" para obter mais
informagdes sobre o sistema FMS disponivel em
veiculos CF65.
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12.33 CONECTOR A098, SISTEMA
FMS

Codigo de selegao 6407: preparado para FMS
(Conector da cabina A098 na localizagao D878; caixa central do tablier)

Pino| Fio Descrigdo Ativo baixo (1) Pino no cédigo
Ativo alto (2 ECN
9093 | Terra (KL31)
2 | 3502 | Velocidade do veiculo B525: B6
3 | 3237 | Velocidade do motor D965: B1
4 | 3772 InterI!gagéo para 12D 12D: 5
Interligacao para A104 A104: 1
5 | 3767 | Interligagédo para A097 A097: 5
6 | 3768 | Interligagdo para A097 A097: 6
7 | 3771 | Interligagédo para A097 AQ97: 7
8 | 3770 | Interligagédo para A097 A097: 8
9 | 3225 |DTCO B525: D8
10 37(%3 DCAN-H D358: B12
11 37(38)2 DCAN-L D358: BO6
12 | 4596 | Referéncia AA D993: A4
13 | 4601 | Luzes de travagem AA D878: C08
14 | 2102 | Luzes de presenga AA D878: A33
15 | 3769 | Interligagéo para A097 A097: 9
16 - |- - -
17 | 1101 | Fonte de alimentacdo (KL30) E084 (10 A)
18 | 1258 | Fonte de alimentacao (KL15) E163 (25 A)

(1) Ativo baixo: a fungéo é ativada se o pino estiver ligado a terra.
(2) Ativo alto: a fungao é ativada se o pino estiver ligado ao terminal positivo da bateria (no minimo 12 V).
(3) Consulte o paragrafo "resisténcia terminal da D-CAN" em caso de preparagao.

Consulte a seccao 10.23: "Preparagao para
FMS/DTS das séries CF75 - 85", para obter mais
informagdes sobre o sistema FMS disponivel em
veiculos CF75-85 e XF.

Consulte a secgao 10.19: "Preparagao para
FMS/ DTS da série CF65" para obter mais
informagdes sobre o sistema FMS disponivel em
veiculos CF65.
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12.34 CONECTOR A100,
DIAGNOSTICO HD-OBD

Conector A100 de diagndstico para carga pesada (séries LF e CF65)

Pino| Fio Descrigao

Ativo baixo ("
Ativo alto @

Pino na ECU

1357 | Fonte de alimentagéo (KL15)

D942: M3

3425 | Linha K EBS

D403: A10/A11

9107 | Terra (KL31)

9107 | Terra (KL31)

3783 | D-CAN alta

D358L: B12

Linha K

© N[O~ W|IN| -~

3646

D905:10, D940:15,
D929:9, D911:B15

9 4732 Linha K

D356L: C4, D851:
3,4

10

11

12 | 4733 | Linha K DIP4

D899: 03

13

14 | 3782 | D-CAN baixa

D358L: B06

15 | 3037 | Linha K ACH-EW

D521: 4

16 | 1000 | Fonte de alimentagdo (KL30)

(1) Ativo baixo: a fungdo é ativada se o pino estiver ligado a terra.

(2) Ativo alto: a funcao é ativada se o pino estiver ligado ao terminal positivo da bateria (no minimo 12 V).

Consulte a se¢do 9.1: "Localizagbes do conector
e comando da cabina da série LF", para obter
mais informagdes sobre a localizagdo do
conector HD-OBD em veiculos LF.

Consulte a se¢do 10.1: "Localizagdes do
conector e comando da cabina da série CF", para
obter mais informagdes sobre a localizagao do
conector HD-OBD em veiculos CF.

Consulte a se¢éo 11.1: "Localiza¢des do
conector e comando da cabina da série XF", para
obter mais informagdes sobre a localizagao do
conector HD-OBD em veiculos XF.
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Conector A100 de diagndstico para carga pesada (séries CF e XF)
Pino| Fio Descrigao Ativo baixo (1) Pino na ECU
Ativo alto (2

1 1229 | Fonte de alimentagao (KL15) - D878: A35
2 | 3797 | Linha K unidade de aquecimento B473: 11
3 | 3425 | Linha K EBS - D329: A10/A11
4 | 9107 | Terra (KL31) -
5 | 9107 | Terra (KL31) -
6 | 3783 | D-CAN alta - D358: B12
7 -
8 | 3646 | Linha KCDS - D905: 10
9 -
10 | 3065 | Linha K AS-Tronic - D954: A2
11 | 4883 | Linha K EST42 - D902: 14
12 | 4733 | Linha K DIP4 - D899: 03
13 | 3470 | Linha KAGS - B344: 03
14 | 3782 | D-CAN baixa - D358: BO6
15 | 3037 | Linha K ACH-EW - D979: BO3
16 | 1000 | Fonte de alimentacdo (KL30) -

(1) Ativo baixo: a fungdo ¢ ativada se o pino estiver ligado a terra.
(2) Ativo alto: a fungao é ativada se o pino estiver ligado ao terminal positivo da bateria (no minimo 12 V).

12.35 CONECTOR A102,
CONSTRUTOR DA
CARROCARIA, 8 POLOS

Econoseal de 8 pinos (para as séries CF75-85 e XF)

Pino| Fio |Descrigao Ativo baixo (1) Pino no coédigo
Ativo alto (2 ECN
1 1154 | Fonte de alimentagao (KL30) E163: C2
2 | 1258 | Fonte de alimentagao (KL15)
3 | 3157 | Sinal de funcionamento do motor D358: C42
4 | 3412 | Sinal de bloqueio da cabina aberto F616: 02
5
6
7 M40 | Terra (KL31)
8 M98 | Terra (KL31)

(1) Ativo baixo: a fungdo é ativada se o pino estiver ligado a terra.
(2) Ativo alto: a fungao é ativada se o pino estiver ligado ao terminal positivo da bateria (no minimo 12 V).

Consulte a segao 10.3: "Ligag¢des do chassis das
séries CF75 e CF85", para obter mais
informacgdes sobre a localizagao deste conector.
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Econoseal de 8 pinos (para as séries LF e CF65)

Pino| Fio |Descrigao Ativo baixo (1) Pino no coédigo
Ativo alto ECN

1154 | Fonte de alimentagao (KL30)
2161 | Fonte de alimentagao (KL15)
3157 | Sinal de "motor em funcionamento” D358L: C42
3412 | Sinal de bloqueio da cabina aberto D911: B5

N[O~ W|IN| =

M2, | Terra (KL31)
M40

8 M1, | Terra (KL31)
M41,
M43

(1) Ativo baixo: a fungéo é ativada se o pino estiver ligado a terra.
(2) Ativo alto: a fungao é ativada se o pino estiver ligado ao terminal positivo da bateria (no minimo 12 V).

Consulte a se¢ao 9.3: "Ligagdes do chassis das
séries LF e CF65", para obter mais informacdes
sobre a localizagao deste conector.

12.36 CONECTOR A103,
CONSTRUTOR DA
CARROCARIA, 12 PINOS

Cablagem adicional do conector de 12 pinos das séries LF, CF e XF

Pino| Fio Descrigao Ativo baixo (1) Pino no coédigo
Ativo alto (2 ECN

1 A1 | Sobresselente ou

3772 | Botao de panico do FMS A098: 4
2 A2 | Sobresselente 12D:6
3 A3 | Sobresselente 12D:7
4 A4 | Sobresselente 12D:8
5 A5 | Sobresselente 12D:9
6 A6 | Sobresselente 12D:10
7 A7 | Sobresselente 12D:11
8 A8 | Sobresselente 12D:12
9 A9 | Sobresselente 12D:13
10 | A10 | Sobresselente 12D:14
11 | A11 | Sobresselente 12D:15
12

(1) Ativo baixo: a fungao é ativada se o pino estiver ligado a terra.
(2) Ativo alto: a fungao é ativada se o pino estiver ligado ao terminal positivo da bateria (no minimo 12 V).
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Consulte a secgao 9.3: "Ligagbes do chassis das
séries LF e CF65", para obter mais informacdes
sobre a localizagao deste conector.

12.37 CONECTOR A104, CABLAGEM
SOBRESSELENTE, 18 POLOS

Conector de 18 polos da cablagem sobresselente do compartimento do radio

Pino| Fio |Descrigio Ativo baixo (1) Pino no codigo
Ativo alto 2 ECN
] A1 | Sobresselente ou A103:1
3772 | Botao de panico do FMS (conector A098)

2 A2 | Sobresselente A103:2
3 A3 | Sobresselente A103:3
4 A4 | Sobresselente A103:4
5 A5 | Sobresselente A103:5
6 A6 | Sobresselente A103:6
7 A7 | Sobresselente A103:7
8 A8 | Sobresselente A103:8
9 A9 | Sobresselente A103:9
10 | A10 | Sobresselente A103:10
11 | A11 | Sobresselente A103:11
12 - -

13 - -

14 - -

15 - -

16 - -

17 - -

18 - -

(1) Ativo baixo: a fungdo ¢ ativada se o pino estiver ligado a terra.
(2) Ativo alto: a fungao é ativada se o pino estiver ligado ao terminal positivo da bateria (no minimo 12 V).

Consulte a segéo 10.6: "Ligagdes no tablier para
acessorios da série CF", para obter mais
informagdes sobre a cablagem sobresselente
disponivel atras da consola do radio em veiculos
CF75-85 e XF.
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12.38 CONECTOR A105,
CONSTRUTORES DE
CARROCARIAS, SISTEMA

CAN, 7 PINOS
Cédigo de selegao 9562: Conector do chassis A105
Pino| Fio Descrigao Ativo baixo (1) Pino no coédigo
Ativo alto (2 ECN
1 1154 | Fonte de alimentagao (KL30) - -
2 | M982 | Terra (KL31) -
3 | 3809 | Ativar CAN aberta AB R003: A3
4 | 3811 | BB_CAN_High - D993: D17
5 | 3842 | BB_CAN_ground - D993: D09
6 | 3810 | BB_CAN_Low - D993: D19
7 - - - -

(1) Ativo baixo: a fungdo é ativada se o pino estiver ligado a terra.
(2) Ativo alto: a fungao é ativada se o pino estiver ligado ao terminal positivo da bateria (no minimo 12 V).

Consulte a secgao 10.20: "Sistema ESC dos
CF75 - CF85", para obter mais informagdes
sobre o sistema ESC disponivel em veiculos
CF75-85 e XF.

Consulte a secgao 10.14: "Controlo/protegéo da
PTO da série CF", para obter mais informacdes
sobre o sistema de controlo da PTO disponivel
em veiculos CF.

Consulte a seccao 10.21: "Limitador da
velocidade de trabalho da série CF75-85" para
obter mais informagdes sobre o sistema do
limitador de velocidade disponivel em veiculos
CF.

Consulte a secg¢ao 10.22: "Arranque/paragem
remota do motor das séries CF75 - CF85" para
obter mais informagdes sobre o sistema de
arranque/paragem remota do motor disponivel
em veiculos CF.
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12.39 CONECTOR A106, CAN,
CABINA, 9 PINOS

Cédigo de selegao 9562: conector do chassis A106
Pino| Fio Descrigdo Ativo baixo (1) Pino no codigo
Ativo alto (2 ECN
1 1154 | Fonte de alimentagéo (KL30) - E142: B02
2 | M372 | Terra (KL31) - -
3 | 3809 | Ativar CAN aberta AB R003: A03
4 | 3811 | BB_CAN_High - D993: D17
5 | 3842 | BB_CAN_ground - D993: D09
6 | 3810 | BB_CAN_Low - D993: D19
7 - - - -

(1) Ativo baixo: a fungdo ¢ ativada se o pino estiver ligado a terra.
(2) Ativo alto: a fungao ¢ ativada se o pino estiver ligado ao terminal positivo da bateria (no minimo 12 V).

Consulte a secgao 10.20: "Sistema ESC dos
CF75 - CF85", para obter mais informacgoes
sobre o sistema ESC disponivel em veiculos
CF75-85 e XF.

Consulte a secgao 10.14: "Controlo/protecéo da
PTO da série CF", para obter mais informacoes
sobre o sistema de controlo da PTO disponivel
em veiculos CF.

Consulte a secgéo 10.21: "Limitador da
velocidade de trabalho da série CF75-85" para
obter mais informagdes sobre o sistema do
limitador de velocidade disponivel em veiculos
CF.

Consulte a secgao 10.22: "Arranque/paragem
remota do motor das séries CF75 - CF85" para
obter mais informagdes sobre o sistema de
arranque/paragem remota do motor disponivel
em veiculos CF.
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12.40 CONECTOR A113, CAMIAO DO
LIXO

Conector de 12 polos da iluminagao - Posig¢ao 8A na divisoria

Conector A113 na localizagao 8A
Canal da diviséria

Pino| Fio Descrigdo Ativo baixo (1) Pino no codigo
Ativo alto () ECU

M573 | Terra (KL31)

M574 | Terra (KL31)

1

2

3 | 4601 | Luzes de travagem Aa D878: C08
4 | 2102 | Luz de presenga esquerda Aa D878: A33
5 | 2103 | Luz de presencga direita Aa D878: A28
6 | 2008 | Indicador de diregdo, esquerda Aa D358: A07
7 | 2009 | Indicador de diregao, direita Aa D358: A08
8 - |-

9 - |-

10 | 2152 | Luz de nevoeiro traseira Aa D878: A24
11

RN
N
1

(1) Ativo baixo: a fungao é ativada se o pino estiver ligado a terra.
(2) Ativo alto: a fungao ¢ ativada se o pino estiver ligado ao terminal positivo da bateria (no minimo 12 V).

Consulte a se¢éo 10.2: "Descrigao geral das
ligacbes da divisoria da série CF", para obter
mais informacgdes sobre a localizagédo deste
conector.

Consulte a segao 10.24: "Preparacao para
recolha de lixo, séries CF75 - CF85", para obter
mais informagdes sobre o sistema ESC
disponivel em veiculos CF75-85 e XF.
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12.41 CONECTOR A117, REBOQUE,

13 POLOS
Conector A117 do reboque
Pino| Fio Descrigao Ativo baixo () Pino no coédigo
Ativo alto (2 ECN

A | 1113 | Alimentagao antes do contacto (KL30)

G | 2152 | Luz de nevoeiro D878: D24

56 | 4591 | Luz de marcha-atras D878: D23
58L | 2102 | Luzes de presenca_E D878: A33
58R | 2103 | Luzes de presenca_ D D878: A28
54 | 4601 | Luzes de travagem D878: C08
54L | 2008 | Indicador de diregéo_E D358: A08
54R | 2009 | Indicador de diregao_D D358: A07

31 | M135 | Terra (KL31)

(1) Ativo baixo: a fungéo é ativada se o pino estiver ligado a terra.
(2) Ativo alto: a fungao é ativada se o pino estiver ligado ao terminal positivo da bateria (no minimo 12 V).

Consulte a se¢do 7.13: "Pontos de ligagao e
cargas de poténcia permitidas", para conhecer a
carga maxima permitida neste conector.
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12.42 CONECTOR A122,
PLATAFORMA HIDRAULICA, 9
POLOS

Conector da plataforma hidraulica - Posi¢cdo 8A da diviséria

Pino| Fio Descrigao Pino do
BBM
ENTRADA/
SAIDA

Ativo baixo
(1)

Ativo alto
(2)

CP
relacionado
na

unidade
BBM

1 3883 | CARROCARIA SOLTA D01

SAIDA

AA

2 3893 | CAIXA ABERTA

relagéo direta com a carrogaria segura

ND

VELOCIDADE DO VEICULO 1

Velocidade do veiculo>o0 nivel do valor do
parametro da velocidade do veiculo 1 e a sa-
ida da velocidade do veiculo 1 devem estar
ativos. Com a velocidade definida de 3 km/h
do valor do parametro, a saida deve ser de-
sativada.

4 3879 D31

SAIDA

1-129

VELOCIDADE DO VEICULO 2

Velocidade do veiculo>o nivel do valor do
parametro da velocidade do veiculo 2 e a sa-
ida da velocidade do veiculo 2 devem estar
ativos. Com a velocidade definida de 3 km/h
do valor do parametro, a saida deve ser de-
sativada.

5 3880 D32

SAIDA

AA

1-130

VELOCIDADE DO VEICULO 3

Velocidade do veiculo>o nivel do valor do
parametro da velocidade do veiculo 3 e a sa-
ida da velocidade do veiculo 3 devem estar
ativos. Com a velocidade definida de 3 km/h
do valor do parametro, a saida deve ser de-
sativada.

6 3881 D23

SAIDA

1-131

VELOCIDADE DO VEICULO 4

Velocidade do veiculo>o0 nivel do valor do
parametro da velocidade do veiculo 4 e a sa-
ida da velocidade do veiculo 4 devem estar
ativos. Com a velocidade definida de 3 km/h
do valor do pardmetro, a saida deve ser de-
sativada.

7 3882 D34

SAIDA

1-132

8 - -

(1) Ativo baixo: a fungao é ativada se o pino estiver ligado a terra
(2) Ativo alto: a fungao é ativada se o pino estiver ligado a Ubat (no minimo, 12 V)

Consulte a segao 10.25: "Plataforma hidraulica
da série CF75", para obter mais informacoes
sobre a fungao deste conector em veiculos
CF75.
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Consulte a segao 10.2: "Descrigao geral das
ligacdes da divisoria da série CF", para obter
mais informacgdes sobre a localizagédo deste
conector em veiculos CF.
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12.43 CONECTOR A123,
PLATAFORMA HIDRAULICA,

21 POLOS
Preparagao para plataforma hidraulica - posi¢ao 78B da divisoéria

Pino| Fio Descrigao Pino do Ativo baixo | CP
BBM U relacionado
ENTRADA/ | Ativo alto na
SAIDA 2) unidade

BBM

1 M1 ALIMENTACAO TERRA ALIMENTA- | n/d n/d
CAO

2 3884 | MOTOR EM FUNCIONAMENTO A08 AA 2-28 1 2-29
Ativo quando velocidade do motor > 400 SAIDA 2-30/2-31
rpm.

SAIDA: 1,5A,<5V, 24 V.

3 5463 | LUZ CIRCUNDANTE A03 AA n/d
Ativo se o desengate da carrogaria estiver | SAIDA
ativo e forem cumpridas todas as condigbes
de ativacao.

4 3886 | CARROCARIA DESENGATADA D21 AA 1-128
Ativo se o sinal de carrocaria ativa for alto e | SAIDA 2-10
se forem cumpridas todas as condigbes de
ativagao.

5 3887 | VELOCIDADE VARIAVEL DO MOTOR D29 n/d n/d
(VES) ENTRADA
Entre 0,5 - < 2,5 volts = VES inativa
Entre >2,5 — 5 volts = VES em espera
Entre = 5— 15 volts = VES ativa entre ralenti
(1000 rpm) e 3000 rpm

6 3888 | LIGACAO A PAREDE D36 AA n/d
Se estiver ativa, o arranque do motor é impe-| ENTRADA
dido.

7 3889 | FEEDBACK DE SEGURANCA D26 AB n/d
Se estiver ativo em combinagao com a fun- | ENTRADA
¢ao de desengate da carrogaria, o0 motor vai
abaixo.

8 3890 | PEDIDO DE VELOCIDADE DE ROTACAO | D24 n/d n/d
ALTA ENTRADA
Pedir sinal da superestrutura para ativar rpm
alta

9 3891 | CARROCARIA SEGURA D35 n/d n/d
Sinal de carrogaria segura a partir da supe- | ENTRADA
restrutura. Entrada de 24 V.

10 | 3893 | CAIXA ABERTA n/d AA n/d
Ativo com caixa aberta através do relé G351.

11 3892 | ARRANQUE E PARAGEM REMOTOS C12 AA n/d
Consoante o impulso (transi¢do de aumento) | ENTRADA
do comando, esta fungao gera um sinal inter-
no de arranque e de paragem dependendo
da velocidade do motor.

12 | 1258 | KL15 15 A, alimentagao de 24 V, fusivel ALIMENTA- |n/d n/d
E163. CAO
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Pino| Fio Descricao Pino do Ativo baixo | CP
BBM ™ relacionado
ENTRADA/ | Ativo alto na
SAIDA @ unidade

BBM

13 |- -- -- -- --

14 |- -- -- -- --

15 |- -- -- -- --

16 |- -- -- -- --

17 |- -- -- -- --

18 |- -- -- -- --

19 |- -- -- -- --

20 |- -- -- -- --

21 -- -- -- -- --

(1) Ativo baixo: a fungdo ¢ ativada se o pino estiver ligado a terra.
(2) Ativo alto: a fungao € ativada se o pino estiver ligado ao terminal positivo da bateria (no minimo, 12 V).

Consulte a segao 10.23: "Preparacao para FMS/

DTS das séries CF75 - 85", para obter mais

informagdes sobre o sistema FMS disponivel em
veiculos CF75-85 e XF.
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12.44 CONECTOR A125, CANAL

PARA PLATAFORMA
HIDRAULICA
Pino| Fio Descrigao Ativo baixo (1) Pino no coédigo

Ativo alto ECN

Fonte de alimentagéo (KL15) - -

1258 | Fonte de alimentagéo (KL15) - -

D3l o|lo|Nlo|a| s w|Nv]| -
-_—
N
I3
&

-_—
N
-_—
N
(o))
o

Fonte de alimentagéo (KL15) - -

RN
w
1

-—
N
1

-
()]
1

-
»
1
1
1
1

—_—
~
1
1
1
1

N
(0]
1
1
1
1

-
(o]
1
1
1
1

N
o
1
]
1
]

21 | - |- - -

(1) Ativo baixo: a fungdo é ativada se o pino estiver ligado a terra.
(2) Ativo alto: a fungao ¢ ativada se o pino estiver ligado ao terminal positivo da bateria (no minimo 12 V).

Consulte a secgao 10.25: "Plataforma hidraulica
da série CF75", para obter mais informacoes
sobre a fungéo deste conector em veiculos
CF75.
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Lista de numeros (de cédigo) de
conectores de aplicacao
12.45 CONECTOR A126, FMS, 2

POLOS
Codigo de selegdo 6407: preparado para FMS
Pino| Fio Descrigdo Ativo baixo (1) Pino no codigo
Ativo alto (2 ECN
3783 | D-CAN alta D358L: B12
2 | 3782 | D-CAN baixa D358L: B06

(1) Ativo baixo: a fungdo é ativada se o pino estiver ligado a terra.
(2) Ativo alto: a funcao é ativada se o pino estiver ligado ao terminal positivo da bateria (no minimo 12 V).

Consulte a segdo 9.16: "Sistema FMS da série
LF", para obter mais informagbes sobre o
sistema FMS em veiculos LF.

Para informagdes sobre nimeros de pecgas do
servigo Pos-venda; consulte a segao

13.5: "Conector elétrico para pegas da cabina
(série LF)".
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conectores de aplicacéo

12.46 CONECTOR A134, FIO DO
CANAL DE RECOLHA DE LIXO

Pino| Fio Descrigao Ativo baixo (") Pino no cédigo
Ativo alto ECN

3039 | Terra (KL31)

3039 | Terra (KL31)

3lo|lo|~Njo|a| s w|lNv| -
1

RN
N
1
1

N
w
1
1

-_—
N
1
1

RN
(&)
1
1

-
(o]
1
1

-_—
~
1
1

RN
oo
1
1

-
©
1
1

N
o
1
1

21 - |-

(1) Ativo baixo: a fungdo é ativada se o pino estiver ligado a terra.
(2) Ativo alto: a fungao é ativada se o pino estiver ligado ao terminal positivo da bateria (no minimo 12 V).

Consulte a se¢do 10.24: "Preparagéo para
recolha de lixo, séries CF75 - CF85", para obter
mais informagdes sobre a preparagao para
recolha de lixo em veiculos CF75 - 85.
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12.47 CONECTOR A138, FMS, 12

Lista de numeros (de cédigo) de
conectores de aplicacao

PINOS
Cédigo de selegao 6407: FMS preparado (Conector da cabina A138)
Pino| Fio Descrigdo Ativo baixo (1) Pino na ECU
Ativo alto @
1 9093 | Terra (KL31) - -
2 - |- - -
3 | 1363 | Fonte de alimentagéo (KL15, 12 V) - D878: D1
4 | 9162 | Terra (KL31) - -
5 - - - -
6 3783 | D-CANH - D358: B12
A )
7 - |- - -
8 - |- - -
9 3782 | D-CAN L - D358: B06
A )
10 | 1258 | Fonte de alimentacao (KL15) - E163 (25 A)
11 | 1130 | Acessorios - D878: D11
12 | 1101 | Fonte de alimentagao (KL30) - D878: D14

(1) Ativo baixo: a fungdo ¢ ativada se o pino estiver ligado a terra.

(2) Ativo alto: a fungao é ativada se o pino estiver ligado ao terminal positivo da bateria (no minimo 12 V).

(3) Consulte o paragrafo "resisténcia terminal da D-CAN" na secg&o 10.23: "Preparacéo para FMS/DTS das séries CF75 - 85", em
caso de preparagéao.

Consulte a secgao 10.23: "Preparagao para
FMS/DTS das séries CF75 - 85", para obter mais
informagdes sobre o sistema FMS disponivel em
veiculos CF75-85 e XF.

Consulte a secgéo 10.19: "Preparagao para
FMS/ DTS da série CF65" para obter mais
informagdes sobre o sistema FMS disponivel em
veiculos CF65.

12.48 CONECTOR A139 - A140 PARA

CAMARA EXTRA
Conector A139
Pino| Fio Descrigdo Ativo baixo (") Pino no codigo
Ativo alto () ECN
1 5469 | Ativador de vigilancia Ab D333:04

(1) Ativo baixo: a fungdo ¢ ativada se o pino estiver ligado a terra.
(2) Ativo alto: a fungao é ativada se o pino estiver ligado ao terminal positivo da bateria (no minimo 12 V).
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conectores de aplicacéo

Conector A140
Pino| Fio Descrigao Ativo baixo (1) Pino no coédigo
Ativo alto ECN
1 1101 | Fonte de alimentagao (KL30) - -
(1) Ativo baixo: a fungao é ativada se o pino estiver ligado a terra.
(2) Ativo alto: a fungao ¢ ativada se o pino estiver ligado ao terminal positivo da bateria (no minimo 12 V).
Consulte a secgao 7.13: "Pontos de ligagéo e
cargas de poténcia permitidas", para conhecer a
carga maxima permitida neste conector.
12.49 CONECTOR D318 (ECU)
REGISTO NA PORTAGEM
Cédigo de selegcidao 9681: Registo na portagem preparado
Pino| Fio Descrigédo Ativo baixo (V) Pino na ECU
Ativo alto (@
A1 | 1101 | Fonte de alimentagéo (KL 30) D878: E084
A2 | 2630 | Projetor D878: E117
A3 | 1258 | Fonte de alimentagéo (KL15) E163
A5 | 9025 | Terra (KL31)
B3 | 3502 | Velocidade do veiculo B525: B6
C1 | 3831 |VCC5 - D319: 01
C2 | 3832 | Terra (KL31) - D319: 02
C3 | 3833 |VCC - D319: 03
C5 | 3837 |CANH - D319: 05
C6 | 3835 | Reconhecimento de despertar - D319: 06
C7 | 3836 | CANL - D319: 07
C8 | 3834 | Despertar - D319: 04
F1 Coaxial de antena GPS - D345: B1
F2 MASSA de coaxial de antena GPS - D345: B2
E1 Coaxial de antena GPS - D345: A1
E2 MASSA de coaxial de antena GPS - D345: A2
(1) Ativo baixo: a fungao € ativada se o pino estiver ligado a terra.
(2) Ativo alto: a fungao é ativada se o pino estiver ligado ao terminal positivo da bateria (no minimo 12 V).
Consulte a secgéo 10.1: "Localizagbes do
conector e comando da cabina da série CF", para
obter mais informagdes sobre a localizagao da
ECU do Registo na portagem em veiculos CF75-
85.
Consulte a secgéo 11.1: "Localiza¢bes do
conector e comando da cabina da série XF", para
obter mais informagdes sobre a localizagdo da
ECU do Registo na portagem em veiculos XF.
452 DAE © 201222



Lista de numeros (de cédigo) de
conectores de aplicacao
12.50 CONECTOR D324, SISTEMA

DTS (PREP)
Codigo de selegao 9990: DTS (preparacgao)
Pino| Fio Descrigao Ativo baixo Pino na ECU
Ativo alto

A1
A2 | 1101 | KL30 Aa E084
A3 | 1381 |KL15 Aa E351
A4
A5
A6 | 4591 | Sinal de marcha atras Aa
A7
A8
A9 | 1130 | Acessorio Aa E437
A10| 3783 | CAN-H
A11| 3782 | CAN-L
A12
A13
A14
A15
A16 | 5444 | Altifalante + L036: C1
A17 | 5445 | Altifalante - L036: D1
D1 Ver- |USB_1_V plus SB

melho
D2 | Preto |USB_1 V _min_SB
D3 | Verde |USB_1_pair_1_SB
D4 | Branco| USB_1 _pair 2 SB
D5

Bran- | LAN_1_TX plus_SB A120: A1
D6 | colver-

de

D7 | Verde | LAN_1_TX_min_SB A120: A4

Bran- | LAN_1_RX plus_SB A120: A3
D8 | co/ Ila-

ranja
D9 Lajr:n- LAN_1_RX_min_SB A120: A2
D10
F1 GPS antenna_coax_Al D309: D1
F2 GPS antenna_coax_GND D309: D2
G1 GSM antenna_coax_Al D309: C1
G2 GSM antenna_coax_GND D309: C2
H1 FM antenna_coax_Al D309: B1
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Lista de numeros (de cédigo) de
conectores de aplicacéo

Cédigo de selegado 9990: DTS (preparac¢ao)
Pino| Fio Descrigao Ativo baixo Pino na ECU
Ativo alto
H2 FM antenna_coax_GND D309: B2
J1 Pal camera_coax_Al F777

Consulte a secgao 10.23: "Preparagao para
FMS/DTS das séries CF75 - 85" para obter mais
informagdes sobre o sistema DTS (prep.)
disponivel em veiculos CF75-85.

Consulte a secc¢ao 10.19: "Preparagao para
FMS/ DTS da série CF65" sobre o sistema DTS
(prep.) disponivel em veiculos CF65.

12.51 CONECTOR D365.A - D365.B,
SISTEMA DE RADIO

Fonte de alimentagao D365.A

Pino| Fio | Descrigao Ativo baixo (1) Pino no coédigo
Ativo alto () ECN

1

2

3

4 | 1130 | Fonte de alimentacao (KL30) D942: BA2

5

6 | 1106 | Fonte de alimentagao (KL30) D942: DB9

7 | M465 | Terra (KL31)

(1) Ativo baixo: a fungao é ativada se o pino estiver ligado a terra.
(2) Ativo alto: a fungao ¢ ativada se o pino estiver ligado ao terminal positivo da bateria (no minimo 12 V).

Ligagao das colunas D365.B

Pino| Fio |Descrigdo Ativo baixo (1) Pino no cédigo
Ativo alto ECN

4831 | Traseira direita neg.

4832 | Traseira direita pos.

5448 | Dianteira direita pos.

5449 | Dianteira direita neg.

5450 | Dianteira esquerda pos.

5451 | Dianteira esquerda neg.

4827 | Traseira esquerda neg.

O N[O D]|W|N| -

4828 | Traseira esquerda pos.

(1) Ativo baixo: a fungdo é ativada se o pino estiver ligado a terra.
(2) Ativo alto: a fungao é ativada se o pino estiver ligado ao terminal positivo da bateria (no minimo 12 V).
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Lista de numeros (de cédigo) de

conectores de aplicacao
Consulte a segéo 9.8: "Preparacao para radio da
série LF", para obter mais informacgdes sobre a
localizacao deste conector.

12.52 CONECTOR D347.A - D347.B,
SISTEMA DE RADIO

Fonte de alimentagao D347.A

Pino|Fio |Descrigio Ativo baixo (1) Pino no codigo
Ativo alto () ECN

1

2

3

4 1130 | Fonte de alimentagao (KL30) D878: D11

5

6 1106 | Fonte de alimentagao (KL30) D878: D15

7 M465 | Terra (KL31)

(1) Ativo baixo: a fungdo ¢ ativada se o pino estiver ligado a terra.
(2) Ativo alto: a fungao é ativada se o pino estiver ligado ao terminal positivo da bateria (no minimo 12 V).

Ligacao das colunas D347.B

Pino|Fio |Descrigio Ativo baixo (1) Pino no codigo
Ativo alto () ECN

1 4831 | Traseira direita neg.

2 4832 | Traseira direita pos.

3 5448 | Dianteira direita pos.

4 5449 | Dianteira direita neg.

5 5450 | Dianteira esquerda pos.

6 5451 | Dianteira esquerda neg.

7 4827 | Traseira esquerda neg.

8 4828 | Traseira esquerda pos.

(1) Ativo baixo: a fungéo é ativada se o pino estiver ligado a terra.
(2) Ativo alto: a fungao é ativada se o pino estiver ligado ao terminal positivo da bateria (no minimo 12 V).

Consulte a se¢éo 11.8: "Preparagéo para radio
da série XF", para obter mais informacdes sobre
a localizagao deste conector.
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Lista de numeros (de cédigo) de
conectores de aplicacéo
12.53 DESCRICAO GERAL DOS
NUMEROS DE CODIGO ECN

Codi- | Descrigao Codi- | Descrigao Cédi- | Descrigdo
go go go
ECN ECN ECN
B245 | Controlo da valvulada | D318 | Registo na portagem da
PTO 1 ECU
B246 | Controlo da valvulada | D319 | Registo na portagem do
PTO 2 Radar
B330 | Sinal sonoro de porta D324 | Telematica da ECU E.. Fusiveis (consulte a
aberta/travao de descricao geral na cabi-
estacionamento nao na)
aplicado
B344 | ECU AGS D330 |ECU 24/12V 10A
B405 | Controlo da valvulada | D345 | Registo na portagem da
PTO 3 Antena
B473 | Unidade de aquecimen-| D356 | ECU 24/12V F117 | Comando de estado da
to 3.2PTO
B525 | Tacoégrafo F616 | Sensor do blogueio da
cabina
C201 | Luztraseira esquerda |D358 |ECU VIC3
C202 |Luz traseira direita D358L | ECU VIC3L G005 | Relé das luzes de nevo-
eiro traseiras
C244 | Luzinterior noladodo | D364 |ECU ECS-IBSe G036 | Relé daluz de travagem
condutor
C245 | Luzinterior noladodo |D403 |ECU ABS-E2 G201 | Relé do aquecedor do
passageiro combustivel
C748 | Bloqueio cruzado do co-| D521 | ECU ACH-W2 G350 |Relé da luz de marcha-
mando atras
C880 | Comando do sinal sono-| D878 | Caixa central G353 | Contacto do relé
ro de marcha-atras
C889 | Comando do monta-car-| D895 | ECU 24V/12V 10A G460 | Relé temporizador (60s)
gas
C927 | Comando da luz auxiliar| D899 | ECU DIP4 G462 | Relé da luz de trabalho
de condugéo no tejadi-
Iho
C960 | Comando da protecao | D902 |ECU Intarder EST42 G763 | Distribuicao de poténcia
do
teto de abrir
D905 |ECU CDS
D911 | ECU, alarme ALS-S L036 | Bobina dupla do altifa-
lante
D929 | Caixa central
D942 | Caixa de fusiveis R0O03 | Ativar relé de CAN
aberta
D954 | Modulador AS Tronic
D965 | ECU DMCI
D977 | ECU EBS-2
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conectores de aplicacao

Cédi- | Descrigao Cédi- | Descrigao Cédi- | Descricédo
go go go
ECN ECN ECN
D979 | ECU ACH-EW
D993 | ECU, médulo do cons-
trutor
da carrogaria
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Numeros de pecgas

NUMEROS DE PEGAS
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Numeros de pegas
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Numeros de pecgas

13.NUMEROS DE PECAS
13.1 FIXAGOES

Numeros de pegas
Tirante

Iltem | NUumero de peca Quanti- 15
dade W\
A 1240928 1

RO
B 1321533 1
(Binario de aperto: 55 Nm)
C |1202089 1 A— C
D |0523917 1 358
(Binario de aperto: 20 Nm) 415
=120 120
Ba D«
M16 M12

20070604-010

Placa de fixagao (série LF e CF65)

Iltem | Numero de peca Quantidade
A 0290591 (" 1 135
B | 1231056 (M12 x 40 mm) 3 135
C [1231051 (M12) 3 M2 Mi2 |
D | 1403666 1 0
E [1231055 (M12 x 35 mm) 3 >0 213(3x) o @13(6x)
B A C E D C G001181

(1) Os itens A, B e C encontram-se também disponiveis em conjunto com o nimero de pega DAF: 0370729.

Placa de fixagao (série CF75-85 e XF)

Iltem | NUumero de peca Quanti-
dade
A | 0654833 1
B | 1231064 3
C | 1669590 3

G000311
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Numeros de pecas

Suporte de montagem (2
)Conjunto { A B C D E
- MAK8208 14 5 13 55
- 1212965 13 7 17 60
0591092 0290590 - 7 17 -
- 1403668 13 5 13 50
20070604-009

(1) Conjunto = suporte com parafusos e porcas flangeados.
(2) Para mais informagdes, consulte também a subsecgdo "Tirantes" em: 3.2: "BAM - métodos de fixagdo da carrogaria”

Consola de montagem (para camides cisterna)

Iltem | Numero de peca Quanti-
dade D M16x55
E B
A |nid 1 %g%
B |1231066 3 = T @ Y °
RS N
C |0282263 3 a ¥ A
D |1243045 2 ¥ i
E [0274020 2 F—
M16
F 1321533 2 G000301
BCDEBCDE B F
1 %
i
A |
| @ @%
- ‘
J G000440-01
Item Descrigao Quanti- Numero de peca Notas
dade
A Parafuso flange- X 1231054 M12-10,9 x 30 mm
ado 1231055 (estrutura de chassis simples)
M12-10,9 x 35 mm
(estrutura de chassis duplo)
B Consola 2 1409881 Consola superior para substrutura
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Numeros de pecgas

DEBCDE B F

K I J | G000440-01
Item Descrigao Quanti- Numero de peca Notas
dade

C Parafuso flange- X 1243046 M16-10,9 x 110 mm

ado
D Mola X 0274020
E Anilha X 0640205 @35 x 17 x4 mm (295 - 350 HV)
F Parafuso flange- X 1243050 M16-10,9 x 35 mm

ado
G Porca flangeada X 1669590 M16-10,9
H Consola X 1409358 Consola
I Porca flangeada X 1321533 Porca flangeada M16 de binario predo-

minante

J Porca flangeada X 1231051 M12-10,9
K Consola X 1409372 Consola

Viga de ligagao transversal do chassis

ltem (| Numero de pe- L
ca [mm]
1662797 766
A
1439638 776

G000398

(1) Conjunto da viga transversal a ser instalado com parafusos flangeados M16
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Numeros de pecas

Molas de suspensio da cabina em combinagdao com montagem de cama superior, série CF

Tipo de cabina Quantidade Numero de peca Suspenséo da cabina
2 1265278 Dianteira
Sleeper Cab .
2 1265272 Traseira

13.2 PARAFUSOS FLANGEADOS

A classe de propriedades dos para-
fusos flangeados (1) utilizados no
chassis das séries LF, CF e XF é
10.9. Os niumeros das pecas para as

diferentes versdes de comprimen- b
tos destes parafusos flangeados C,‘ |/'
sdo indicados na tabela seguinte. T

G000366
a: Tipo de 1=30 1=35 1=40 1=45 1=50 I=55 |b:Tipode
parafuso parafuso
flangeado flangeado 10
10.9
M12x1,75 1231054 | 1231055 | 1231056 | 1231057 | 1231058 | 1231059 | 1231051
(c: 5,25 mm)
M14x2 1243041 | 1243061 | 1243060 | 1243059 | 1243058 | 1243057 | 1243043
(c: 6,00 mm)
M16x2 - 1243050 | 1231063 | 1231064 | 1231065 | 1231066 | 1231052
(c: 6,00 mm)

(1) Para obter os binarios de aperto dos parafusos flangeados, consulte a secgdo 2.6: "Fixagdo de componentes no chassis".

13.3 PECAS DO CONECTOR
ELETRICO

§

Q)

o= ‘
‘ K
L
22032802-009
Item Descrigao Quanti- Numero de peca Notas
dade
A Anel de vedagéao X 1305193 Tampao de vedagéao roscado
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Numeros de pecgas

22032802-009

Item Descrigao Quanti- Numero de peca Notas
dade
1 1261638 Caixa do conector de 4 pinos
B Conector 1 1261636 Caixa do conector de 8 pinos
1 1278100 Caixa do conector de 12 pinos
D Pino de contacto X 1261640 0,5- 1,0 mm?2
X 1267698 1,5 - 2,5 mm?
F | Tampao de veda- X 1258968 0,5-1,0 mm?
gao X 1258969 1,5 - 2,5 mm?
G Tampéo~de veda- X 1258970 Tampao de vedagéao roscado
cao
1 1226724 Para conector de 4 pinos e mangueira de
10 mm (pos. I)
H Conector 1 1278520 Para conecto;geerﬁi?pc;s: Ir)nangueira de
1 1278099 Para conector de 12 pinos e mangueira
de 17 mm (pos. |)
_ X 0090863 13 mm
| Mapﬁgﬁ:g';aode x 0090862 2 10 mm
X 0090865 & 17 mm
1 1261637 Para conector de 4 pinos
K Conector 1 1261635 Para conector de 8 pinos
1 1278101 Para conector de 12 pinos
L Pino de contacto X 1261641 0,5- 1,0 mm?
X 1267697 1,5 -2,5 mm?
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Numeros de pecas

Kit de contactos elétricos fornecido com o chassis LF

Al
|

(o)
=

S
)

Bao

g5

G000550
Kit Descrigao Quanti- Numero de peca Notas
dade
Pino de contacto 14 1261641 0,5- 1,0 mm?
(fémea) 1 1267697 1,5 - 2,5 mm?
A (1) | Pino de contacto 5 1261640 0,5- 1,0 mm?
(macho) 3 1267698 1,5 - 2,5 mm?
Tamp3o de veda-| 19 1258968 0,5 - 1,0 mm? (cor: azul)
céo 4 1258969 1,5 - 2,5 mm?2(cor: branco)
Pino de contacto 7 1261640 0,5- 1,0 mm?
5@ (macho) 1 1267698 1,5 - 2,5 mm?
Tampao de veda- 7 1258968 0,5 - 1,0 mm?(cor: azul)
¢éo 1 1258969 1,5 - 2,5 mm2(cor: branco)

(1) kit A = saco de plastico preso na cablagem do chassis padréo, se o chassis for encomendado com o sistema ESC (= cédigo
de selecdo 9231).
(2) kit B = saco de plastico preso na cablagem do chassis padrao (sempre fornecido).

13.4 CONECTOR ELETRICO PARA

PEGAS DA CABINA (SERIES
CF75-85 E XF)

Conectores da cabina/divisoria (séries CF75-85

e XF)

466
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Conectores da cabina (tipo macho e fémea). Consulte a tabela seguinte para conhecer os pinos

E C
G000544
conector (tipo fémea) A (1) conector (tipo macho) B (1)
Qtd Ndamero DAF e cor Numero DAF e cor
gie_ Cinzen-| azul |Amarelo| Verde | Roxo | Cinzento azul | Amarelo Verde
nos to
6 | 131384 | 131384 | 131384 | 135402 - 1306709 | 131507 | 131507 1364069
5 6 7 1 1 2
9 | 131260 | 131261 | 131380 | 136578 - 1306710 | 131380 | 131383 1364299
4 1 6 4 9 8
12 | 131260 | 131261 | 131380 | 135402 | 17435| 1306711 | 131380 | 131381 1364070
5 0 4 2 90 8 2
18 | 131260 | 131260 | 131380 | 135402 - 1306713 | 131380 | 131381 1364071
7 9 3 3 7 1
21 | 131260 | 131261 | 131380 | 135402 - 1306714 | 131381 | 131383 1364072
6 2 5 4 0 9
(1) dispositivo de bloqueio E para conector com:
6 pinos: 1317004
9 pinos: 1317005
12 pinos: 1317006
18 pinos: 1317008
21 pinos: 1317009
Pinos utilizar em:
conector C:
Contacto macho JPT para fio com 0,5- 1,0 mm de 1315076
diametro
Contacto macho JPT para fiocom 0,5- 1,0 mm de 1325801
diametro
ou 2x 1,0 mm de diametro
Conector D:
Contacto fémea JPT para fio com 0,5 - 1,0 mm de 1315077
diametro
Contacto fémea JPT para fio com 0,5 - 1,0 mm de 1315078
diametro
ou 2x 1,0 mm de diametro
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13.5 CONECTOR ELETRICQ PARA
PECAS DA CABINA (SERIE LF)

Conectores da cabina/divisoria (série LF)

Conectores da cabina (tipo macho e fémea). Consulte a tabela seguinte para conhecer os pinos

\/

) D
(=
G001180
Qua Numero DAF e cor
nt. azul Amarelo | Branco Verde Verme- | Casta- | Cinzento| Roxo
de | conector
; Iho nho
Pi-
nos
8 A - 1606389 | 1404127 - 1406116 | 1606390 | 1605771 | 1605770
B - 1606396 | 1404129 - 1606397 | 1606434 | 1605768 | 1405404
16 C 1607586 - 1454349 | 1454347 | 1607584 | 1607588 - -
D 1607492 - 1605085 | 1606435 | 1607143 | 1607144 - -
C - 1454356 - - - - - -
25
D - 1606320 - - - - - -
Os pinos utilizados séo:
Contacto E:
Contacto macho JPT para fiocom 0,4 - 1,0 mm de 1405371
diametro
Contacto macho JPT para fio com 1,0 - 3,0 mm de 1404126
diametro
Contacto F:
Contacto fémea JPT para fio com 0,4 - 1,0 mm de 1401092
diametro
Contacto fémea JPT para fio com 1,0 - 3,0 mm de 1404128
diametro
Conector A126 do FMS, FMS, 2 pinos (série LF; posicionado no compartimento do tablier)
Numero de peca Quant.
DAF Descrigao
1804571 1x Caixa do conector
1804573 1x Contacto elétrico
1804575 1x Cunha
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Conector A126 do FMS, FMS, 2 pinos, pec¢a do contador (série LF; sistema telematico de terceiros)

Numero de pega Quant. Descrigao
DAF
1804572 1x Caixa do conector
1804574 1x Contacto elétrico
1804576 1x Cunha

13.6 CABO ELETRICO DA
ILUMINAGCAO DE PERFIL DO

CHASSIS
Chassis dos veiculos LF, CF e XF.
Cabo elétrico
ltem Numero de pe-| Quantidade total de B B B
ca luzes LED L4 ﬁ
Lo Lo
1697589 4x T T T T
A (1) | 1697590 6x A
(ilustrado)
L L
1697591 8x L 1Y) L lUl 2 |
B B
B 1731959 1x (cor: ambar) t1 = 2288 mm
2= mm
G000538

(1) Numero de pega = kit com 2 cabos elétricos separados (idénticos).

13.7 PEGA DE EXTENSAO PARA
GUARDA-LAMAS LF

Peca de extensao para guarda-lamas da cabina
de LF para permitir o reposicionamento das luzes
indicadoras.
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Peca de extensdo (1)

Iltem | Nimero de peca Quantidade

A 1453911 (D) 1
1453912 (E) 1

B 1453909 (D) 1
1453910 (E) 1
1453913 2

C

S / G000548

179 mm

(1) Alargura total aproximada sobre os guarda-lamas da cabina é de: para o LF45 = 2190 mm, LF55 14-16 t = 2350 mm e para o
LF55 18 t = 2420 mm. A cablagem padrao das luzes indicadoras tem comprimento suficiente para permitir o reposicionamento.
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13.8 LUZES INDICADORAS

Diagrama Designagao Numero de Cor da
peca U lente
Suporte da lampada 1395972
(adequado para duas lentes)
Guincho de carregamento ndo bloqueado 1399886 Vermelho
20070604-020
Monta-cargas aberto 1399887 Vermelho
20070604-021
Portas abertas na superestrutura 1399888 Vermelho
20070604-022
Guincho de carga ativo 1399889 Verde
20070604-020
Monta-cargas ativo 1399890 Verde
20070604-021
@ Bloqueio ndo bloqueado 1399891 Amarelo
20070604-023
@ PTO 2 1399892 Amarelo
20070604-024
=] lluminagao da superestrutura 1399893 Amarelo
°° 20070604-025
Holofotes. 1399894 Amarelo
20070604-026
Farol rotativo 1399895 Amarelo
20070604-028
Mecanismo de elevacéo do reboque 1399768 Amarelo
20070604-027
Carrogaria basculante em cima 1645053 Amarelo
DSYMO0254
Lente n&o marcada 0069816 Amarelo
Lente ndo marcada 0069817 Verde
Lente ndo marcada 0069818 Vermelho
Tampéao 1329779 Preto
(em casos em que esta instalada apenas uma
lente)
Suporte (em forma de comando) @) 1409558 -
(pode ser modificado para suportar uma lampa-
da LED)
Suporte + 1 LED 1427990 Vermelho
Adequado como padrao para 12 V
Com uma resisténcia adicional (470 Ohm) ade-
quada para 24 V

(1) Numeros de pecgas adequados para localizagdes de comandos no tablier dos veiculos CF e XF e consola superior do XF105
com cabina Super Space.
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(2) Numeros de pecgas adequados para localizagdes de comandos na prateleira superior do chassis LF.

13.9 COMANDOS

Numero de Numero | Descrigao Cor
peca (V) das posi-
coes
1435592 2 comando, ligar/desligar Ambar
1339010 2 comando, ligar/desligar Verde
1435600 2 comando, ligar/desligar com bloqueio (para PTO), de mola| Ambar
1366100 2 comando, ligar/desligar com bloqueio (para PTO), de mola| Verde
1435596 3 comando, ligar1/desligar/ligar2 Ambar
1339014 3 comando, ligar1/desligar/ligar2 Verde
1435597 3 comando, luz de nevoeiro, dianteira (e traseira) Ambar
1675749 2 comando, ligar/desligar + LED verde para indicagéo de Ambar
funcionamento (pino 9 e 10, 9=+24 V)
1700905 @) 2 comando, ligar/desligar para luzes rotativas Ambar
1700780 () 3 comando, ligar1/desligar/ligar2 para escotilha de tejadilho |  Ambar
1409968 @) 2 comando, ligar/desligar para aquecedor noturno Ambar
1322402 lente, PTO Sem cor
1322399 lente, luz de trabalho Sem cor
1686102 lente, luz de trabalho no tejadilho. Para as séries CF e XF | Sem cor
(apenas Comfort Cab e Space Cab)
1686103 lente, luz de trabalho no tejadilho da série XF105 (apenas | Sem cor
cabina Super Space)

(1) Numeros de pecas adequados para localizagdes de comandos no tablier dos veiculos LF, CF e XF e consola superior do XF105
com cabina Super Space.
(2) Numeros de pegas adequados para localizagdes de comandos na prateleira superior do LF.

13.10 MANOMETROS CVSG

Mandmetros a ligar no barramento de

comunicagao de dados CVSG do modulo BBM.
Para componentes elétricos, consulte o capitulo
13.13: "Outras pecgas".
Unidades métricas (suportadas pelo médulo BBM)

Numero de pega | Referéncia interna| Descrigao Intervalo
DAF

1736187 Q43-6002-201C | Pressao de ar primaria 0 -10 bar

1736188 Q43-6002-202C | Pressao de ar secundaria 0-10 bar

1736190 Q43-6002-204C | Pressao do 6leo do motor 0-7bar

1736191 Q43-6002-205C | Temperatura do liquido de arrefeci- 40-120 °C
mento do motor

1736192 Q43-6002-206C | Temperatura do 6leo do motor 40-150 °C

1736193 Q43-6002-207C | Temperatura do 6leo da transmissao 65-150 °C
principal
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Numeros de pecgas

Numero de pega | Referéncia interna| Descrigao Intervalo
DAF
1736189 Q43-6002-203C | Pressao de ar da aplicagao 0-10 bar
1736195 Q43-6002-216C | Temperatura do 6leo da caixa de 40-150 °C
transferéncia
1736196 Q43-6002-217C | Temperatura geral do 6leo 40-150 °C
1736197 Q43-6002-221C | Temperatura do 6leo da PTO 40-150 °C
Unidades imperiais (suportadas pelo médulo BBM)
Numero de pega | Referéncia interna| Descrigao Intervalo
DAF
1736198 Q43-6002-101C | Pressao de ar primaria 0 - 150 psi
1736207 Q43-6002-102C | Pressao de ar secundaria 0 - 150 psi
1736209 Q43-6002-104C | Presséao do 6leo do motor 0 - 100 psi
1736210 Q43-6002-105C | Temperatura do liquido de arrefeci- 100 - 250 °F
mento do motor
1736211 Q43-6002-106C | Temperatura do 6leo do motor 100 - 300 °F
1736212 Q43-6002-107C | Temperatura do 6leo da transmissao 150 - 300 °F
principal
Unidades imperiais (ndo suportadas pelo médulo BBM)
Numero de pega | Referéncia interna | Descricdao Intervalo
DAF
1736208 Q43-6002-103C | Presséo de ar da aplicagcéo 0 - 150 psi
1736213 Q43-6002-121C | Temperatura do 6leo da PTO 100 - 300 °F
Geral (ndo suportado pelo médulo BBM)
Numero de pega | Referéncia interna | Descrigcdo Intervalo
DAF
1736216 Q43-6002-118C | Nivel de combustivel n°® 1 E-12-F
1736222 Ainda ndo disponi- | Voltimetro 18 V-36 V
vel
1736217 Q43-6002-302C | Ampere -150 A-+150 A
1736218 Q43-6002-301C | Conta-horas 0 - 999999 horas
1736219 Q43-6004-301C | Reldgio Analdgico
1736220 Q43-6006-301C | Indicagao da transmisséo (caixa de
velocidades Allison)
©201222 DAE 473




Numeros de pecas

Geral
Ite | Numero de pecga Observacio
m DAF
1 1736214
2 1736921 Conector de 4 polos
3 1365147 0,50 a 0,75 mm?

G001191

13.11 ADAPTADORES PARA O
SISTEMA PNEUMATICO

Adaptador de aperto para uniées de tubos direitas e em dngulo reto
B fs@x@} )
W
A A

A

NG12: 915,3 SV232

NG 8:09,8 SV232
NG12: 015
NG 8:29,5 20070604-004
22032802-025
Modelo B Modelo A
Tipo de ligagéo NG8 NG12 SV232 tipo NG8 SV232 tipo NG12
Rosca do para- M16 x 1,5 M22 x 1,5 M16 x 1,5 M22 x 1,5
fuso

Adaptador (A) 0090182 0537162 1377738 1377743
+ grampo (B) 0090181 0537161 - -

+ anel (C) 0090183 0537163 - -
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Acoplagem de libertagao rapida direita e em dngulo reto (unidao do tubo) Q)

A

NG12: 14,9 SV230
NG8 : @ 9,48V230

B

/

NG12: @15,2 SV232
NG8 :©@ 9,7 SV232

G001130

C

NG12: 914,9 SV230
NG8 :@ 9,4 SV230

NG12: @15,2 SV232
NG8 : @ 9,7 SV232

G001131

Diametro Tipo de Modelo A | Modelo B | Diametro | Tipo de liga-| Modelo C | Modelo D
do tubo de ligacao SV230 SVv232 do tubo de ¢ao SV230 SV232
ar [mm] ar [mm]
6 x1 NG 8 0090286 | 1377739 6 x1 NG 8 0090290 1377741
6 x1 NG 12 0537169 | 1377744 6x1 NG 12 0537177 1377748
8x1 NG 8 1207062 | 1377757 8x1 NG 8 1207061 1377756
8x1 NG 12 0537170 | 1377745 8x1 NG 12 0537178 1377749
10x 1,25 NG 12 0537176 | 1377747 | 10x 1,25 NG 12 0537181 1377751
12x1,5 NG 12 0537175 | 1377746 12x1,5 NG 12 0537179 1377750
16 x 2 NG 12 1206819 | 1377740 16 x 2 NG 12 0090292 1377742
(1) Consulte a documentacédo da gama de produtos para obter informagdes sobre outros modelos.
Acoplagem direita e em angulo reto (para regulador de ar APU da série LF)
SEEER (=
M12x 1,5
M12x 1,5
G000555 G000556
Diametro do tubo de ar Diametro do tubo de ar
[mm] [mm]
6 1409391 6 1408395
8 - 8 1409686
10 1408340 10 1408507
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Acoplagens de libertagao rapida em T para diversas aplicagdes

Acoplamento em T para:
Regulador/unidade de distribuigéo de ar

Referéncia DAF: 1377753

NG12: 215,3 SV232

NG12:915,3 SV232

NG12:215,2 SV232

20070604-005

Referéncia DAF: 1377752

NG12: ©15,3 SV232

=N -

NG12: @15,3 SV232

G001133
Al

Referéncia DAF: 1377766

‘ NG12: ©15,3 SV23

G001134

Para buzina:

Referéncia DAF: 0529656

20070604-006

Acoplamento reto para varias aplicagoes

Numero DAF: 1255213 para tubo de ar de 12 mm
(12 x 1,5 mm)

Numero DAF: 1255212 para tubo rigido de ar de
10 mm
(10 x 1,2 mm)

Numero DAF: 1454174 para tubo rigido de ar de 8
mm
(8 x1 mm)

53 mm

G001327
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13.12 COMPONENTES DA BARRA
DE REBOQUE BAIXADA

Item Descrigao Quantida-| Namero de pe- Notas
de ca
Perfil Comprimento do perfil: 960 mm (2x 19 orifi-
E em forma de U 2x 1396942 cios)
X 1303464 Utilizado em chassis com reforgo
interior na traseira.
X 1303465 Chassis Selco: 4004 (7,0/VA) ou 4005 (7,0/
F Suporte DL)
em forma de L — ,
X 1326987 Utilizado em chassis sem reforgo
interior na traseira.
X 1326986 Chassis Selco: 4000 (7,0/00) ou 4002 (7,0/V0)
G Viga transversal 2x 1303469 Perfil em forma de U
H Suporte 1x 1434960 Suporte do acoplamento da barra de reboque
1x 1445143 Suporte do chassis para conectores
J Suporte pneumaticos e elétricos
P Placa 4x 1314647 Dimensdes: 170 x 65 x 10 mm
- Porca flangeada 76x 1669590 M16 (classe 10.9)
- 64x 1231064 M16 x 45 mm (classe 10.9)
- Paraf“;goﬂange‘ 3x 1231065 M16 x 50 mm (classe 10.9)
12x 1231066 M16 x 55 mm (classe 10.9)
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13.13 OUTRAS PECAS

Secc¢oes do chassis para extensdes do chassis:
- Série 45

192 x 71 x 4,5 x 3000 KF460 n/d

- Série LF 45

192 x 66,5x 4,5 x 3000 KF460 1425161
180 x 47/62 x 4 x 3000 (reforgo interior) KF460 1455544
- Série 55

260 x 75 x 6 x 3000 (raio interior: 14 mm) KF460 1308229
- Séries LF 55 e ()CF65

260 x 75 x 6 x 3000 (raio interior: 12 mm) KF460 1674216
- Séries (2)CF65, CF75, CF85 e XF

260 x 75 x 7 x 3000 KF 375 0513777
245 x 65 x 5 x 3600 (reforgo interior) KF 375 0668604
310 x 75 x 7 x 3000 KF 375 0513922
295 x 65 x 5 x 3000 (reforgo interior) KF 375 0513926
- Séries CF85 e XF

310 x 75 x 8,5 x 3000 KF 375 0513923
292 x 65 x 8,5 x 3000 (reforgo interior) KF 375 n/d
Sistema de combustivel:

- Acoplamento de libertagao rapida para ligar mais consumidores| PVC de 8 mm 1318421
de combustivel ao sensor de combustivel do depésito.

- Tubo de ar a utilizar se forem instalados depésitos de combus-| ( & 8 mm interior) 1399869
tivel duplos;

comprimento = 10 metros

Sistema elétrico: componentes elétricos, conversores

- Conversor de 24/12 volts max. 10A 1368353
- Conversor de 24/12 volts max. 20A 1368354
Componentes elétricos para ligar baterias adicionais

- Diodo 24 V; 20 A 0629678
- Minirrelé de controlo 24 V; 150 A 1745069
- Relé do divisor 1347161
Componentes elétricos para ligar manoémetros inteligentes

para veiculos comerciais 24V; max. 5A 1651907
- Relé temporizado (relé desligado apds 10 segundos) 24 V-12V /10 1726283
- Conversor de DC-DC Amp

Flanges da PTO:

- Flange, 6 orificios (DIN 75) para PTO ZF 0586358
- Flange, 4 orificios (DIN 90) para PTO ZF 0208296
- Flange, 6 orificios (DIN 100) para PTO ZF 0140796
- Flange, 8 orificios (DIN 120) para PTO ZF 0258518
- Flange, 8 orificios (DIN 150) para PTO ZF 1639363
- Flange, 6 orificios (DIN 100) para PTO Chelsea 1408266
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Bases da quinta roda:
- Base (pré-perfurada) Altura 12 mm 1377195
= Etapas de ajuste das dimensdes KA de 25 mm
Altura 26 mm 1377193

Altura 40 mm 1377192

Altura 80 mm 1377186 (1x)
1377185 (1x)

Altura 120 mm | 1377592 (1x)
1377593 (1x)

- Base da quinta roda (pré-perfurada) Altura 12 mm 1377194
= Sao possiveis 3 dimensdes KA: KA =470, 520 e 570 mm (FT de plataforma
baixa)

(1) Chassis CF65 produzido a partir da semana 0513 (codigo V.I.N.: XLRAE65CCOE677039).
(2) Chassis CF65 produzido até a semana 0512, inclusive.
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14.FORMULARIO DE REAGAO

Formulario de feedback

Para ajudar a manter o atual nivel de qualidade e a facilidade de utilizagdo das diretrizes dos construtores
de carrogarias DAF e as informagdes fornecidas neste manual, desejaria comunicar as seguintes reco-
mendagdes e/ou sugestdes.

Seccao:

Enviar para: Remetente:
DAF Trucks N.V.
Truck Logistics, Sales Engineering det.
Building COB0T100 | trieiiseiseiieiiiiiiiii
Hugo van der Goeslaan
PO Box 90065
5600 PT
Eindhoven ..........................................

Fax: +31 (0) 40 2143924
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Nao podem ser reivindicados quaisquer direitos
com base nesta publicagao.

A DAF Trucks N.V. reserva o direito de alteragao
das especificagbées do produto sem aviso prévio.
Os produtos e servigos estao em conformidade com
as Directivas Europeias em vigor no momento da
venda, mas tal pode variar de acordo com o pais
onde se encontra.

Para obter a informacao mais recente entre em
contacto com o seu Concessionario DAF

DAF Trucks N.V.
Hugo van der Goeslaan 1
P.O. Box 90065
5600 PT Eindhoven
Paises Baixos
Tel.: +31 (0) 40 21 49 111
Fax: +31 (0) 40 21 44 325
www.daf.com

driven by quality

1SO14001 I1SO/TS16949
Environmental Quality
Management System Management System

I
A PACCAR COMPANY
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