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Wskazoéwki dla wytwércow nadwozi publikuje
firma DAF Trucks N.V.

Te informacje sg dostepne réwniez w sieci
Internet. Uzytkownik jest odpowiedzialny za
posiadanie najnowszych opublikowanych
informacji. Czesci niniejszej publikacji moga by¢
kopiowane i powielane, je$li zostang opatrzone
odno$nikiem do tekstu Zzrodtowego.

Z myslg o statym doskonaleniu produktéw firma
DAF zastrzega sobie prawo zmiany parametréw
lub produktéw w dowolnym momencie bez
wczesniejszego powiadomienia. Firma DAF nie
ponosi zadnej odpowiedzialnosci za ewentualne
nieprawidtowe informacje, ktére znalazty sie w
niniejszym podreczniku, ani za konsekwencje
wynikajace z tych informaciji.

Niniejsza publikacja dotyczy wytacznie podwozi z
silnikami FR, GR, PR lub MX, spetniajacych
wymogi norm Euro 3, Euro 4 i Euro 5.

Uwaga

Informacje dotyczgce podwozi Euro 3 z silnikami
CE, BE, PE lub XE znajdujg sie w publikacji
cyfrowej w pliku BBG0541.zip na stronie "News
and archive" (Wiadomosci i archiwum) w witrynie
informacyjnej dla wytworcow nadwozi.
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Wskazowki dla producentéw nadwozi

1. Informacje ogéine
11 Cel

Celem niniejszych wskazoéwek jest dostarczenie
porad i pomocy wytwoércy nadwozia, aby mégt on
uzyskac jednorodne i optymalnie funkcjonalne
zespolenie nadbudowy i podwozia DAF.

1.2 Adres kontaktowy

W niniejszych wskazdwkach okreslenie "DAF"
odnosi sie do ponoszgcego odpowiedzialnos¢
podmiotu zaleznego lub importera DAF Trucks
N.V. w odpowiednim kraju.

1.3 Sprawdzenie nadbudowy

Ze wzgledu na bezpieczenstwo pojazdu,
odpowiedzialno$¢ za produkt oraz normy
jakosciowe przyjete przez firme DAF
niedozwolone jest dokonywanie zmian
konstrukcyjnych w pojezdzie bez
wczeshiejszego porozumienia z firma DAF i
uzyskania od niej pisemnego zezwolenia.

Nadbudowy montowane przy petnym
respektowaniu niniejszych wskazéwek nie
wymagajg weryfikacji. Firma DAF jest zawsze
gotowa odpowiedzie¢ na wszelkie pytania
dotyczace tego tematu.

We wszystkich wypadkach, gdy niniejsze

wskazowki nie sg w petni uwzglednione, i we
wszystkich sytuacjach nie przewidzianych w
niniejszych wskazéwkach konsultacja z firma
DAF i weryfikacja z jej strony jest niezbedna.

O tego rodzaju weryfikacje mozna ubiegac sie,
wysytajgc do firmy DAF, w dwéch
egzemplarzach, opis funkcjonalny, rysunki i
obliczenia techniczne wszystkich uktadéw
objetych zamierzonymi modyfikacjami. Jezeli
weryfikacja przebiegnie pozytywnie, jeden
zestaw dokumentéw zostanie odestany pocztg
przez firme DAF z o$wiadczeniem o "braku
zastrzezen" (ang. letter of no objection - LONO)
i z ewentualnymi uwagami na temat rozwigzan
konstrukcyjnych, jakie nalezy zastosowac.

Producent nadbudowy powinien zawsze
zapewni¢ petng zgodnosc¢ operacji
wykonywanych na pojezdzie z odpowiednimi
normami jakosciowymi.

© 201004
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Producent nadbudowy powinien upewnic sie, ze
ruchome czesci podwozia, w szczegolnosci waty
napedowe, nie bedg blokowane przyktadowo
przez elementy nadbudowy i/lub mocowania. Do
wszystkich podzespotéw musi by¢ tatwy dostep,
aby umozliwi¢ prace konserwacyjne i naprawcze!
Prace przy pojezdzie powinny by¢ zawsze
wykonywane przez osoby wykwalifikowane.

Dostawca nadbudowy, niezaleznie od
okolicznosci, pozostaje w petni
odpowiedzialny za dostarczony przez siebie
produkt i — majac na uwadze bezpieczenstwo
uzytkownika — musi przekazaé produkt wraz z
przejrzystymi informacjami, instrukcja
obstugi i/lub dokumentacja dotyczaca
nadbudowy oraz wszelkiego wyposazenia
dodatkowego. Przed dostarczeniem do
klienta pojazd z zamontowanym nadwoziem
powinien zosta¢ skontrolowany przez dealera
DAF. Firma DAF nie ponosi
odpowiedzialnosci za jakiekolwiek
konsekwencje dziatan podejmowanych przez
strony trzecie.

Dyrektywy dotyczace maszyn i oznakowanie
CE

Jezeli nadbudowa (lub jej cze$¢) moze byc¢
zakwalifikowana jako urzgdzenie mechaniczne,
nalezy zwroci¢ szczegodlng uwage na dyrektywe
dotyczacg maszyn oraz oznakowania CE. W
razie potrzeby nalezy skontaktowac sie z
odpowiednimi instytucjami.

Informacje na temat integracji nadbudowy z
odpowiednimi uktadami pojazdu mozna
znalez¢ w rozdziale 7: "Ogolne informacje
dotyczace uktadu elektrycznego™.

1.4 WYMOGI PRAWNE

Nadbudowa i wszelkie zwigzane z nig
modyfikacje pojazdu muszg by¢ pod kazdym
wzgledem zgodne z wymogami prawa danego
kraju.

Ze wzgledu na fakt, ze DAF buduje podwozia
swoich pojazdéw oferowanych na rynku w petnej
zgodnosci z obowigzujgcymi przepisami prawa,
odpowiedzialnos¢ za kompletny pojazd
spoczywa na wytworcy nadwozia.

Podczas kontroli pojazdu wyposazonego w
nadwozie DAF nie ponosi odpowiedzialnosci za
problemy spowodowane przez nadbudowe lub
czesci zamontowane i/lub zmodyfikowane przez
strony trzecie.



Wskazowki dla producentéw nadwozi

Informacje ogdlne

1.5 Charakterystyka pojazdow i
rysunki schematyczne

W procesie ustalania wtasciwych parametrow
podwozia i nadwozia istotne jest, aby kazda z
trzech stron bioracych udziat w tym procesie —
klient, wytwérca nadwozia oraz firma DAF —
wniosta swoje wlasne doswiadczenia. Wzajemne
konsultacje zakrojone na szerokg skale stanowig
jedyny sposéb na uzyskanie optymalnego
rezultatu. Konsultacje te wymagajg dostepnosci
wszystkich danych technicznych, typu
specyfikacje pojazdu oraz schematy (rysunki
DAF dla wytwércow nadwozi), a takze
sposobnosci szybkiej oceny ztych i dobrych stron
wszystkich mozliwosci technicznych.

System doradczy dla transportu
specjalistycznego firmy DAF — TOPEC - zostat
opracowany wtasnie w tym celu. Moga z niego
réwniez korzysta¢ wytworcy nadwozi. System
TOPEC umozliwia szybkie obliczenie wptywu
konkretnych wymiardéw pojazdu, przyktadowo, na
rozktad obcigzen, lokalizacje potaczen, promien
skretu oraz charakterystyke obcigzenia na o$
podczas roztadunku. Firma DAF moze
przeprowadzi¢ wyliczenia w oparciu o system
TOPEC na wniosek wytworcy nadwozia.

Rysunki schematyczne

Mozliwosci zabudowy podwozia mozna ustali¢
na podstawie bardzo szczegétowych schematow
kabiny/podwozia wraz z wymiarami i
rozmieszczeniem podzespotéw. Schematy te
mozna uzyskac od firmy DAF. Mozna je znalez¢
w postaci plikéw cyfrowych na ptycie CD-ROM z
systemem TOPEC lub w sieci Internet
(www.daf.com).

Ponadto firma DAF na zgdanie moze dostarczy¢
(na podstawie numeru podwozia) plik CAD w
formacie 3D-DXC lub 3D-STEP 2.14,
przedstawiajgcy gtéwna podtuznice podwozia z
petnym uktadem otworéw. W odpowiednich
przypadkach, gdy podwozie bedzie
wykorzystywane do ztozonej nadbudowy, np.
takiej jak ciezkie dzwigi, nalezy skontaktowac sie
z firmg DAF.

Wersje systemu TOPEC dla konstruktoréw
nadwozi

Aplikacja TOPEC jest dostepna w dwdéch
wersjach: "TOPEC View" oraz "TOPEC Light" i
mozna jg zamawiac w firmie DAF w systemie
subskrypcji.

TOPEC View: Subskrypcja TOPEC View
obejmuje kompletne cyfrowe archiwum
schematow DAF dla wytwércéw nadwozi,
zebrane na ptycie CD-ROM, ktdra jest okresowo
aktualizowana. W ten sposéb uzytkownik zawsze
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ma do dyspozycji najnowsze schematy.
Schematy mozna przegladac lub drukowac,
korzystajac z dotaczonej przegladarki rysunkéw
w formacie TIFF. Plyta CD-ROM zawiera rowniez
rysunki podzespotéw (kabiny, zawieszenia,
zbiorniki paliwa), rzuty podwozi i kabin w
formacie DXF. Pliki w formacie DXF moga by¢
wykorzystywane w stosowanym przez Panstwa
programie AutoCAD lub innej aplikaciji, ktéra
pozwala otworzy¢ pliki w tym formacie.

TOPEC Light: Subskrypcja TOPEC Light
obejmuje cyfrowe archiwum schematéw
podzespotéw i podwozi DAF oraz zawiera
moduty kalkulacyjne umozliwiajgce wykonywanie
symulacji dotyczacych pojazdu (masy, promienia
skretu pojazdu i wytrzymatosci podwozia).

1.6 Rozkiad obcigzenia

Przy konstruowaniu nadbudowy nalezy upewnic
sie, ze ciezar rozktada sie prawidtowo, aby
umozliwi¢ wykorzystanie dopuszczalnego
obcigzenia na 0s. Nalezy wzig¢ pod uwage
nastepujace wskazowki:

- Dtugos¢ pomostu zatadowczego, a wraz z
nim potozenie $rodka ciezkosci, moze
zmienia¢ sie w zakresie tolerancji rozktadu
obcigzenia na o$ dla danego kraju.

- Aby unikng¢ nadmiernego przechytu
pojazdu na jedna strone, réznica ciezaru
pomiedzy kotem lewym i prawym tej samej
osi nie moze przekracza¢ 4%; zobacz
réwniez ponizszy akapit dotyczacy
statecznosci boczne;.

- Ciezar pod przednig osig (przednimi osiami)
musi zawsze wynosi¢ przynajmniej 20%
catkowitej masy pojazdu bez przyczepy lub z
podtaczong konwencjonalng przyczepa oraz
przynajmniej 30% catkowitej masy pojazdu z
podtaczong przyczepa srodkowoosiows.

- Obcigzenie na 0s (osie) napedzang pojazdu,
uzywanego do transportu
miedzynarodowego, powinno wynosi¢ co
najmniej 25% maksymalnej catkowitej masy
pojazdu lub zestawu pojazdowego.

- Srodek cigezko$ci nadbudowy, jakichkolwiek
urzadzen do zatadunku/roztadunku oraz
obcigzenia pojazdu musi zawsze leze¢ w
obrebie teoretycznego rozstawu osi. W
przeciwnym razie moze on niekorzystnie
wptywaé na zachowanie pojazdu.

Wzmocnienia podwozia i podzespoty
dodatkowe, jak sprezarki, dodatkowe
zbiorniki paliwa oraz urzadzenia do
zaladunku i roztadunku, maja wptyw na ciezar
i tym samym na rozkiad ciezaru pojazdu
wyposazonego w nadwozie. Z tego wzgledu,
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przed rozpoczeciem procedury zabudowy
pojazdu, nalezy zwazy¢ pojazd wraz z
dodatkowym osprzetem. Tylko wéwczas
bedzie mozna ustali¢ odpowiednio wczesnie,
jaki wplyw ten dodatkowy osprzet ma na
potozenie srodka ciezkosci pojazdu.

Statecznos$¢ boczna (dynamiczna)

Wysokie nadbudowy, czy to w potgczeniu z
tadunkiem o srodku ciezkosci na duzej
wysokosci, czy nie, sg wrazliwe na boczne wiatry
i moga niekorzystnie wptywaé na statecznosé
boczng, a tym samym na charakterystyki jezdne
pojazdu. Te same uwagi obowigzujg w
przypadku:

- niesymetrycznego rozmieszczenia tadunku;

- nietypowego rozktadu tadunku;

- przesunie¢ obcigzen na o$, gdy pojazd jest
zatadowany tylko czesciowo;

- przesunie¢ obcigzen na o0$, gdy tadunek
przesuwa sie.

We wszystkich przypadkach ostateczna
odpowiedzialnos¢ spoczywa na dostawcy
nadbudowy lub na uzytkowniku pojazdu.

1.7 Czastrwania montazu nadwoziai
przestoju

Gdy pojazd, przyktadowo ze wzgledu na dtugi
czas trwania montazu nadwozia, nie jest
uzytkowany przez dtuzszy okres, nalezy
przedsiewzig¢ stosowne srodki, ktére
zagwarantujg petng sprawnosc pojazdu i
niezmieniony poziomu jego jakosci. Srodki te
zalezg od przewidywanego czasu przestoju i/lub
montazu nadwozia.

Ponizej wymienione niektore czynnosci, ktére
zwykle podejmuje sie w tym celu:

- Zamknigcie okien i wtazéw dachowych.

- Kontrola poziomu ptynéw i ich dopetnienie w
razie potrzeby.

- Kontrola ci$nienia w ogumieniu.

- Woyciagniecie, poddanie konserwacji i
tadowanie akumulatorow.

- Sprawdzanie zawartosci srodka
zapobiegajgcego zamarzaniu w ptynie
chtodzacym.

- Zaprawki uszkodzonych miejsc powierzchni
lakieru.

W przypadku wyjatkowo diugich okreséw
przestoju nalezy skontaktowac sie z firma
DAF w celu ustalenia odpowiednich dziatan,
jakie nalezy podjac.

© 201004
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1.8 Lakierowanie podwozia i
podzespotow

W przypadku koniecznosci (ponownego)
lakierowania podwozia (kabiny) i podzespotow,
przed rozpoczeciem prac nalezy dokfadnie
zamaskowacé ponizej wymienione obszary, aby
unikng¢ problemoéw z elektrycznymi lub
mechanicznymi uktadami pojazdow.

- Powierzchnia styku miedzy piasta kota,
obrecza kota i nakretkami kotnierzowymi.

- Tarcze hamulcowe, zacisk hamulcowy i
klocki.

- Zawory odpowietrzajgce poszczegodlnych
podzespotéw, np. mechanizmu
réznicowego, modutu EAS, zaworéw ECAS,
zaworéw hamulca itp.

- Otwory wlotu powietrza na filtrach.

- Czujniki NOx i zawory elektromagnetyczne.

- Panele ostony termicznej i izolowane
termicznie rury wydechowe (o ile sg
zamontowane).

- Uszczelki i potaczenia przesuwne na wale
napedowym.

- Tabliczki identyfikacyjne (na skrzyni biegdw,
osi napedowej, zaworach itp.).

- Blokady drzwi.

- Szyby kabiny, $wiatta przednie, Swiatta stop,
kierunkowskazy i reflektory.

Uwaga:

Wiele podzespotéw, zwtaszcza panele kabiny,
produkowanych jest w réznych wariantach
materiatowych, z ktérych kazdy wymaga innego
sposobu (ponownego) lakierowania. Aby
zapoznac sie ze wskazéwkami (dziataniami
przygotowawczymi) dotyczgacymi czyszczenia i
(ponownego) lakierowania, publikowanymi przez
dziat obstugi posprzedaznej/serwisowy firmy
DAF, nalezy sie skontaktowac z
przedstawicielem firmy DAF w danym kraju.
Podczas naktadania zewnetrznej warstwy lakieru
nalezy bezwzglednie przestrzegaé instrukgji
producenta.

1.9 Oferta firmy DAF

Oferta firmy DAF obejmuje szereg podwozi
ciggnikowych w kategorii powyzej 12 ton i
jeszcze szerszg grupe podwozi pod zabudowe w
kategorii 6 ton catkowitej masy pojazdu i powyze;.
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20090503-035

Seria DAF LF45

Modele z tej serii charakteryzuja sie catkowitg
masa pojazdu w przedziale od 7,5 do 12 ton. Te
samochody ciezarowe sg przeznaczone do
intensywnej eksploatacji w ramach transportu
miejskiego i regionalnego. Wyposazone sg w
czterocylindrowe silniki wysokoprezne FR o
pojemnosci 4,5 litra, ktére zapewniajg moc od
103 kW do 152 kW, lub w szesciocylindrowe
silniki wysokoprezne GR o pojemnosci 6,7
litra o mocy od 165 kW do 184 kW.

Seria DAF LF55

Te modele pojazdéw, o catkowitej masie w
przedziale od 12 do 19 ton, sg przeznaczone do
transportu lekkich i srednich tadunkéw w ramach
miejskiej i regionalnej dystrybucji towarow.
Pojazdy te nadajg sie doskonale réwniez do
szeregu zastosowan w ramach ustug
komunalnych. Wyposazone sg w
czterocylindrowe silniki wysokoprezne FR o
pojemnosci 4,5 litra, ktére zapewniajg moc od
136 kW do 152 kW, lub w szesciocylindrowe
silniki wysokoprezne GR o pojemnosci 6,7
litra o mocy od 165 kW do 220 kW.
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Seria DAF CF

G000540

Seria DAF CF65

Modele serii DAF CF65 podkreslajg wage
segmentaciji rynku i znaczenie pojazdéw sredniej
wielkosci wyposazonych w specjalne funkcje i
charakteryzujgcych sie szeroka gamg
zastosowan, typéw nadwozi i warunkéw
eksploatacji. Model DAF CF65 zostat
opracowany jako dwuosiowe podwozie pod
zabudowe przeznaczone do lokalnej i regionalnej
dystrybucji towaréw oraz specjalnych
zastosowan transportowych, jak np. ustugi
oczyszczania miasta lub straz pozarna. Przy
maksymalnej catkowitej masie pojazdu na
poziomie 19 ton modele te sg wyposazone w
silniki wysokoprezne GR o pojemnosci 6,7
litra i mocy od 165 kW do 220 kW.

Seria DAF CF75

Modele DAF CF75 to prawdziwie wszechstronna
grupa samochodéw ciezarowych, w ktérej mozna
znalez¢ gtdwnie modele dwuosiowe i tréjosiowe.
Pojazdy te nadajg sie idealnie do regionalnego i
krajowego transportu srednich i ciezkich
tadunkéw oraz do szeregu zastosowan w ramach
ustug komunalnych, jak. np. ustugi oczyszczania
miasta. Silniki wysokoprezne PR o
pojemnosci 9,2 litra wykorzystujg bardzo
nowoczesng technike spalania i sg zaopatrzone
w cztery zawory na kazdy cylinder. Dzieki mocy
w zakresie od 183 kW do 265 kW nadajg sie do
pojazdéw o catkowitej masie zestawu do 40 ton.
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Seria DAF CF85

Pojazdy DAF CF85 sg wyposazone w silniki
wysokoprezne MX o pojemnosci 12,9 litra,
ktore wykorzystujg nowoczesng technike
spalania i majg po cztery zawory na kazdy
cylinder. Moc silnika od 265 kW do 375 kW
sprawia, ze te ciezarowki nadajq sie do ciezkich
zadan. Moga to by¢ pojazdy zaréwno dwu-, tréj-
jak i czteroosiowe, z jedng lub dwiema osiami
napedzanymi. Masywny samochdéd ciezarowy do
intensywnej eksploatacji w zakresie transportu
na $rednie odlegtosci wymagajgcego duzej masy
catkowitej zestawu (ponad 40 ton). Nadaje sie do
transportu w budownictwie i/lub specjalnych
zadan transportowych wymagajacych duze;
Nosnosci.

Seria DAF XF

G000392

Seria XF105

Informacje ogdlne

Model DAF XF to reprezentacyjna pozycja w
ofercie pojazdéw firmy DAF. Modele XF105 firmy
DAF stanowig kolejny krok naprzéd w procesie
ciagtego rozwoju pojazdéw i technologii silnikow.
Podwozie modelu XF jest wyposazone w silnik
wysokoprezny MX o pojemnosci 12,9 litra,
ktéry wykorzystuje nowoczesng technike
spalania i ma po cztery zawory na kazdy cylinder.
Przy mocy wynoszacej od 300 kW do 375 kW
pojazdy te doskonale nadaja sie do transportu
dlugodystansowego (miedzynarodowego), ktory
wymaga masy catkowitej zestawu 40 ton.

W kabinie Super Space Cab kierowca czuje sie
praktycznie jak w ruchomym apartamencie,
wyposazonym we wszystkie udogodnienia
niezbedne przy diugotrwatej podrozy (trwajacej
Srednio od 1 do 3 tygodni). W pojazdach DAF XF
nie ma zadnych kompromiséw. £aczg one bardzo
wysoki poziom wygody kierowcy z optymalnymi
osiggami transportowymi i ograniczonymi do
minimum kosztami eksploatacji, jakie musi
ponosi¢ wiasciciel pojazdu.

Oznaczenie | Typ Rodzaj podwozia

Model DAF

LF45| LF55| CF65| CF75| CF85 XF105

FA 4x2 | Podwozie samochodu
ciezarowego

FAR 6x2 | Podwozie samochodu
ciezarowego z osig
wleczong o kotach
pojedynczych

FAS 6x2 | Podwozie samochodu
ciezarowego z osig
wleczong o kotach
podwadjnych

FAN 6x2 | Podwozie samochodu

skretng

ciezarowego z tylng osig

FAG 6x2 | Podwozie samochodu

skretng

ciezarowego z drugq osig

© 201004
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Oznaczenie

Typ

Rodzaj podwozia

Model DAF

LF45

LF55

CF65

CF75

CF85

XF105

FAT

6x4

Podwozie samochodu
ciezarowego z zespotem
dwdéch napedzanych osi
tylnych

FAC

8x2

Podwozie samochodu
ciezarowego z 2 osiami
przednimi, pojedynczg osig
napedowa i osig wleczong o
kotach podwdjnych

FAX

8x2

Podwozie samochodu
ciezarowego z 2 osiami
przednimi, pojedynczg osig
napedowsq i tylng skretng
osig wleczong o kotach
pojedynczych

FAK

8x2

Podwozie samochodu
ciezarowego z trzema
tylnymi osiami, w tym osig
wleczong o kotach
podwojnych

FAD

8x4

Podwozie samochodu
ciezarowego z 2 osiami
przednimi i zespotem dwdch
napedzanych osi tylnych

FT

4x2

Podwozie ciggnika

FTR

6x2

Podwozie ciggnika z osig
wleczong o kotach
pojedynczych

FTS

6x2

Podwozie ciggnika z osig
wleczong o kotach
podwadjnych

FTG

6x2

Podwozie ciggnika z drugg
osig skretng

FTP

6x2

Podwozie ciggnika z drugg
osig nieskretng

FTT

6x4

Podwozie ciggnika z
zespotem dwdch
napedzanych osi tylnych

FTM

8x4

Podwozie ciggnika z trzema
tylnymi osiami; o$ skretna
przed zespotem dwédch osi
napedzanych

Oznaczenia rozstawu osi i zwisu tylnego
Oznaczenia rozstawu osi i zwisu tylnego (WB/
AE) stosowane w niniejszych wskazéwkach dla
wytwdrcow nadwozi i ogolnie przez firme DAF
mozna znalez¢ dla kazdego typu pojazdu w

nastepujacym wykazie:

12
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FAX 8x2
G000307
1.10 Wymiary 1.12 Informacje zwrotne - ankieta
Wszystkie wymiary podawane w niniejszych Ze wzgledu na wage utrzymania obecnego
wskazowkach dla wytwdércéw nadwozia sg poziomu jakosci i przyjaznosci Wskazowek dla
podane w milimetrach, chyba Zze zaznaczono wytworcow nadwozia firmy DAF, bedziemy
inaczej. bardzo wdzieczni za wszelkie uwagi i sugestie.

Skorzystaj z : "Informacje zwrotne — ankieta" na
. . < ostatniej stronie, aby przekaza¢ nam swoje
1.11 Modyfikacje wyrobéw spostrzezenia.
Z mysla o ciggtym doskonaleniu swoich
produktéw, DAF zastrzega sobie prawo do
wprowadzania zmian w charakterystyce i
konstrukcji pojazdéw bez wczesniejszego
powiadomienia.

Ponadto dane techniczne pojazdéw mogg by¢
rézne w réznych krajach, w zaleznosci od
miejscowych warunkach i przepiséw prawnych.
Dokfadne i aktualne informacje na ten temat
mozna uzyskac u miejscowego przedstawiciela
handlowego firmy DAF.

© 201004 DAKFE 13
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2. Informacje o podwoziu

2.1 Poziomowanie podwozia

Podstawowym warunkiem dla zapewnienia
jakosci i niezawodnosci wyposazanego w
nadwozie pojazdu jest to, by w trakcie montazu
nadwozia podwozie pojazdu byto idealnie
wypoziomowane. Podtuznice boczne muszg by¢
ustawione réwnolegle, a rama podwozia nie
moze byc¢ przekrzywiona.

Do wypoziomowania podwozia o zawieszeniu
pneumatycznym nalezy zastosowac
przynajmniej trzy regulowane wsporniki.
Wsporniki nalezy pozostawi¢ na caty proces
montazu nadwozia pojazdu.

Za kazdym razem, gdy pojazd
A/ i zostanie przesuniety, nalezy
koniecznie na nowo przeprowadzi¢

poziomowanie podwozia.

20061604-201

2.2 Wiercenie otworow

Podczas montowania podzespotéw nalezy
wykorzystac istniejgce otwory w podwoziu, jezeli
to tylko mozliwe, z zwtaszcza otwory
przygotowane zgodnie z BAM 1 i 3 (patrz
rozdziat: 3.2: "Metody mocowania nadwozia
(BAM)"), ktére zostaty nawiercone fabrycznie,
wylacznie z myslg o zabudowie. Dlatego tez
potozenie tych otworéw zostato wskazane na
rysunkach producentéw nadwozi.

Podczas nawiercania otworow nalezy
przestrzegac nastepujacych instrukgciji:

- NIE wierci¢ otworéw w kotnierzach
podtuznic.

- NIE wierci¢ otworéw w koncéwkach
stozkowych ramy podwozia ciggnika.

- NIE WOLNO przyspawac elementow
wypetniajgcych w celu zaslepienia
niewykorzystywanych otworéw w ramie
podwozia.

- Aby zapobiec powstawaniu peknie¢ podczas
wiercenia, otwory nalezy pozbawi¢ ostrych
krawedzi, wykonujac pogtebienia stozkowe o
kacie nachylenia 45° (po obu stronach!), a
nastepnie pokry¢ srodkiem gruntujacym/
lakierem.

G001184
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- Nie wolno wierci¢ otworéw oddalonych od

krawedzi ramy podwozia o mniej niz 70 mm.

- Otwor, ktéry przypadkowo wywiercono zbyt
blisko sekcji stozkowej podwozia (lub
wewnatrz tego obszaru), nalezy
bezwzglednie zabezpieczy¢ na krawedziach
przed peknieciami zmeczeniowymi poprzez
zatozenie (i odpowiednie dokrecenie)
najwiekszej mozliwej Sruby kotnierzowe;j i
nakretki.

Wymiary otworéw wierconych w

podtuznicach:

B> 3 xD (D = s$rednica najwiekszego otworu,
najwyzej 18 mm)

C > 70 mm (podwozie ciggnika), 50 mm
(podwozie samochodu ciezarowego)

W przypadku odchylen od podanych wymiaréw
nalezy skonsultowac sie z firmag DAF.

2.3 Spawanie na podwoziu

Spawanie na podwoziu nie jest
A\ dozwolone bez pisemnego
zezwolenia ze strony firmy DAF, za

wyjatkiem prac spawalniczych
wymaganych przy przediuzaniu
tylnego zwisu.

Nalezy zawsze stosowac sie do nastepujacych
zalecen firmy DAF dotyczacych prac
spawalniczych:

18 D /A -
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97122901-201
Minimalne odlegtosci podczas wiercenia otworow
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Spawanie na podwoziu

- Odtaczy¢ wszystkie ztgcza elektryczne i
sprzet elektroniczny (czujniki i sitowniki) oraz
zaciski akumulatora, jezeli znajdujg sie one
w odlegtosci mniejszej niz 1 metr od
spawanego elementu podwozia lub od
zacisku uziemiania sprzetu spawalniczego.

- Jezeli wymagane jest odtgczenie zaciskow
akumulatora, nalezy rowniez odigczy¢
wszystkie urzgdzenia elektroniczne
zainstalowane na podwoziu oraz zigcza
przelotowe pod deskg rozdzielczg pojazdu.

20061604-203

Dziatania, ktére nalezy podja¢ podczas
spawania!

Spawanie na kabinie

- Zawsze odtgczy¢ akumulatory (zaczynajac
od przewodu ujemnego).

- Rozlaczy¢ ztgcza pomiedzy podwoziem a
kabing (ztgcza przelotowe pod deskg
rozdzielczg pojazdu).

- Roztaczyé ztacza urzadzen elektrycznych i
elektronicznych, jezeli znajdujg sie w
odlegtosci mniejszej niz 50 cm od
spawanego elementu kabiny lub od zacisku
uziemiania sprzetu spawalniczego.

Spawanie na nadbudowie

- Nalezy stosowac sie do powyzszych
instrukcji dotyczacych spawania na
podwoziu, uzupetnionych szczegétowymi
instrukcjami wytwdércy nadwozia.

Uwagi ogéine

- Zacisk masy nie powinien by¢ podtgczany do
podzespotdw i elementéw pojazdu, takich
jak silnik, osie i resory. Niedozwolone jest
réwniez dopuszczanie do wytadowan
tukowych na tych czesciach, ze wzgledu na
niebezpieczehstwo uszkodzenia tozysk,
sprezyn itd.

- Zacisk masy musi mie¢ dobry styk i nalezy
go umiescic¢ jak najblizej spawanego
elementu.

- Rurki z tworzyw sztucznych, czesci gumowe
i sprezyny paraboliczne nalezy dobrze
zabezpieczy¢ przed rozpryskami
spawalniczymi i temperaturg przekraczajacq
70°C.

- Wylacznik zaptonu nie moze znajdowac sie
W pozycji pomocniczej lub wtgczonej.
Kluczyk nalezy wyciggnac¢ ze stacyjki.

- Podtaczanie przewoddw i urzadzen nalezy
przeprowadza¢ w odwrotnej kolejnosci w
stosunku do odtaczania. Nalezy sprawdzic,
czy podwozie, silnik i kabina sg dobrze
uziemione.

© 201004 DAKFE 19
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Jezeli ztagcza nie zostana rozlaczone,
A/ i moze dojs¢ do powaznego
uszkodzenia elektronicznych

moduléw sterujacych rozmaitych
uktadéw pojazdu.

Informacje na temat punktéw potgczen w
pojazdach LF, CF i XF mozna znalez¢ w
podrozdziale: 7.13: "Punkty potaczen
elektrycznych i dopuszczalne obcigzenia".

2.4 Modyfikacje zwisu tylnego

Informacje dotyczace materiatléw podwozia
stuzacych do wydtuzenia zwisu tylnego, jesli
taki zabieg jest konieczny, mozna znalez¢ w
rozdziale 13: "Numery katalogowe".

Wydtuzanie/skracanie zwisu tylnego
Podczas wydtuzania zwisu tylnego nalezy
uwzgledni¢ nastepujace zalecenia:

- Maksymalne wydtuzenie tylnego zwisu (AE)
wynosi 500 mm, pod warunkiem, Ze nie jest
przekroczona warto$¢ maksymalnego zwisu
tylnego, ktora wynosi 60% wartosci rozstawu
osi (WB).

- Najbardziej wysunieta do tytu poprzecznica
musi zosta¢ zachowana podczas
przedtuzania lub skracania ramy podwozia.

- Podczas skracania zwisu tylnego musi
zosta¢ zachowana odlegto$¢ przynajmniej
30 mm za wspornikami resorow tylnych
(podwozie na resorach piérowych) lub za
wspornikiem stabilizatora (podwozie o
zawieszeniu pneumatycznym).

- Odlegtosci pomiedzy poprzecznicami ramy
podwozia nie powinny by¢ wieksze niz 1200
mm.

NIE wolno zmienia¢ zwisu tylnego
A\ podwozia ciagnika i pojazdow z
podiuznicami wykonanymi z

materiatu KF600.

Stozkowanie tylnych zakonczen podtuznic

bocznych

W przypadku pojazdéw stosowanych do

transportu wielkotonazowego, przeznaczonych \
do przewozenia fadunkéw o duzej objetosci

(nizsze usytuowanie poprzecznicy zaczepowej) i/ min
lub wyposazonych w podwoziowa tylng platforme 0,5H

~

zatadowcza, tylne zakonczenia bocznych H
podtuznic mogg by¢ stozkowane zgodnie z
wymiarami wskazanymi na zamieszczonym obok max 1500

sunku.
ry \

96120404-206
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W przypadku pewnych zastosowan, np. lawety,
dozwolone jest wyginanie tylnego zwisu. W tym
celu nalezy usung¢ wycinek podtuznicy bocznej
w dolnej czesci w taki sposdb, aby kotnierz gérny
pozostat nienaruszony, a nastepnie, po zgieciu
podwozia, mozna ponownie zespawac razem
Srodnik i kotnierz dolny. Zobacz rysunek obok.

Podczas wykonywania tych czynnosci nalezy
zawsze przestrzega¢ zalecen dotyczacych
prac spawalniczych.

Zalecenia w zakresie prac spawalniczych przy
wydtuzaniu zwisu tylnego

Spoina musi zawsze spetnia¢ wymogi
(europejskiej) normy jakosciowej EN25817 i
klasy jakosci B.

Profil A — gtéwny profil podwozia

1. Czesci przeznaczone do spawania nalezy
sfazowaé pod katem 45°. Nastepnie nalezy
je dosungg¢ do siebie.

2. Wykona¢ prowizoryczny spaw, sczepiajac
elementy ze sobg (przy uzyciu elektrody o
Srednicy 2,5 mm).

3.  Woypelni¢ ztagcze spoiwem (przy uzyciu
elektrody o srednicy 3,5 mm).

4. Wyszlifowac nieznacznie zewnetrzng
powierzchnie spawu az do spoiny.

5.  Wypelnic¢ ztacze spoiwem od zewnatrz (przy
uzyciu elektrody o $rednicy 2,5 mm lub 3,5
mm).

6. Oszlifowaé do gtadkosci zewnetrzng i
wewnetrzng powierzchnie.

Profil B — profil z wkltadka wzmacniajaca

1. Profil wewnetrzny, przeznaczony do
spawania, nalezy sfazowac pod katem 45°
(nie szlifowa¢ gtéwnego profilu podwozia).

2.  Wykonac pierwszy spaw (przy uzyciu
elektrody o srednicy 2,5 mm).

3. Sfazowac profil wewnetrzny i umiesci¢ go
okoto 1 do 2 mm od pierwszego spawu (przy
uzyciu elektrody o $rednicy 3,5 mm).

4. Whykona¢ drugi spaw (przy uzyciu elektrody
o $rednicy 2,5 mm).

5.  Wypelni¢ spaw spoiwem (przy uzyciu
elektrody o srednicy 3,5 mm).

6. Woyszlifowaé¢ wewnetrzng powierzchnie
wktadki wzmacniajacej, az bedzie gtadka.

Uwaga:

Podczas operacji 2 i 4 pierwsze i drugie ztacze
spawane potgczy profil gtowny z wkladkg
wzmacniajaca.

Informacje o podwoziu

97122901-001
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Na rysunku pokazano, jak nalezy wykonaé spaw
przy pomocy elektrody spawalniczej lub elektrody
drutowej (MAG).

Odlegtos¢ miedzy miejscami spawania profilu
gtéwnego i wktadki wzmacniajacej

Niezaleznie od wybranego sposobu spawania, R=1mm
pomiedzy miejscami spawania musi by¢
zachowana odlegto$¢ co najmniej 100 mm (A), Ao 1 m§\

aby uniknaé niedopuszczalnego skupienia
naprezen. W celu zmniejszenia
prawdopodobienstwa pojawienia sie efektu
naciecia zalecane jest zaokraglenie krawedzi
dtuzszych niz 50 mm.

G000562

Specyfikacja materiatu spawalniczego

ELEKTRODA SPAWALNICZA
Elektroda spawalnicza powinna odpowiadac¢ jednej z ponizszych specyfikacji lub by¢ porownywalnej

jakosci.

Modele LF EN757 EY 4666 MN B

CF65

Modele CF75 i CF85 AWS5.1 E7016 - 1

Modele XF ISO 2560 E 515 B 24(H)
DIN 1913 E 5155B 10
BS 639 E 5154 B 24(H)

ELEKTRODA DRUTOWA

Elektroda drutowa powinna odpowiada¢ jednej z ponizszych specyfikacji lub by¢ poréwnywalnej jakosci.

G 352 G2Si lub G38 3 G3Si1 EN 440: 1994
Srednica drutu: 0,8 mm

Prad spawania: 120 A

Napiecie: 17 - 18 V

Mieszanka gazowa: 80% Ari 20% CO,

2.5 Modyfikacje rozstawu osi

Modyfikacji rozstawu osi mozna dokonywac
jedynie po wczesniejszym uzyskaniu pisemnej
zgody firmy DAF i stosujac sie do wskazowek
DAF. Pisemna zgoda oraz warunki, jakim ona
podlega, powinny by¢ zawsze przechowywane
wraz z dokumentami pojazdu.

NIE wolno zmienia¢ rozstawu osi
A/ i podwozia ciggnika i pojazdow z
podtuznicami bocznymi

wykonanymi z materiatu KF600!
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2.6 Mocowanie elementow do
podwozia

Rézne elementy, takie jak skrzynki narzedziowe,
dodatkowe zbiorniki paliwa, zintegrowane uktady
wazenia, sprezarki i boczne ostony
zabezpieczajgce przed wjechaniem pod pojazd,
sg zazwyczaj mocowane z boku podwozia. W
przypadku kazdego obcigzonego potgczenia z
podwoziem nalezy stosowac sruby kotnierzowe
10,9 albo sruby z tbem szesciokatnym tej samej
klasy z podktadkami. Twardos¢ podktadek
powinna wynosi¢ przynajmniej 265-320 HB.
Ponadto, powierzchnie styku elementow
potaczonych Srubami powinny byé pokryte cienkg
warstwg podktadowg (grubos$¢ 17-25 um) i
oczyszczone z farby i innych zanieczyszczen.
Podczas pierwszego przegladu serwisowego
pojazdu nalezy ponownie dokreci¢ wszystkie
Sruby mocujgce zabudowy.

W razie potrzeby informacje na temat momentow
dokrecania elementow, takich jak przektadnia
kierownicza, rama montazowa ukfadu
wydechowego Euro 4 i 5, uktad zawieszenia osi,
mocowanie kabiny itp., mozna znalez¢ w
podreczniku warsztatowym.

Momenty dokrecania dla srub kotnierzowych DAF Q)
Typ sruby Moment obrotowy w Nm @) przy klasie wtasnosci:
8,8 klasa B 10,9 klasa B 12,9 klasa B
Gtadkie $ruby kotnierzowe; standardowy skok gwintu
M8x1,25 21 30
M10x1,5 42 60
M12x1,25 - 110
M12x1,75 73 110
M14x1,50 - 170
M14x2 116 170
M16x1,50 - 260
M16x2 180 260
M18x1,5 / M18x2,5 - 360
M20x1,5 / M20x2,5 - 520
M22x1,5 / M22x2,5 - 700
Sruby z kotnierzem mocujacym )
M14 275
M16 425
M18 550

(1) W wypadku stosowania $rub innych niz produkowane przez firme DAF nalezy stosowaé sie do zalecen dostawcy/producenta.

(2) Podane momenty dokrecania srub majg zastosowanie do nowych, nawoskowanych lub naoliwionych $rub, dostarczanych przez
firme DAF. Dopuszczalne odchylenie od podanych warto$ci momentu dokrecania wynosi 16%.

(3) Sruby te nie sa juz stosowane przez firme DAF.
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W zaleznosci od catkowitego cigzaru (G) i Srodka a(mm) x G (N)

ciezkosci elementu w stosunku do podtuznicy (a), ~ 1000 <350Nm
do ktérej element jest mocowany, nalezy wybraé
jedno z przedstawionych ponizej rozwigzan.

Uwaga:

- Jesli moment obcigzenia na element nosny
mocowanej czesci jest wiekszy niz 350 Nm
na rame podwozia bez wkfadek stalowych
lub 500 Nm na rame podwozia z wkladkami
stalowymi, nalezy wykonac potgczenie
poprzeczne miedzy podtuznicami.
Potaczenie poprzeczne powinno byé
potaczeniem srubowym z gumowg
podkiadkg wygtuszajgca (o minimalnej
sztywnosci 20 kKN/mm) w celu
zrownowazenia sit i zlikwidowania drgan.

- Dodatkowe potaczenie poprzeczne nie jest

96120404-208

wymagane, gdy zbiega sie ono z istniejaca

poprzecznicg w ramie podwozia. L 96120404.210
- Gdy elementy sg przesuwane w inne a (mm) x G (N)

potozenie, stosowane sruby powinny 1000 > 350Nm

zawsze posiadac te sama klase wtasnosci,
jak te stosowane w pierwotnym mocowaniu.
Dtugo$c¢ $ruby nalezy powiekszy¢ o grubo$c
materiatu elementu nosnego mocowanej
czesci.
* Numery katalogowe czesci podano w rozdziale
13.1: "Zamocowania i elementy taczace".

Nalezy zadbaé o wymagane dopasowanie
bocznych oston zabezpieczajacych przed
wjechaniem pod pojazd.

20090503-021

Przeswit doiny

W wypadku mocowania elementow do podwozia,
bez wzgledu na to, czy sg to istniejgce elementy,
ktére zostaty przesuniete, czy tez dodane nowe
elementy, nalezy zadbac o to, by zawsze
pozostat wystarczajacy przeswit dolny.

Minimalny przeswit dolny w warunkach normalnej
eksploatacji wynosi 80 mm z catkowicie ugietym
zawieszeniem podwozia (metal — metal) lub 170
mm w trakcie jazdy (przy obcigzeniu).

20090503-022

2.7 Zamiana nitow na sruby

Jezeli z jakiego$ powodu zachodzi konieczno$é
usuniecia nitdw, mozna je zastapi¢ srubami lub
dociskami hakowymi.
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Sredmcal o_tworu po ggumgtym nicie wynosi 1.3 ti+t2> L >t1+05xt

mm. Istniejg trzy mozliwosci zastagpienia nitu:

- Zastosowanie dociskowej Sruby ©
kotnierzowej M14 — 8,8 w otworze \‘
rozwierconym do srednicy 14H7. 1 7‘
Uwaga: Wymagana jest cze$¢ chwytu bez .<—>
gwintu o dtugo$ci L, zobacz rysunek.

- Zastosowanie dociskowej Sruby
kotnierzowej M16 — 10,9 w otworze o
Srednicy 17 mm. —

-  Zastosowanie sruby hakowej HP8 — 5/8”
(Huckbolt) ||

Momenty dokrecania srub kotnierzowych
DAF mozna znalez¢é w odpowiedniej tabeli w

podrozdziale 2.6: "Mocowanie elementéw do
podwozia". &

G000367

2.8 Uklad dolotowy i wydechowy

W przypadku dokonywania zmian w uktadzie
wlotu powietrza do silnika, zawsze wymagana
jest weryfikacja ze strony firmy DAF, ze wzgledu
na homologacje typu oraz mozliwy wptyw takich
modyfikacji na osiagi silnika i zuzycie paliwa. W
odlegtosci co najmniej 70 mm od otworu
standardowego lub zmodyfikowanego kolektora
dolotowego uktadu wlotu powietrza nie mogg
znajdowac sie panele nadwozia ani zadnego
rodzaju wsporniki. Mogtyby one przeszkadza¢ w
swobodnym przeptywie powietrza i wywierac
ujemny wptyw na osiagi silnika.

W przypadku dokonywania zmian w ukladzie
wydechowym wymagana jest konsultacja z
firmg DAF w aspekcie homologacji typu oraz ze
wzgledu na mozliwy wptyw takich modyfikacji na
osiagi silnika i/lub zuzycie paliwa.

Inne kwestie, na ktére nalezy zwrdci¢ uwage w
zwigzku z uktadem wydechowym to:

- Zadba¢ o to, aby w poblizu uktadu
wydechowego nie montowac zadnych
elementéw z materiatow fatwopalnych.
Poniewaz elementy z tworzyw sztucznych
nie moga by¢ wystawiane na dziatanie
temperatury wyzszej niz 70°C, nalezy je
chroni¢ przy uzyciu oston termicznych.
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- Nalezy zachowaé¢ minimalny przeswit o
wielkosci co najmniej 50 mm miedzy
ttumikiem/rurg wydechowg a kolejnym
podzespotem, tylng Sciang kabiny, skrzynig
biegdw i podzespotami uktadu
hamulcowego.

- Kompletny uktad wydechowy pojazdow Euro
4 i 5 sktada sie z nastepujacych elementéw:
ttumik, zbiornik AdBlue, modut pompy
AdBlue i modut dozownika ptynu AdBlue.
Przemieszczenie catego uktadu
wydechowego lub jego elementow jest
mozliwe wytgcznie po przeprowadzeniu
konsultacji z firmg DAF.

2.9 Uklad paliwowy

Bez uzyskania pisemnego zezwolenia firmy DAF
nie mozna dokonywac zadnych zmian w uktadzie
paliwowym. Dozwolone jest jednak instalowanie
dodatkowego zbiornika paliwa. Mozna uzywac
wytgcznie zbiornikéw paliwa dostarczanych
przez firme DAF.

Dodatkowy zbiornik paliwa mozna podfaczy¢ na
trzy sposoby:

S
L
=]

96120404-212

1. Jedno- lub dwustrumieniowo z
bezposrednim podtaczeniem.

2. Dwustrumieniowo z zaworem rozdzielczym
(zob. rysunek).

3. Dwustrumieniowo z tréjnikiem (tylko w
przypadku zbiornikéw o identycznych
rozmiarach; skonsultowac sie z firmg DAF).

Uwagi do rozwigzania 1:

Otwory wlotowe obu zbiornikéw muszg
znajdowac sie na tej samej wysokosci. Nalezy
unika¢ stosowania zbiornikdw o réznej
wysokosci, aby poziom paliwa byt wskazywany
prawidtowo. Nieréwna wysoko$¢ obu zbiornikow
moze réwniez (czesciowo) zniwelowac korzysci
ptyngce z dodatkowego zapasu paliwa.
Wszystkie zbiorniki paliwa firmy DAF sg
dostarczane z otworem o gwincie M22 do
wkrecenia korka spustowego zbiornika. Nie
nadajg sie one do fgczenia obu zbiornikéw od
dotu. Zbiorniki paliwa firmy DAF, wyposazone w
otwor w dolnej czesci (Srednica wewnetrzna & 30
mm) w celu umozliwienia opisanego pofgczenia
obu zbiornikdw od dotu, sg dostepne tylko jako
podzespot serwisowy. W celu unikniecia réznic
cisnienia powietrza (wynikajgcych z réznic w
poziomie paliwa) pomiedzy dwoma zbiornikami, 6000294
miedzy przewodami powrotnymi dwéch

ptywakow przeznaczonych dla dodatkowych

odbiornikéw paliwanalezy zamontowac przewdd

powietrza (& 8 mm).
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Gdy zachodzi koniecznos$¢ dotaczenia
dodatkowych urzadzen pobierajgcych paliwo,
zbiornik moze zostaé wyposazony w dodatkowe
rurki zasysajgce paliwo i powrotne na istniejgcym
ptywaku zbiornika. Te podigczenia sg
standardowo wyposazone w zatyczki
uszczelniajace, ktére sg przytrzymywane za
pomoca pokrywy dociskowej. Po zdjeciu pokrywy
mozna takze wyciagna¢ zatyczki i zastgpié je
ztagczkami szybko-mocujacymi do przewodu
paliwowego 8 mm. Patrz rowniez rysunek obok.

Numery katalogowe czesci podano w
rozdziale 13: "Numery katalogowe".

2.10 Wymiary podwozia i kabiny

Szczegodtowe dane na temat podwozia (tgcznie z — —

rozmieszczeniem wkiadek) oraz lokalizacji jego

elementéw zawiera schemat odpowiedniego Al B (o D

pojazdu dla wytwércéw nadwozia. Schematy te N N

mozna uzyskac od firmy DAF lub w sieci Internet & % %@L \%*(LS

(www.daf.com). Sg one takze dostepne na ptycie 2 N ™ Py ,\q,\

CD dla subskrybentéw programu TOPEC ¥ L R

(zobacz podrozdziat 1.5: "Charakterystyka 1) KF375, KF500

pojazdoéw i rysunki schematyczne"). 2 Koo
— — —
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Specyfikacja podwozia: Ciagniki i podwozia pod zabudowe

Typ ) Wymiar_y Odcinek_ Wymiary Odcinek_ prodwgzia @) Mate(gi)ai
pojazdu wkiladki podwozi wkiladki podwozi [em~] ay
(4) [mm] a [mm] a [Nlmmz]
[--—— ] [[-—-=—- 1| [ 1| [
FT (LF55) |260x75x6 D - - 322 - 460
- 260x75x6 D |+ 245x65x5 E 322 524 600
260X75x7 D |+ 245x65x5 E 368 584 500
FTG 260x75x7 D |+ 245x65x5 E 368 584 500
FTP 260X75x6 D - - 322 - 600
FTR 260x75x7 D |+ 245x65x5 E 368 584 500
Eﬁ 310x75x7 F | +295x65x5 G 476 766 375
FTM 310x75x8,5 - + 292x65x8,5 H - 1004 375
FA (LF45) |192x66,5x4,5 D |+ 180x47/62x4 B 148 238 460
FA (LF55) | 260x75x6 D |+ 245x60x5 C 322 524 460
FA/N 260X75x7 F + 245x65x5 E 368 584 375
FAR/S 310X75x7 D |+ 295x65%5 G 476 766 375
FAN (LF55)| 260x75x6 D |+ 245x60x5 C 322 524 460 ©)
260x75x7 D + 245x65x5 E 368 584 500
260x75x7 ©) D |+ 245x65x5 E 368 584 375
FAT 310x75x6 F + 295x65x5 G 417 696 600
310x75x7 F + 295x65x5 G 476 766 375
310x75x8,5 - + 292x65x8,5 H - 1004 375
EAX 310x75x7 F - - - 696 375
310x75x8,5 - + 292x65x8,5 H - 1004 375
310x75x6 F + 295x65x5 G 417 696 600
FAD 310x75x7 F + 295x65x5 G 476 766 375
310x75x8,5 - + 292x65x8,5 H - 1004 375
FAK/G 310x75x7 F + 295x65x5 G 476 696 375

(1) Zawsze nalezy odnosi¢ sie do specyfikacji pojazdu i/lub rysunkéw dla wytwércéw nadwozi, ktére mozna uzyskac od firmy DAF.
Z przegladu i specyfikacji podwozia nie wynikajg zadne prawa do dostawy.

(2) Wskaznik wytrzymatosci Wx [cm3] podwozia na zginanie (uwaga: wskazane wartosci dotycza dwoch podtuznic bocznych).

(3) Materiat podwozia: minimalna granica plastycznosci 0,2% [N/mm2]. Dopuszczalne obcigzenie 0,4x (dynamiczne).

(4) Podwozia z rama 192x66,5x4,5 lub 260x75x6(7) i z ciagtymi wewnetrznymi wktadkami wzmacniajgcymi (cata dtugos¢
podwozia) — ktére obejmuja réwniez podwozia (G)V — wymagajg dodatkowej wytrzymatosci lub sztywnosci ramy pomocniczej/
konstrukcji zabudowy (zobacz réwniez informacje dotyczace konstrukcji podwozi i rozdziat 4).

(5) Materiat zgodny z norma: BSEN 10149-2:1996:S460MC.

(6) Podwozie FAT o rozstawie osi 600 cm w potgczeniu ze zwisem tylnym (AE) 325 lub 360 cm.
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Specyfikacja podwozia: Wymiary

podstawowe
Typ pojazdu (1) A B | RBV| RBA H —
Modele LF45 - - 859 | 859 T ; 5
Modele LF55 12- | 693 | 284 | 862 | 790 RBY Tﬂ}% EI REA
15 ton ] D —
Modele LF55 18- | 643 | 284 | 862 | 790 B —
19 ton
Modele CF65 ~—A—-B~
G000281
Modele CF75-85 1100 | 800 | 930 | 790
FAD CF75-85 1500| 800 | 930 | 790
FAC/X CF85
FAD XF
Modele XF 1100 | 800 | 930 | 790
(1) Wartosci A, B, RBV i/lub RBA dla podwozia FTT/FAT z
tylnymi osiami na zawieszeniu pneumatycznym moga by¢
inne. Aby uzyska¢ wiecej informaciji na ten temat, nalezy
skonsultowac sie z firma DAF.
Wymiary zwigzane z kabing oraz wymiar CB
do zamocowania nadbudowy
Wiecej szczegotdw na temat wymiarow kabiny
(przyktadowo przestrzen zajmowanag przez a
zderzak po przechyleniu kabiny) mozna znalez¢ f

- . , [92]
na rysunku szczegbétowym "Z" w sekcji rysunkow x|
dla wytwoércow nadwozi. |

G001132-01
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Wymiary zwigzane z kabing oraz wymiar CB

Modele Kabina A B [c@] va| Ac |cB(| R1 R2 | R3 | «0
LFas Day 4) 141 | 122 | 2082 | 1275| 330 | 70 | 2580 | -- | 2450 | 53°
Sleeper 141 | 122 | 2082 | 1275| 730 | 70 | 2865 | -- | 2715| 53°
LF55 Day ) 209 | 44 | 2150 | 1325| 280 | 70 | 2580 | -- | 2450 | 55°
(12-15t) | Sleeper 209 | 44 | 2150 | 1325| 680 | 70 | 2865| -- | 2715| 55°
LF55 Day 209 | 44 | 2150 | 1375 | 230 | 120 | 2580 | -- | 2450 | 55°
(18-19t) | Sleeper 209 | 44 | 2150 | 1375| 630 | 70 | 2865 | -- | 2715| 55°
(CF85) 320
CE 2119
(Day) (CF75) 310 | 110 1380 | 390 | 160 | 2580 | 2350 | 2350 | 60°
(CF85) 410 2219
(CF85) 320
CE 2119
(Sleeper) | (CF75) 310 | 110 1380 | 820 | 150 | 2875 | 2670 | 2650 | 60°
(CF85) 410 2219
CF65 320
CF ( ) 2800
(Space (CF75) 310 | 110 1380 | 820 | 150 | -- -~ | 3190 | 60°
Cab) (CF85) 410 2900
Comfort Cab| 500 | 100 | 2475 | 1370 | 880 | 190 | -- - | 2896 | 60°
XE105 Space Cab | 500 | 100 | 2775| 1370 | 880 | 190 | -- - | 3095 | 60°
operSpace| 500 | 100 | 3165 | 1370 | 880 | 190 | ~ | ~ | 3337 60°

(1) Odlegto$¢ miedzy tylng Sciang kabiny a przednig czescig nadbudowy z uwzglednieniem wymaganego minimalnego przeswitu.
Podane wartosci dla podwozia modeli LF45 i LF55 (12-15 t) wystepuja z silnikiem 4-cylindrowym i dla podwozia modelu LF55
(18-19 t) z silnikiem 6-cylindrowym oraz dla wszystkich modeli LF z zawieszeniem kabiny ze sprezynami srubowymi.

Uwaga: W wymienionych ponizej sytuacjach wymagany jest wiekszy wymiar CB:

Modele LF z:

- kabing dzienng LF55 i silnikiem FR (4-cylindrowym) w potgczeniu z nadwoziem zamontowanym na podwoziu bez ramy
pomocniczej: CB = 130 mm (dodatkowy przeswit dla dzwigni zmiany biegéw)

kabing dzienng i silnikiem GR (6-cylindrowym): CB = 130 mm

wysokim wlotem powietrza: CB = 175 mm

pionowg rurg wydechowg w modelu LF45: CB = 182 mm

pionowg rurg wydechowg w modelu LF55: CB = 272 mm

pionowym ttumikiem wydechowym w pojazdach serii LF: CB = 400 mm (bez filtra powietrza); CB = 660 mm (z filtrem

powietrza)

CF65

- pionowa rura wydechowa: CB = 276 mm

Modele CF75-85 z:

- filtrem cyklonowym z otworem wlotu powietrza znajdujgcym sie na gérze panelu dachowego: CB = 200 mm
- filtrem cyklonowym z otworem wlotu powietrza na tylnej $cianie kabiny: CB = 160 mm (Day Cab) lub 150 mm (Sleeper Cab)
- pionowa rurg wydechowa: CB = 240 mm

- pionowa rurg wydechowa z wbudowanym pionowym filtrem sadzy: CB = 370 mm

Modele XF z:

- filtrem cyklonowym: CB = 260 mm

- wlotem powietrza pod kabing: CB = 100 mm

- pionowa rurg wydechowa: CB = 240 mm (koniec rury pod katem 90 stopni w poprzek do kierunku jazdy)

- pionowa rurg wydechowg: CB = 340 mm (koniec rury skierowany do tytu)

(2) Najwyzszy punkt rury wlotu powietrza zamocowany na dachu kabiny: modele LF z kabing dzienng C + 130 mm, modele CF C
+ 139 mm.

(3) Maksymalny kat pochylenia dla modeli LF moze by¢ ograniczony, jesli pod dachem kabiny zamontowana jest lezanka; zobacz
5.2: "Maksymalne dodatkowe obcigzenie kabiny".

(4) Dla modeli LF45 z kabing o zawieszeniu gumowym: A = 151, B = 152, C = 2052, R1 = 2535, R3 = 2415.

Dla modeli LF55 z kabing o zawieszeniu gumowym: A =219, B = 74, C = 2120, R1 = 2535, R3 = 2415.
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Konstrukcja podwozia

Firma DAF stosuje rozmaite oznaczenia dla
okreslonych typow podwozia, aby wskazac ich
konkretne przeznaczenie. Zobacz ponizszy
przeglad:

- Niskopoktadowe podwozie ciggnika "LD"

Dostepne tylko jako podwozie ciggnika FT CF85
i XF, przeznaczone do jak najnizszego
ustawienia sprzegu siodtowego w potgczeniu z
naczepami duzych gabarytéw (wewnetrzna
wysokos¢ + 3 m).

- Niskopoktadowe podwozie pod zabudowe
samochodu ciezarowego

Nisko zawieszone sztywne podwozie ciezardwki
pod zabudowe (wierzch ramy zupetnie ptaski),
okreslane wczesniej jako wielkogabarytowe
((High-) Volume) "(G)V", standardowo z
podtuznicami o wysokosci 260 mm, w zaleznosci
od wersji dostarczane z obnizonym
zawieszeniem osi i/lub kompensacjg wysokosci
jezdnej, przeznaczone do montowania
(zdejmowanych) nadwozi o maksymainej
wysokos$ci wewnetrznej. Pojazdy te wymagajg
dodatkowego wzmochnienia nadwozia lub ramy
pomocniczej. Zobacz rozdziat 4: "Nadbudowy",
"Nadwozia wielkogabarytowe". W celu uzyskania
dalszych informacji nalezy skontaktowac sie z
firma DAF!

- -FALF45 o masie catkowitej pojazdu = 10 —
12 ton, duzy rozstaw osi

Podwozie FA LF45 z rozstawem osi wigkszym
niz 5400 mm (dostepny na zamowienie) oraz
podtuznicami bocznymi o wysoko$ci 192 mm.
Pojazdy te wymagajq dodatkowego wzmochienia
nadwozia lub ramy pomocniczej. Wiecej
informacji mozna uzyskac¢ w rozdziale

4.1: "Nadwozie zamocowane na state" lub
kontaktujgc sie z firma DAF!

- Nadwozie wywrotki dla Wielkiej Brytanii

Modele te sg dostepne zaréwno w konfiguraciji
6x4 jak i 8x4 (FAT i FAD), odpowiednie do
lekkich nadwozi wywrotek bez ramy
pomocniczej, opracowane specjalnie na rynek
Wielkiej Brytanii. Podwozia te sg fabrycznie
wyposazane w krotki zwis tylny ze sztywng
poprzecznicg odporng na skrecanie. Sg one
przygotowane do prostego montazu osi przegubu
wywrotki. Aby uzyska¢ wiecej informaciji na ten
temat, nalezy skonsultowac sie z firmg DAF.

Niniejsze wskazowki dla wytwércéw
nadwozia maja zastosowanie wylacznie do
pojazdéw o standardowej specyfikacji DAF,
zgodnie z istniejacymi schematami dla
wytworcow nadwozi. W razie watpliwosci
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nalezy skonsultowac sie z firma DAF. Bez
ramy pomocniczej podwozia standardowe
przeznaczone sg i nadaja sie do transportu
réwnomiernie roztozonego tadunku, przy
zachowaniu nominalnych dopuszczalnych
obciazen osi. Wyjatek stanowia pojazdy z
podtuznicami bocznymi o wysokosci 260 mm
lub 192 mm z ciagtymi wewnetrznymi
wktadkami wzmacniajacymi, jak w przypadku
wersji hiskopoktadowych lub FA LF45.
Pojazdy te wymagaja dodatkowej sztywnosci
ramy pomochniczej lub konstrukcji
nadbudowy.

W przypadku nieréwnomiernego rozkiadu
obciazenia na podwoziu nalezy zwrécic¢
dodatkowa uwage na poziomy naprezen w
podwoziu. Charakterystyka materiatow
podwozia znajduje sie w tabeli "Specyfikacja
podwozia: Ciagniki i podwozia pod
zabudowe". W razie watpliwosci mozna
skonsultowac¢ sie z firmg DAF Trucks,
zgodnie z opisem w rozdziale

1.3: "Sprawdzenie nadbudowy". Wskazéwki
dotyczace podwozi, zwigzane z okreslonymi
typami nadwozia znajdujq sie w odpowiednim
tekscie w rozdziale "Nadbudowy".

Rozmieszczenie elementéw

Firma DAF przywigzuje szczegdlng uwage do
tego, aby wszystkie elementy pojazdu byty
rozmieszczone na ramie podwozia w taki sposob,
aby utatwi¢ zadanie wytworcy nadwozia. Mimo to
jednak moze zaj$¢ koniecznosé przemieszczenia
pewnych elementéw przy montowaniu niektérych
rodzajow nadbudéw. W przypadku modeli CF75-
85 i XF firma DAF stosuje nastepujgce pozycje
wyjsciowe: zbiorniki paliwa przed osig tylng po
prawej stronie (w przypadku modeli LF i CF65 po
stronie lewej, bezposrednio za kabing), z
uwzglednieniem wystarczajacej przestrzeni na
potaczenia skrecane typu "twistlocks" i fapy
dzwigu (kompaktowy ttumik wydechowy),
standardowe wolne miejsce na btotniki na tylnej
osi/osiach i, o ile to mozliwe, brak elementéw na
zwisie tylnym pojazdu. Bardziej szczegétowe
dane dotyczace rozmieszczenia elementdéw na
podwoziu mozna znalez¢ na rysunkach dla
wytwércoéw nadwozi dla danego modelu pojazdu.

2.11 Belka sprzegu

Zamocowana skrajnie z tylu poprzecznica
podwozia moze mie¢ forme belki koricowej (w
przypadku podwozi pod zabudowe nie
uzywanych do zestawow ciezaréwka/przyczepa).
Ta belka korncowa nie nadaje sie do
zamontowania haka zaczepowego lub
podobnego wyposazenia.

32 DAFE © 201004



Wskazowki dla producentéw nadwozi

Informacje o podwoziu

Skrajna tylna poprzecznica moze mie¢ rowniez
konstrukcje belki sprzegu, ktéra nadaje sie do
zamocowania zaczepu holowniczego. We
wszystkich przypadkach dostarczana fabrycznie
belka sprzegu i jej wsporniki nosne sg budowane
zgodnie z wytycznymi dyrektywy 94/20/WE.
Réwniez wszystkie przedstawione firmie DAF do
akceptacji sprzegi i ich wsporniki nosne, ktore
pochodzg od innych producentéw, muszg
spetnia¢ wymogi tej dyrektywy.

Na zadanie moze zosta¢ dostarczona belka
sprzegu zamocowana fabrycznie w wybranym
potozeniu wraz z dostosowanym zwisem tylnym
(AE). Gdy ostateczne potozenie belki nie jest
znane do ostatniego etapu montazu nadwozia,
mozna zamowi¢ w fabryce demontowalng belke
sprzegu, ktéra w celu tatwego rozpoznania,
zostanie odwrotnie zamocowana.

W razie potrzeby belke sprzegu zamocowang w
podwoziu mozna przesung¢ w inne miejsce. Przy Goo1183
przesuwaniu belki sprzegu nalezy zawsze

stosowac wilasciwa liczbe srub mocujacych o

odpowiedniej klasie wlasnosci.

Nie mozna ponownie uzy¢ srub
A\ kotnierzowych, jesli nie mozna
recznie wkreci¢ nowej nakretki

wzdtuz catej diugosci sruby.
Wartosci momentu dokrecania srub
kotnierzowych zalecanych przez
firme DAF mozna znalez¢ w
rozdziale 2.6: "Mocowanie
elementéw do podwozia".

W normalnych warunkach (kota ustawione na
wprost, ptaska droga) pozycja belki sprzegu
przyczepy nie moze odchylaé sie wiecej niz o
okoto 10% od poprowadzonej w wyobrazni linii
réwnolegtej do drogi.

Jesli uzywane sg przyczepy srodkowoosiowe lub
przyczepy o ograniczonym sprzegu
bezposrednim, ktére wywierajg dodatkowe
oddziatywanie poprzeczne na zwis tylny pojazdu
ciggnacego, zwis tylny powinien by¢ wyposazony
w wewnetrzne wzmocnienia poprzeczne az do
belki sprzegu dla zapewnienia wystarczajgce;j
stabilnosci kierunkowej przyczepy. To
wzmocnienie boczne moze sktada¢ sie na
przyktad z elementéw ukosnych (przekréj ceowy,
minimalna wysoko$¢ 60 mm) w ramie podwozia
lub w ramie pomocniczej (jesli taka jest
zamontowana). Nie jest to konieczne tylko
woéwczas, gdy ciggnik wyposazony jest w
nadwozie sztywne w zakresie skrecania.
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Przyczepy srodkowoosiowe sg poddawane
dziataniu obcigzenia pionowego (S) na zaczep
holowniczy. W potaczeniu z odlegtoscig
pomiedzy tylng osig a sworzniem sprzegu (AK) to
pionowe obcigzenie sprzegu ma wptyw na
wtasnosci jezdne pojazdu. Z tego wzgledu
wymiar AK jest ograniczony. Zobacz tabela:
"Maksymalny wymiar AK".

Wartos¢ D

Wartosc¢ D jest definiowana jako teoretyczna
wielkos$¢ odniesienia dla sity poziomej pomiedzy
pojazdem ciagnacym a przyczepa i w efekcie jest
traktowana jako punkt wyjsciowy do obliczen
maksymalnego obcigzenia w warunkach
dynamicznych. Nizej podane wzory (I/Il) mozna
wykorzystac¢ do obliczenia minimalnej wartosci D
wymaganej dla belki sprzegu oraz maksymailnej
masy przyczepy.

Wartosé Dc

Wartosc¢ Dc jest definiowana jako teoretyczna

wiglkoéc’: odpiesienia dla sity poziomej pomiedzy GA x GT GT x D/g
pojazdem ciagnacym a przyczepa _ D=gx = () |GA = e———)
srodkowoosiowai w efekcie jest traktowana jako GA + GT GT - Dig

punkt wyjsciowy do obliczen maksymalnego
obcigzenia w warunkach dynamicznych. Nizej

podane wzory (Ill/IV) mozna wykorzysta¢ do ’ ,
obliczenia minimalnej wartosci Dc wymaganejdla De = g X ﬂ i) | GA = GT’ x Dc/g V)
belki sprzegu oraz maksymalnej masy - ) R
przyczepy. GA +GT GT” - Do/ QSEoom
A = Mak I h
G doap:gznc]gar;r?a masa (w tonach) (Zobacz takze tabe.IQ zawierajgcq parametry
przyczepy belki sprzegu).
GT = Maksymalna (w tonach)
dopuszczalna masa
ciggnika
GT' = Maksymalna (w tonach)

dopuszczalna masa
ciggnika z uwzglednieniem
obcigzenia pionowego
(statycznego) na belke

sprzegu
D = Wartos¢ belki sprzegu (w kN)
g = Przyspieszenie (=10 m/s?)
grawitacyjne
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Dopuszczalna wartos¢ D zalezy od wymiarow
belki sprzegu oraz uktadu otwordw zaczepu do
automatycznego sprzezenia przyczepy (zob.
ponizsza tabela z parametrami belki sprzegu).

Przy okres$laniu dopuszczalnej masy przyczepy
nalezy wzig¢ pod uwage nie tylko warto$¢ D lub
Dc belki sprzegu i zaczepu holowniczego, ale
réwniez wszelkie wymogi prawne oraz
maksymalng wartos¢ podang w swiadectwie
homologacji typu pojazdu lub w dokumencie
rejestracyjnym pojazdu.

96120404-216
Standardowa belka sprzegu mocowana w
podwoziu
Wartos¢ V
W niektérych krajach w przypadku zestawow z X

przyczepa srodkowoosiowg > 3,5 tony duze
znaczenie ma nie tylko warto$¢ Dc, lecz rowniez
wartos$¢ V sprzegu. Powinna ona spetnia¢
wymagania dyrektywy 94/20/WE.

Wartosc V jest definiowana jako teoretyczna sita

odniesienia dla amplitudy sity pionowej / Y h
pomiedzy ciggnikiem a przyczepa @‘@
srodkowoosiowa i jest w efekcie traktowana jako 4L—J

punkt wyjscia dla obliczen maksymalnego

obcigzenia w warunkach dynamicznych. Wzor 97122901-202
(1) podany ponizej moze by¢ stosowany do Wymiary przyczepy srodkowoosiowej
obliczeA minimalnej wartosci V wymaganej dla

belki sprzegu.

2
X xC ) We wszystkich przypadkach wartosci X%/L? powinny
N by¢ =1; zobacz parametry belki sprzegu.

SE0002

<
1

ax

Gdzie:

a = Przyspieszenie rownowazne w
punkcie sprzegu
=1,8 m/s? dla ciagnika z
zawieszeniem pneumatycznym
lub
=2,4 m/s? dla ciagnika z innym
zawieszeniem

X = Dilugosé fadunkowa przyczepy (W

metrach

)

L = Odlegtos¢ pomiedzy srodkiem osi (w

wleczonej a koncem belki metrach

zaczepowej )

C =  obcigzenia na osie przyczepy (w

tonach)

= Wartos¢ V belki sprzegu (w kN)
art
os$
¢
\Y
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Majac na uwadze duzg wartos¢ "V" wymagang
zazwyczaj dla belki sprzegu, gdy uzywana jest
przyczepa srodkowoosiowa, firma DAF zaleca
montowanie belki sprzegu D19 w przypadku
wyliczonej wartosci V dochodzacej do
maksymalnie 50 kN (zobacz tabele z
parametrami belki sprzegu).

Parametry belki sprzegu
Typ pojazdu D Warto | Warto| GA | Obciaz. | Srub| D1 D2 el e2
[kKN] | ¢ Dc | $¢V | [tony] | pionowe| a
[kN] | [kN] U) S
[kg]
Ciagniki
FT CF75-85i XF | 43 - - - - M14 - 15 120 55
FTG/P CF85-XF 43 - - - - M14 - 15 120 55
FTS CF85-XF 43 - - - - M14 - 15 120 55
FTR XF
FTT CF85-XF 43 - - - - M14 - 15 120 55
FTM XF 43 - - - - M14 - 15 120 55
Podwozia pod zabudowe
FA LF45 70 50 30 15 650 M14 | 75 15 120 55
FA LF55 13-15t 75 50 18 15 650 M14 | 75 15 120 55
FA LF5516-18t | 100 70 25 25 900 M16 | 85 17 140 80
FA CF65
FA CF65 () 130 90 28 25 1000 M20 | 95 21 160 | 100
CF75/85 i XF 130 90 28 40 1000 M20 | 95 21 160 | 100
CF75/85 i XF 190 120 50 65 1000 M20 | 95 21 160 | 100
\{\2/)ersja obnizona | 114 ®| 114 | 432 24 1000 | M20 | 95 21 160 | 100

(1) Nalezy wylicza¢ zgodnie ze wzorem Il lub IV, az do maksymalnej warto$ci dozwolonej podanej w tej kolumnie. W réznych
krajach moga obowigzywaé odmienne szczegdlne i/lub dodatkowe wymogi, ktére mogg dodatkowo ogranicza¢ maksymalng
mase przyczepy (GA).

(2) Wigcej informacji na temat obnizonych belek sprzegu DAF mozna znalez¢ w nastgpnym akapicie.

(3) Przebadane i wypuszczone na rynek zgodnie z wymaganiami TUV/WE. Uzywanie przyczep Srodkowoosiowych jest
zabronione, gdy warto$¢ D wynosi > 114 kN. Jednakze D, = 130 kN w krajach, gdzie respektowanie przepiséw TUV/WE nie
jest wymagane.

(4) Wiasciwe dla podwozi CF65 wyprodukowanych do tygodnia 0512 wtacznie.

Maksymalny wymiar AK (odlegto$¢ miedzy
srodkiem skrajnej tylnej osi i Srodkiem

sprzegu)
Warto Belka sprzegu w zwisie tylnym (1) @) Obnizona belka sprzegu DAF 1 @)
s¢V Pojedyncza Co najmniej dwie osie Pojedyncza Co najmniej dwie osie tylne
[kN] os tylna tylne os tylna
<25 3000 3500 2300 2950
<40 1900 2200 1450 1850
<43,2 1750 2050 1350 1700
<50 1550 1750 1150 1500
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(1) Dodatkowe wymagania danego kraju moga wptynaé na dalsze ograniczenie wymiaru AK. Jesli ma by¢ zastosowana belka
sprzegu o wiekszej wartosci V, nalezy skonsultowac sie z firmag DAF.

(2) Pionowe obcigzenie sprzegu ma wptyw na rozktad obcigzenia na o$ ciagnika; zawsze nalezy sprawdzi¢, czy co najmniej 30%
catkowitej masy pojazdu znajduje sie pod przednig osig (osiami). Zobacz podrozdziat 1.6: "Rozktad obcigzenia"

Wersja obnizona

W przypadku modeli CF75/85 i XF mozna
zamowi¢ w firmie DAF obnizong lub przesunietg
bardziej do przodu belke sprzegu. Przy
zamawianiu takich belek nalezy okresli¢
wymagane rozmiary X i Y. Te belki sprzegu
muszg by¢ montowane zgodnie z zaleceniami
firmy DAF. Wiecej informacji na temat ich
0golnych wymiardw i pozycji montazu podwozia
jest dostepnych na rysunku szczegétowym
podwozia: 1668101, ktéry jest dostepny w sieci
Internet (strona firmy DAF: www.daf.com -> patrz
pozycja "Products” [Produkty]). W przypadku
zastosowania jakiejkolwiek konstrukc;ji
producenta innego niz DAF dealer lub wytwérca
nadwozia powinien przedfozy¢ w firmie DAF do
weryfikacji rysunek belki sprzegu w dwéch 20090503029
egzemplarzach. Informacje o wymogach

prawnych znajdujg sie w pierwszych akapitach

niniejszego podrozdziatu.

Odlegtosé od srodka skrajnej tylnej osi do
plaszczyzny mocowania na wewnetrznej
stronie belki sprzegu

Potozenie dolnej belki sprzegu w stosunku do skrajnej tylnej osi
Modele Typ Typ zawieszenia Odlegtos¢ X (przedzial): Odlegtosc¢ Y:
pojazdu “ odlegtos¢ od srodka skrajnej przedziat
tylnej osi do powierzchni (maksimum)
mocowania na wewnetrznej [mm]
stronie belki sprzegu [mm]
x (1) y ()
FA/FAS ©®) zawieszenie od 690 do 1140 od 250 do 360
+ (G)V pneumatyczne
FAR + (G)V zawieszenie od 615 do 1065 od 250 do 360
XFi pneumatyczne z 6
cF ©® miechami
zawieszenie od 565 do 1065 od 272 do 360
pneumatyczne z 6
miechami

(1) Skok przesuwny przy montazu obnizonej belki sprzegu w tym przedziale wynosi 50 mm. Przesuniecie sprzegu bardziej do tytu,
w potgczeniu z zastosowaniem przyczep srodkowoosiowych, moze niekorzystnie wptyng¢ na wiasciwosci jezdne. Nalezy
réwniez zwrdci¢ uwage na przepisy prawne, ktére moga rézni¢ sie w poszczegolnych krajach. W razie watpliwosci nalezy
skonsultowac sie z firmg DAF.

(2) Skok przesuwny w tym zakresie podczas montazu obnizonej belki sprzegu wynosi 22 mm. Mozna zaméwi¢ jedng z szesciu
fabrycznych pozycji Y; patrz ponizsza tabela w tym podrozdziale w celu uzyskania mozliwych wersji i odpowiadajgcych im
numerow kodu wyboru.

(3) Podwozia FA CF65 wyprodukowane od tygodnia 0513 nie zostaly ujete.

(4) (G)V = Zawieszenie niskopokiadowe (okreslane wczesniej jako wielkogabarytowe (High Volume)).

(5) Dostawa obnizonych belek sprzegu do podwozi typu FAS tylko na zaméwienie specjalne (POV).

Przeglad numeréw kodéw SELCO i
odpowiadajacych im, fabrycznych pozycji Y:
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Numer Selco Pozycja Y
[mm]
4948 250
4952 272
4953 294
4954 316
4955 338
4956 360

(1) Pozycja X moze ograniczy¢ wybor dla ktérejkolwiek z
dostepnych pozycji Y. Wiecej szczegotow znajduje sie w
poprzedniej tabeli.

Odlegtos¢ miedzy srodkiem skrajnej tylnej osi
i Srodkiem sprzegu (wymiar AK)

Wymiar AK zalezny jest od konstrukgji i typu
sprzegu przyczepy: wymiar X + 150/190 mm (+
min/max). Nalezy zadbac o to, aby przy
ustawieniu zestawu w dowolnej pozycji na réwnej
powierzchni zawsze pozostawat wystarczajacy
przeswit pomiedzy pojazdem ciggnacym a
przyczepa, umozliwiajacy skret w obrebie kata
wierzchotkowego o wartosci przynajmniej 4
stopni.

=

AR

20061604-220

W wypadku zastosowania potobnizonej belki
sprzegu dealer lub producent nadbudowy
powinien przedtozy¢ do weryfikacji w firmie DAF
rysunek tego rozwigzania konstrukcyjnego w
dwéch egzemplarzach. Informacje o wymogach
prawnych znajdujg sie w pierwszych akapitach
niniejszego podrozdziatu.

W pewnych sytuacjach zezwala sie na montaz
belki sprzegu w podwoziu ciaggnika w
przypadku zestawoéw ciagnik/naczepa. W
takich przypadkach nalezy najpierw
skonsultowac¢ sie z firma DAF.

96120404-221

Pdétobnizona belka sprzegu

2.12 Wsporniki swiatet tylnych
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Podwozia zawsze sg dostarczane ze
wspornikami swiatet tylnych. Jesli jednak moduty
Swiatet tylnych majg by¢ wbudowane w nadwozie
lub nadbudowe, wéwczas mozna zamowic, jako
wyposazenie fabryczne, tzw. wspornik
"transportowy". Nalezy zdawac sobie sprawe, ze
wspornik ten, ktory jest elementem z blachy
perforowanej, trzeba zawsze wymieni¢ na
bardziej solidng konstrukcje.

2.13 Montowanie kot

Kofa wszystkich pojazdéw DAF sg mocowane
sworzniowo. Dla bezpiecznego i
bezproblemowego zaktadania kot rzeczg
najwazniejszg jest to, aby powierzchnie styczne
obreczy két i bebnéw hamulcowych byty
absolutnie czyste.

Powtoka farby nie moze nigdy by¢ grubsza niz
0,05 mm. W praktyce oznacza to, ze przed
natozeniem nowej powtoki nalezy usunac
warstwe starej farby.

Nakretki kot nalezy dokreca¢ naprzemiennie
(kolejno dokreca¢ naprzeciwlegte nakretki)
odpowiednim momentem.

Momenty dokrecania nakretek két Q)
Nakretka kota Moment dokrecania
[Nm]
M 18 x 1,5 — modele FA LF45 - 7,5/8,0 ton oraz FTP z niekierowang drugg osig 340-400
M 20 x 1,5 — modele FA LF45 — 10/12 ton, FA LF55 — 12 t/m 15 ton 450-520
i FAN LF55 z kierowang osig tylng
M 22 x 1,5 — modele LF55 — 18 t/m 19 ton, CF i XF 700

(1) Wszystkie nakretki kot muszg mie¢ gwint PRAWOSKRETNY!
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2.14 Przeswit dla kot

Aby zapewni¢ wystarczajacy przeswit dla kot ze
wszystkich stron, podczas montowania nadwozia
i zaktadania btotnikow lub wnek kotowych nalezy TN )
postepowac zgodnie z podanymi ponizej
wskazéwkami: v ‘

1.  Zmierzy¢ maksymalny ruch pionowy osi "v"
w pojezdzie (metal — metal).

2. Okresli¢ catkowity przeswit w pionie (s),
zwiekszajac o dodatkowg przestrzen
(zobacz tabela) pionowg odlegtos¢ "v"
niezbedng dla pionowego ruchu osi oraz
przechytéw nadbudowy podczas jazdy na
zakretach lub w trakcie manewréw
terenowych. ) .

3. Okresli¢ boczny ruch opon (b) (zobacz Zawieszenie pneumatyczne
tabela). W przypadku osi skretnej nalezy
rowniez wzigé pod uwage maksymalny kat s
skretu két. T\

4. Nalezy pamietac, ze wymagany przeswit dla
két moze by¢ odmienny dla réznych osi
pojazdu.

5. Na koniec nalezy uwzgledni¢ dodatkowg
przestrzeh przeswitu niezbedng dla
podnoszonej drugiej osi, tylnej osi skretnej i L7}
osi wleczonej.

96120404-222

7.

W przypadku podwozia ciggnika z gietkimi
plastikowymi lub gumowymi btotnikami, ktére ma
by¢ uzywane tylko na drogach z nawierzchnig i w
"normalnych" warunkach, btotniki mozna ) L,
zamontowaé bez dodatkowego przeswitu. W Zawieszenie pibrowe
takiej sytuacji wymiar "s" jest rowny wymiarowi

|lVlI!

20090503-008

Przeswit dla kot

Warunki eksploatacji Dodatkowa Przestrzen Przestrzen boczna "b"
przestrzen catkowita "s" (1)

Eksploatacja na zwyktych 25 v+25 15
drogach 75 v+75 25
Eksploatacja terenowa

Z tancuchami
przeciwsniegowymi: 60 v + 60 60
- eksploatacja na zwyktych 110 v+ 110 70
drogach

- eksploatacja terenowa

(1) Nie odnosi sie do podwozia niskopoktadowego.

Wielkos¢ przeswitu

Jedli podwozie, na ktérym montowane bedzie
nadwozie, nie jest jeszcze dostepne, wielkos¢
przesdwitu dla két mozna réwniez wyznaczy¢ na
podstawie rysunku dla wytworcow nadwozi.
Opierajac sie na tym rysunku mozna ustali¢
wysokos$¢ podwozia i wymiar HBV/HBT/HBA
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(metal — metal). Aby okresli¢ wielko$¢ przeswitu
(U), moze zaistnie¢ koniecznos$¢ dodania do
obliczonej wielko$ci HBV/HBT/HBA niezbednej
przestrzeni dodatkowej, okreslonej wedtug
wskazan wyzej przedstawionej tabeli.

Kazdy rysunek producenta podwozia odnosi sie
do rysunku nr 1260799/.. (w modelach CF75-85
i XF) lub NSEA383/.. (w modelach LF i CF65), na
ktérym podano szereg ogoélnych danych pojazdu,
takich jak promien opon, rozstaw kot i
maksymalng szerokos¢ rozmaitych typow
przednich i tylnych osi. Nalezy zatem zawsze
korzysta¢ z tego rysunku (oczywiscie w jego
najnowszej wersji!).

Wspomniane powyzej rysunki producentow
nadwozi oraz rysunek nr 1260799 znajdujq sie na
dysku CD-ROM aplikacji TOPEC lub mozna je
znalez¢ w sieci Internet (www.daf.com).

Wysokos¢ podwozia

Wysokos$¢ podwozia na osi przedniej (wymiar
HV) i osi tylnej (wymiar HA) mozna ustali¢ dla
najbardziej typowych rozmiaréw opon (o
wymiarach zgodnych z normg ETRTO) za
pomocg aplikacji TOPEC do obliczania
wysokosci podwozia. Podawane sg réwniez
wysokos¢ opony nad podwoziem (wymiar HBV/
HBT/HBA) oraz wielkos¢ przeswitu (U) dla
napedzanej osi tylnej.

Ponizej podano wzory do wyliczania wysokosci
podwozia oraz odpowiadajgce im wielkosci na
podstawie rysunkéw DAF dla wytwércow
nadwozia.

Ustalanie wysokosci podwozia na podstawie rysunku dla wytwércéw nadwozi @)

OS PRZEDNIA: HV=R+Y+A®
AHV (min.)=R-C

HA=R+Z+A®

OS TYLNA: AHA (min.)=R-D
HBV (maks.) = Ro — A — Z, metal — metal, na osi napedzanej
HBA (maks.) = Ro — A — X, metal — metal, na osi wleczone;j
HBA (maks.) = Ro — A — Z, metal — metal, na drugiej osi napedzanej

HBT (maks.) = Ro — A -V, metal — metal, na drugiej osi przedniej / (nie)skretnej
prowadzacej osi tylnej

U=HBV +25mm "

AHA (min.) =R - D

(1) Podany tutaj wymiar U dotyczy eksploatacji na zwyktych drogach. Informacje na temat innych warunkéw eksploatacji mozna
znalez¢ w akapicie zatytutowanym "Warunki eksploatacji".

(2) Wyliczone wartosci wysokosci podwozia odnosza sie tylko do miejsc na rysunku dla wytwércy nadwozi oznaczonych symbolami
HV i HA.

(3) W przypadku wysokosci, ktére nie sg zaznaczone na rysunkach dla wytwércéw nadwozi, nalezy zapoznacé sie ze specyfikacjami
DAF i/lub (jesli s dostepne) z danymi obliczeniowymi uktadu podwozia z programu TOPEC.
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Parametry wskazane w tych wzorach mozna
odnalez¢ na odpowiednich rysunkach dla
wytworcow nadwozi. Mozna je rowniez odczytaé
z wspomnianego powyzej rysunku nr 1260799.
Dlatego zawsze nalezy sie odnie$¢ rowniez do
tego szczegdtowego rysunku.

HV

1025

WD = 2050

22032802-038
Wysokos¢ podwozia, podwdjna 0$ przednia

Warunki eksploataciji

Wielkos¢ U stanowi minimalny przeswit
pomiedzy szczytem podtuznicy bocznej
podwozia a spodem podtogi nhadwozia lub
bfotnika w normalnych warunkach eksploatac;ji.
W odmiennych warunkach eksploatacji
niezbedny jest dodatkowy przeswit dla kot

> |

<!

L . . - R
- w przypadku uzycia tahncuchéw $niegowych:
U'=U+35mm ‘
- przy jezdzie terenowej: U' = U + 50 mm 96120404-224
- przy jezdzie terenowej: + tanicuchy Wysokos$¢ podwozia, pojedyncza os$ przednia
Sniegowe:
U'=U+85mm
u
A
4
R
‘ 96120404-225
Wysokos$¢ podwozia i przeswit dla két/przeswit U,
os tylna
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W przypadku pojazdéw
A/\ wieloosiowych nalezy ustali¢, ktéra
os decyduje o wielkosci

minimalnego przeswitu; zobacz A
odpowiedni rysunek dla wytwércow L
nadwozi. '

Nalezy zawsze sprawdza¢ w
A\ praktyce obliczone wielkosci.
G000359

Druga o$ przednia/druga o$ kierowana; opona
nad podwoziem

G000360

Os wleczona/kierowana os tylna (X) lub druga
napedzana os$ tylna (Z); opona nad podwoziem

2.15 Lokalizacja btotnikéw

W modelach LF55 i CF przednie btotniki mogg
by¢ zamocowane w réznych miejscach. Ich
lokalizacja zalezy od typu pojazdu i zaméwionych
przez klienta kot i opon.

Lokalizacja btotnikow LL 260
Roz | LF55 Cl(=1?5 CF LL310
miar 18;19 Niska | Sredni | Wyso
a ka
A 835 778 778 778 778
B 778 527 372 464 517 g
N “abo 710
C 530 584 457 540 575 A ¢ ) 20y
D - - | 398 | 498 | 541 ( ( E )
E 91 240 240 240 240
(1) Wartosci wtasciwe dla podwozia CF65
wyprodukowanego od 13 tygodnia roku 2005 (kod V.I.N.: 20090503-007
XLRAEG5CCOEG77039). Lokalizacja btotnikow przednich w modelach
LF55i CF
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Btotniki sg mocowane fabrycznie zgodnie z
dyrektywg 91/226/WE. Jesli jednak przepisy
prawne nie majg zastosowania, btotniki sg
standardowo montowane w pozycji wysokie;.

W przypadku krétszych kabin w modelach CF
nadbudowa moze w pewnych sytuacjach
zawadzac¢ o fabrycznie zamocowane przednie
btotniki. Jesli tak sie dzieje i nie mozna rozwigzac
tego problemu, mocujgc btotniki nizej, mozna
obciag¢ plastikowe klapy. Nie mozna jednak ich
skrécic¢ wiecej niz do szczytu podtuznic
bocznych. W takim wypadku wytwdérca nadwozi
powinien oczywiscie sprawdzi¢, czy elementy
ochronne kofa zostaty ponownie zamocowane
zgodnie z wymogami prawnymi.

Jesliw pojezdzie wyposazonym w resory piérowe
tylnych btotnikéw nie mozna umocowacé do
ramy pomocniczej lub do nadwozia, mozna je
przykreci¢ do podtuznic bocznych podwozia. W
miare mozliwosci nalezy korzystac z juz
istniejacych otworéw w podwoziu. Pojazdy
wyposazone w zawieszenie pneumatyczne majg
fabrycznie przygotowane otwory do umocowania
btotnikdw we wspornikach drazka reakcyjnego.

W przypadku podwozia ciggnika DAF oferuje
réwniez standardowe wsporniki, za pomocag
ktérych mocna zamontowac btotniki na podwoziu
na réznych wysokosciach, w zalezno$ci od
stosowanego rozmiaru opon.

Podwozie ciagnika moze by¢ wyposazone
fabrycznie w tréjdzielne tylne blotniki.

44 D /A -

95120404-229

Os$ napedzana z zawieszeniem pneumatycznym
(FA LF55 16-18 ton, modele CF i XF),
mocowanie na wsporniku.
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2.16 Tylne zabezpieczenie
przeciwnajazdowe zatwierdzone
przez WE

Tylna belka zabezpieczenia
przeciwnajazdowego zatwierdzona przez WE
(certyfikat WE nr E4-70/221/92006) dostepna jest
jako opcja dla niektorych pojazdéw. Ogdlny
wyjatek stanowig niskopoktadowe podwozia pod
zabudowe samochodu ciezarowego (pojazdy
wysokotonazowe). W przypadku podwozi CF75-
85 oraz XF mozna dokonac¢ wyboru tylnej belki
zabezpieczenia przeciwnajazdowego
montowanej fabrycznie o trzech standardowych
wysokosciach: 270 mm, 300 mm lub 330 mm
ponizej podwozia. Dla podwozi LF oraz CF65
dostepna jest jedna wysokosc¢ belki
zabezpieczenia przeciwnajazdowego (245 mm).
W razie potrzeby belke mozna takze zamowic i
zamontowaé oddzielnie.

Zgodnie z prawodawstwem WE, tylna belka
zabezpieczenia przeciwnajazdowego musi by¢
zamontowana w nastepujacej pozycji;

- Maksymalnie 550 mm ponad powierzchnig
drogi, niezaleznie od tego, czy pojazd jest
zatadowany.

- Maksymalna odlegtos¢ w poziomie
wynoszaca 385 mm, liczac od tytu pojazdu
do tytu belki zabezpieczenia
przeciwnajazdowego. Odlegtos¢ 385 mm
zostata obliczona na podstawie ustawowe;j
odlegtosci 400 mm z uwzglednieniem
odksztatcenia na skutek obcigzenia
testowego.

2.17 Automatyczne smarowanie

Modele pojazdéw wyposazone fabrycznie w
automatyczny system smarowania moga w
pewnych wypadkach mie¢ rowniez szereg
dodatkowych punktéw smarowania dla
nadbudowy. W zaleznosci od zastosowania, do
jakiego przeznaczony jest pojazd, typu pojazdu
oraz wymaganej liczby punktéw smarowania w
nadbudowie, mozna dodac¢ do pompy trojnik,
ktéry umozliwi podtaczenie 2-giego przewodu
gtéwny, pracujgcego réwnolegle do istniejgcego
ukfadu. Nie ma zadnych ograniczen co do
dtugosci dodanego odcinka przewodu gtéwnego
pomiedzy pompe a punktem rozprowadzenia.
Natomiast dlugos¢ odcinka przewodu miedzy
punktem rozprowadzenia a punktem smarowania
jest ograniczona maksymalnie do 5 metréw. Aby
uzyskac dodatkowe informacje, nalezy
skonsultowac¢ sie z firmg DAF.

© 201004 DAKFE
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3. Informacje ogdlne na temat nadbudéw

3.1 Nadbudowa z ramg pomocnicza

Wiele typéw nadbudowy wymaga zamontowania
na podwoziu ramy pomocniczej nie dla
wzmochienia i usztywnienia struktury podwozia,
lecz w celu uzyskania dostatecznego przeswitu
dla két. W tym celu wymagane jest
zamocowanie niesztywne. Uzycie ramy
pomocniczej daje réwne roztozenie obcigzen,
zapewnia wystarczajacy przeswit dla kot i
pozwala na zainstalowanie dodatkowych
elementow lub urzadzen. Z reguty na rame
pomocniczg mozna uzy¢ materiatu (takiego jak
aluminium), ktory jest nizszej jako$ci od tego, z
ktdrego wykonane sg podtuznice boczne
podwozia. Jesli jednak podwozie narazone jest
na wyzsze obcigzenia lub naprezenia, przy
okreslaniu wymiaréw ramy pomocniczej nalezy
wzig¢ pod uwage przewidywane obcigzenia, to
znaczy nalezy uzy¢ zamocowania sztywnego
przy wykorzystaniu ptyt przytrzymujgcych.

Konstrukcja ramy pomocniczej
Ponizsze zalecenia dotyczg konstruowania i
mocowania wszelkich ram pomocniczych:

- Ramapomocnicza powinna rozciggac sie na
catej dlugosci ramy podwozia bez zlaczy.
Rama pomocnicza, ktéra rozciaga sie
daleko do przodu, zmniejsza réwniez
ryzyko powstania niepozadanych (zaleznych
od predkosci) naturalnych drgan, tak
zwanych drgan zginajgcych, ktére w
pewnych przypadkach moga niekorzystnie
wplywacé na komfort jazdy. Przedni koniec
ramy pomochniczej, przed punktem
pierwszego zamocowania, powinien by¢
wykonczony stozkowo lub w jaskétczy ogon,
aby zapobiec nazbyt gwattownej zmianie
sztywnos$ci pomiedzy ramg pomochniczg a
ramg podwozia. Wreszcie, aby zapobiec
wrebianiu, przéd ramy pomocniczej musi by¢
zaokraglony od spodu. Promien powinien 96120404-302
wynosi¢ co najmniej 5 mm.

96120404-301

30°

- Napodtuznice boczne ram pomocniczych na
0go6t najlepiej nadaje sie ceownik (minimalna
grubos¢ 5 mm). W przypadku niektérych
zastosowan, takich jak np. fadowarka
pojazdu, konieczne moze by¢ zamkniecie
ceownika w czesci ramy pomocniczej, w
wyniku czego otrzymamy przekroj
skrzynkowy. W takich przypadkach nalezy
zapewni¢ stopniowg zmiane sztywnosci
poprzez zastosowanie konstrukcji
jaskotczego ogona.

96120404-301a
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- W przypadku ramy pomocniczej sztywno
zamocowanej do podwozia, o wytrzymatosci
i sztywnosci struktury zawsze decyduje
materiat 0 najgorszych wlasciwosciach
mechanicznych. Lepiejzatem wykona¢ rame
pomochniczg z materiatu, ktory jest
przynajmniej tej samej jakosci, co materiat, z
jakiego wykonana jest rama podwozia;
zobacz przeglad wymiaréw podtuznic
bocznych w rozdziale 2.10: "Wymiary
podwozia i kabiny". Jesli na sztywno
mocowang rame pomochiczg wykorzystuje
sie materiat inny niz stal, przy okreslaniu
ksztattu i wymiaréw takiej ramy nalezy wzig¢
pod uwage specyficzne wtasciwosci danego
materiatu. Aby uzyskac¢ wiecej informaciji na
ten temat, skonsultuj sie z firmg DAF.

- Przekroj konstrukcji powinien by¢ zawsze
mniej wiecej jednakowy. Kazdy dodatek w
postaci wzmocnien struktury musi nadal
gwarantowac jednorodnosc¢ rozktadu
liniowego momentu bezwtadnosci. Jesli z
jakich$ powodow wysoko$¢ ramy
pomocniczej jest w niektérych miejscach
wieksza lub mniejsza, nalezy zawsze
zapewni¢ stopniowg zmiane sztywnosci.

- Maksymalna dopuszczalna odlegtosé
pomiedzy dwiema poprzecznicami w ramie
pomocniczej lub na niej wynosi 1200 mm.

- Wysokos¢ poprzecznic ramy pomocniczej
musi by¢ réwna co najmniej 0,6 wysokosci
podtuznic bocznych ramy pomocnicze;.
Powinny one zosta¢ zamocowane w taki
sposob, aby podazaty za ruchami ramy
podwozia.

- Poprzecznice nie powinny by¢ spawane do
kotnierzy ramy pomocnicze;j.

Nalezy minimalizowa¢ oddziatywanie
wszelkich sit pionowych na podwozie,
wprowadzajac je przez srodnik podiuznic
bocznych, a nie poprzez kotnierze! Funkcja
gornych (oraz dolnych) kotnierzy polega
wytacznie na dodawaniu profilowi
odpowiedniej wytrzymatosci i sztywnosci,
jednak moga one z tatwoscia ulec
znieksztalceniu, jesli zostang nieprawidtowo
obciazone sitami poprzecznymi
oddziatujgcymi na konce kotnierzy. Jesli
jednak tak sie stanie, nalezy odpowiednio
wzmocni¢ profil od wewnatrz (pomiedzy
kotnierzami) w taki sposéb, aby zapobiec
znieksztatceniu lub zniszczeniu.
Niedozwolone jest stosowanie potaczen
zaciskowych z kotnierzami.

50 D /A -

30° - 45° (2x)

96120404-303
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96120404-304
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96120404-306
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Wypetnienie pomiedzy podwoziem a rama
pomocnicza

Jesli zachodzi konieczno$¢ umieszczenia
wypetnienia pomiedzy ramg podwozia a ramg,
pomocniczg (jak na przyktad w przypadku
aluminiowej ramy pomocniczej), nalezy zawsze
uzywac twardego wypetniacza (najlepiej
tworzywa sztucznego) na catej dtugosci.

Nigdy nie nalezy umieszcza¢ wypetniacza w
przypadku catkowicie lub czesciowo sztywnego
zamocowania ramy pomocniczej (BAM 2, 3 i 4).

Odpornos¢ ramy pomochiczej na skrecanie
W przypadku niektorych (odksztatcajacych sie)
nadbudow stabilno$¢ pojazdu wymaga
zwiekszenia odpornosci na skrecanie zwisu
tylnego. To usztywnienie mogq stanowi¢ czesci
nadbudowy (np. stabilizator wahliwosci) lub
niezalezne, odporne na skrecanie poprzecznice
albo wzmocnienia krzyzowe zamontowane w
ramie pomocniczej; zob. rysunki obok. Jesli takie
wzmochnienia sg niezbedne, jest to zaznaczone w
odpowiednim miejscu rozdziatu 4: "Nadbudowy".

Uwaga:

Wzmocnienia krzyzowe muszg byé
zamontowane jak najblizej ramy podwozia i
rozciggac sie od punktu w odlegtosci 1000 mm
przed linig sSrodkowg ostatniej osi do konca ramy
pomocniczej.

96120404-307

Poprzecznice zwiekszajgce odpornosé¢ na
skrecanie

Za stabilnos¢ pojazdu wyposazonego w
dowolng nadbudowe odpowiedzialny jest
wytworca nadwozi i uzytkownik. Uzytkownik
powinien upewni¢ sie, ze w kazdych
okolicznosciach pojazd wykazuje
odpowiednig stabilnosé¢. Rzeczg istotng jest
zatem, aby czytelna instrukcja uzytkowania
nadbudowy znalazta si¢ w samochodzie i/llub
zostala wraz z nim dostarczona.

I min. = 133 cm#

G000436

Wzmocnienie krzyzowe zwiekszajgce odpornosé
na skrecanie
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Tabela porownawcza ksztaltownikéw do

wyrobu ramy pomocniczej

Oznaczenie Przekroj Ciezar wiasciwy Wskaznik Liniowy moment

ksztattownika (| poprzeczny A ksztattownika M | wytrzymatosci Wy bezwtadnosci Iy

1) [em~“] [kg/m] przy obciazeniu przy obciazeniu
pionowym [cm3] pionowym [cm4]

Ksztattownik walcowany na goraco

UNP 60 6,5 5,17 10,5 31,6

UNP 65 9,0 7,2 17,7 57,5

UNP 80 11,0 8,9 26,5 106,0

UNP 100 13,5 10,8 41,2 206,0

UNP 120 17,0 13,7 60,7 364,0

UNP 140 20,4 16,4 86,4 605,0

UNP 160 24,0 19,2 116,0 925,0

UNP 180 28,0 22,5 150,0 1350,0

Ksztattownik walcowany na zimno

U 60x30x4 4,36 3,49 7,8 23,5

U 60x40x4 5,16 4,13 9,9 29,8

U 80x50x6 9,80 7,8 24,5 98,0

U 100x50x6 11,0 8,8 33,4 166,8

U 100x60x4 8,36 6,69 27,3 136,6

U 100x65x6 12,8 10,24 41,3 206,6

U 120x60x5 11,3 9,0 42,3 254,0

U 120x60x6 13,4 10,7 49,5 2971

U 140x60x4 9,9 8,0 42,7 298,7

U 140x60x6 14,6 11,7 61,2 428,3

U 160x60x6 15,8 12,6 73,7 589,2

U 160x70x5 14,3 11,4 70,2 561,2

U 180x60x5 14,3 11,4 73,8 664,2

U 180x60x6 16,9 12,9 83,9 755

U 200x60x6 18,1 13,9 97,6 976

Ksztattownik o przekroju skrzynkowym

? 80x80x6 17,2 13,9 40,7 163

? 80x80x7 20,4 16,0 45,8 183,2

? 80x100x8 26,2 20,6 60,8 243,2

? 80x120x8 29,4 23,1 71,2 284.8

? 100x100x8 29,4 23,1 83,7 418,4

? 100x120x7 28,8 22,6 87,6 438,1

? 100x150x8 37,4 29,4 117,6 588,1

? 120x120x8 35,8 28,1 125,5 753,1

? 120x120x10 44,0 34,5 149,1 894,7

? 120x120x12 48,0 40,7 151,5 959,4
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Oznaczenie Przekroj Ciezar wlasciwy Wskaznik Liniowy moment

ksztattownika poprzeczny A ksztaltownika M | wytrzymatosci Wy bezwiladnosci Iy

1) [em“] [kg/m] przy obciazeniu przy obciazeniu
pionowym [cm?] pionowym [cm?]

? 140x140x12 61,4 48,2 241,8 1692

? 150x150x12 66,2 51,5 282,4 2118

(1) Powyzsza tabela zawiera informacje na temat niektérych najczesciej uzywanych ksztattownikéw do wyrobu ram pomocniczych.
Tabela ta moze réwniez by¢ przydatna przy wyborze alternatywnych materiatéw o zblizonych wiasciwosciach. Wymiary, ciezar
oraz parametry statyczne odnoszg sie do ksztattownikéw bez wktadek stalowych!

3.2 Metody mocowania nadwozia
(BAM)

Zestawienie metod BAM (Body Attachment
Method)

DAF stosuje pie¢ metod (BAM 1, 2, 3,4 i 5)
mocowania nadwozia przy montazu zabudowy.
Zastosowanie jednej z trzech podstawowych
technik mocowania nadwozia (lub ich kombinaciji)
zapewni optymalne i jednorodne potaczenie
zabudowy z podwoziem w przypadku kazdego typu
zabudowy. Podstawowe techniki obejmuja;
mocowanie niesztywne, sztywne i mocowanie ze
wspornikami.

i i /f‘—\ i i ‘ = = -——H—F
U U K@j_u_u_‘ @
96120404-309 G000429
BAM 1: mocowanie catkowicie niesztywne BAM 1: mocowanie catkowicie niesztywne
(w modelach CF75-85 i XF) (w modelach LF i CF65)
— —n——» i i i | | — - — I |
— — U] — (a_—
=) © N )
96120404-310 G000430
BAM 2: mocowanie sztywne z przodu BAM 2: mocowanie sztywne z przodu
(w modelach CF75-85 i XF) (w modelach LF i CF65)
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96120404-311 G000431
BAM 3a + 3b: mocowanie sztywne z tytu BAM 3: mocowanie sztywne z tytu
(w modelach CF75-85 i XF) (w modelach LF i CF65)

el -8 Al

96120404-312 96120404-313

BAM 4: mocowanie catkowicie sztywne BAM 5: mocowanie ze wspornikami

Trzy techniki mocowania nadwozia

DAF stosuje trzy podstawowe techniki
mocowania zabudowy. Zastosowanie jednej z
tych trzech podstawowych technik mocowania
nadwozia (lub ich kombinacji) zapewni optymalne
i jednorodne potaczenie zabudowy z podwoziem
w przypadku kazdego typu zabudowy.
Opracowane przez DAF techniki mocowania
zabudowy wykorzystujg najnowsze rozwigzania
w zakresie zachowania sztywnosci podwozia i
systemow resorowania. Stosowanie sie do tych
zalecen w zakresie mocowania gwarantuje, ze
wyposazony w nadwozie pojazd bedzie réwnie
dynamiczny jak egzemplarze opisane i
przetestowane przez firme DAF.
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- Technika mocowania przy wykorzystaniu
Sciagoéw

Technika mocowania wykorzystujaca sciagi
zapewnia niesztywne potgczenie. Umozliwia
ona ograniczone przesuniecia zabudowy w
kierunku podtuznym. W zwigzku z tym istnieje
niewielki opor na skrecanie tak, ze podczas jazdy
po wyboistych drogach rama podwozia i
zabudowa beda za sobg prawidtowo podazaé. W
wyniku tego uzyskuje sie wiasciwg réwnowage
pomiedzy optymalng przyczepnoscia a
komfortem jazdy.

Moment dokrecania nakretki M16 mocujacej
$sciag (modele CF75-85 oraz XF): 55 Nm

A: =60 mm dla modeli CF75-85
= 60-70 mm dla modeli XF

Technike te mozna stosowac w przypadku
zabudow z ramg pomocnicza lub bez niej, przy
uwzglednieniu nastepujacych zalecen:

- Stosujgc te technike mocowania, nalezy
zawsze zamontowac przynajmniej po
jednej plycie mocujacej z kazdej strony
pojazdu w poblizu osi tylnej, aby zapewnié
punkt zamocowania zabudowy w kierunku
podiuznym.

- Uchwyty mocujgce nalezy zamontowac przy
pomocy $rub kotnierzowych w poblizu miejsc
Zamocowania poprzecznic w ramie
podwozia. Maksymalna dopuszczalna
odlegtos¢ pomiedzy sciagami wynosi 1200
mm. Sciagi powinny by¢ usytuowane na
podtuznicach tak, aby uniemozliwia¢ boczne
przesuwanie sie ramy pomocniczej lub
zabudowy.

- Scigg powinien mie¢ dtugos¢ roboczg
wynoszaca przynajmniej 150 mm. Sciag
moze byc¢ przykrecony lub przyspawany do
poprzecznicy zabudowy lub do ramy
pomocniczej. Sciagi powinny zawsze by¢
ustawione w pozycji pionowe;j.

- Alternatywnie uzy¢é mozna réwniez Sruby
dwustronnej M16 o takiej dtugo$ci.

- Klasa wlasnosci materiatu, z jakiego
wykonane sg sciagi, powinna wynosi¢
przynajmniej 8,8.

- Jezeli sciagi sg przykrecane srubami do
ramy pomocniczej, wowczas grubos¢ ramy
pomocniczej powinna wynosi¢ co najmniej 5
mm.

- Do mocowania sciggéw nalezy zawsze
uzywac przeciwnakretek lub nakretek
samoblokujacych.

Wartosci momentu dokrecania srub
kotnierzowych zalecanych przez firme DAF
mozna znalez¢ w rozdziale 2.6: "Mocowanie
elementéw do podwozia".

Informacje ogdélne na temat nadbudow
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- Technika mocowania przy wykorzystaniu
wspornikéow

Firma DAF rozréznia modele wspornikéw
montowane do pionowego ksztattownika profilu
podwozia (model A) oraz wsporniki dodatkowo
wzmochione kotnierzem gérnym gtéwne;j
podtuznicy podwozia (model B). W przypadku
metody mocowania BAM 5 (opisanej w dalszej
czesci niniejszego rozdziatu) firma DAF poleca
model B wspornikéw z dodatkowym
wzmochieniem kotnierzowym podwozia ze
wzgledu na ich specyficzne wiasciwosci.

Wspornik; model A (tylko LF i CF65)

Te wsporniki moga by¢ wyposazone w sprezyny
dociskowe lub nie, zapewniajgc niesztywne lub
sztywne potaczenie podobne do potaczenia
Sciggu i ptyty mocujacej, ktdre zostato opisane w
dalszej czesci niniejszego rozdziatu.

Sztywnego potaczenia za pomoca
A\ wspornika DAF nie mozna jednak
klasyfikowac¢ na réwni z

polaczeniem za pomoca ptyty
mocujacej ze wzgledu na réznice
wymiaréw oraz liczbe
zastosowanych tacznikéw.

Technike te mozna stosowac w przypadku
zabuddéw z ramg pomocniczg przy uwzglednieniu
nastepujacych zalecen:

- Powierzchnie styczne wspornika i ramy
pomocniczej oraz ramy podwozia powinny
by¢ oczyszczone z farby i zanieczyszczen.
Dopuszczalne jest natozenie jedynie cienkiej
warstwy farby do gruntowania (o grubosci
17—-25 pm).

- W kotnierzach wspornikow dostarczanych
przez firme DAF znajdujg sie podtuzne
otwory montazowe. Dlatego do mocowania
wspornikéw firmy DAF do uchwytéw ramy
pomochniczej nalezy uzywac wytgcznie Srub i
nakretek kotnierzowych. Inne taczniki mozna
stosowac tylko w potaczeniu z podktadkami
0 grubosci 4 mm i srednicy zewnetrznej co

najmniej 34 mm pod nakretkami i tbami Srub.

- Jesli stosuje sie sprezyny dociskowe,
naprezenie wstepne kazdej sprezyny
powinno wynosi¢ 1,5 kKN. W przypadku
sprezyn dostarczanych przez firme DAF,
wiasciwe naprezenie uzyska sie poprzez
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Wsporniki (model A) ze sprezynami dociskowymi
i bez sprezyn dociskowych
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Scisniecie sprezyn do dtugosci 70 mm.
Sprezyny moga by¢ przymocowane do
goérnego wspornika ramy pomocniczej lub
pod dolnym wspornikiem podtuznicy
podwozia.

- W przypadku mocowania sztywnego
wsporniki nalezy ustawic¢ w taki sposob, aby
powierzchnie styku przylegaty do siebie na
catej dlugosci bez zadnych szczelin
pomiedzy nimi. To pozwoli na unikniecie
zbednych naprezen w kotnierzach
wspornikéw, ramie pomocniczej oraz
podtuznicy podwozia.

Wartosci momentu dokrecania srub
kotnierzowych zalecanych przez firme DAF
mozna znalez¢ w rozdziale 2.6: "Mocowanie
elementéw do podwozia".

- Technika mocowania przy wykorzystaniu
plyt mocujacych

Ta technika zapewnia sztywne potaczenie
pomiedzy ramg pomocniczg zabudowy a ramg
podwozia (pod warunkiem zastosowania
wystarczajacej liczby $rub kotnierzowych) tak, ze
rama pomocnicza zwieksza wytrzymatosc¢ i
sztywnos¢ ramy podwozia.

A: M12 - 10,9 (modele LF45, LF55 oraz
CF65)
M16 - 10,9 (modele CF75-CF85 i XF)

Sztywne zamocowanie przy uzyciu ptyt
mocujacych stosuje sie tylko wtedy, gdy jest
to konieczne ze wzgledu na wytrzymatos¢
konstrukgcji.

Technike te mozna stosowaé w przypadku
zabudéw z rama pomocnicza przy
uwzglednieniu nastepujacych zalecen:

- Powierzchnie styczne ptyty mocujgcej i ramy
pomochniczej oraz ramy podwozia powinny
by¢ oczyszczone z lakieru i zanieczyszczen.
Dopuszczalne jest natozenie jedynie cienkiej
warstwy farby do gruntowania (o grubosci
17-25 pm).

- O/le to mozliwe, nalezy wykorzystywaé
otwory w podwoziu specjalnie przeznaczone
do montowania ptyt mocujacych.

- Jesli nie jest stosowana zadna rama
pomocnicza i zabudowa jest mocowana przy
pomocy sciagéw, nalezy zamontowac jedng
ptyte mocujaca dla zapewnienia
dodatkowego potgczenia poprzecznego
pomiedzy dwiema poprzecznicami
zabudowy (w poblizu tylnej osi), aby
zagwarantowac¢ punkt zamocowania w
kierunku wzdtuznym. To potgczenie nalezy
wykonac¢ zgodnie z metodg BAM 1.

© 201004
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Potozenie ptyty mocujacej (podwozie modeli
CF75-85i XF)
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Potozenie ptyty mocujacej (podwozie modeli LF i
CF65)
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Wartosci momentu dokrecania srub
kotnierzowych zalecanych przez firme DAF
mozna znalez¢ w rozdziale 2.6: "Mocowanie
elementéw do podwozia".

Uwaga:

Ptyty mocujace w podwoziach modeli LF i CF65,
w przypadku zamoéwienia ich fabrycznie, sg
montowane w poblizu tylnej osi (nad nig) w
drugim, trzecim i czwartym (13 mm) otworze
srubowym zestawu fabrycznie nawierconych
czterech otwordow.

- Wsporniki; model B (dla metody mocowania
BAM 5)

Mocowanie przy uzyciu wspornikéw umozliwia
montowanie na ramie podwozia sztywnych w
zakresie skrecania zabuddw, takich jak cysterny i
podobne konstrukcje, bez przecigzania
zabudowy lub podwozia. Mocowanie nalezy
wykonaé w taki sposob, aby ruch skrecajacy
podwozia nie byt utrudniony podczas jazdy po
wyboistych drogach.

Technike te mozna stosowac w przypadku
zabudow bez ramy pomocniczej przy
uwzglednieniu nastepujacych zalecen:

- Wsporniki muszg obejmowac zabudowe w
kierunku zaréwno wzdtuznym, jak i
poprzecznym. W kierunku pionowym
dopuszczalny jest jedynie niewielki zakres
ruchu wynikajacy z naprezen wystepujacych
w podwoziu. Zabudowa moze by¢
umocowana do wspornikdw za pomoca $rub
lub sprezyn dociskowych, w zaleznosci od
typu zabudowy i warunkéw eksploatacii.

- Jezeli wykorzystywane jest potaczenie
nieruchome przy pomocy s$rub, nalezy
zawsze zatozy¢ tulejki rozporowe o dtugo$ci
co najmniej 30 mm, aby mozna byto uzy¢ na
tyle dtugich srub, ktére pozwolg na pewien
stopien rozciggniecia.

- Przy obcigzeniu statycznym pionowym
wspornika wynoszacym 20 kN nalezy uzy¢
dwéch sprezyn dociskowych. Naprezenie
pierwotne kazdej sprezyny powinno wynosi¢
3 kN. Minimalna sztywnos¢ kazdej ze
sprezyn wynosi 225 N/mm.
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Wspornik (model B) z potaczeniem sztywnym
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Wspornik (model B) ze sprezynami dociskowymi
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- Mocowanie przy uzyciu wspornikéw
powoduje miejscowe pionowe obcigzenie
punktowe, a w rezultacie miejscowe
naprezenia w podwoziu. Z tego wzgledu
podituznice podwozia nalezy wzmocni¢ za
pomocg wkiadki wewnetrznej; jesli nie ma
takiego wzmocnienia, nalezy zamontowac
rame pomocnicza.

- Mocowanie przy uzyciu wspornikéw moze
réwniez spowodowaé wystepowanie na
podtuznicy skrecenia poprzecznego.
Skrecenia nalezy wyeliminowaé¢ za pomocg
poprzecznicy podpierajgcej podtuznice od
wewnatrz. Zobacz rozdziat 2.6: "Mocowanie
elementéw do podwozia".

Wartosci momentu dokrecania srub
kotnierzowych zalecanych przez firme¢ DAF
mozna znalez¢ w rozdziale 2.6: "Mocowanie
elementéw do podwozia".
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3.3 Pierwszy punkt zamocowania

Pierwszy punkt zamocowania

Podwozie DAF jest wyposazone we wspornik
zapewniajgcy pierwszy (niesztywny) punkt
zamocowania dla metod mocowania BAM 1 i
BAM 3.

Jezeli w tym mocowaniu nie jest wykorzystywany
uchwyt do sciagu DAF, lecz inny uchwyt lub
otwor gwintowany w uchwycie sprezynowym,
nalezy uzy¢ zwyktej sruby dwustronnej M16
(klasa wtasnosci 8,8). Dlugos¢ robocza tej Sruby
dwustronnej powinna wynosi¢ przynajmniej 150
mm. Wspornik lub ptytka do zamocowania sruby
dwustronnej w ramie pomocniczej powinny
zawsze wystawac na przynajmniej 30 mm do
dotu wzdtuz ramy podwozia. Jest to konieczne,
aby zapobiec bocznym przesunieciom ramy
pomocnicze;j.

W pojazdach serii LF i CF65 z niesztywnym
mocowaniem z przodu (BAM 1 + 3) pierwszy i
drugi wspornik zawsze muszg byé wyposazone w
sprezyny dociskowe, aby zapewni¢
wystarczajgco niesztywne mocowanie. Aby
zapobiec bocznym przesunieciom ramy
pomocniczej, przedni wspornik musi wystawac
co najmniej 30 mm ponad rame podwozia albo na
ramie pomocniczej nalezy zamontowac
dodatkowg ptyte ograniczajaca, ktéra musi
wystawac co najmniej 30 mm do dotu wzdtuz
ramy podwozia. Szczegotowe informacje mozna
znalez¢ w poprzednim rozdziale.

Przyktady punktow pierwszego zamocowania w
réznych modelach pojazdoéw zostaty
przedstawione na ilustracjach zawartych w tym
rozdziale.

Uwaga:

Informacje na temat przygotowanych fabrycznie
potozen pierwszego punktu zamocowania w
odniesieniu do linii Srodkowej osi przedniej
znajduja sie na koncu tego rozdziatu.
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Pierwsze zamocowanie, modele CF75-85 i XF
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Ze $rubg dwustronng w uchwycie sprezynowym,
modele CF75-85 i XF

G000514

Pierwsze zamocowanie, FAT CF75-85 z kabing
dzienng (bez pionowego uktadu wydechowego)
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Wyjatek

W warunkach ekstremalnych, zwtaszcza w
przypadku sztywnej w zakresie skrecania
zabudowy, zaleca sie, aby pierwszy punkt
zamocowania byt w pewnym stopniu elastyczny.
W tym miejscu mozna zastosowacé sprezyny lub
elementy gumowe. Stopien elastycznosci zalezy
od warunkow eksploatacji (rodzaju
zastosowania), wzglednej sztywnosci na
skrecanie zabudowy oraz do$wiadczeh
wytworcow nadwozi z podobnymi przypadkami.
W tym celu mozna wykorzystac rowniez sprezyny
oferowane przez firme DAF. Zobacz rozdziat 8:
"Numery katalogowe czesci DAF".

Informacje ogdélne na temat nadbudow

G000425

Pierwsze i drugie zamocowanie, modele LF i

CF65

G000453

Pierwsze i drugie mocowanie z ptytg
ograniczajaca, modele LF i CF65

Usytuowanie pierwszego punktu zamocowania (niesztywnego) wzgledem linii Srodkowej osi

przedniej
Typ pojazdu Os$ przednia z zawieszeniem Os przednia z zawieszeniem
piérowym pneumatycznym
Kabina dzienna | Kabina sypialna | Kabina dzienna| Kabina sypialna
Strona | Strona | Stron| Strona | Strona| Strona | Strona | Strona
lewa | prawa |alewa| prawa lewa | prawa lewa prawa
FA LF45 7,5/12 ton 611 @) 1198 (1) - -
FA/N LF55 12/15 ton 620 @ 894 - -
FA LF55 18—19 ton 570 @) 844 - -
FA CF65 851 (2 1040 - -
FA CF75-85 619 ©) 1072 562 922
FA XF - 1072 - -
FAS/R/N CF75-85 562 (2) 922 562 922
FAN XF - 922 - 922
FAG CF75-85 619 ©) 1072 - -
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Usytuowanie pierwszego punktu zamocowania (niesztywnego) wzgledem linii Srodkowej osi

przedniej
Typ pojazdu Os$ przednia z zawieszeniem Os przednia z zawieszeniem

piérowym pneumatycznym

Kabina dzienna | Kabina sypialna | Kabina dzienna| Kabina sypialna

Strona | Strona | Stron| Strona | Strona| Strona | Strona | Strona

lewa | prawa |alewa| prawa lewa | prawa lewa prawa
FAT CF75-85 571 @) 922 - -
FAT XF - 922 - -
FAD XF - 1015 - -
FAD CF75 619 @ 1015 - -
FAC/D/X CF85 619 (@) 1015 - -

FAK XF - 1067 1048 -

(1) Odlegtos¢ obowigzuje dla podwozi z akumulatorami 125 Ah. Jezeli zamontowane sg akumulatory 175 Ah, ta odlegto$¢ wynosi
1281 mm.

(2) Gdy zamontowany jest pionowy uktad wydechowy (rura) zastosowaé wartosci jak w przypadku kabiny sypialnej.

(3) W przypadku pionowego uktadu wydechowego (rura) ta odlegto$¢ wynosi 677 mm.

3.4 Typ nadbudowy/macierz metod
BAM

Podane nizej zestawienie przedstawia metody
mocowania zalecane przez firme DAF dla
najczesciej spotykanych rodzajéw nadbuddow.
Celem stawianym sobie przez firme DAF byto
osiggniecie optymalnego pofgczenia
wytrzymatosci i sztywnosci podwozia dla
konkretnej nadbudowy z jednej strony
(wytrzymatos$¢) i maksymalnej elastyczno$ci, gdy
chodzi o komfort uzytkowania pojazdu z drugiej
strony. W sprawie wszelkich odmian nadbudow
nie wymienionych w niniejszej macierzy nalezy
zasiegnac porady w firmie DAF.

Zestawienie metod BAM wedlug typéw nadbudéw

TYP NADBUDOWY BAM 1 BAM 2 BAM BAM BAM 4 BAM 5
3a(1) 3p (M

Nadwozie zamocowane na state u

Nadwozie zdejmowane z ramg u

pomochniczg

Nadwozia wielkogabarytowe u u

Nadwozie z platformg u

zatadowczg

Cysterna z ramg pomocniczg, u

Cysterna z mocowaniem [

wspornikowym

Smieciarka z ubijarka u u =

Nadbudowa smieciarki z u

obrotowym bebnem

Nadbudowa zamiatarki ulic u u
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Zestawienie metod BAM wedtug typéw nadbudéw

TYP NADBUDOWY BAM1 | BAM2 | BAM BAM
3a(" 3b (™

BAM 4 BAM 5

Nadwozie asenizacyjne u u

Wywrotka z ttokiem czotowym u

Wywrotka z centralnym ttokiem u

Wywrotka tréjstronna u u
Nadwozie wywrotkowe u
zdejmowane

System ramienia podnoszgcego u
Betoniarka i pompa do betonu m
Dzwig do zatadunku pojazdéw u u
bezposrednio za kabing

Dzwig do zatadunku pojazdéw w m m
tylnej czesci podwozia

Pojazd ratowniczy u
Platforma hydrauliczna (w u u
zaleznosci od typu)

Wbz jezdniowy widtowy u

Pojazd pozarniczy (cysterna u u

pozarnicza)

(1) Przy podwoziach LF i CF65 zamiast BAM3a lub BAM3b nalezy stosowaé BAM3.

Nalezy upewni¢ sie, ze mocowania
A/\ nie utrudniaja funkcjonowania
ruchomych czesci na podwoziu.

Ponadto wszystkie podzespoty
powinny by¢ nadal tatwo dostepne,
aby mozliwa byta ich konserwacja i
naprawa.

3.5 Instrukcje BAM, informacje
ogolne

W celu prawidtowego zamocowania ramy
pomocniczej nalezy stosowaé ponizsze
instrukcje montowania nadwozia:

A. Nalezy Scisle przestrzegac liczb tgcznikow G. Tylna cze$¢ nadwozia moze wystawac
podanych na kolejnych stronach. taczniki najwyzej 450 mm za ostatni punkt
powinny by¢ rozmieszczone w réwnych zamocowania.
odlegtosciach na cze$ciach I, 11 lll
widocznych na rysunkach. Dtugosci czesci
[, II'i Il to warto$ci sugerowane.
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B. Wskazane liczby zawsze dotyczg jednej
podtuznicy podwozia.

C. Przy stosowaniu metod mocowania BAM
1, 2, 3a, 3b i 4 odlegtos¢ miedzy kolejnymi
punktami zamocowania nigdy nie moze
przekracza¢ 1200 mm. Jedyny wyjatek dla
tej reguty stanowi metoda BAM 2, ktéra nie
dopuszcza mocowania sciggéw miedzy
wspornikami sprezynowymi osi tylnej!

D. Rama pomocnicza powinna by¢
maksymalnie wyciagnieta w przod i
przymocowana do pierwszego punktu
zamocowania.

E. Przdéd nadwozia nie moze wystawac dalej
niz 300 mm od pierwszego punktu
zamocowania.

F. Pasujgce punkty zamocowania w lewe;j i
prawej podiuznicy bocznej nie mogq byc¢
wysuniete w przéd lub w tyt w stosunku do
siebie o wiecej niz 300 mm.

Czasami liczba zamocowan jest oznaczona
dwoma cyframi. W takich przypadkach liczba
zamocowan zalezy od liczby fabrycznie
wykonanych otworéw lub wybranego zwisu
tylnego i powinna by¢ zgodna z powyzszymi
instrukcjami.

W przypadku niemoznosci zastosowania sie do
powyzszych instrukcji przy stosowaniu ktorejs z
metod BAM zawsze nalezy sie skonsultowac z
firmg DAF.

W modelach LF, CF i XF jest juz czesciowo
przygotowany uktad otworéw dla metod BAM 1
i BAM 3. W niektérych przypadkach te otwory
mozna oczywiscie rowniez wykorzystac¢ dla
metod BAM 4 lub BAM 5.

Ramy podwozi wszystkich modeli (z wyjatkiem
FA LF45) sg wykonczone stozkowo przy tylnej
Scianie kabiny. Zastosowana rama pomocnicza
powinna odpowiadac ksztattowi ramy
podwozia.

W niektérych pojazdach ptyty mocujace przodu
nadwozia mogg sie pokrywaé ze wspornikami
mocujgcymi podzespoty pojazdu. Miedzy
podtuznicg boczng a wspornikami mocujacymi
dopuszcza sie montowanie ptyty mocujacej
nadwozie o grubosci najwyzej 8 mm. Niemniej
jednak zamocowanie i usytuowanie
podzespotéw na podwoziu musi odpowiadaé
konstrukcji pierwotne;.

Max.300 Max.450
=
| Max.1200 |
WB AE
Modele CF75-85 i XF 96120404-322
DAFE © 201004
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Max.300 Max.450
Dl-%-! -
G000423
Max.1200
wB AE
Modele LF i CF65
3.6 FALF45
FA LF45, BAM 1.
1 1 i
* | 400
/ Lt
G000516
wB AE

* Zobacz 3.3: "Pierwszy punkt zamocowania".

Rozstaw osi [m] 1 (M n
Zawieszenie osi
tylnej @
G000426 G000426
< 3,55 Paraboliczne + 3 1 2
pneum.
<4,30 Paraboliczne + 4 1 3
pneum.
<5,00 Paraboliczne + 5 1 4
pneum.
<5,40 Paraboliczne + 5 1 3
pneum.

(1) Pierwszy i drugi wspornik jest zawsze sprezynowy; patrz 3.3: "Pierwszy punkt zamocowania"

Uwaga:

Montowane na podwoziu BAM 1 uchwyty (kolor
czarny na ilustracji) mozna zamowic fabrycznie
pod kodem selco: 0126.
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Wskazowki dla producentéw nadwozi

Informacje ogdélne na temat nadbudow

Numery czesci wspornikéw / uchwytéw dostepne
za posrednictwem ustug posprzedaznych DAF
znajdujg sie w rozdziale 13.1: "Zamocowania i

elementy taczace".

FA LF45, BAM 2.

|

1000 ‘ 1700

38

BE

G000416

wB

AE

Rozstaw osi [m]

Zawieszenie osi
tylnej

-325

G000426

<3,55 Paraboliczne + 2 1 2
pneumatyczne

<4,30 Paraboliczne + 2 2 3
pneumatyczne

<5,00 Paraboliczne + 2 3 4
pneumatyczne

<5,40 Paraboliczne + 2 3 3
pneumatyczne
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Wskazowki dla producentéw nadwozi
Informacje ogdélne na temat nadbudow

FA LF45, BAM 3.

* 1700 |
ST
L

|/

G000417

wB AE
* Zobacz 3.3: "Pierwszy punkt zamocowania".

Rozstaw osi [m]
Zawieszenie osi
tylnej
g«
G000426
< 3,00 Asymetryczne 1
<3,15 Paraboliczne 1
<3,15 Pneumatyczne 2
< 3,55 Paraboliczne + 2
pneum.
< 3,90 Paraboliczne + 2 3 3
pneum.
<4,30 Paraboliczne + 3 2 3
pneum.
<4,65 Paraboliczne + 4 2 4
pneum.
<5,00 Paraboliczne + 3 3 4
pneum.
<5,40 Paraboliczne + 4 2 3
pneum.

(1) Pierwszy i drugi wspornik jest zawsze sprezynowy; patrz 3.3: "Pierwszy punkt zamocowania"

Uwaga:

Montowane na podwoziu BAM 3 uchwyty (kolor
czarny na ilustracji) mozna zamowi¢ fabrycznie
na zamoéwienie specjalne (POV).

Numery czesci wspornikéw / uchwytéw dostepne
za posrednictwem ustug posprzedaznych DAF
znajdujg sie w rozdziale 13.1: "Zamocowania i
elementy taczace".
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Wskazowki dla producentéw nadwozi
Informacje ogdélne na temat nadbudow

FA LF45, BAM 4.

I 900

|/

96120404-330

wB AE
Rozstaw osi [m] Zawieszenie osi Il i
tylnej y/ >//

<3,00 Asymetryczne 2 2 1

<3,15 Paraboliczne + 2 2 2
pneumatyczne

< 3,55 Paraboliczne + 3 1 2
pneumatyczne

<4,30 Paraboliczne + 4 1 3
pneumatyczne

<5,00 Paraboliczne + 5 1 4
pneumatyczne

<5,40 Paraboliczne + 5 1 3
pneumatyczne

FA LF45, BAM 5
1 1 i
1000 1050 |
|/ || ||
96120404-331
wB AE
Rozstaw osi [m] Zawieszenie osi | | ]
tylnej

< 3,55 Paraboliczne + 1 - 1

pneumatyczne
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Wskazowki dla producentéw nadwozi
Informacje ogdélne na temat nadbudow

3.7 FALF55

FALF5513-15T, BAM 1.

|
* ‘ 400 |
|
) -
/ L o fo o) [(R) [(A) [ (3R fo o)
G000419
WB AE

* Patrz 3.3: "Pierwszy punkt zamocowania"

Rozstaw osi [m] Zawieszenie osi 1M
tylnej

(

G000426

G000426

< 3,50 Paraboliczne + 3 1 2
pneum.

<4,20 Paraboliczne + 4 1 3
pneum.

<4,80 Paraboliczne + 5 1 3
pneum.

<5,90 Paraboliczne + 6 1 4
pneum.

<6,30 Paraboliczne + 7 1 4
pneum.

(1) Pierwszy i drugi wspornik jest zawsze sprezynowy; patrz 3.3: "Pierwszy punkt zamocowania"

Uwaga:

Montowane na podwoziu BAM 1 uchwyty (kolor
czarny na ilustracji) mozna zamowic fabrycznie
pod kodem selco: 0126.

Numery czesci wspornikow / uchwytéw dostepne
za posrednictwem ustug posprzedaznych DAF
znajduja sie w rozdziale 13.1: "Zamocowania i
elementy tgczace".
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Wskazowki dla producentéw nadwozi
Informacje ogdélne na temat nadbudow

FA LF55 13-15T, BAM 2.
1 11 11

1000 | 1700
-o--- ol 9 [ [ [ (ol
/_‘—'—-‘-‘H ......
G000420
wB AE
Rozstaw osi [m] Zawieszenie osi
tylnej
<3,50 Paraboliczne + 2 1 2
pneumatyczne
<4,20 Paraboliczne + 2 2 3
pneumatyczne
<4,80 Paraboliczne + 2 3 3
pneumatyczne
<5,90 Paraboliczne + 2 4 4
pneumatyczne
<6,30 Paraboliczne + 2 5 4
pneumatyczne
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Wskazowki dla producentéw nadwozi
Informacje ogdélne na temat nadbudow

FA LF5513-15 T, BAM 3.

* 1700

A ...
|/ Lo of ey

G000421

wB AE
* Zobacz 3.3: "Pierwszy punkt zamocowania".

Rozstaw osi [m] Zawieszenie osi 1M

tylnej
G000426 395

< 3,50 Paraboliczne + 2 2 2
pneum.

< 3,80 Paraboliczne + 2 3 3
pneum.

<420 Paraboliczne + 3 2 3
pneum.

<4,50 Paraboliczne + 3 3 3
pneum.

<4,80 Paraboliczne + 4 2 3
pneum.

<5,35 Paraboliczne + 5 2 4
pneum.

<5,90 Paraboliczne + 5 2 4
pneum.

<6,30 Paraboliczne + 6 2 4
pneum.

(1) Pierwszy i drugi wspornik jest zawsze sprezynowy; patrz 3.3: "Pierwszy punkt zamocowania"

Uwaga:

Montowane na podwoziu BAM 3 uchwyty (kolor
czarny na ilustracji) mozna zamowi¢ fabrycznie
na zamowienie specjalne (POV).

Numery czesci wspornikéw / uchwytéw dostepne
za posrednictwem ustug posprzedaznych DAF
znajdujg sie w rozdziale 13.1: "Zamocowania i
elementy taczace".
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Wskazowki dla producentéw nadwozi

Informacje ogdélne na temat nadbudow

FA LF55 13-15T, BAM 4.

|/

96120404-336

wB

Rozstaw osi [m]

Zawieszenie osi
tylnej

—

-325
< 3,50 Paraboliczne + 3 1 2
pneumatyczne
<3,80 Paraboliczne 2 3
<3,80 Pneumatyczne 1 3
<4,20 Paraboliczne + 1 3
pneumatyczne
<4,80 Paraboliczne + 5 1 3
pneumatyczne
<5,90 Paraboliczne + 6 1 4
pneumatyczne
<6,30 Paraboliczne + 7 1 4
pneumatyczne
FA LF55 13-15T, BAM 5
1 1 i
1000 1050 1050
= = =

|/

96120404-337

wB

AE

Rozstaw osi [m]

Zawieszenie osi
tylnej

Dowolny

Paraboliczne +

pneumatyczne

72
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Wskazowki dla producentéw nadwozi
Informacje ogdélne na temat nadbudow

3.8 FALF5518t

FALF5518 T, BAM 1.

400

B

B2
B2

|/

G000516

wB AE

Rozstaw osi 0s tylna 1M
[m] - zawieszenie
G000426

<3,45 Paraboliczne + 3 1 2
pneum.

<3,75 Paraboliczne + 4 1 2
pneum.

<415 Paraboliczne + 4 1 3
pneum.

<4,75 Paraboliczne + 5 1 3
pneum.

<5,80 Paraboliczne + 6 1 3
pneum.

<6,25 Paraboliczne + 7 1 4
pneum.

(1) Pierwszy i drugi wspornik jest zawsze sprezynowy; patrz 3.3: "Pierwszy punkt zamocowania"

Uwaga:

Montowane na podwoziu BAM 1 uchwyty (kolor
czarny na ilustracji) mozna zamowic fabrycznie
pod kodem selco: 0126.

Numery czesci wspornikéw / uchwytéw dostepne
za posrednictwem ustug posprzedaznych DAF
znajduja sie w rozdziale 13.1: "Zamocowania i
elementy taczace".
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Wskazowki dla producentéw nadwozi

Informacje ogdélne na temat nadbudow

FA LF55 18T, BAM 2.

1000 | 1700
——— .. - [ L
/_‘ ......
G000420
wB AE

Rozstaw osi [m]

Zawieszenie osi

tylnej

<3,45 Paraboliczne + 2 2
pneumatyczne

<3,75 Paraboliczne + 2 2
pneumatyczne

<415 Paraboliczne + 2 3
pneumatyczne

<4,75 Paraboliczne + 2 3
pneumatyczne

<5,80 Paraboliczne + 2 3
pneumatyczne

<6,25 Paraboliczne + 2 4
pneumatyczne
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Wskazowki dla producentéw nadwozi
Informacje ogdélne na temat nadbudow

FALF5518 T, BAM 3.

* 1700

A ...
|/ Lo of ey

G000421

wB AE
* Zobacz 3.3: "Pierwszy punkt zamocowania".

Rozstaw osi [m] Zawieszenie osi 1M

tylnej
G000426 395

< 3,45 Paraboliczne + 2 2 2
pneum.

<3,75 Paraboliczne + 2 3 2
pneum.

<415 Paraboliczne + 3 2 3
pneum.

<4,45 Paraboliczne + 3 3 3
pneum.

<4,75 Paraboliczne + 4 2 3
pneum.

<5,85 Paraboliczne + 5 2 3
pneum.

<6,25 Paraboliczne + 6 2 4
pneum.

(1) Pierwszy i drugi wspornik jest zawsze sprezynowy; patrz 3.3: "Pierwszy punkt zamocowania"

Uwaga:

Montowane na podwoziu BAM 3 uchwyty (kolor
czarny na ilustracji) mozna zamowic fabrycznie
na zamowienie specjalne (POV).

Numery czesci wspornikéw / uchwytéw dostepne
za posrednictwem ustug posprzedaznych DAF
znajdujg sie w rozdziale 13.1: "Zamocowania i
elementy taczace".
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Wskazowki dla producentéw nadwozi

Informacje ogdélne na temat nadbudow

FA LF55 18T, BAM 4.

|/

96120404-336

wB

Rozstaw osi [m]

Zawieszenie osi

tylnej

—

-325
<3,45 Paraboliczne + 3 1 2
pneumatyczne
<3,75 Paraboliczne 2 2
<3,75 Pneumatyczne 1 2
<4,15 Paraboliczne + 1 3
pneumatyczne
<4,75 Paraboliczne + 5 1 3
pneumatyczne
<5,25 Paraboliczne + 6 1 3
pneumatyczne
<5,85 Paraboliczne + 7 1 4
pneumatyczne
FA LF55 18T, BAM 5.
1 1 i
1000 1050 1050
= = =

|/

96120404-337

wB

AE

Rozstaw osi [m]

Zawieszenie osi

tylnej

Wszystkie

Paraboliczne +
pneumatyczne

76

D /A -
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Wskazowki dla producentéw nadwozi
Informacje ogdélne na temat nadbudow

3.9 FACF65

FA CF65, BAM 1.

400

B

B2
B2

|/

G000516

wB AE
* Zobacz 3.3: "Pierwszy punkt zamocowania".

Rozstaw osi 0s tylna 1M
[m] - zawieszenie
G000426

<4,15 Paraboliczne + 4 1 3
pneum.

<4,90 Paraboliczne + 5 1 3
pneum.

<5,70 Paraboliczne + 6 1 3/4
pneum.

<6,10 Paraboliczne + 6 1 4
pneum.

<6,60 Paraboliczne + 7 1 4
pneum.

<6,90 Paraboliczne + 7 1 4/5
pneum.

<7,30 Paraboliczne + 7 1 4
pneum.

(1) Pierwszy i drugi wspornik jest zawsze sprezynowy; patrz 3.3: "Pierwszy punkt zamocowania"

Uwaga:

Montowane na podwoziu BAM 1 uchwyty (kolor
czarny na ilustracji) mozna zamowic fabrycznie
pod kodem selco: 0126.

Numery czesci wspornikow / uchwytéw dostepne
za posrednictwem ustug posprzedaznych DAF
znajduja sie w rozdziale 13.1: "Zamocowania i
elementy tgczace".
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Wskazowki dla producentéw nadwozi

Informacje ogdélne na temat nadbudow

FA CF65, BAM 2.

1000 | 1700
——— .. - [ L
/_‘ ......
G000420
wB AE

Rozstaw osi Zawieszenie osi

[m] tylnej

<4,15 Paraboliczne + 2 3
pneum.

<4,90 Paraboliczne + 2 3
pneum.

<5,70 Paraboliczne + 2 3/4
pneum.

<6,10 Paraboliczne + 2 4
pneum.

< 6,60 Paraboliczne + 2 4
pneum.

<6,90 Paraboliczne + 2 4/5
pneum.

<7,30 Paraboliczne + 2 4
pneum.
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Wskazowki dla producentéw nadwozi

FA CF65, BAM 3.

Informacje ogdélne na temat nadbudow

*

1700

L of

.

|/

=]

-]

G000421

wB

AE

* Zobacz 3.3: "Pierwszy punkt zamocowania".

Rozstaw osi Zawieszenie osi )
[m] tylnej
G000426 395

<415 Paraboliczne + 3 2 3
pneum.

<4,90 Paraboliczne + 4 2 3
pneum.

<5,70 Paraboliczne + 5 2 3/4
pneum.

<6,10 Paraboliczne + 5 2 4
pneum.

<6,60 Paraboliczne + 6 2 4
pneum.

<6,90 Paraboliczne + 6 2 4/5
pneum.

<7,30 Paraboliczne + 6 2 4
pneum.

(1) Pierwszy i drugi wspornik sg zawsze dociskane przez sprezyny; zobacz 3.3: "

© 201004

D /A -

Pierwszy punkt zamocowania"
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Wskazowki dla producentéw nadwozi

Informacje ogdélne na temat nadbudow

FA CF65, BAM 4.

|/

96120404-336

wB

Rozstaw osi Zawieszenie osi | ]}
[m] tylnej y/ >//
-325

<415 Paraboliczne + 4 1 3
pneumatyczne

<4,90 Paraboliczne + 5 1 3
pneumatyczne

<5,70 Paraboliczne + 6 1 3/4
pneumatyczne

<6,10 Paraboliczne + 6 1 4
pneumatyczne

<6,60 Paraboliczne + 7 1 4
pneumatyczne

<6,90 Paraboliczne + 7 1 4/5
pneumatyczne

<7,30 Paraboliczne + 7 1 4
pneumatyczne
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Wskazowki dla producentéw nadwozi
Informacje ogdélne na temat nadbudow

FA CF65, BAM 5.
1 1 i

1000 1050 1050
/ - - -

96120404-337

wB AE

Rozstaw osi [m] Zawieszenie osi | Il i
tylnej

Wszystkie Paraboliczne + 1 2 1
pneumatyczne

3.10 FACF i XF

FA CF75-85 i XF, BAM1.

| * 400 |

|/

96120404-338

—
—
—
of—

—
—
P.

WB AE
* Zobacz 3.3: "Pierwszy punkt zamocowania".

Rozstaw osi [m] Zawieszenie osi
tylnej

<3,80 Paraboliczne

<4,90 Paraboliczne +
pneumatyczne

<6,10 Paraboliczne + 6 1 2/3
pneumatyczne

<6,90 Paraboliczne + 6/7 1 4
pneumatyczne

<7,50 Paraboliczne + 7 1 4
pneumatyczne
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Wskazowki dla producentéw nadwozi

Informacje ogdélne na temat nadbudow

FA CF75-85 i XF, BAM2.

|/—

—
—

te
e
—

96120404-339

* Zobacz 3.3: "Pierwszy punkt zamocowania".

wB

AE

Rozstaw osi [m]

Zawieszenie osi
tylnej

<4,50 Paraboliczne + 4 2
pneumatyczne

<5,50 Paraboliczne + 4 2/3
pneumatyczne

<6,10 Paraboliczne + 4 2/3
pneumatyczne

<6,90 Paraboliczne + 4/5 4
pneumatyczne

<7,50 Paraboliczne + 5 4
pneumatyczne
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Wskazowki dla producentéw nadwozi

FA CF75-85 i XF, BAM 3a.

Informacje ogdélne na temat nadbudow

1700 |
- - --- ----- 1

|/

1

1

96120404-340

wB

AE

* Zobacz 3.3: "Pierwszy punkt zamocowania".

Rozstaw osi [m] Zawieszenie osi |
tylnej
-325 -325

<4,20 Paraboliczne + 3 4
pneumatyczne

<4,90 Paraboliczne + 3 4 4
pneumatyczne

<6,90 Paraboliczne + 4 4 5
pneumatyczne

<7,50 Paraboliczne + 4 4 5
pneumatyczne
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Wskazowki dla producentéw nadwozi

Informacje ogdélne na temat nadbudow

FA CF75-85 i XF, BAM 3b.

* L 1700
- -

|/

- -

96120404-341

wB
* Zobacz 3.3: "Pierwszy punkt zamocowania".

AE

Rozstaw osi [m] Zawieszenie osi |
tylnej
-325 -325

<4,20 Paraboliczne + 1 2
pneumatyczne

<4,90 Paraboliczne + 3 2 2
pneumatyczne

<6,90 Paraboliczne + 4 2 3
pneumatyczne

<7,50 Paraboliczne + 4 2 4
pneumatyczne
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Wskazowki dla producentéw nadwozi

FA CF75-85i XF, BAM 4.

Informacje ogdélne na temat nadbudow

900
/ = - - B——u—— - i
96120404-342
wB AE
Rozstaw osi [m] Zawieszenie osi | Il i
tylnej y/ y/ >//
<4,20 Paraboliczne + 6 1 3
pneum.
<4,90 Paraboliczne + 6 1 3
pneum.
<6,10 Paraboliczne + 6 1 3
pneum.
<6,90 Paraboliczne + 6 1 4
pneum.
<750 Paraboliczne + 6 1 4
pneum.
FA CF75-85 i XF, BAM 5.
1 1 i
1400 [ 1050 1050 |
/ || | 1| | 1|
22032802-018
WB AE

Rozstaw osi [m]

Zawieszenie osi
tylnej

Wszystkie

Paraboliczne +
pneumatyczne

© 201004
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Wskazowki dla producentéw nadwozi

Informacje ogdélne na temat nadbudow

3.11 FAR/FAS CF i XF

FAR/FAS CF75-85 i XF, BAM 1.

400 |

|/

1

1

f—
—

—

—

+—t

96120404-344

wB

* Zobacz 3.3: "Pierwszy punkt zamocowania".

= WT =

AE

Rozstaw osi [m]

Zawieszenie osi

tylnej

< 3,80 Paraboliczne +
pneum.
<4,80 Paraboliczne + 5 1 3
pneum.
<5,30 Paraboliczne + 6 1 4
pneum.
<6,10 Paraboliczne + 7 1 4
pneum.
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Wskazowki dla producentéw nadwozi
Informacje ogdélne na temat nadbudow

FAR/FAS CF75-85 i XF, BAM 2.
1 11 11

g

96120404-345

—
—
—
—
P.

wB = WT = AE
* Zobacz 3.3: "Pierwszy punkt zamocowania".

Rozstaw osi [m] Zawieszenie osi |
tylnej
>
!@f@!@‘ e (A | ©
325 X g s04 X g a0
< 3,80 Paraboliczne + 5 1 2/3
pneum.
<4,80 Paraboliczne + 5 3 3
pneum.
<5,30 Paraboliczne + 5 3 4
pneum.
<6,10 Paraboliczne + 5 4 4
pneum.

© 201004 DAKFE 87



Wskazowki dla producentéw nadwozi

Informacje ogdélne na temat nadbudow

FAR/FAS CF75-85 i XF, BAM 3a.

L

1700

|/

1

—

—

i

96120404-346

wB

* Zobacz 3.3: "Pierwszy punkt zamocowania".

WT

AE

Rozstaw osi [m]

Zawieszenie osi

tylnej

< 3,80 Paraboliczne + 2 5 3
pneum.
<4,80 Paraboliczne + 4 5 4
pneum.
<5,30 Paraboliczne + 4 5 4
pneum.
<6,10 Paraboliczne + 5 5 4
pneum.
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Wskazowki dla producentéw nadwozi
Informacje ogdélne na temat nadbudow

FAR/FAS CF75-85 i XF, BAM 3b.
1 11 11

* Lwoo \
i .

|/

96120404-347

wB = wr = AE
* Zobacz 3.3: "Pierwszy punkt zamocowania".

Rozstaw osi [m] Zawieszenie osi | ]l

tylnej
-325 -325

< 3,80 Paraboliczne + 2 2 2
pneum.

<4,80 Paraboliczne + 4 2 2
pneum.

<5,30 Paraboliczne + 4 2 3
pneum.

<6,10 Paraboliczne + 5 2 3
pneum.
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Wskazowki dla producentéw nadwozi

Informacje ogdélne na temat nadbudow

FAR/FAS CF75-85 i XF, BAM 4.

|/—

96120404-348

wB = WT = AE
Rozstaw osi [m] Zawieszenie osi
tylnej
-325 -325 -325
< 3,80 Paraboliczne + 6 3 3
pneum.
<4,80 Paraboliczne + 7 3 4
pneum.
<5,30 Paraboliczne + 8 3 4
pneum.
<6,10 Paraboliczne + 9 3 4
pneum.
FAR/FAS CF75-85 i XF, BAM 5.
1 1 i
1400 1050 1050 |
— - T W
22032802-020
wB = WT = AE

Rozstaw osi [m]

Zawieszenie osi

tylnej

Wszystkie

Paraboliczne +
pneumatyczne

90

D /A -
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Wskazowki dla producentéw nadwozi

3.12 FAG CF

FAG CF75-85, BAM 1.

L *

|/

—
—

—

1

—

f—

—t

96120404-350

* Zobacz 3.3: "Pierwszy punkt zamocowania".

wB

AE

Informacje ogdélne na temat nadbudow

Rozstaw osi [m]

Zawieszenie osi
tylnej

<4,80 Paraboliczne +
pneum.
<5,35 Paraboliczne + 5 1
pneum.
<5,90 Paraboliczne + 6 1
pneum.
<6,60 Paraboliczne + 6 1
pneum.
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Wskazowki dla producentéw nadwozi
Informacje ogdélne na temat nadbudow

FAG CF75-85, BAM 2.

96120404-351

—
—
f—
—
P.

= WT =
wB AE
* Zobacz 3.3: "Pierwszy punkt zamocowania".

Rozstaw osi [m] Zawieszenie osi
tylnej

<4,80 Paraboliczne + 4 2 2
pneum.

<5,35 Paraboliczne + 4 3 3
pneum.

<5,90 Paraboliczne + 4 3 3
pneum.

<6,60 Paraboliczne + 4 4 3
pneum.
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Informacje ogdélne na temat nadbudow

FAG CF75-85, BAM 3a.

1700 \

|/

96120404-352

]

—
f—

1 = =

wB AE
* Zobacz 3.3: "Pierwszy punkt zamocowania".

Rozstaw osi [m] Zawieszenie osi
tylnej

<4,80 Paraboliczne + 3 4 4
pneum.

<5,35 Paraboliczne + 4 4 4
pneum.

<5,90 Paraboliczne + 5 4 4
pneum.

<6,60 Paraboliczne + 5 4 5
pneum.
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Informacje ogdélne na temat nadbudow

FAG CF75-85, BAM 3b.

x L 1700
$ - -

......

—
f—

— 1] |

= WT =

96120404-353
wB

* Zobacz 3.3: "Pierwszy punkt zamocowania".

AE

Rozstaw osi [m] Zawieszenie osi
tylnej

<4,80 Paraboliczne + 3 2 2
pneum.

<5,35 Paraboliczne + 4 2 2
pneum.

<5,90 Paraboliczne + 5 2 2
pneum.

<6,60 Paraboliczne + 5 3 3
pneum.
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FAG CF75-85, BAM 4

Informacje ogdélne na temat nadbudow

|/——-—-—-—-—-—-—-—-——-—-

96120404-348

wB

AE

Rozstaw osi [m]

Zawieszenie osi

tylnej

<4,80 Paraboliczne + 4 3
pneum.
<5,35 Paraboliczne + 4 4
pneum.
<5,90 Paraboliczne + 4 4
pneum.
<6,60 Paraboliczne + 4 4
pneum.
FAG CF75-85, BAM 5
1 1 i
1400 1050 1050 |
|| H | 1 |

|/

22032802-019

wB

AE

Rozstaw osi [m]

Zawieszenie osi

tylnej

Dowolny

Paraboliczne +
pneumatyczne

© 201004
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Informacje ogdélne na temat nadbudow

3.13 FANLF

FAN LF55, BAM1.

*

1700

=]
1o oS

|/

=]

7]

.

G000421

wB

AE

* Zobacz 3.3: "Pierwszy punkt zamocowania".

Rozstaw osi [m]

Zawieszenie osi

|
tylnej y/
-325 -325

<4,20 pneumatyczne 4 1 4

<4,50 pneumatyczne 5 1 4

<4,80 pneumatyczne 5 1 5

<5.30 pneumatyczne 6 1 5
(1) Pierwszy i drugi wspornik sg zawsze dociskane przez sprezyny; zobacz 3.3: "Pierwszy punkt zamocowania"
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FAN LF55, BAM 2.

_—

Informacje ogdélne na temat nadbudow

B

[B)

B
B
BE

G000455

wB

WT =

* Zobacz 3.3: "Pierwszy punkt zamocowania".

AE

Rozstaw osi [m] Zawietslzen_ie osi 1M Il ]l
ylnej >
/
G000426
<4,20 Pneumatyczne 2 2
<4,50 Pneumatyczne 2 3
<4,80 Pneumatyczne 2 3
<5,30 Pneumatyczne 2 4

(1) Pierwszy i drugi wspornik zawsze sg dociskane sprezynami, patrz 3.3: "Pierwszy punkt zamocowania"

© 201004
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Informacje ogdélne na temat nadbudow

FAN LF55, BAM 3.

*

]

1700

|/

(i )

fo o)

—H-

G000442

wB

wr =

* Zobacz 3.3: "Pierwszy punkt zamocowania".

AE

Rozstaw osi [m] Zawieszenie osi 1M ]l
tylnej >//
<3,80 Pneumatyczne 2 4
<4,20 Pneumatyczne 3 4
<4,50 Pneumatyczne 3 4
<4,80 Pneumatyczne 4 5
<5,35 Pneumatyczne 5 5

(1) Pierwszy i drugi wspornik zawsze sa dociskane sprezynami, patrz 3.3: "Pierwszy punkt zamocowania"

FAN LF55, BAM 4.

|/—

I 900

96120404-348

wB = WT = AE
Rozstaw osi [m] Zawieszenie osi | Il ]l
tylnej >// >//

<4,20 Pneumatyczne

<4,50 Pneumatyczne

<4,80 Pneumatyczne

<5,30 Pneumatyczne
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Informacje ogdélne na temat nadbudow

FAN LF55, BAM 5
1 11 11

1400 1050 1050 |
— - N
22032802-020
wB = WT = AE
Rozstaw osi [m] Zawieszenie osi
tylnej
Dowolny pneumatyczne 1 2 2
3.14 FAN CF i XF
FAN CF75-85 i XF, BAM1.
1 1 ]
| % I 400 |
—
96120404-344
WB = WT = AE

* Zobacz 3.3: "Pierwszy punkt zamocowania".

Rozstaw osi [m] Zawieszenie osi
tylnej
<4,20 pneumatyczne
<4,40 pneumatyczne
<4,80 pneumatyczne
<6,10 pneumatyczne
<6,65 pneumatyczne
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Informacje ogdélne na temat nadbudow

FAN CF75-85i XF, B

AM 2.

|/—

—
—

e
e
+—

96120404-345

wB

WT = AE

* Zobacz 3.3: "Pierwszy punkt zamocowania".

Rozstaw osi [m] Zawieszenie osi |
tylnej
>

<4,20 pneumatyczne 5

<4,40 pneumatyczne 5

<4,80 pneumatyczne 5

<6,10 pneumatyczne 5

<6,65 pneumatyczne 5
FAN CF75-85 i XF, BAM 3a.

1 1 i
L x L 1700 !

96120404-346

wB

WT = AE

* Zobacz 3.3: "Pierwszy punkt zamocowania".

Rozstaw osi [m] Zawieszenie osi | 1]
tylnej
>
-325
<4,20 pneumatyczne 4 3
<4,40 pneumatyczne 4 3
<4,80 pneumatyczne 4 4
<6,10 pneumatyczne 4 4
< 6,65 pneumatyczne 4 5
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Informacje ogdélne na temat nadbudow

FAN CF75-85 i XF, BAM 3b.
1 11 11

* Lwoo \
i ——

|/

96120404-347

wB = wr = AE
* Zobacz 3.3: "Pierwszy punkt zamocowania".

Rozstaw osi [m] Zawieszenie osi ]l
tylnej
G
<4,20 pneumatyczne 3 2 2
<440 pneumatyczne 3 2 2
<4,80 pneumatyczne 4 2 2
<6,10 pneumatyczne 5 2 2
<6,65 pneumatyczne 6 2 3

FAN CF75-85 i XF, BAM 4.

| 900
|/——-—-—-—-—-—-—-—-——-—- -

96120404-348

wB = wWr = AE

Rozstaw osi [m] Zawieszenie osi n

I !
tylnej y/ y/

\

<4,20 pneumatyczne 6 3 2
<4,40 pneumatyczne 6/7 3 3
<4,80 pneumatyczne 7 3 4
<6,10 pneumatyczne 8 3 4
<6,65 pneumatyczne 3 4
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Informacje ogdélne na temat nadbudow

FAN CF75-85 i XF, BAM 5.

1400 \ 1050 1050 |
|| | B | | B |

|/

22032802-020

wB = WT = AE
Rozstaw osi [m] Zawieszenie osi | Il n
tylnej
Wszystkie Pneumatyczne 1 2 2
3.15 FAT CF i XF
FAT CF75-85i XF, BAM 1.
1 1 i
* 400
— 1T
96120404-356
= wT =
‘ AE

wB

* Zobacz 3.3: "Pierwszy punkt zamocowania".

Rozstaw osi [m]

Zawieszenie osi

tylnej

<4,05 Piérowe + pneum. 3
<455 Piérowe + pneum. 3
<5,00 Piérowe + pneum. 3
<5,55 Piérowe + pneum. 3
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Informacje ogdélne na temat nadbudow

FAT CF75-85 i XF, BAM 2.

|/—

—

—

e
f—
P.

96120404-357

= V\(T =
WB ! AE
* Zobacz 3.3: "Pierwszy punkt zamocowania".
Rozstaw osi [m] Zawieszenie osi n
tylnej
RI5
— o,
<4,05 Piérowe + pneum. 3
<4,55 Piérowe + pneum. 3
<5,00 Piérowe + pneum. 3
<5,55 Piérowe + pneum. 3
FAT CF75-85 i XF, BAM 3a.
1 1 i
L * 1700 \
$ 4 4 il ——
= 1 1 | ‘ ‘
96120404-358 1 ‘
= WT =
wB ! AE

* Zobacz 3.3: "Pierwszy punkt zamocowania".

Rozstaw osi [m]

Zawieszenie osi

tylnej

<4,05 Piérowe + pneum. 5

<455 Piérowe + pneum. 5

<5,00 Piérowe + pneum. 5

<5,55 Piérowe + pneum. 5
©201004 DAE
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Informacje ogdélne na temat nadbudow

FAT CF75-85 i XF, BAM 4.

|/—

96120404-359

wB

AE

Rozstaw osi [m]

Zawieszenie osi
tylnej

<4,05 Piérowe + pneum.
<4,55 Piérowe + pneum.
<5,00 Piérowe + pneum.
<5,55 Piérowe + pneum.

FAT CF75-85 i XF, BAM 5.

|/

1400 1050 1050 |
|| | B | | B |

22032802-022

wB

AE

Rozstaw osi [m]

Zawieszenie osi

tylnej
Wszystkie Piérowe + 1 2 2
pneumatyczne
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Informacje ogdélne na temat nadbudow

3.16 FAC/FAX CF

FAC/FAX CF85, BAM 2.

\ 1700
—t 2 (] % % 9
| » | |
]
WD
wB = WT = AE
97111801-011

* Zobacz 3.3: "Pierwszy punkt zamocowania".

Rozstaw osi [m] Zawieszenie osi
tylnej

<5,00 Paraboliczne + 5 2 2
pneum.

<5,70 Paraboliczne + 5 3 3
pneum.

<6,40 Paraboliczne + 5 3 4
pneum.
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Informacje ogdélne na temat nadbudow

FAC/FAX CF85, BAM 3a.

* L 1700 L
wD
wB = wr = AE
97111801-008

* Zobacz 3.3: "Pierwszy punkt zamocowania".

Rozstaw osi [m]

Zawieszenie osi

tylnej

-325

< 5,00

Paraboliczne +
pneum.

5

4/5

<5,70

Paraboliczne +
pneum.

4/5

< 6,40

Paraboliczne +
pneum.

FAC/FAX CF85, BAM 4

= |

900

wB

wT =

AE
97111801-010

Rozstaw osi [m]

Zawieszenie osi

tylnej

—

-

-325

<5,00 Paraboliczne + 7 3 4/5
pneumatyczne

<5,70 Paraboliczne + 8 3 4/5
pneumatyczne

<6,40 Paraboliczne + 9 3 5
pneumatyczne
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FAC/FAX CF 85, BAM 5

Informacje ogdélne na temat nadbudow

1400 1050 1050
|/ || | B | | B |
|
22032802-017 4‘
WD
= = AE

wB

Rozstaw osi [m]

Zawieszenie osi

tylnej

Dowolny

Paraboliczne +
pneumatyczne

3.17 FAD CF i XF

FAD CF75-85 i XF, BAM 2.

|/—

—

f—

P.

96120404-361

—

—

wB

* Zobacz 3.3: "Pierwszy punkt zamocowania".

AE

Rozstaw osi [m]

Zawieszenie osi

tylnej

<5,05 Piérowe + pneum. 2
<5,70 Piérowe + pneum. 2/3
<7,10 Piérowe + pneum. 4
©201004 DAE
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Informacje ogdélne na temat nadbudow

FAD CF75-85 i XF, BAM 3a.

* 1700 !
/ t $ $ -
11 =
96120404-362
wD wT ‘
i

wB

* Zobacz 3.3: "Pierwszy punkt zamocowania".

AE

Rozstaw osi [m]

Zawieszenie osi
tylnej

——

< 5,05

Piorowe +
pneumatyczne

4/5

<5,70

Pidrowe +
pneumatyczne

4/5

<7,10

Piérowe +
pneumatyczne

FAD CF75-85 i XF, BAM 4.

|

96120404-363

m—

wD

wB

AE

Rozstaw osi [m]

Zawieszenie osi

| |
tylnej y/ y/ >//
<5,05 Piérowe + 8 2 4
pneumatyczne
<5,70 Piérowe + 9 2 4
pneumatyczne
<7,10 Piérowe + 9 2 4
pneumatyczne
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Informacje ogdélne na temat nadbudow

FAD CF75-85 i XF, BAM 5.
1 1 i
1400 1050 1050 |
— - N
_ | | |
22032802-021 T‘ | = V\(T = i
wB ! AE
Rozstaw osi [m] Zawieszenie osi | Il i
tylnej
Wszystkie Piorowe + 2 2 2
pneumatyczne
3.18 FAKCF i XF
FAK CF85 i XF, BAM 2.
1 1 ]
* Il Il
\ 1700

96120404-345

—
—
—
—
P.

wB

WT AE

* Zobacz 3.3: "Pierwszy punkt zamocowania".

Rozstaw osi [m] Zawieszenie osi
tylnej
<4,70 Pneumatyczne
<5,30 Pneumatyczne
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Informacje ogdélne na temat nadbudow

FAK CF85 i XF, BAM 3a.

L

1700

|/

i —l—a—aE.—

96120404-346

1

—

—

wB

= WT =

* Zobacz 3.3: "Pierwszy punkt zamocowania".

AE

Rozstaw osi [m] Zawieszenie osi ]l
tylnej
—
<4,70 Pneumatyczne 4/5
<5,30 Pneumatyczne 4/5

FAK CF85 i XF, BAM 4.

900

/_—-—-—-—-—-—-—-—-——-—- -

96120404-348

wB = WT = AE
Rozstaw osi [m] Zawieszenie osi | Il n
tylnej y/ y/ >//

<4,70 Pneumatyczne 9 3
<5,30 Pneumatyczne 10 3
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Informacje ogdélne na temat nadbudow

FAK CF85 i XF, BAM 5.
1 11 11

1400 1050 1050 |
/ || || ||
| |
22032802-022 1 l
= WT =
wB ! AE
Rozstaw osi [m] Zawieszenie osi | Il ]l
tylnej
Wszystkie Pneumatyczne 2 2 2
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Nadbudowy

4. Nadbudowy

4.1 Nadwozie zamocowane na state

W przypadku wszystkich nadbudoéw
omawianych w niniejszym rozdziale nalezy
réwniez zapoznac sie z rozdziatem

3: "Informacje ogoéine na temat nadbudow".

Metoda mocowania nadwozia BAM 1 na ogot
wystarcza do zainstalowania nadwozia
mocowanego na state lub nadwozia
zdejmowanego z ramga pomochicza.

Sciagi musza byé zamocowane do podiuznic
bocznych podwozia i w miare mozliwosci w
miejscach mocowania poprzecznic. Przynajmniej
jedna ptyta przytrzymujgca musi byé zawsze
zamontowana pomiedzy przednimi i tylnymi
wspornikami resoréw tylnej/tylnych osi.

G000276
Nadwozie zamocowane na state z ramg

Rama pomochnicza nie jest konieczna, ale pomocnicza, BAM 1
moze zosta¢ zamontowana dla uzyskania
wymaganego przeswitu dla két. Patrz réwniez
rozdzialy 2.10: "Wymiary podwozia i kabiny" i
2.14: "Przeswit dla kot".

Wymogiem minimalnym jest zamontowanie na
podwoziu tasmy lub klamry katowej, do ktérej
mozna przyspawaé poprzecznice. Do
mocowania nadwozi skrzynkowych bez ramy 06120404-404

pomocniczej firma DAF zaleca zamontowanie Mocowanie przy pomocy $ciagu, nadwozie bez
kilku dodatkowych poprzecznic w podtodze ramy po%o}éﬁiczej é taé?ngq mocujaca)
nadwozia powyzej lub jak najblizej osi pojazdu. W
wyniku zginania podwozia na podtoge nadwozia
wywierane sg dodatkowe sity rozciggajace i
Sciskajace. Wytworca nadwozia pozostaje
jednak zawsze odpowiedzialny za solidno$é
konstrukcji i wytrzymatosé nadwozia
samonosnego.

96120404-405

Ptyta mocujaca, nadwozie bez ramy pomocniczej
(z tasma mocujaca)
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Nadbudowy

Nadwozia wielkogabarytowe

W przypadku nadwozi dla zastosowan

wielkotonazowych DAF ma w swojej ofercie
rozmaite niskopoktadowe podwozia pod
zabudowe z obnizong ramg (260 mm z ciggtymi
wewnetrznymi wkladkami wzmacniajgcymi). W
razie potrzeby niektore z tych pojazdow, na
przyktad niskopoktadowe FA/S/R, moga by¢
wyposazone w obnizone zawieszenie 0si wraz z
uktadem kontroli wysoko$ci w zaleznosci od
predkosci i uktadem kompensaciji cisnienia w

ogumieniu. Podwozia te wymagaja

podwyzszonej wytrzymatosci lub sztywnosci

nadbudowy.

Na takich podwoziach mozna montowac (pot-
)samonos$ne nadwozie zamocowane na state
albo zdejmowane, z ramg pomocnicza lub bez
niej. Nadbudowa musi by¢ zamocowana zgodnie
z metodg mocowania nadwozia BAM 1 lub BAM
3a. Wybodr zalezy od momentu bezwtadnosci
ramy pomochiczej lub podtogi mocowanego na
state nadwozia. To samo odnosi sie do

minimalnego wymaganego momentu

bezwtadnosci podtogi zdejmowanych nadwozi.
Wymiary ram pomocniczych znajdujg sie w

tabeli.

Mocowania zgodne z metoda BAM 1

=

W
)
\

7/

s

-

G000277

Nadwozie wielkogabarytowe zamocowane na
state z rama pomocnicza, BAM 3a

podiuznic bocznych 192 mm i 260 mm
z ciaglymi wewnetrznymi wktadkami wzmacniajacymi

Minimalne wymagane wymiary nadwozia/ramy pomocniczej dla podwozia o wysokosci

Rozstaw osi Zwis tylny Wymiary Wymiary profilu ramy pomocniczej; st52
[m] podwozia (AE) podtuznic [mm]
[m] b°°(1")3’°h FA (4x2) FAR/S (6x2)

Rozstaw osi >

AE £0,5 xrozstaw 192x66,5x4,5 .
5224)10 -<6,00 oSi + 180x47/62%4 U 180x60x6 nie dotyczy
Rozstaw osi < | AE<0,6 x rozstaw 260x75x6 + - U 200x70x7
5,00 osi 245x65x5
Rozstaw osi < | AE<0,5 x rozstaw 260x75x6 + .
540 (1) osi 246x60x5 U 100x60x6 nie dotyczy
Rozstaw osi < | AE <0,6 x rozstaw 260x75x7 +
590 osi 245%65x5 U 80x50x6 U 220x80x8
Rozstaw osi < | AE<0,5 x rozstaw 260x75x6 + U 180x60x6 nie dotvcz
7,30 () osi 246x60x5 yezy

(1) Podwozie FA LF45/55 i CF65. Podtuznica podwozia o wysokosci 260 mm z ciggtym, wewnetrznym wzmocnieniem do
pierwszego wieszaka resoru tylnej osi.

(2) FALF45

116
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Mocowania zgodne z metoda BAM 3a

Nadbudowy

Minimalne wymagane wymiary nadwozia/ramy pomocniczej dla podwozia o wysokosci
podiuznic bocznych 192 mm i 260 mm
z ciaglymi wewnetrznymi wktadkami wzmacniajacymi
Rozstaw osi Zwis tylny Wymiary Wymiary profilu ramy pomocniczej; st52
[m] podwozia (AE) podtuznic [mm]
[m] b°°(€A")V°h FA (4x2) FARJS (6x2)
Rozstaw osi >
AE <0,6 xrozstaw 192x66,5x4,5 .
5(510 -<6,00 osi + 180x47/62x4 U 80x50x6 nie dotyczy
Rozstaw osi < | AE <0,6 x rozstaw 260x75x7 + - U 100x65x6
5,00 osi 245x65x5
Rozstaw osi < | AE <0,6 x rozstaw 260x75x6 + .
540 (1) osi 246x60x5 U 80x50x6 nie dotyczy
Rozstaw osi < | AE <0,6 x rozstaw 260x75x7 +
590 osi 245x65x5 U 80x50x6 U 120x60x6
$%Estg\)/v osi< | AE< 0,60); irozstaw 2;52()5(;26(3; U 140x60x6 nie dotyczy

(1) Podwozie FA LF45/55 i CF65. Podtuznica podwozia o wysokosci 260 mm z ciggtym, wewnetrznym wzmochieniem do
pierwszego wieszaka resoru tylnej osi.
(2) FALF45

Przeswit dla két z tytu

W wersjach z uktadem kontroli wysokosci
zaleznie od predkosci i uktadem kompensac;ji
ci$nienia w ogumieniu minimalny wymagany
przeswit nad oponami osi hapedzanej zostat
zmniejszony do 10 mm przy resorach w dolnej
pozycji (metal - metal). Zobacz réwniez rozdziat
2.14: "Przeswit dla kot".
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Nadbudowy

Nadwozia z mocowaniami przekrecanymi
(twistlocks)

Jesli stosowane sg mocowania przekrecane do
taczenia (zdejmowanego) nadwozia bez ramy
pomocnhiczej bezposrednio z podwoziem
pojazdu, kazde z nich powinno by¢
przytwierdzone do boku ramy podwozia za
pomocg przynajmniej szesciu srub
kotnierzowych M16.

W przypadku (samonos$nych) zdejmowanych 96120404-406
nadwozi, ktére roztozone sg rownomiernie na Zamocowanie mocowan przekrecanych
catej dlugosci podwozia, nie ma zadnych
specjalnych wymagan co do usytuowania
mocowan przekrecanych i nie ma koniecznosci
stosowania sie do wymiaréw podanych nizej.

Wspornik mocowania przekrecanego powinien w ( ?i
by¢ zamocowany w poblizu poprzecznicy

podwozia. Jedli jest to niemozliwe, nalezy

o U ” max. max.
zapoznaé sie z informacjami zawartymi w A 1050
rozdziale 2.6: "Mocowanie elementéw do 22032802-012

podwozia".

Jedli jednak zdejmowane nadwozie jest podparte
tylko w pewnej liczbie punktéw, nalezy sie
stosowac do podanego nizej rozmieszczenia w Y —
mocowan przekrecanych. Jesli punkty podparcia '\\ L O @

sg usytuowane inaczej, jak np. w przypadku

konteneréw ISO, nalezy skonsultowac sie z firmg max. max.
DAF A 1300

’ 22032802-023
Usytuowanie mocowan przekrecanych: Usytuowanie mocowan przekrgcanych

A: 1000 (LF)
1400 (CF-XF)

W przypadku mocowania (zdejmowanych)
nadwoziz ramg pomochicza, ktéra posiada
mocowania przekrecane (twistlocks), w
wiekszosci przypadkow zaleca sie stosowanie
metody BAM 1 (bez platformy zatadowczej).

Nalezy upewnic¢ sie, ze zdejmowane nadwozie
opiera sie na ramie pomocniczej lub na
podtuznicach podwozia, a nie bezposrednio
na mocowaniach przekrecanych!
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4.2 Nadwozie z platforma
zatadowcza

Nadwozie z platforma zaladowcza

W nastepnej tabeli podano minimalne wymiary,
ktérych nalezy przestrzega¢ w przypadku ram
pomocniczych nadwozi z platformami
zatadowczymio udzwigu do 2000 kg, w
zalezno$ci od typu pojazdu, rozstawu osi,
wymiaréw podwozia i dtugosci zwisu tylnego. W
sprawie platform zatadowczych o udzwigu
wyzszym od podanego w tabeli nalezy
kontaktowa¢ sie z firma DAF. Platformy
zatadowcze o udzwigu wyzszym niz 2500 kg
wymagajg zamontowania podpdr pojazdu, ktére
wykorzystuje sie w trakcie zatadunku i
roztadunku pojazdu.

Do mocowania ramy pomochniczej nadwozia z
platforma zatadowcza w wiekszosci
przypadkow wskazane jest stosowanie
metody BAM 3b (CF75-85) lub BAM3 (LF /
CF65).

Jesli wedtug wytycznych firmy DAF rama
pomocnicza nie jest wymagana ze wzgledu na
wytrzymatosé konstrukeji lub z powodu ugiecia
(zobacz uwaga5)), mozna mimo to zamontowac
rame pomocniczg zgodnie z metodg BAM 1, na
przykfad w celu uzyskania pozadanego przeswitu
dla kot.

Nalezy uwzgledni¢ wpltyw platformy zatadowcze;j
na rozktad obcigzenia pojazdu przy petnym i
czesciowym zatadowaniu pojazdu. W razie
potrzeby nalezy skorzysta¢ z obliczen TOPEC
rozktadu obcigzenia na osie w czesciowo
zatadowanym pojezdzie.

Montaz platformy zatadowczej

Przy tym typie nadbudowy mocowanie platformy
zatadowczej mozna réwniez wykorzysta¢ do
zamocowania ramy pomocniczej do podwozia. W
takim wypadku platforma zatadowcza jest
przykrecana srubami do ramy podwozia i
przykrecana $rubami lub przyspawana do ramy
pomocnicze;j.

© 201004

Nadbudowy

G000278

96120404-409

Montaz platformy zatadowczej zgodnie z metodg
BAM 3b
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Nadbudowy

Nadbudowa z platformg zatadowczg typu

stupkowego

Platforma zatadowcza typu stupkowego musi byé
zawsze mocowana do nadwozia. Wiasciwych
instrukcji montazowych powinien dostarczy¢

producent platformy zatadowcze;.

Wymiary ram pomocniczych

Ponizsza tabela przestawia przeglad
minimalnych wymiaréw wymaganych dla ram

pomocniczych.

Minimalne wymiary ramy pomocniczej dla platform zatadowczych o udzwigu do 2000 kg Q)

Typ pojazdu Rozstaw Odcinki podwozia Maks. AE (%) Rama pomocnicza, (2)
osi w zwisie tylnym odcinki
[m]
®) <430 U 120x60x6
FA LF45 192x66,5x4,5
<5,40 U 140x60x6
(4)
Egku?:::sa <4,30 192x66,5x4.5 + U 120x60x6
L du 12t <5,40 180x62x4 U 140x60x6
pojazdu 0,50xrozstaw osi
<4,20 U 80x60x6
FA LF55 =5,35 U 120x60x6
260x75x6
FA CF65 <6,30 U 160x60x6
<7,30 U 180x60x6
FAN LF55 <4,20 0.55 ) ) U 180x60x6
,55xrozstaw osi
<535 260x75x6 U 200x60x6
260x75x7 U 160x60x6
<4,90
310x75x7 U 80x60x6
_ 260x75x7 U 160x60x6
Eﬁ )C<|'::75 85 0,50xrozstaw osi
<5,70 310x75x7 U 100x65x6
260x75x7 + 245x65x5 U 100x65x6
<6,90 310x75x7 U 120x60x6
<5,35 310x75x7 + 295x65x5 ) U 80x60x6
FAG CF75-85 0,40xrozstaw osi
<6,60 310x75x7 + 295x65x5 U 140x60x6
<380 260x75x7 + 245x65x5 U 100x60x6
7 310x75x7 U 160x60x6
FAS/R CF75 <5,50 310x75x7 U 200x60x6
FAS/R CF85 <4,20 310x75x7 + 295x65x5 _ U 100x65x6
FAS/R XF 0,55xrozstaw osi
FAN CF75-85 <4,80 260x75x7 + 245x65x5 U 180x60x6
FAN XF <5,30 310x75x7 + 295x65x5 U 160x60x6
<5,90 260x75x7 + 245x65x5 U 200x60x6
<6,10 310x75x7 + 295x65x5 U 200x60x6

(1) W przypadku platform zatadowczych o wigkszym udzwigu lub innych kombinaciji, ktérych nie uwzgledniono w tym zestawieniu,

nalezy skontaktowac sie z firmg DAF.

(2) Wymiary ramy pomocniczej podano przy zatozeniu stosowania stali 37 (Fe 360 B zgodnie z normg EN10025).
(3) Udzwig platformy zatadowczej < 1000 kg.
(4) Udzwig platformy zatadowczej < 1500 kg.
(5) Dtugos¢ nadwozia oraz wymiar AE okreslane na podstawie obliczenia obciazenia osi; sprawdzi¢ w aplikacji TOPEC.
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Nadbudowy
4.3 Dzwigi zatadowcze pojazdu
Metoda mocowania dzwigu zatadowczego
pojazdu zalezy od umiejscowienia dzwigu:
- dzwig zatadowczy pojazdu bezposrednio za
kabing: BAM 2, lub
- dzwig zatadowczy pojazdu w tylnej czesci
podwozia: BAM 3a lub BAM 3 (modele LF i
CF65)
- dzwig zatadowczy pojazdu w potgczeniu z
wiecej niz dwoma wspornikami: BAM 4.
W przypadku innego umiejscowienia dzwigu
niz wyzej podane, na przyktad umieszczenia
dzwigu w czesci srodkowej, nalezy
kontaktowaé sie z firma DAF.
Modele Wymiary Wymiary Maks. unos dzwigu Liczba
pojazdow podtuznicy wkiladki Dzwig Dzwig wspornikow
bocznej [mm] zatadowczy zatadowczy dzwigu
[mm] pojazdu za pojazdu na zwisie
kabina. (" [kNm] | tylnym () [kNm]
FA LF45 192x66x4,5 (180x8§x4,0) 100 75
FA CF65 260x75x6,0 | (245x60x5,0)
FA / FAN LF55 2) 150 100 2
FA CF75-85 260x75x7,0 -
FA XF 310x75x7,0 | (296x65%5.0) 200 150
FAS/R FAG 260x75x7,0 | 245x65x5,0 250 170
FAN CF75-85 310x75x7.0 N
XF 2/4
310x75x7,0 | 295x65x5,0 300 200
310x75x8,5 | 292x65x8,5
FAC FAD 310x75x6,0 | 295x65x5,0
s X 310x75x7,0 | 295x65x5,0 400 250 4
XF 310x75x8,5 | 292x65x8,5

(1) Usytuowanie dzwigu zatadowczego; dzwig za kabing, zobacz wykres A, dzwig na zwisie tylnym, zobacz wykres B.
(2) Zaleznos$c¢ od rozmieszczenia na pojezdzie, zobacz rysunek podwozia.
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Montaz podstawy dzwigu

Liczba srub mocujacych pod podstawg dzwigu
zalezy od metody mocowania i maksymalnego
unosu dzwigu. Okresli¢ powinien jg dostawca
dzwigu, ponoszac za to petng odpowiedzialnosé.
W kazdym przypadku, czes¢ ramy pomocniczej,
do ktdrej bedzie mocowany dzwig zatadowczy
pojazdu, musi by¢ zamocowana do ramy
podwozia pojazdu przy uzyciu duzych ptyt
mocujacych i srub kotnierzowych.

96120404-411
Montaz podstawy dzwigu

Wymiary ram pomocniczych

W przypadku montowania nadbudowy z
dzwigiem na podwoziu zawsze nalezy uzywac
ramy pomochniczej. Wymiary odpowiedniej ramy
pomocniczej podano na jednym z dwdch
wykreséw przedstawionych ponizej. Ponizsze
wskazowki bedg pomocne przy wyborze
odpowiedniego wykresu.

Te dwa wykresy (A i B) mozna wykorzysta¢ do
okreslania wymiaréw ramy pomocniczej. Wykres
A: przy wielkosci unosu dzwigu 140 kNm
przesuwajac sie w poziomie w strone prawg do
momentu przeciecia linii pionowej podtuznicy
bocznej, na przyktad 260x75x6 (LF55). Odczyt
dla wymiaréw ramy pomocniczej jest przekrojem
skrzynkowym 160x80x8. Wymiary podtuznic
podwozia (ewentualnie z wktadkami) w obrebie
zaznaczonych stref krytycznych (*; zobacz
rysunek), mozna teraz odczyta¢ z rysunkéw dla
wytworcow nadwozi.

Schematy te mozna uzyskac¢ od firmy DAF.

Mozna je znalez¢ w postaci plikow cyfrowych na
dysku CD-ROM z systemem TOPEC lub w sieci
Internet (www.daf.com). 20061604-413 1700*

Strefy krytyczne dla montowania dzwigéw

Wykres A: Dzwig zatadowczy pojazdu
bezposrednio za kabing
Materiat na rame pomocniczg Fe 510
D, zgodnie z normg EN 10025 (St 52—
3 zgodnie z normg DIN 17100).

Wykres B: Dzwig zatadowczy pojazdu w tylnej
czesci podwozia
Materiat na rame pomocniczg Fe 510
D, zgodnie z normg EN 10025 (St 52—
3 zgodnie z normg DIN 17100).
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Nadbudowy

Odpornos¢ na skrecanie

Jesli dzwig zatadowczy pojazdu jest montowany
z tylu podwozia, w zwisie tylnym konieczne jest
usztywnienie zapobiegajace skrecaniu.
Usztywnienie zapobiegajace skrecaniu moze
zapewni¢ sama nadbudowa lub usztywnienie
ramy pomocniczej, zobacz takze "Odpornosc
ramy pomocniczej na skrecanie" w rozdziale
3.1: "Nadbudowa z ramg pomocniczg". Na
stabilno$¢ ma wptyw typ pojazdu, tadunek,
umiejscowienie wspornikéw i rodzaj podtoza pod
wspornikami. Pojazdy z przednim
zawieszeniem pidrowym / tylnym
pneumatycznym lub z zawieszeniem
pneumatycznym z przodu i z tylu. Podczas
pracy dzwigu; wypuszczenie powietrza z
zawieszenia pojazdu, a nastepnie podniesienie
podwozia za pomocg nég podporowych dzwigu
moze prowadzi¢ do uszkodzenia miechow. Z
tego powodu zawieszenie pneumatyczne ECAS
powinno byé wyposazone w funkcje
wypuszczania powietrza do poziomu niskiego
cisnienia, zapewniajacego ochrone miechow.
Aby dowiedzie¢ sie wiecej na temat instalaciji tej
funkcji, prosimy o kontakt z obstugg techniczng
sprzedazy firmy DAF.

Za stabilnos¢ pojazdu wyposazonego w
dowolng nadbudowe odpowiedzialny jest
wytwoérca nadwozia i uzytkownik. Uzytkownik
powinien upewni¢ sie, ze w kazdych
okolicznosciach pojazd wykazuje
odpowiednia stabilnos¢. Rzeczg istotng jest
zatem, aby czytelna instrukcja uzytkowania
nadbudowy znalazta sie w samochodzie i/lub
zostata wraz z nim dostarczona.

Wykres A
Minimalne wymiary ramy pomocniczej w
nastepujacych warunkach:

- dzwig bezposrednio za kabina,
- materiat na rame pomocnicza Fe 510 D.
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Nadbudowy
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1. Dzwigi zatadunkowe, zobacz rozdziat 4.3.
2. Informacje na temat wymiaréw podwozia,
zobacz rozdziat 2.10: "Wymiary podwozia
i kabiny".
3. Nadbudowa z ramg pomocnicza, zobacz
rozdziat 3.1: "Nadbudowa z ramg
pomochniczg".
Wykres B
Minimalne wymiary ramy pomocniczej w
nastepujacych warunkach:
- dzwig w tylnej czesci podwozia,
- materiat na rame pomocnicza Fe 510 D.
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Nadbudowy
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1. Dzwigi zatadunkowe, zobacz rozdziat 4.3.
2. Informacje na temat wymiaréw podwozia,
zobacz rozdziat 2.10: "Wymiary podwozia
i kabiny".
3. Nadbudowa z ramg pomocnicza, zobacz
rozdziat 3.1: "Nadbudowa z ramg
pomocniczg".
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Nadbudowy

Pojazdy ratownicze i platformy hydrauliczne
Nadbudowa powinna zawsze by¢ przymocowana
do podwozia za pomocg ramy pomocniczej lub
samonos$nej ("pomostowej") konstrukcji ramy
pomocniczej. Jesli stosuje sie ten ostatni typ
mocowania, na ogét niemozliwe jest zapewnienie
sztywnego zamocowania ze wzgledu na
nierowny rozktad wytrzymato$ci i sztywnosci
miedzy podwoziem i ramg pomocnicza, a w
konsekwencji umiejscowienie obojetne;j linii
zestawu. Jesli rama podwozia pojazdu ma
zwiekszy¢ wytrzymatosé nadbudowy, nalezy
skonsultowa¢ sie z firmg DAF.

Pojazdy z przednim zawieszeniem piérowym /
tylnym pneumatycznym lub z zawieszeniem
pneumatycznym z przodu i z tylu

Podczas pracy dzwigu; wypuszczenie powietrza
z zawieszenia pojazdu, a nastepnie podniesienie
podwozia za pomocg nég podporowych dzwigu
moze prowadzi¢ do uszkodzenia miechow. Z
tego powodu zawieszenie pneumatyczne ECAS
powinno byé wyposazone w funkcje
wypuszczania powietrza do poziomu niskiego
cisnienia, zapewniajacego ochrone miechow.
Aby dowiedzie¢ sie wiecej na temat instalacji tej
funkcji, prosimy o kontakt z obstugg techniczng
sprzedazy firmy DAF.

Uwaga:

Za stabilno$¢ pojazdu wyposazonego w dowolng
nadbudowe odpowiedzialny jest wytwdérca
nadwozia i uzytkownik. Uzytkownik powinien
upewnic sie, ze w kazdych okoliczno$ciach
pojazd wykazuje odpowiednig stabilnosé.
Rzeczg istotng jest zatem, aby czytelna
instrukcja uzytkowania nadbudowy znalazta sie w
samochodzie i/lub zostata wraz z nim
dostarczona.
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20061604-418
Pojazdy ratownicze, metoda BAM 4

20061604-419

Platformy hydrauliczne o "pomostowe;j"
konstrukcji ramy pomocniczej, metoda BAM 1
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Nadbudowy
4.4 Nadwozia wywrotek
Metody mocowania nadwozi wywrotek

Wywrotka z ttokiem czotowym Wersja 1 BAM 3a
Wywrotka z centralnym ttokiem Wersja 2 BAM 3a
Wywrotka trdjstronna Wersja 3 BAM 4 lub

BAM3a
Nadwozie wywrotkowe zdejmowane Wersja 4 BAM 4

W odniesieniu do hadwozi wywrotek maja,
zastosowanie nastepujace ogolne zalecenia:

- Nadwozia wywrotek powinny, o ile to
mozliwe, by¢ montowane na podwoziach o
wysokos$ci podtuznic bocznych 310 mm. W
zaleznosci od zastosowania, nadwozia
wywrotek moga jednak by¢ réwniez
montowane na podwoziach z podtuznicami
bocznymi o wysokosci 192 lub 260 mm. W
takim jednak wypadku rama pomocnicza
musi mie¢ mocniejszg konstrukcje niz w
przypadku wykorzystania podwozia z
podtuznicg boczng o rozmiarze 310 mm.

- Pojazdy z przednim zawieszeniem
piérowym / tylnym pneumatycznym lub z
zawieszeniem pneumatycznym z przodu i
z tylu. Podczas przechylania wywrotki lub
wymiany nadwozia zdejmowanego nalezy
opusci¢ zawieszenie pneumatyczne do
poziomu ogranicznika. Opcje te mozna
uruchomi¢ automatycznie lub recznie,
prosimy o kontakt z obstugg techniczng
sprzedazy firmy DAF.

- Niedozwolone jest montowanie nadwozi
wywrotek na podwoziach FAN LF55, FAR
(pojazdy typu 6x2 z pojedynczymi kotami na
osi wleczonej) i FAX (pojazdy typu 8x2 z
pojedynczymi kotami na osi wleczonej),
poniewaz tego typu pojazdy nie byty
projektowane do takich zastosowan. Jesli
dla pewnych zastosowan konieczne jest
zamocowanie nadwozia wywrotki na
podwoziu FAR, nalezy skonsultowac to z
firma DAF. Z jednej strony w celu weryfikaciji,
a z drugiej, aby mie¢ pewnos¢, ze
postawione warunki mogg by¢ spetnione.

Ponizsza tabela zawiera parametry ramy
pomocniczej dla réznych wersji wywrotek, a
takze maksymalng odlegtos¢ (B) od punktu
obrotu do srodka tylnej osi.
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G000300
Wywrotka z ttokiem czotowym

G000299
Wywrotka z centralnym ttokiem
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Wywrotka tréjstronna

G000297
Nadwozie wywrotkowe zdejmowane
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Wymiary ram pomocniczych

Parametry nadwozi wywrotek i ram pomocniczych

Typ Catkowit| Rozsta| Odcinek podwozia | Wywrot A B Wi mig )
pojazdu amasa | wosi przy tylnej osi ka Maks. Maks. [em”]
pojazdu [m] [mm] pojazdu | [mm)] [mm]
maks.
[tony]
FA LF45 7,512 | <3,65 192x66,5x4,5 (- 1000 1050 @
-2,34 | 1000 1050 41,0
FA LF55 13-18 | <4,30 260X75x6 1 1000 1200 )
2,34 | 1000 1200 41,0
FA CF65 19 <4,45 260x75x6 e e 1200 1050 61,0
-2-3-4 | 1200 1050 86,0
FA CF65 20,5 | <4,90 310x75x7 1,2,34 | 1200 1050 26,5
Eﬁ )%575‘85 12-- | 1200 | 1300 41,0
FA CF65 20,5 | <4,90 260x75x7 1,2,34 | 1200 1050 61,0
Eﬁ )%575‘85 12-- | 1200 | 1300 86,0
FAG CF75-85 28 <5,90 310x75x7+ 1,2,3,4 | 1200 1050 85,0
295x65x5 12-- | 1200 | 1300 | 115,0
FAS CF75-85 28 <4,20 310x75x7 1,2,34 | 1200 650 116,0
Eﬁﬁ é’;75_85 12-- | 1200 | 800@ | 150,0
FAS CF75-85 28 <4,80 310x75x7 + 1,2,34 | 1200 650 26,5
Eﬁﬁ >é';75_85 295%65x5 12-- | 1200 | 800@ | 41,0
FAT CF75-85 28 <5,55 310X75x7 + 1,2,3,4 | 1200 650 85,0
FAT XF 295x65x5 12 1200 | 800® | 115.0
FAT CF85 33 <555 310x75x8.5 + 1,2,34 | 1200 650 85,0
FAT XF 292x65x8,5 12 1200 | 800® | 115.0
FAX CF85 340 | <570 3218§Z65§Z5+ 12 |29 050 850
’ o 1200 | 800¥) | 1150
FAC CF85 340 | <570 310X75x7 + 1,2,3,4 | 1200 650 85,0
295x65x5 12-- | 1200 | 800®@ | 115,0
FAC CF85 370 | <620 310x75x8.5 + 1,234 | 1200 650 85,0
292x65x8,5 12-- | 1200 | 800®@ | 115,
FAD CF85 34©) | <640 310X75x7 + 1,2,3,4 | 1200 650 85,0
FAD XF 295x65x5 12 1200 | 800® | 115.0
FAD CF85 370 | <640 310x75x8.5 + 1,2,3,4 | 1200 650 85,0
FAD XF 292x65x8,5 12 1200 | 800® | 115.0
FAD CF85 44 ®) | <640 310x75x8.5 + 1,2,3,4 | 1200 650 250
FAD XF 292x65x8,5 12 1200 | 8000 285
FAK XF 3550 | <530 310x75x7 + 1,2,3,4 | 1200 | 1000 ®) 160
295x65x5
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(1) Minimalny wymagany wskaznik wytrzymatosci jednej podtuznicy ramy pomocnicze;j.

(2) Rama pomocnicza nie jest wymagana ze wzgledu na wytrzymatos¢ lub ugiecie podwozia, ale moze zosta¢ zamontowana na
przyktad dla uzyskania pozadanego przeswitu dla kot.

(3) Zawieszenie pneumatyczne osi tylnych B maks. 1000 mm.

(4) Zawieszenie pneumatyczne osi tylnych FAS B maks. 1000 mm.

(5) Zawieszenie pneumatyczne osi tylnych

(6) Dla zapewnienia wiekszej stabilnosci podczas pracy wywrotki zalecany jest niezalezny wspornik na podwoziu w zwisie tylnym.

Montaz dolnego ttoka i czopu czotowego
wywrotki

Zaréwno ttok czotowy, jak i thok Srodkowy
powinny by¢é zamocowane do ramy pomocniczej.
Nalezy zapewni¢ odpowiednig ilos¢ miejsca dla
swobodnego ruchu uktadu napedowego. Czop
czotowy wywrotki z tylu nadwozia wywrotki
powinien by¢ zamocowany do ramy pomocnicze;.

96120404-424
Montaz ttoka czotowego

20061604-425
Wywrotka z tlokiem czotowym
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Montaz ptyty prowadzacej

Rama pomocnicza powinna by¢ wyposazona w
ptyty prowadzace z przodu nadwozia wywrotki
majace na celu zapobieganie bocznym ruchom
nadwozia. Aby unikng¢ odksztatcenia ramy
pomocniczej, zaleca sie rowniez zamontowanie
w tym miejscu poprzecznicy w ramie
pomocnicze;j.

20061604-427
Wywrotka z centralnym tlokiem

Montaz kulowego czopu czotowego
(wywrotka trojstronna)

Czopy czotowe nadwozia wywrotki powinny by¢
zamocowane do ramy pomocniczej. Klamry
mozna przykreci¢ srubami w odpowiednim
miejscu i jesli sg zamocowane do ramy
pomocniczej, spetnia¢ bedg rowniez role piyty
przytrzymujace;.

96120404-428
Montaz kulowego czopu czotowego

20061604-429
Wywrotka trojstronna
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Montaz systemu zdejmowanego

Niezaleznie od typu systemu, system
zdejmowany powinien by¢ zamocowany do ramy
pomocniczej. Jesli rama pomocnicza systemu
zdejmowanego jest szersza od ramy podwozia
pojazdu, przy montazu systemu zdejmowanego
mozna wykorzysta¢ wsporniki. Wsporniki nie

moga wystawac ponad rame podwozia. Jesli w 06120404-430
Montaz ramy pomocniczej ze wspornikiem

tym celu zastosowano wsporniki firmy DAF,
krawedz ustalajgca w gérnej czesci ich tylnej
Scianki powinna zosta¢ usunieta. Wsporniki
mozna przyspawaé do ramy pomocnicze; i
zamocowac do podwozia za pomoca Srub
kotnierzowych; zobacz takze rozdziat

3.2: "Metody mocowania nadwozia (BAM)".

20061604-431
Nadwozie wywrotkowe zdejmowane

Elementy usztywniajace zapobiegajace
skrecaniu

We wszystkich przypadkach nalezy zamontowaé
w tylnym zwisie ramy pomocniczej elementy
usztywniajace, zapobiegajace skrecaniu;
zobacz: "Odpornosé ramy pomocniczej na
skrecanie" w podrozdziale 3.1: "Nadbudowa z
ramag pomocniczg". Stabilno$¢ podczas
wywracania zalezy od szeregu czynnikow i
pozytywny wptyw majg na nig nastepujace
elementy:

- wieksza sztywnos¢ podwozia (zwis tylny) i
nadwozia;

- tlok (ttoki) umieszczony jak najdalej z przodu
(ttok czotowy);

- jak najkrotszy zwis tylny i odpowiednie
potozenie czopu czotowego;

- niezalezny wspornik na podwoziu w zwisie
tylnym; wspornik ten moze zostac
zamontowany przy skrajnej tylnej osi,
jednakze obcigzenie osi nie moze
przekroczy¢ dwukrotnego maksymalnego
obcigzenia osi podanego w danych
technicznych; wspornik ten moze zostac
réwniez zamontowany na koncu podwozia i
opierac sie na podtozu;

- stabilizator wywracania (urzadzenie
nozycowe) pomiedzy nadwoziem a
podwoziem;

- umiejetna obstuga i stabilne podtoze.

© 201004 DAKFE 131




Wskazowki dla producentéw nadwozi

Nadbudowy

Za stabilnos¢ pojazdu wyposazonego w
dowolng nadbudowe odpowiedzialny jest
wytwoérca nadwozia i uzytkownik. Uzytkownik
powinien upewni¢ sie, ze w kazdych
okolicznosciach pojazd wykazuje
odpowiednig stabilnos¢. Rzeczg istotna jest
zatem, aby czytelna instrukcja uzytkowania
nadbudowy znalazta sie w samochodzie i/lub
zostala wraz z nim dostarczona.

4.5 Cysterny

Informacje ogdine

W przypadku sztywnych w zakresie skrecania
(samonosnych) konstrukcji nadwozia, w tym
nadbudéw cysternowych, mozna wybraé
zamocowanie z uzyciem konsoli. Jednak przy
pewnych predkosciach pojazdu i w pewnych
warunkach w ramie moga powstawac irytujgce
wibracje. Moga one bardzo niekorzystnie
wptywaé na komfort jazdy. Wazne jest zatem,
aby nie przekraczaé wskazanych maksymalnych
odlegtosci punktéw zamocowania na ramie.

W rozdziale 3 pokazano, ile wspornikow jest
wymaganych dla danego typu pojazdu i
segmentu podwozia. Jezeli w danym segmencie
zastosowano mniej wspornikow, to wsporniki te
muszg zostaé wydtuzone w celu zwiekszenia
powierzchni styku z podtuznica. Nacisk
wywierany przez wspornik cysterny na podwozie
musi by¢ adekwatny do wielkosci wspornikow i
mocowan.

Mocowanie przy uzyciu wspornikow wprowadza
miejscowe pionowe obcigzenie punktowe, a w
rezultacie miejscowe naprezenia w podwoziu. Z
tego wzgledu podtuznice podwozia nalezy
wzmocni¢ za pomoca wkiadki wewnetrznej; jesl
nie ma takiego wzmocnienia, nalezy zamontowaé
rame pomocniczg.

Srodek ciezkosci korpusu cysterny musi
znajdowac sie mozliwie jak najnizej, aby
zminimalizowac¢ ryzyko przewrécenia pojazdu.

W samochodach ciezarowych z nadbudowanymi
cysternami, przeznaczonymi do transportu
materiatow ptynnych, konieczne jest
uwzglednienie przegréd wzdtuznych i
poprzecznych.

Wytwérca nadwozia ma swobode wyboru
spomiedzy nizej przedstawionych sposobéw
zamocowania nadwozia w zaleznosci od tego,
ktory z nich jest najbardziej przydatny dla
danej nadbudowy (o czym wytwoérca
nadwozia decyduje na podstawie wiasnych
rozwigzan i doswiadczen). We wszystkich
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przypadkach wytwérca nadwozia pozostaje
odpowiedzialny za to, aby konstrukcja
cysterny byta wystarczajaco wytrzymata dla
wybranego sposobu taczenia i/lub
zamocowania hadbudowy cysterny.

Nadwozie cysterny z rama pomocnicza

W przypadku nadbudowy cysternowej z ramg
pomocniczg nalezy skorzysta¢ z metody
mocowania nadwozia BAM 1. Nalezy zadba¢ o
to, aby ciezar byt rbwnomiernie roztozony na
ramie pomocniczej, stosujgc odpowiednig liczbe
wspornikéw zbiornika. Zobacz rysunek obok.

A: 1000 (LF)
1400 (CF-XF)

Nadwozie cysterny na wspornikach (ze
zintegrowanymi uktadami wazenia lub bez
nich)

Mocowanie przy uzyciu wspornikédw powoduje
miejscowe pionowe obcigzenie punktowe, a w
rezultacie miejscowe naprezenia w podwoziu. Z
tego wzgledu podtuznice podwozia nalezy
wzmocni¢ za pomoca wktadki wewnetrznej; jesli
nie ma takiego wzmocnienia, nalezy zamontowac
rame pomocniczg. Mocowanie przy uzyciu
wspornikdw moze réwniez wprowadzi¢ skrety
boczne podwozia w kierunku podtuznym. W celu
eliminacji takich skretow niezbedne jest
zastosowanie poprzecznicy. Zobacz wsporniki
sekcji w 3.2: "Metody mocowania nadwozia
(BAM)".

Mocowanie za pomocg wspornikéw,
potaczenie sztywne

W tym przypadku stosuje sie metode
mocowania nadwozia BAM 5. Sztywne
potaczenie nadbudowy cysternowej szczegdlnie
nadaje sie do pojazdéw dwuosiowych. Nalezy
zastosowac tuleje rozporowe o diugosci co
najmniej 30 mm (zobacz rozdziat 3.4: "Typ
nadbudowy/macierz metod BAM").

A: 1000 (LF)
1400 (CF-XF)

© 201004

Nadbudowy

20061604-432
Nadwozie z ramg pomocniczg

BREN
/s
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max. max.
A 600

22032802-015
Potozenie punktéw zamocowania nadbudowy

20061604-434

Mocowanie za pomocg wspornikéw

max. max. max.
A 1050 1050
22032802-014
Potozenia wspornikdéw w przypadku pojazdow
dwuosiowych
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Mocowanie za pomocg wspornikéw,
potaczenie poétsztywne

W tym przypadku stosuje sie metode
mocowania nadwozia BAM 5. Z przodu stosuje
sie wsporniki ze sprezynami dociskowymi.
Wstepne naprezenie sprezyn powinno wynosi¢ 3
kN na sprezyne. Przy obcigzeniu statycznym
pionowym wspornika wynoszacym 20 kN nalezy
uzy¢ dwoéch sprezyn dociskowych; naprezenie
wstepne kazdej sprezyny powinno wynosic¢ 3 kN.
Minimalna sztywnosc¢ kazdej ze sprezyn wynosi
225 N/mm. Z tylu stosowane jest potaczenie
sztywne nadbudowy do wspornika. W tym celu
nalezy zastosowac tuleje rozporowe o dtugosci
co najmniej 30 mm (zobacz rozdziat 3.4: "Typ 96120404-436
nadbudowy/macierz metod BAM"). Wspornik ze sprezynami dociskowymi

96120404-437
Wspornik z potgczeniem sztywnym

Mocowanie za pomoca wspornikéw,
potaczenie w petni elastyczne

W tym przypadku stosuje sie metode
mocowania nadwozia BAM 5. Zaréwno z
przodu jak i z tytlu wykorzystuje sie konsole ze
sprezynami dociskowymi. Z tytu doktadane sg
elementy gumowe. Muszg one zawsze
spoczywac bezposrednio na konsoli i nie wolno
ich umieszczaé np. na elementach
dystansowych. Przy statym obcigzeniu elementy
gumowe nie moga byc¢ Scisniete bardziej niz 1
mm.

Wsporniki cysterny na konsolach ze sprezynami

dociskowymi i elementami gumowymi muszg by¢

zaopatrzone w wystajacy jezyczek do 06120404-438

zamocowania nadbudowy w kierunku podtuznym Wspornik ze sprezynami i gumami

i poprzecznym.

A: 1000 (LF)
1400 (CF-XF)

max. max. max.
A 1050 1050

22032802-013
Potozenie wspornikéw w przypadku pojazdéw
wieloosiowych
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Mocowanie za pomocg wspornikéw,
potaczenie 3-punktowe
(pojazdy dwuosiowe)

W tym przypadku stosuje sie metode
mocowania nadwozia BAM 5. Przedni punkt
zamocowania cysterny stanowi wahliwy zespot
ze sprezynami. Przy statycznym, pionowym
obcigzeniu wspornika, wynoszgacym 20 kN na
strone, naprezenie sprezyny mozna odczytac z
wykresu. Przy zadanej wielkosci "a", ktora
przedstawia odlegto$¢ pomiedzy sprezynami
wspornikdw, naprezenie sprezyny powinno
wynosic¢ "P".
Wsporniki umieszczone z przodu tylnej osi
posiadajg sprezyny dociskowe. Te, ktore
znajdujg sie za osig tylng sq potgczone na
sztywno.
A: 1000 (LF)

1400 (CF-XF)

20061604-440

Mocowanie trzypunktowe w przypadku pojazdow
dwuosiowych

max. max. max.
A 1050 1050
22032802-014

Potozenie wspornikéw

96120404-441
Zespot wahliwy

P N/mm
f 800
600 1 ————— 640
- |
4004 _____ -\360
2004 mTroT240
0 B
| 400 | 800 | amm
200 600 1000
96120404-442
Wykres
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Mocowanie za pomocg wspornikéw,
potaczenie 3-punktowe
(pojazdy wieloosiowe)

W tym przypadku stosuje sie metode
mocowania nadwozia BAM 5. Przednim
punktem zamocowania jest wspornik cysterny
potaczony za pomocg elementéw gumowych i
sprezyn z poprzecznicg opierajacg na
wspornikach.

Napiecie stosowanych elementéw gumowych
powinno wynosic:

S 20061604-443
o Mocowanie trzypunktowe w przypadku pojazdow
- w pionie: 6 + 0,5 kN/mm, wieloosiowych

- wpoziomie: 7 + 0,5 kN/mm.

Wsporniki umieszczone z przodu tylnej osi
posiadajg sprezyny dociskowe. Te, ktore

znajdujg sie za osig tylng sg potaczone na
sztywno.
A: 1000 (LF)
max. max. max.
1400 (CF-XF) A 1050 1050
22032802-013
Potozenie wspornikow w przypadku pojazdow
wieloosiowych
400 - 650 mm
96120404-444
Mocowanie przednie
96120404-445
Mocowanie elementéw gumowych
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4.6 Betoniarkii pompy do betonu

W przypadku betoniarek, pomp do betonu i
mieszanych nadbudéw betoniarka/pompa nalezy
zawsze stosowac rame pomocniczg. Do taczenia
tej ramy pomocniczej nalezy stosowac¢ metode
BAM 4 (catkowicie sztywne potgczenie).

Przy ustalaniu wymiaréw ramy pomocnicze;j
nalezy sie skontaktowaé z DAF.

20061604-446
Nadbudowa betoniarki

20061604-448
Nadbudowa pompy do betonu

20061604-447

Nadbudowa mieszana betoniarka/pompa do
betonu

Odpornos¢ na skrecanie

We wszystkich przypadkach w zwisie tylnym
ramy pomocniczej nalezy zamontowac elementy
usztywniajgce zapobiegajace skrecaniu, zgodnie
z informacjami w czesci "Odporno$¢ ramy
pomochniczej na skrecanie" w rozdziale

3.1: "Nadbudowa z ramg pomocniczg".

Za stabilno$¢ pojazdu wyposazonego w
dowolng nadbudowe odpowiedzialny jest
wytworca nadwozia i uzytkownik. Uzytkownik
powinien upewni¢ sie, ze w kazdych
okolicznosciach pojazd wykazuje
odpowiednia stabilnos¢. Rzeczg istotng jest
zatem, aby jasna instrukcja uzytkowania
nadbudowy znalazta si¢ na samochodzie i/lub
zostala wraz z nim dostarczona.
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4.7 Pojazdy ustug komunalnych

Istnieje cata gama pojazdow ustug komunalnych
0 zaawansowanej konstrukgciji, ktére czesto
uwaza sie bardziej za maszyny niz za Srodek
transportowy. Nizej podano przyjete metody
mocowania najczesciej spotykanych typow
nadbudéw. W przypadku watpliwosci i/lub
jakichkolwiek probleméw technicznych,
zwigzanych z niezbednymi adaptacjami pojazdu,
nalezy kontaktowac sie z firmg DAF.

Nadwozia $mieciarki z ubijarkg w tylnej czesci 20061604-449
powodujg wyjatkowo duze obcigzenie miejscowe Nadbudowa $mieciarki z rama pomocniczg
(ponad 7500 kg) na zwisie tylnym ramy

podwozia. W celu utrzymania tego duzego

obcigzenia na bokach i ochrony przed

skrecaniem niezbedne jest wzmocnienie tylnej

czesci ramy podwozia wzmochieniem

krzyzowym zwiekszajacym odpornos¢ na

skrecanie. Przyktad wzmocnienia krzyzowego

zwiekszajgcego odpornosé na skrecanie

znajduje sie w podrozdziale "Odpornos¢ ramy

pomocniczej na skrecanie", w rozdziale

3.1: "Nadbudowa z ramg pomocniczg".

Uwaga:

W ramach zamowienia specjalnego w firmie DAF
mozna zamowic alternatywne wstepne
wyposazenie do podwozia FAG smieciarki. Taka
rama FAG, z krotkim zwisem tylnym 740, 920 lub
1000 mm, jest wyposazona w rame

310x75x7 mm z petnym profilem wktadki
wzmacniajgcej podwozia (295x75x5 mm) i jest
wyposazona w poprzecznice do duzych obcigzen
w miejscu osi tylnej. Dla takiego alternatywnego
podwozia nie jest wymagana dodatkowa rama
pomocnicza lub usztywnienie odporne na
skrecanie.

G000517
Poprzecznica do duzych obcigzenh
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Nadbudowa smieciarki z rama pomocnicza
W przypadku nadbudowy Smieciarki z ramg
pomocniczg nalezy skorzysta¢ z metody
mocowania nadwozia BAM 1. Jezeli uzywane
sg konstrukcje charakteryzujgce sie wyjatkowa
sztywnoscig w zakresie skrecania, nalezy
skontaktowac sie z firmg DAF.

A: 1000 (LF)
1400 (CF-XF)

20061604-450
Mocowanie za pomocg wspornikow

N~ =i -
O —PIC
max. rﬁax. max.

A 1050 1050

22032802-024
Potozenie wspornikow

Nadwozie Smieciarki na wspornikach (ze
zintegrowanymi uktadami wazenia lub bez
nich)

Mocowanie przy uzyciu wspornikéw (BAMS)
powoduje miejscowe pionowe obcigzenie
punktowe, a w rezultacie miejscowe naprezenia
w podwoziu. Z tego wzgledu podtuznice
podwozia nalezy wzmocni¢ za pomoca wktadki
wewnetrznej, a w pojazdach wieloosiowych z
ubijarkg w tylnej czesci wymagana jest réwniez
poprzecznica do duzych obcigzen. Jesli nie ma
takich wzmocnien, nalezy zamontowa¢ rame
pomocniczg. Mocowanie przy uzyciu wspornikéw
moze rowniez spowodowac skrety boczne
podtuznicy podwozia. W celu eliminacji takich
skretdow niezbedne jest zamontowanie
poprzecznicy na miejscu wspornika, jezeli nie jest
zamontowany. Zobacz wsporniki sekcji w
rozdziale 3.2: "Metody mocowania nadwozia
(BAM)".
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W tym przypadku stosuje sie metode
mocowania nadwozia BAM 5. Przy obcigzeniu
statycznym pionowym wspornika wynoszacym
20 kN nalezy uzy¢ dwdch sprezyn dociskowych.
Naprezenie pierwotne kazdej sprezyny powinno
wynosi¢ 3 KN. Minimalna sztywnosc¢ kazdej ze
sprezyn wynosi 225 N/mm. Z przodu stosuje sie
wsporniki ze sprezynami dociskowymi. Wstepne
naprezenie sprezyn powinno wynosi¢ 3 kN na
sprezyne. Z tylu stosowane jest potaczenie
sztywne nadbudowy do wspornika. W tym celu 96120404452
nalezy zastosowac tuleje rozporowe o diugosci Wspornik ze sprezynami dociskowymi
co najmniej 30 mm (zobacz rozdziat 3.4: "Typ
nadbudowy/macierz metod BAM").

96120404-453

Wspornik z potgczeniem sztywnym

Nadbudowa $mieciarki z obrotowym bebnem
Nadbudowa zawsze powinna by¢ mocowana do
podwozia w potgczeniu z ramg pomocniczg i z
odpowiednimi ptytami przytrzymujgcymi, zgodnie
z metoda mocowania nadwozia BAM 4.

20061604-455
Nadbudowa $mieciarki z obrotowym bebnem

Nadbudowa zamiatarki ulic

Nadbudowe zawsze nalezy montowac¢ z ramg
pomocniczg i zgodnie z metoda mocowania
nadwozia BAM 1. Metode BAM 3a nalezy
stosowac w przypadku wywrotnej konstrukgiji
zamiatarki ulicznej. Wymagane wymiary ram
pomochniczych, zobacz podrozdziat

4.4: "Nadwozia wywrotek".

20061604-454
Zamiatarka ulic z ramg pomocniczg
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(Wywrotne) nadwozie asenizacyjne
Nadbudowe zawsze nalezy montowac z ramg
pomocniczg i zgodnie z metoda mocowania
nadwozia BAM 1. Nadbudowa wywrotki powinna
by¢ montowana metodg BAM 3a. Wymagane
wymiary ram pomocniczych, zobacz podrozdziat
4.4: "Nadwozia wywrotek". Zwis tylny podwozia
nalezy wyposazy¢ w usztywnienie skrecajgce
(zgodnie z punktem: "Odpornos¢ ramy
pomocniczej na skrecanie" w podrozdziale

3.1: "Nadbudowa z ramg pomocniczg".

20061604-456

(Wywrotne) nadwozie asenizacyjne

G000296
Potozenie punktu obrotu wywrotki

4.8 Wyposazenie montowane z
przodu

Przednia powierzchnia montazowa w
modelach CF75-85 i XF

Przednie wyposazenie montazowe jest
najczesciej montowane do ptyty mocujace;j
zgodnie z norma DIN 76060. Przednia
powierzchnia montazowa pojazdu posiada dwa
punkty mocowania na kazdej podtuznicy
podwozia. Punkty mocowania na podwoziu to:

- Gorna czes¢ montowana do zaczepow
holowniczych (jedna z kazdej strony).

- Dolna cze$¢ montowana do dwoch
powierzchni czotowej belki przedniego
zabezpieczenia przeciwnajazdowego.

Dotyczy gérnej czesci: zaleca sie oznaczenie
wymiaréw srednicy zaczepu holowniczego za
pomocg markera, dostarczonego w skrzynce
narzedziowej, aby mocowanie byly sztywne i
wykazywato niewielkg tolerancje. W przypadku Przyktad instalacji przedniego wyposazenia
dolnej czesci przedniej konstrukciji montazowe;j montazowego.

nalezy wykorzysta¢ wzmocnione sekcje belki

przedniego zabezpieczenia

przeciwnajazdowego. Sg to powierzchnie

oznaczone szarym kolorem (patrz ilustracja)

znajdujace sie bezposrednio przed lewym i

prawym wspornikiem wieszaka resoru piérowego

(lub zawieszenia pneumatycznego). Nie wolno

przyspawac wspornikow oraz srub dwustronnych

G001192
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do przedniego zabezpieczenia
przeciwnajazdowego. Ze wzgledu na sity
rozciggajace (np. holowanie) uchwyty mocujace
powinny (przynajmniej czesciowo) obejmowaé
belke przedniego zabezpieczenia
przeciwnajazdowego w wyznaczonych punktach
mocowania.

Maksymalne obcigzenie i odlegtosé
dopuszczalne w przypadku konstrukc;ji
podwieszonej (widocznej na ilustracji) wynosi:

G: 15kN
a: 1200 mm

Uwaga:

Wyposazenie montowane z przodu musi spetniaé
wymogi przepisow ECE R61 i/lub dyrektywy EC
92/114 dotyczacej zewnetrznego zabezpieczenia
kabin. W przypadku uchwytow DIN stuzacych do
mocowania wyposazenia, ktére posiadajg
wbudowany zaczep holowniczy, maksymalna
dopuszczalna masa holowanego pojazdu (wraz z
tadunkiem) wynosi 40 ton. Holowanie moze by¢
niemozliwe, jezeli odchylenie osiowe pojazdow
jest wieksze niz 20°.

Uwaga:

Wszystkie informacje dotyczg modeli CF 75-85 i
XF produkowanych odpowiednio od 49 tygodnia
2009 r. i 21 tygodnia 2009 r. Podwozie
wyprodukowane wczesniej wymaga
zastosowania wzmocnionego wspornika z
przodu (zastepujgcego wspornik standardowy)
oraz zamontowania dodatkowego wspornika z
tytu belki przedniego zabezpieczenia
przeciwnajazdowego, w kierunku gtownej
podtuznicy podwozia. W razie watpliwosci nalezy
skontaktowac sie z firmg DAF.

4.9 Sprzeg siodtowy

Podwozie ciggnika DAF wyposazone jest w
katowniki umozliwiajgce tatwy montaz sprzegu
siodtowego. W celu optymalnego wykorzystania
zestawu ciggnik/naczepa jest rzeczg niezwykle
istotng, aby starannie dopasowaé
charakterystyke techniczng podwozia ciggnika i
naczepy. Dopiero wtedy mozna bedzie ustali¢
wilasciwg pozycje siodta (wielkos¢ KA) oraz
poprawng wysokos$¢ zamontowania siodta
(wielkos¢ HK).

Aby zapewnic¢ jakos¢ i trwatos¢ calej
konstrukcji, nalezy montowa¢ wytacznie
siodta i podstawy produkowane przez firme
DAF.

142 D/AFE

G001189

© 201004



Wskazowki dla producentéw nadwozi
Nadbudowy

Wysokos$é zamontowania i przeswit

W zwigzku z wymaganym przeswitem dla
naczepy, wysokos¢ zamontowania siodta jest
okreslona przez szereg czynnikow:

- Naczepa podtgczona do ciggnika powinna
mie¢ w ustawieniu na wprost wystarczajacy
przeswit, aby mogta przesuwac sie o 6° do
przodu i 7° w tyt oraz o 3° w bok na obie
strony (zgodnie z normg ISO R 1726).

- Podczas skrecania przednie naroza naczepy
nie moga dotykac tylnej sciany kabiny.
Przeswit na wahanie powinien wynosi¢ co
najmniej 200 mm. Ten minimalny przeswit
jest w duzym stopniu uzalezniony od
elementéw montowanych na tylnej Scianie
kabiny, jak np. uktad wlotu powietrza, rura
wydechowa oraz zainstalowane
wyposazenie. W celu spetnienia
minimalnych wymagan, niezbedne moze byé
przemieszczenie wspornika oswietlenia i
ztgczy powietrznych.

- Podczas manewrowania naczepa nie moze
dotyka¢ zadnych elementéw podwozia
ciggnika, takich jak btotniki, wsporniki czy
lampy. Minimalng wysoko$é zamontowania
siodfa ponad podwoziem wyznacza réwniez
wysoko$¢, na jakg opony wystajg ponad
podwozie przy resorach w dolnym potozeniu
(metal - metal). W przypadku ciggnikow FTS,
FTP i FTG nalezy réwniez wzigé pod uwage
przeswit dla két unoszonej kierowanej osi
tylnej lub drugiej osi. Zobacz réwniez
rozdziat 2.14: "Przeswit dla kot".

- W przypadku wielkogabarytowych naczep
uzywanych razem z podwoziami ciggnika o
nisko usytuowanym siodle, pomiedzy
szczytem podtuznic bocznych podwozia a
spodem naczepy zawsze powinien by¢
przeswit co najmniej 160 mm, aby zapewnic
odpowiednig przestrzen do manewrowania
w zatokach zatadowczych. Jesli
zamontowane sg trzyczesciowe btotniki,
niezbedne moze by¢ usuniecie srodkowe;j
czesci przy sprzeganiu naczepy.

Doktadniejsze informacje na temat przeswitu
dla naczepy zawiera norma ISO R 1726: 1989
E.
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O

G000305

Wymagany przeswit
Wartos¢ D siodta
Wartos¢ D jest definiowana jako teoretyczna
wielko$¢ odniesienia dla sity poziomej pomiedzy
ciggnikiem a naczepg (w tym przypadku) i w
efekcie jest traktowana jako punkt wyjsciowy do
obliczen maksymalnego obcigzenia w
warunkach dynamicznych. Minimalng warto$¢ D
wymaganag dla siodta mozna wyliczy¢ za pomocg
nastepujacego wzoru (zawartego w dyrektywie

94/20/WE):
Gdzie: e o %6GT X GA
GA = Maksymalna (w tonach) =gXx GT + GA - F
dopuszczalna masa
zatadowanej naczepy SE0004
GT = Maksymalna (w tonach)
dopuszczalna masa
ciggnika
F = Maksymalne (w tonach)
dopuszczalne obcigzenie
siodfa
D = Wartos¢ D na siodle (W kN)
g = Przyspieszenie (=10 m/s?)
grawitacyjne

Ptyta podstawowa sprzegu siodiowego
Przy montazu ptyty podstawowej i siodta nalezy
stosowac sie do nastepujacych wskazéwek:

- Do montazu siodta nalezy uzywac jedynie
firmowej ptyty podstawowej DAF, ktéra
zostata poddana badaniom jako czesé
pojazdu, i jako taka zostata ujeta w
Swiadectwie homologacji pojazdu. Firma
DAF oferuje rowniez oddzielnie wiele piyt
podstawowych. Numery czesci DAF: patrz
rozdziat 13.13: "Czesci rozne".

- Ptyty podstawowe ze wstepnie 000292
nawierconymi otworami nalezy
przymocowac do katownikdw na podwoziu
za pomocg co najmniej 12* srub. Dozwolone
jest stosowanie wytaczniesrub
kotnierzowych M16x2 (klasa wtasciwosci
10.9). Leb sruby powinien by¢ skierowany ku
dotowi, aby mozliwa byta kontrola wzrokowa.

Montaz ptyty podstawowej
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Otwory we wstepnie nawierconych
katownikach sg rozmieszczone co 50 mm.
Obrdcenie ptyty podstawowej DAF o 180°
(patrz numery katalogowe czesci DAF w
rozdziale 13.13: "Czesci rézne") zapewnia
mozliwosé regulacji pozycji obrotnicy
siodtowej co 25 mm. Dzieki temu mozliwa
jest prosta regulacja pozycji siodta (w
obrebie minimalnej i maksymalnej warto$ci
wymiaru KA) w zakresie maksymalnych
dopuszczalnych obcigzen osi i podwozia.
- * Do maksymalnego obcigzenia siodia
20 ton. W przypadku ptyty podstawowej
12 mm przy obcigzeniu siodfa do 15 ton
wystarczy zastosowanie 8 $rub.

- Maksymalna dopuszczalna wysokos$¢
zamontowania siodta, wliczajac ptyte
podstawowg, wynosi H = 305 mm.

- Aby zapobiec poluzowaniu srub nalezy
stosowac dwie sruby mocujace na kazdym
z czterech narozy ptyty podstawowej. W
przypadku ptyt podstawowych, w ktérych
mozna stosowac tylko jedng srube mocujaca
w kazdym narozu, nalezy uzy¢ 40-
milimetrowych podktadek pod tbami srub i
dtuzszych srub kotnierzowych.

- Maksymalna odlegto$¢ pomiedzy
zewnetrzng strong podwozia a Srubami
mocujgcymi w katownikach (bez fabrycznie
wykonanych otworéw) wynosi 45 mm.

- Minimalny przeswit pomiedzy spodem piyty
podstawowej a szczytem kotnierzy podtuznic
bocznych podwozia zawsze wynosi 1 mm.

- Ptyty dwuczesciowe sg zalecane w
przypadku czestego manewrowania
pojazdem i jazdy terenowe;.

- Plyty podstawowe DAF 80i 120 mm sg
standardowymi ptytami dwuczesciowymi.

- Siodto nalezy montowaé zgodnie z
instrukcjami dostawcy urzgdzenia.

Momenty dokrecania srub kotnierzowych
DAF mozna znalez¢ w odpowiedniej tabeli w
rozdziale 2.6: "Mocowanie elementéw do
podwozia".
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Pomost roboczy

Jesli montowany jest pomost roboczy, musi on
by¢ przymocowany do ramy podwozia na
podktadkach gumowych. Nalezy upewnic sie, ze
we wszystkich pozycjach naczepy pozostawiono
wystarczajacy przeswit.

96120404-460
Montaz pomostu roboczego
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5. Informacje o kabinie
5.1 Modyfikacja kabiny

Bez wczesniejszej pisemnej zgody firmy DAF nie
wolno dokonywac¢ zadnych modyfikacji w
konstrukcji kabiny, jej umiejscowieniu i
zawieszeniu. Ze wzgledu na zastosowanie
specjalnego procesu hartowania, niedozwolone
sg zadne prace spawalnicze na gtéwnych
elementach podwozia kabiny.

W przypadku koniecznosci wywiercenia otworow
w podwoziu nalezy upewni¢ sie, czy w otworach
nie znajdujg sie zadziory, zapewni¢
zabezpieczenie antykorozyjne oraz
przeprowadzi¢ uszczelnienie otwordow za
pomoca pierscieni uszczelniajacych lub silikonu.

Przed rozpoczeciem jakichkolwiek
A/\ prac pod kabing pojazdu nalezy ja
najpierw zawsze przechyli¢ do

konca w przéd (az do
mechanicznego rygla). We
wszystkich innych przypadkach
producent nadwozia powinien
zapewni¢ niezalezng blokade kabiny,
wykorzystujac w tym celu wspornik.

5.2 Maksymalne dodatkowe
obciazenie kabiny

Informacje dla pojazdéw réznych serii na temat
maksymalnych dodatkowych obcigzen kabiny i
wszelkich konsekwencji takiego obcigzenia
podane zostaty w ponizszych tabelach. W
przypadku wiekszych obcigzen dodatkowych
nalezy skonsultowac sie z firmg DAF.

Modele DAF LF

Maksymalne dodatkowe obciazenie kabiny [kg]

Lokalizacja dodatkowego obcigzenia Kabina dzienna | Kabina sypialna
Na dachu, podtrzymywane przyspawanymi nakretkami M8 40 40

Na dachu, podtrzymywane na scianach kabiny 150 150

(patrz réwniez zagadnienie "Montaz goérnej kabiny sypialnej na

kabinie modeli LF" ponizej)

Roéwnomiernie roztozone na schowkach pod lezankg, - 50
Réwnomiernie roztozone na lezance - 125 (1)

W schowkach nad przednig szyba 5(2) 5(2)

(1) Sytuacja statyczna i nieruchomy pojazd
(2) taczny ciezar roztozony na catkowitej przestrzeni magazynowej schowkow.
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Montaz gérnej kabiny sypialnej na kabinie
modeli LF

Istniejace zawieszenie kabiny jest przeznaczone
dla kabin ze spojlerami i innymi zatwierdzonymi
akcesoriami. Jesli ma byé zamontowana gérna
kabina sypialna, w fabryce nalezy zaméwic
podwozie ze wzmocnionym zawieszeniem
mechanicznym kabiny. Wzmocnione
zawieszenie kabiny zapobiega ruchom kabiny w
przypadku dodatkowego obcigzenia dachu
kabiny, a kat odchylenia kabiny jest ograniczony
do 45°.

Maksymalne obcigzenie lezanki

W przypadku kabiny sypialnej maksymailne
dopuszczalne obcigzenie lezanki w czasie jazdy
wynosi 25 kg. W razie koniecznosci odejscia od
tej zasady nalezy skonsultowac sie z firmg DAF.

Modele DAF CF

22032802-054

Maksymalne obcigzenie kabiny [kg]

(lezanka ztozona, pojazd w ruchu)

Lokalizacja dodatkowego obcigzenia Kabina Kabina sypialna| Kabina Space

dzienna Cab

Na dachu, roztozone na cztery/szesé 150 150 40

przyspawanych nakretek M10 U

W schowkach nad przednig szybag 15 15 15

W schowkach w dachu kabiny Space Cab 20

Réwnomiernie roztozone na lezance 150 150

Roéwnomiernie roztozone na schowkach pod 50 50

lezanka (kabina z wysokim ustawieniem lezanki)

W schowkach po lewej i prawej stronie 2x25 2x25

wybrzuszenia komory silnika

Na drugiej lezance, jesli jest zamontowana (w 100 100

trakcie postoju pojazdu)

Na drugiej lezance, jesli jest zamontowana 50 50

(1) Dach kabiny Space Cab nie jest wyposazony w przyspawane nakretki. Potozenie 8 klockéw aluminiowych jest wskazywane

przez niewielkie wgtebienia.

150

D /A -
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40 kg

G000563 G000564

Obcigzenie kabiny CF Space Cab Obcigzenie kabin modeli CF

Ustawianie sprezyn srubowych

Sprezyny srubowe mozna ustawié
czterostopniowo: z przodu kazdy stopien
odpowiada 9 kg na sprezyne srubowa; z tytu
kazdy stopier odpowiada 13,5 kg na sprezyne
Srubowg. Przed przystgpieniem do regulacji
sprezyn srubowych z przodu nalezy zdjg¢
zderzak.

Jesli kabina zawieszona na
A i sprezynach srubowych jest
dodatkowo obcigzana, nalezy

sprawdzi¢ wysokos¢ kabiny i w razie
potrzeby zmieni¢ ustawienie
sprezyn srubowych.

20081102-004

Zawieszenie kabiny modeli CF75-85, przéd
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279

22032802-010

Zawieszenie kabiny dziennej/sypialnej modeli
CF75-85, tyt

Montaz gérnej kabiny sypialnej na kabinie
modeli CF

Jesdli wymagany jest montaz gornej kabiny
sypialnej na krétkiej kabinie, przed zamowieniem
pojazdu nalezy skontaktowac sie z firmg DAF.
Aby ograniczy¢ ruchy kabiny w takim przypadku,
wszystkie sprezyny uktadu zawieszenia kabiny
muszg zosta¢ wymienione lub wtadciwa wersja
powinna by¢é zamontowana fabrycznie. Numery
katalogowe czesci podano w rozdziale

13.1: "Zamocowania i elementy taczace".
Ustawianie sprezyn Srubowych dla obcigzenia
dodatkowego zostato opisane powyze;.

Modele DAF XF

Maksymalne dodatkowe obciazenie kabiny (") [kg]

Lokalizacja dodatkowego obcigzenia Comfort Cab Space Cab Super Space Cab
Na dachu, roztozone na cztery 65 65 65
przyspawane nakretki M10

Roztozone na schowkach nad przednig

szybg modelu XF 2x15 25+40+15 15+50 + 15
Maksymalne obcigzenie otwartego

schowka pod $rodkowym schowkiem nad

przednig szyba modelu XF - - 10
Réwnomiernie roztozone w schowkach

nad drzwiami modelu XF - - 10
Réwnomiernie roztozone na dolnej 150 150 150
lezance

W schowkach pod lezankg 200 200 200
Roéwnomiernie roztozone na gornej 100 100 100
lezance

Maksymalne obcigzenie dodatkowe

Zawieszenie kabiny ze sprezynami 300 235 -
Srubowymi

Pneumatyczne zawieszenie kabiny 480 390 300
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(1) Dodatkowe obcigzenie przekraczajgce wartosci wskazane w tabeli moze spowodowacé obnizenie komfortu jazdy.

65 kg

G000565

Obcigzenie kabin modeli XF

Ustawianie sprezyn srubowych

Sprezyny srubowe mozna ustawié
czterostopniowo: z przodu i z tytu kazdy stopien
odpowiada 18 kg na sprezyne srubowa. Aby
uzyskac¢ dostep do sprezyn srubowych z przodu,
nalezy zdja¢ dolng atrape.

Jesli kabina zawieszona na
A/ i sprezynach srubowych jest
dodatkowo obcigzana, nalezy
sprawdzi¢ wysokos¢ kabiny i w razie

potrzeby zmieni¢ ustawienie
sprezyn srubowych.
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500 mm

G000542

Zawieszenie kabiny modeli XF, przéd

mm

96120404-508
Zawieszenie kabiny modeli XF, tyt

5.3 Punkty mocowania wyposazenia
dodatkowego

Do zamocowania wyposazenia dostarczanego
przez firme DAF mozna wykorzystac¢ opisane
ponizej punkty.

Przedstawiony tu uktad otworéw w modelu XF
umozliwia zamocowanie wszystkich elementéw
wyposazenia dodatkowego. Otwory do instalaciji
anteny F i G sg wykonywane w standardzie.
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Na dachach wszystkich kabin modeli CF i XF
cztery, sze$¢ lub osiem punktéw (A) do
zamocowania spojlera dachowego jest
zaznaczonych wgtebieniami. Pod tymi
wgtebieniami na wewnetrznej stronie dachu sg
przyspawane nakretki M10 lub aluminiowe klocki
(kabina Space Cab modeli CF). Do montazu
reflektoréw punktowych stuzg przyspawane
nakretki M8 lub przymocowane klocki
aluminiowe, ktére nalezy zamontowa¢ w
oznaczonych miejscach znajdujacych sie na
wewnetrznej stronie dachu. Jednak w tym
przypadku wgtebienia na powierzchni dachu
wskazujg tylko dolne cztery otwory. Dachy kabin
Space Cab modeli CF oraz Super Space Cab
modeli XF nie majg z przodu wgtebien.

Panele dachowe kabin modeli LF zawsze majq
wgtebienia po stronie zewnetrznej (tylko u goéry)
wskazujgce potozenie przyspawanych nakretek,
ale same nakretki nie zawsze sg zamocowane.
Jesli numer podwozia jest nizszy niz 0L232487,
zastosowanie ma ponizsza reguta: Przed
przystgpieniem do wiercenia nalezy sprawdzi¢,
czy do panelu dachowego kabiny zostata
przymocowana rama spojlera dachowego lub
ostony przeciwstonecznej. Jesli nie, nalezy jg
zamontowac. Rama ostony przeciwstonecznej po
wewnetrznej stronie panelu dachowego kabiny
nie jest montowana jako standard. Przy
modernizacji ostony przeciwstonecznej zawsze
nalezy zamontowac te rame. W przypadku
jakichkolwiek watpliwosci nalezy kontaktowac sie
z firmg DAF.
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Kabiny dzienne i sypialne modeli LF
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G000312

punkty mocowania spojlera dachowego (4 lub 6 przyspawanych nakretek M8)

punkty mocowania ostony przeciwstonecznej lub innego wyposazenia dodatkowego (6
przyspawanych nakretek M8)

rama do zamocowania spojlera dachowego + 2 przedtuzacze dla kabiny sypialnej (montowane jako
standard dla podwozi o numerach od: 0L232487)

wysrodkowana rama do zamocowania ostony przeciwstonecznej

Uwaga:

W panelu dachowym nie ma wgtebien wskazujacych potozenie przyspawanych nakretek dla ramy
do zamocowania ostony przeciwstonecznej; punkty wiercenia mozna okresli¢ poprzez zamocowanie
Srub M8 na ramie ostony przeciwstonecznej wewnatrz kabiny.

antena radiowa

antena telefonu (1)

Swiatto ostrzegawcze M

antena CB (1)

(1) tylko wgtebienia; bez przyspawanych nakretek ani ptyty wzmacniajacej po wewnetrznej stronie panelu dachowego Dodatkowe

wgtebienia w punktach G (tylko po lewej stronie) i H sg przeznaczone do przeprowadzenia przewodoéw.
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Kabiny dzienne i sypialne modeli CF
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20090503-020
A: punkty mocowania spojlera dachowego

(4 lub 6 przyspawanych nakretek M10)
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Kabina Space Cab modeli CF

80x35x8 (8x
940 410

/

G001155

A: punkty mocowania spojlera dachowego
(8 klockéw aluminiowych)

B: punkty mocowania reflektora
sygnalizacyjnego z prawej strony (odbicie
lustrzane w przypadku mocowan z lewej
strony.

C: punkty mocowania wspornika reflektora
punktowego.

Uwaga:
Brak wgtebien na przedniej cze$ci dachu kabiny
Space Cab.

Uwaga:

Odlegtosci dla ramy do zamocowania ostony
przeciwstonecznej DAF i reflektoréw punktowych
zostaty zmierzone od krawedzi z przodu kabiny
Space Cab.
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Kabina Comfort Cab modeli XF
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Wersja LHD (lewostronny uktad kierowniczy)

spojler dachowy

otwor na przewdd reflektora

obrotowego (")

otwor na przewdd powietrza klaksonu O
antena satcom (do tacznosci satelitarnej)
antena (system pobierania optat
drogowych MAUT) (V) (2)

a(1n)t%-:-2r)1a zespolona (radio, GSM, GPS)

moo o>

o

antena zespolona (radio, GSM,

GpPs) (M@

reflektory punktowe ()

antena CB (2)(na tylnej Scianie kabiny)

“T o

(1) Lustrzane odbicie wersji RHD (prawostronny uktad
kierowniczy)

(2) Otwor = prostokatne wyciecie o wymiarach 15 x 15 mm
(poczawszy od maja 2004 roku)
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Kabina Space Cab modeli XF
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Wersja LHD (lewostronny uktad kierowniczy)

spojler dachowy

otwor na przewdd reflektora
obrotowego (!

otwor na przewdd powietrza klaksonu O
antena satcom

(do tacznosci satelitarnej)

antena (system pobierania optat
drogowych MAUT) (V) (2)

antena zespolona (radio, GSM,

GpPs) (M@

antena zespolona (radio, GSM,
GpPs)(M @)

reflektory punktowe (1)

antena CB @) (na tylnej $cianie kabiny)

(1) Lustrzane odbicie wersji RHD (prawostronny uktad

kierowniczy)

(2) Otwoér = prostokatne wyciecie o wymiarach 15 x 15 mm
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5.4 Ustawianie spojlera dachowego

Aby poprawi¢ aerodynamike pojazdu, ktory

wyposazony jest w nadbudowe wyzszg lub -
szerszg od kabiny, firma DAF opracowata dla
wszystkich swoich pojazdéw spojlery dachowe z
przedtuzeniami i tylnymi fartuchami X
powietrznymi.

hX

Zastosowanie spojleréw moze w znacznym A
stopniu zmniejszy¢ zuzycie paliwa, lecz ilos¢
zaoszczedzonego paliwa w duzej mierze zalezy
od liczby zainstalowanych elementow
aerodynamicznych, ksztattu nadbudowy oraz
warunkéw jazdy.

Zawsze istotna jest jednak prawidtowa wysoko$¢
spojlera. Mozna jg ustali¢ w nastepujacy sposéb:

- Okresli¢ linie symetrii pojazdu. Na dachu
nadbudowy umiesci¢ listwe. Powinna ona
wystawacé za krawedz dachu nadbudowy w
kierunku kabiny.

- Nastepnie nalezy potozy¢ druga listwe
stycznie do krawedzi spojlera dachowego
(P). Powinna ona by¢ skierowana w strone
nadbudowy.

- Punkt przeciecia sie tych dwdch listew o
powinien znalez¢ sie w potowie odlegtosci | X
pomiedzy krawedzig spojlera dachowego a
przednim koncem nadbudowy.

20090503-026

2 X

Ta procedura ustawiania odnosi sie zaréwno do
spojlerow przedtuzanych, spojlerow bez
przediuzenia, jak réwniez do "zwyklych"
spojleréw dachowych, ktérych wieksza cze$¢ ma
konstrukcje otwarta.

Pozadang wysokos¢ spojlera dachowego mozna
ustawi¢ przy uzyciu przyrzadu nastawczego (B).
W ponizszej tabeli podano zakresu ustawien
spojleréw dachowych dla réznych wersji kabin.

22032802-026
Zakres ustawien dla "aerodynamicznego"

spojlera dachowego [mm]
LF CF XF ()
540 - 770 760 - 1040 nie dot. Kabina dzienna

540 - 770 760 - 1060 630 - 810 Kabina sypialna (LF-CF), kabina Comfort
Cab (XF)

- 215-340 370 - 515 Space Cab

(1) Odlegtos¢ zmierzona pomiedzy gorng krawedzig spojlera dachowego (P) a linig srodkowa pojazdu na dachu kabiny.

Przedziaty regulacyjne wynosza;

- 45,5 mm (7x) w przypadku kabiny dziennej/
sypialnej CF,
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- 26 mm (5x) w przypadku kabiny SpaceCab
F

- 36 ,mm w przypadku kabiny XF (4x w
przypadku kabiny SpaceCab, 5x w
przypadku kabiny Comfort Cab).

Nieregulowane aerodynamiczne spojlery
dachowe dla kabin dziennych i sypialnych modeli
LF majg niezmienng wysokos$¢ 600 mm (tylko
kabina dzienna), 900 lub 1100 mm.

Zwykly spojler dachowy

Zakres ustawien dla zwyktego spojlera
dachowego [mm]

Modele | Kabiny dzienne i sypialne )
LF 560 do 800
CF 525 do 775

(1) Odlegtos¢ zmierzona pomiedzy gérng krawedzig spojlera
dachowego (P) a linig $rodkowa pojazdu na dachu
kabiny.

Instrukcje montazu sg dostarczane wraz ze
spojlerem dachowym firmy DAF lub mozna je
znalez¢ w systemie dokumentacji RAPIDO.

Ksztalt nadbudowy

Oproécz poprawy jaka mozna uzyska¢ za pomocg
elementdéw aerodynamicznych na kabinie,
znaczace zmniejszenie ciggu powietrza mozna
uzyskac¢ konstruujgc nadwozie o zaokraglonych
naroznikach (A) i/lub z bocznymi fartuchami.

Zmniejszenie ciggu powietrza wynika z
"lepszego" przeptywu powietrza od spojlera
dachowego i/lub tylnych fartuchéw powietrznych
do przedniej czesci nadbudowy, jak réwniez ze
zmniejszenia podcisnienia z tytu nadbudowy
(przy zatozeniu, ze z tej strony réwniez
zastosowano zaokraglone naroza). Realne
zmniejszenie zuzycia paliwa zawsze zalezy od
(aerodynamicznego) ksztattu nadbudowy oraz
warunkow jazdy.
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Przystawka PTO i inne urzadzenia pobierajace energie
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6. Przystawka PTO i inne urzadzenia pobierajace energie
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pobierajgce energie
6.1 Informacje ogodlne

Pojazdy z oferty DAF moga by¢ wyposazone w nastepujace skrzynie biegow.

Przeglad skrzyn biegow ZF ()
Typ Przelozenia | LF45 | LF55 | CF65 | CF75 | CF85 XF105
S5-42 4,65-0,77 u
5,72-0,76 u
6S700 6,02-0,79 L
6S800 6,58-0,78 u u u
6S1000 6,75-0,78 u u u
6AS700 6,02-0,79 L
6AS800 6,58-0,78 u u
6AS1000 6,75-0,78 u u u
9S1110 12,73-1,00 u
9,48-0,75 u
9S1310 9,48-0,75 u
851620 13,80-1,00 u
1651620 16,41-1,00 u
851820 11,54-0,84 u u
1651820 13,80-0,84 u u
1651920 16,41-1,00 u
1652020 16,41-1,00 u u
852220 11,54-0,84 u
1652220 13,80-0,84 u u
1652320 16,41-1,00 u u
1652520 13,80-0,84 u u
1252150 15,57-1,00 u u u
1252330 15,57-1,00 u u
1252830 15,57-1,00 u u
12AS1220 12,79-1,00 u
12AS1420 12,79-1,00 u
10,37-0,81 u
12AS1620 10,37-0,81 u
12AS1630 15,86-1,00 u
12AS1930 15,86-1,00 u
12,33-0,78 u u
12AS2130 15,86-1,00 u u
12,33-0,78 u u
12AS2330 15,86-1,00 u L
12,33-0,78 u u
12AS2530 12,33-0,78 u u
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Przeglad skrzyn biegéw ZF Q)
Typ Przetozenia | LF45 | LF55 | CF65 | CF75 | CF85 | XF105
12AS2540 15,86-1,00 = u
12,29-0,78 L] u
16AS2630 14,12-0,83 u u

(1) Wybor skrzyni biegoéw zalezy od typu pojazdu, mocy silnika, osi tylnej (przetozenia) i ewentualnie od konkretnego zastosowania.
Skrzynie biegéw ZF oferowane sa w kilku wersjach, ktére na podstawie tych kryteriéw sg stosowane w ré6znych modelach
pojazdéw DAF. Zawsze nalezy sprawdzi¢ typ zamontowanej skrzyni biegow oraz zakresy przefozen, korzystajac na przyktad z
tabliczki z oznaczeniem typu na skrzyni biegéw.

Przeglad skrzyn biegéw
Typ Przelozenia | LF45 | LF55 | CF65 | CF75 | CF85 | XF105
Skrzynia biegow ALLISON
Seria 2500 3,51-0,74 u
Seria 3000 3,49-0,75 u u u
3,49-0,65 u
Seria 3200 3,49-0,75 .
3,49-0,65 [
Seria 3500 4,59-0,75 u
4,59-0,65 L]
Skrzynia biegéw EATON
6309 12,57-1,00 u u
8309 12,57-1,00 . .
Uwaga:

W modelach LF, CF i XF linia $rodkowa skrzyni
biegéw pokrywa sie z linig sSrodkowg pojazdu.

Uwaga:

Opisy stosowane w aplikacji Sprint r6znig sie od
opiséw uzywanych przez producentéw skrzyn
biegéw.

Skrzynie biegow ZF

Pierwsza cyfra (cyfry) oznaczajq liczbe biegéw:
6,8,9,121ub 16

Litera (litery) po nich oznacza odpowiednio: S =
reczna skrzynia biegdéw, AS = skrzynia biegéw
AS-Tronic.

Pozostate cztery cyfry okreslajg serie skrzyni
biegéw

Skrzynie biegéw Eaton

Pierwsze dwie cyfry okreslaja serie skrzyni
biegéw.

Dwie ostatnie cyfry oznaczajg liczbe biegéw, 6
lub 9.

Skrzynie biegéw Allison
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5-biegowa skrzynia automatyczna z
przetozeniem nadbiegu 0,75:1
6-biegowa skrzynia automatyczna z
przetozeniem nadbiegu 0,65:1

6.2 Przystawki odbioru mocy (PTO)

Gdy energia wymagana dla nadbudowy jest
pobierana z pojazdu, w wiekszosci przypadkow
stosowana jest przystawka odbioru mocy.
Ponadto istnieje wiele mozliwosci podtaczenia
nadbudowy do np. uktadu elektrycznego pojazdu.
Pojazdy DAF moga by¢ fabrycznie wyposazone
w przystawki dla roznych urzadzen pobierajacych
energie. Ponizsze przystawki sg dostarczane
przez DAF lub moga by¢ montowane przez
wytwérce nadwozia po zakupie samochodu.

1 = Czotowa przystawka odbioru mocy, bezposrednia
(tylko modele LF)

2a = Czotowa przystawka odbioru mocy, posrednia, na
kole pasowym watu korbowego

2b = Czotowa przystawka odbioru mocy, posrednia, z
pradnicy

2c = Czotowa przystawka odbioru mocy, posrednia, dla

pompy hydraulicznej

2d = Czotowa przystawka odbioru mocy, posrednia, na
kole pasowym pompy ptynu chtodzacego

3a = Przystawka odbioru mocy silnika DAF

3b = (Pzréystawka odbioru mocy na kole zamachowym

4 = Przystawka odbioru mocy na skrzyni biegéw

5 = Przystawka odbioru mocy na skrzynce rozdzielczej

6 = Zigcze uktadu elektrycznego

7 = Zigcze uktadu sprezonego powietrza

8 = Zigcze uktadu chtodzenia silnika

Uwaga:

Informacje na temat ztaczy uktadu elektrycznego
mozna znalez¢ w rozdziale 9: "Uktad elektryczny
w modelach LF".
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energie

Przystawka PTO i inne urzadzenia

pobierajgce energie

Zrédta zaopatrzenia w energie

Zastosowanie 1 2a

2b

2c

2d

3a

3b

Klimatyzacja u

Dzwig zatadowczy pojazdu

Betoniarka u

Pompa do betonu m

Sprezarka

Nadwozie zdejmowane

Pradnica (alternator) m

Pompa wysokoci$nieniowa

Platforma hydrauliczna m

Zgniatarka u

Wywrotka

Transport chtodniczy L

Nadwozie asenizacyjne u

Tylna platforma zatadowcza

Wociagarka

Odbiorniki sprezonego powietrza

Uktad ogrzewania nadbudowy m

Cysterna (np. na mleko)

Cysterna pozarnicza (pojazd
pozarniczy)

© 201004

Czotowa przystawka odbioru mocy, bezposrednia
(tylko modele LF)

Czotowa przystawka odbioru mocy, posrednia, na
kole pasowym watu korbowego

Czotowa przystawka odbioru mocy, posrednia, z
pradnicy

Czotowa przystawka odbioru mocy, posrednia, dla
pompy hydraulicznej

Czotowa przystawka odbioru mocy, posrednia, na
kole pasowym pompy ptynu chtodzacego
Przystawka odbioru mocy silnika DAF

F’Zr?)/stawka odbioru mocy na kole zamachowym
Przystawka odbioru mocy na skrzyni biegow
Przystawka odbioru mocy na skrzynce rozdzielczej
Zigcze uktadu elektrycznego

Zigcze uktadu sprezonego powietrza

Ztgcze uktadu chtodzenia silnika
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6.3 Specyfikacja PTO, informacje
ogolne

Przy wyborze przystawki odbioru mocy (PTO)
nalezy bra¢ pod uwage warunki eksploataciji,
takie jak przenoszony moment obrotowy,
predkos¢ obrotowg silnika, kierunek obrotu
silnika, czas trwania i czestosc¢ pracy, jak rowniez
wystepowanie obcigzen zmiennych
(szczytowych), drgan i wysokich poczatkowych
momentéw obrotowych.

Innym waznym kryterium jest ewentualne
uzaleznienie przystawki PTO od sprzegta. W
takim wypadku czesto preferowane sg przystawki
odbioru mocy na skrzyni biegéw ze wzgledu na
ich cene, usytuowanie i duzg liczbe przetozen,
dzieki ktérym mogg obstuzy¢ wiele zastosowan.
Ponadto firma DAF oferuje réwniez przystawki
odbioru mocy na silniku, oferujace rézne opcje
potaczeh na przedniej czesci watu korbowego
(czotowa PTO) lub w tylnej czesci — na obudowie
kota zamachowego (PTO silnika DAF lub ZF/
NMV). Przystawka odbioru mocy na silniku jest
niezalezna od sprzegta i jest najczesciej
wykorzystywana do napedu urzadzen
pomocniczych, ktére pracujg podczas jazdy lub
manewrowania. W niniejszym podrozdziale
omédwiono oba typy przystawek odbioru mocy.

Jesli urzadzenie pomocnicze wymaga wysokich
momentéw obrotowych, nalezy sprawdzi¢, czy
silnik moze dostarczy¢ mocy niezbednej przy
okres$lonej predkosci obrotowej. Nalezy
uwzglednic strate sprawnosci pomiedzy silnikiem
a urzadzeniem pomocniczym.

Dostepne sa rézne wersje z kotnierzem
wyjsciowym DIN lub ztgczem pompy
przystosowane do bezposredniej instalacji
pompy hydraulicznej zgodnie z normg ISO 7653

(typ D).

Zamontowanie przystawki PTO i
A/ i urzadzen pomocniczych
pobierajacych energie nie moze

utrudnia¢ pracy silnika i uktadu
napedowego.

Warunki eksploatacji

Wigczanie przystawki PTO, w szczegdlnosci przy
skrzyni biegéw, powinno nastepowac, gdy pojazd
jest nieruchomy, a silnik pracuje na biegu
jatowym. Po wcisnieciu pedatu sprzegta nalezy
odczekaé okoto 2 do 3 sekund az wat posredni
skrzyni biegéw zatrzyma sie catkowicie zanim
przystawka PTO zostanie wigczona. Nalezy
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unika¢ zgrzytow kot zebatych. Gdy predkosé
silnika osiggnie poziom 1000 obr/min, mozna
powoli zwalnia¢ pedat sprzegta. Minimalna
predkos¢ obrotowa silnika podczas pracy
przystawki PTO: 1000 obr/min.

W pojazdach ze skrzynig biegéw AS-Tronic
zastosowano elektronicznie sterowang
(automatyczna) procedure zatgczania biegow,
dziatajgcg zgodnie z parametrami ustawionymi
fabrycznie lub przez klienta (oprogramowanie).

Dopuszczalny odbiér mocy przez przystawki
PTO silnika w potaczeniu ze skrzynig biegow AS-
Tronic wynosi 10% mocy silnika i nie moze
przekroczy¢ 32 kW. W przypadku potrzeby
zamontowania przystawek PTO silnika w
potaczeniu ze skrzyniami AS-Tronic Lite nalezy
sie skonsultowac¢ z pracownikami dziatu obstugi
technicznej sprzedazy firmy DAF.

Gdy ostatecznie zostanie wybrana przystawka
PTO i pompa, maksymalny poziom mocy
odbieranej mozna wyliczy¢ na podstawie
obliczeh momentu obrotowego i mocy.
Przystawki odbioru mocy mozna z grubsza
podzieli¢ na trzy klasy, a mianowicie lekkie,
Srednie i ciezkie, przystosowane do pracy
krotkotrwatej, przerywanej lub ciggtej. Nalezy
zapoznac¢ sie z ponizszg tabela.

Klasa Nominalny Okresy
moment uzywania @
obrotowy
T [Nm]
Lekka T <400 Praca przerywana
Srednia | 400 < T < 1000 Praca ciagta
Ciezka T>1000 Praca ciagta

(1) Zapoznaj sie z tabelg PTO

Wymagania odnosnie mocy oraz efektywnego
czasu pracy przystawki PTO wymuszajg
zastosowanie przystawki PTO klasy sredniej
(raczej niz lekkiej), jesli wystepuje jeden z
ponizszych czynnikow:

- Okresy dlugotrwatego uzytkowania; nalezy
wzigé pod uwage mozliwo$¢ nadmiernego
wzrostu temperatury oleju w skrzyni biegow.

- Gwaltowne obcigzenia (ktérych przyczyng
jest na ogot nieprawidtowa obstuga);
mniejsze ryzyko przy napedzie
hydraulicznym.

- Drgania; starannie dobrany naped PTO
toleruje drgania w pewnych granicach.

- Wyjatkowo wysokie wyjsciowe momenty
obrotowe wynikajgce na przyktad z
bezwtadnos$ci napedzanych urzadzen.
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Zabezpieczenia

Maksymalne zdawcze momenty obrotowe
podane dla rozmaitych przystawek PTO
oferowanych przez firme DAF sg ustalone przy
zatozeniu jednorodnych (pozbawionych drgan,
nie gwattownych) obcigzen, bez wystepowania sit
osiowych. Maksymalne poczatkowe momenty
obrotowe nie moga przekraczaé wiecej niz
dwukrotnie wartosci momentéw obrotowych
podanych w specyfikacji przystawek PTO.
Jesli moga sie pojawi¢ wyzsze momenty
obrotowe, w ukfadzie napedowym muszg zostac
zainstalowane zabezpieczenia na wypadek
przecigzenia w postaci sprzegta poslizgowego
lub kotnierza zabezpieczajacego. Ponadto
sprzegto powinno posiada¢ dodatkowe
zabezpieczenie przed zbyt szybkim wigczeniem
przystawki PTO. Przy takim zabezpieczeniu
pedat sprzegta musi by¢ catkowicie wcisniety
przed uruchomieniem przystawki PTO. Jesli
chodzi o warunki ograniczajace uktadu VIC
(zobacz podrozdziat 7.21: "Sterowanie/
zabezpieczenie przystawki PTO"), ukfad VIC
sprawdza tylko, czy pedat sprzegta zostat
"dotkniety", czy nie. Jesli do fabrycznego
wykonania zamowiona zostanie przystawka PTO
N/10, dotaczane jest zawsze petne
zabezpieczenie sprzegta. Dalsze informacje
mozna uzyskac¢ w firmie DAF.

Maksymalne momenty obrotowe dla
przystawki PTO na skrzyni biegéw ZF
podawane w zestawieniach obliczono przy
predkosci obrotowej przystawki PTO 1500
obr/min dla nominalnego okresu eksploatacji
500 godzin.

Temperatura oleju

Podczas dtugotrwatego uzywania przystawki
PTO temperatura oleju w skrzyni biegéw nie
moze przekroczy¢ 110°C. Przez krotkie okresy
czasu (maksymalnie 30 minut) dopuszczalna jest
temperatura do 130°C. W razie konieczno$ci
(sprawdzi¢, aby mie¢ pewnos¢!) nalezy
zainstalowac w skrzyni biegéw dodatkowe
chtodzenie oleju. W takich wypadkach nalezy
skontaktowac sie z firmg DAF.

Obliczanie momentu obrotowego i mocy

- Dobér przystawki PTO

Dla wtasciwego wyboru przystawki odbioru mocy
wazne jest obliczenie nominalnego napedowego
momentu obrotowego (l) na podstawie zadane;j
predkosci obrotowej PTO (ll) i wymaganej mocy
skutecznej (lIl), przy zatozeniu, ze znane sg te
parametry urzadzen napedzanych.
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Przystawka PTO i inne urzadzenia
pobierajgce energie

- Dobér pompy

Dla prawidtowego wyboru pompy dla napedu
hydraulicznego nalezy najpierw ustali¢ skuteczng
moc pompy (P,) na podstawie wymaganego
wydatku pompy (IV), cisnienia roboczego w
ukfadzie (V) oraz skutecznosci (l11). Moment
napedowy na osi napedowej PTO (I) moze by¢
odpowiednio wyliczony dla wybranej przystawki
PTO na podstawie powyzszych danych.

Gdzie:
Nyio = predkosc obrotowa przystawki [min'1] Po [kW] X 9552
pto
odbioru mocy M [Nm] - _°© 0
Nengi= Predkos¢ obrotowa silnika pojazdu [min™] Npto [Min-]
ne
rev = obroty watu pompy hydraulicznej
i = przetozenie PTO [-] I ) .
M = moment napedowy PTO [Nm] Moo [MINT] = T[-1 X Rengine [MIn~1
P, = obliczona nominalna moc [kW]
wyjéciowa
P. = wymagana moc skuteczna [kW] P. kWl = KW / )
C = wydajnos¢ wiasciwa pompy [cm3/ e [kW] Pn [kW] n -l (i)
obrot]
Q = faktycznie wymagana wydajnos¢ [I/min]
p = cidnienie robocze w uktadzie [bar] . C [cm3/rev] x Nyio [min1]
hydraulicznym Q [Vmin] = vy
n = sprawnos$c: n =n 4X N 2X N 3X...itd. [-] 1000
Q [I/min] x bar
600
G000354
Wspoélczynnik przetozenia
Jedli obliczone obcigzenie jest wyzsze od
maksymalnego dopuszczalnego obcigzenia,
mozna czasami uwzgledni¢ pompe o0 mniejszej
wydajnosci. Wykorzystujac szybsza przystawke
odbioru mocy, o0 wyzszym wspoétczynniku
przetozenia i/lub wiekszg predko$¢ obrotowg
silnika, mozna w zasadzie uzyskac te samg
wydajnosc¢ i odbiér mocy, jednak przy
proporcjonalnie nizszym momencie napedowym
na osi napedowej PTO.
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Bezposredni montaz pompy

W przypadku wszystkich zastosowan z PTO na
skrzyni biegéw, gdzie pompa jest montowana
kotnierzowo na przystawce PTO, stosuje sie
ponizsze ograniczenie, chyba ze w
zestawieniach PTO podano inaczej:

Moment statyczny na obu potaczeniach pompy
na powierzchni stycznej przystawki PTO N.../10
wynikajacy z obcigzenia pompy zazwyczaj nie
moze przekraczaé¢ 30 Nm. W przypadku
przystawek PTO firmy ZF typu NL/1c, NL/10c,
NH/1c, NL/4c i NH/4c maksymalny dopuszczalny

'] M=$xG=max. 30 Nm.

moment statyczny wynosi 50 Nm.

Maksymalna wartos¢ momentu statycznego
wynikajgca z ciezaru pompy na powierzchni
stycznej przystawki PTO silnika PR firmy DAF
wynosi 40 Nm. Warto$¢ momentu statycznego na
powierzchni przystawki PTO silnika MX wynosi
50 Nm. Skrzynie biegow Allison dopuszczajg
maksymalng wartos¢ momentu statycznego
wynoszaca 40 Nm.

W niektorych przypadkach wymiary pompy sg
ograniczone srednicg kotnierza napedowego w
potaczeniu z lokalizacjg watka posredniego w
skrzyni biegow (ktory okresla potozenie PTO). Z
tego wzgledu nalezy zawsze kontrolowaé
przeswit miedzy pompa a kotnierzem (lub
watkiem) napedowym.

Nieprawidlowa obstuga instalacji
A\ hydraulicznej (miedzy innymi
stosowanie zbyt wysokich predkosci

obrotowych) moze spowodowaé
uszkodzenie pompy hydraulicznej i
w efekcie takze skrzyni biegow.

Watek pompy powinien w zwigzku z
A/ i tym by¢ wyposazony w podwdéjng
uszczelke odporng na wysoka

temperature z otworem upustowym
miedzy obiema uszczelkami, aby
zapobiec zassaniu oleju ze skrzyni
biegéw do pompy lub oleju
hydraulicznego do skrzyni biegéw.
Uwaga: jest to jeden z powodéw, dla
ktorych firma DAF nie stosuje juz
przystawek PTO firmy ZF typu N/2c!

W niektorych przypadkach zalecane jest
zamontowanie tak zwanego adaptera pompy.
Adapter jest wyposazony w oddzielng uszczelke
przystawki PTO i otwér upustowy (nalezy zwrdci¢
uwage na wyzszy moment statyczny). PTO ZF
N../4 posiada niezalezne tozysko pompy, zatem
w tym przypadku montaz adaptera nie jest
konieczny. Niezaleznie od tego zawsze nalezy
zapozna¢ sie z instrukcjg dostawcy pompy.
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Przystawka PTO i inne urzadzenia
pobierajgce energie

Waltki napedowe

Katy tworzone przez ztgcza watkéw napedowych
miedzy przystawkg PTO a dodatkowym
odbiornikiem mocy powinny by¢ réwne i nie
powinny przekracza¢ nastepujgcych wartoSci
maksymalnych:

- maksymalnie 6 stopni dla czotowych
przystawek PTO

- maksymalnie 8 stopni dla wszystkich
pozostatych przystawek PTO

\

/|
Waltki napedowe nalezy zamontowac w taki ></96 1004602
sposob, aby zapewnione byto ptynne dziatanie 7
napedzanych urzadzen. Wymaga to Uktad Z

zastosowania uktadu Z lub W watkéw
napedowych. Nadmiernie duze katy watkéw
napedowych lub rezonans napedu PTO moze
wywotywac silne drgania znacznie powyzej
obliczonych (nominalnych) momentow
obrotowych. W razie watpliwosci nalezy przed
wybraniem konkretnego rozwigzania
przeprowadzic testy.

Jesli katy watkdw (a4 i a,) roznig sie od siebie,
odchylenie kwadratowe (a g) bedzie wyzsze niz
w sytuacji optymalnej, gdy a4= a,. Odchylenie 06120404-605

kwadratowe oblicza sie wedtug wzoru: Uktad W

OCR=\/| Ot12‘0t22

SE0008
gdzie ag (dopuszczalne) < 3°.

Narzedzia przedstawione na sgsiednich
rysunkach stuzg do poprawnego ustawienia { 3
watkow napedowych. Potaczenie przesuwne w —‘-
watku napedowym przystawki na skrzyni biegow

powinno pozwalaé na ruch do przodu o co 96120404-603

najmniej 8 mm i ruch do tylu o co najmniej 5 mm.

Nalezy zawsze zagwarantowa¢ 'I;m 20404-604
A/\ doktadne ekranowanie tatwo
dostepnych elementéw napedu.
Obracajace sie watki moga
spowodowaé powazne obrazenia!
Przed rozpoczeciem pracy przy

przystawce PTO lub jej napedzie
nalezy WYLACZYC silnik.
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pobierajgce energie

- Sposoby podtaczenia PTO

6, 6 8.1+ 02

1’8_ 0,2 6,1 +0,2 (6%) 1,8- 0,2 ’ (4x)
| il [TV
PN S
42h6 47h6
62 74
75 90
20070604-031 20070604-032

1

- +0,2
1,872 81" %% (6x) 1,8 %2 10,1* %2 (8x)
’ 60° I

57h6
84
100

101,5 10,1
120

20070604-030 20070604-029

M12 (4%)"

*

80

SPLINES8x32x36 ISO 14

* I1SO 7653
G000451-1

Usytuowanie silnika na podwoziu

Kat ustawienia silnika w podwoziu w stosunku do
podtuznic bocznych podwozia, oznaczonych na
rysunku obok jako ~ a, powinien wynosic:

- Modele LF45/55 i CF65: ~ a = 3,5°
- Modele CF75/85: ~ a =4,5°
- Modele XF: 2~ a =4,5°

=== "_
\ ~
N
96120404-624a X
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Kierunek obrotéw silnikéw

Wat korbowy w silnikach DAF i Cummins zawsze
obraca sie w kierunku przeciwnym do
kierunku ruchu wskazéwek zegara, gdy stoi sie
twarzg do tylnej czesci silnika.

6.4 Przystawka PTO niezalezna od
sprzegta

Czotowy odbiér mocy, bezposredni
Ponizsza tabela zawiera najistotniejsze dane

dotyczace bezposredniego czotowego odbioru
mocy dla modeli LF45 i LF55.

Przystawka PTO i inne urzadzenia

pobierajgce energie

Charakterystyka czotowego odbioru mocy, odbior bezposredni

LF45 LF55
Kat ustawienia silnika wzgledem 3,5° 3,5°
podtuznic bocznych podwozia
Maksymalne katy watka napedowego 2x6° 2x6°
Maksymalny przekazywany moment 250 Nm 250 Nm
obrotowy
Maksymalna moc przekazywana 40 kW 40 kW
Maksymalny dodatkowy moment 0,2 kgm? 0,2 kgm?
bezwtadnosci
Maksymalne niezréwnowazenie 100 gmm/kg 100 gmm/kg

Wszelkie modyfikacje zderzaka i
A/\ mechanizmu unoszenia kabiny w
zwiazku z instalacja pompy musza

by¢ zaakceptowane przez DAF.
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Przystawka PTO i inne urzadzenia
pobierajgce energie

A1

= =)~

A2

— — o
A1 = A2_ max. 6 96120404-608
Ukfad W watka napedowego

A4q
Ao

A,= A,= max. 6°

96120404-607

Ukfad Z watka napedowego

Wymiary montazowe, czotlowy odbiér mocy,
bezposredni
Na podstawie SAE J1946

Pozycja kotnierza, czotowy odbiér mocy,
bezposredni
Wymiary: LF45 LF55 LF55
(zobacz rysunek) 12-15t| 18-19t
Wymiar WA 1275 1325 1375
a
r
t
0
$ A
¢ B
v VA
., A M| 446 | 496 | 636 €
96120404-611
@1 536 586 636 Pozycja kotnierza, wymiary, czotowy odbidr
i B 932 982 1032 mocy, bezposredni
. c M o1 131 136 -
@1 o6 136 136 7 i
", D 145 145 145 T
. E 170x | 170x | 170x sal ||
150 150 150 23
" F 120 160 160 oy
L7? 3,5° 3,5° 3,5° |
LB 3,50 3,50 3,50 3/8"UNF o
1) Silniki FR (4x) G000290
§z§ shmk: GR Wymiary kotnierza, czotowy odbidr mocy,

bezposredni, modele LF
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Czotowa przystawka odbioru mocy,
posrednia

Przystawka PTO i inne urzadzenia
pobierajgce energie

Charakterystyka czotowej przystawki odbioru mocy, odbiér posredni
Modele pojazdéw LFi CF75 CF75 CF85
CF65 z .
. . i XF
klimatyzacja
Maksymalny odbidér mocy za
posrednictwem pompy ptynu
chtodzacego [kW]:
- przy jatowych obrotach silnika
- przy maksymalnej predkosci - - 2,2 -
obrotowe;j silnika - - 6 -
Maksymalny odbiér mocy 15 50 50 50
na kole pasowym watu korbowego
[kW]
Maksymalny dodatkowy moment 0,2 0,03 0,03 0,05
bezwtadnosci
[kgm?]
Maksymalne niewywazenie [gmm/kg] 100 125 125 125
Maksymalna odlegto$¢ pomiedzy 150 180 180 200
najbardziej wysunietym do przodu
kotem pasowym a czotem bloku
cylindréw [mm]
Niewspotosiowos¢ (maks. 4 mm) 1:120 1:120 1:120 1:120

Wszelkie modyfikacje silnika i podwozia
musza zosta¢ zaakceptowane przez firme
DAF.

- Koto pasowe watu korbowego

Wytwérca nadwozia moze na wale korbowym
zamocowac podwojne koto pasowe (silnik PR)
lub potréjne koto pasowe (silnik MX) napedzajace
sprezarke, alternator lub pompe uktadu
hydraulicznego. Rysunek takiego kota pasowego
mozna uzyskaé w firmie DAF. Podczas montazu
kota pasowego w wiekszosci przypadkow
wentylator nalezy przesung¢ do przodu. Nalezy
to uwzglednié. Podwadjne koto pasowe moze
zosta¢ zamontowane fabrycznie we wszystkich
silnikach FR i GR 220.

min 25° | min 25°

/

max 155° max 155°

96120404-615
Usytuowanie przystawek odbioru mocy
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Przystawka PTO i inne urzadzenia
pobierajgce energie

LF45 — LF55 — CF65 CF75 CF85
Srednica kota pasowego 310 mm 300 mm 265 mm
Liczba rowkoéw 2 x SPA/XPA 2 x DIN7753 - AV13 3 x DIN7753 - AV13

Przed zamocowaniem kota pasowego watu
korbowego nalezy catkowicie splanowac i
oczysci¢ powierzchnie montazu na thumiku
drgan. W zwigzku z tym nalezy usung¢ wszelkie
$lady lakieru. Naciag paska nie moze przebiegac
réwnolegle do kierunku ruchu ttokéw, lecz
znajdowac sie w obszarze z lewej lub prawej
strony silnika, co pokazano na ponizszym
rysunku.

- Koto pasowe pompy ptynu chiodzacego
W modelach CF75-85 i XF bez klimatyzacji
dostepne jest jedno koto pasowe pompy ptynu
chtodzacego do napedu urzadzenia
pomocniczego. Maksymalne moce zdawcze
mozna znalez¢ w zestawieniu.

- Przygotowanie do podtaczenia pradnicy
Modele LF55, CF65, CF85 i XF moga fabrycznie
zosta¢ przygotowane do korzystania z
generatora, zwtaszcza w przypadku transportu
wymagajgcego sterowania temperaturg w
zabudowie.

W przypadku modeli LF55 i CF65 pojazd
posiada:

- dodatkowe koto pasowe watu korbowego

- zmodyfikowane foza silnika, pozwalajgce na
zamontowanie generatora

- uchwyty mocujgce napedzanego kota
pasowego, paska, napinacza oraz
generatora (dostarczane luzem)

W przypadku modeli CF85 i XF pojazd posiada:

- dodatkowe koto pasowe watu korbowego,

- miske olejowg zapewniajgcg miejsce do
zamontowania pradnicy i

- dwa krétsze filtry oleju zamiast
standardowego filtra oleju.

W obrebie dostepnej przestrzeni mozna uzyskac
przetozenie 1:2. Dzieki temu maksymalna
wydajnos¢ pradnicy wynosi 24 kVA. Ze wzgledu
na szerokg game pradnic i agregatow
chtodniczych firma DAF nie oferuje petnego
wyposazenia. Wytwdrca nadwozia musi zatem
skompletowa¢ wyposazenie, biorgc pod uwage
nastepujace zalecenia:
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Przystawka PTO i inne urzadzenia
pobierajgce energie

- nacigg paskéw klinowych: 500-600 N dla
modeli CF85 i XF, 600-700 N dla modeli
CF75 (dla kazdego paska),

- nalezy zatozy¢ dodatkowe ttumiki drgan,
wykorzystujgc w tym celu istniejacy ukfad
otworow na wsporniku silnika.

Jedli opcja ta nie zostanie zamoéwiona do
fabrycznego wykonania, nalezy wymienié¢ piaste
do zamocowania ttumika drgan.

Modele LF - CF65 CF75 Modele CF85-XF
Srednica kota pasowego 280 mm 300 mm 265 mm
Liczba rowkow 2 x SPA/XPA 3 x SPA/XPA
Zalecany pasek klinowy Pasek wieloklinowy OPTIBELT SPA - 13 OPTIBELT SPA - 13
lub lub
OPTIBELT XPA - 13 OPTIBELT XPA - 13

- Przygotowanie pod pompe hydrauliczng

W przypadku silnikéw PR i MX dostepny jest
wspornik silnika ze standardowym zigczem 1SO
do montazu pompy hydraulicznej. Wspornik jest
wyposazony w koto pasowe i napinacz paska.
Koto pasowe jest napedzane z kota pasowego na
wale korbowym.

Parametry techniczne:

- Maksymalny odbiér mocy: 50 kW

- Przetozenie: 1: 1

- Naciag paskoéw przy pierwszym montazu:
1500 N
Naciag sprawdzony po 30 minutach: min.
750 N — maks. 950 N

- Zlgcze pompy zgodne z normg ISO 7653,
wielowypusty zgodne z normg ISO14 —
8x32x36

- Zmodyfikowana miska olejowa

20090503-037

Przystawka PTO silnika

Przystawka PTO silnika DAF dla modeli CF75 i
CF85 jest niezalezny od sprzegta. Zostata
specjalnie zaprojektowana do napedu
wyposazenia nadbudowy, ktére wymaga
Sredniowysokiej mocy i jest uzywane przez
wiekszos¢ czasu jazdy i/lub przez wiele godzin
roboczych podczas postoju pojazdu.

Tabela zawiera charakterystyke i lokalizacje
przystawki PTO silnika produkcji DAF.
Przystawka PTO na silniku wystaje ponad
elementy podwozia. Nalezy zatem upewnic sie,
ze sama przystawka PTO, watki napedowe i
pompa hydrauliczna nie kolidujg z czesciami
podwozia, ramg pomocniczg lub nadbudowa.
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Przystawka PTO i inne urzadzenia
pobierajgce energie

Specyfikacja przystawki PTO silnika

Maksymainy
T oiazdu Wspoétczynnik Kierunek moment
Yp poj przelozenia obrotow obrotowy
[Nm]
Przeciwnie do
Pojazdy serii LF i ruchu
CF 65 1,00 wskazowek 400
zegara (V)

(1) Widok w kierunku tylnej czesci silnika

Specyfikacja przystawki PTO silnika

Typ pojazdu

Wspétczynnik przetozenia

Przeciwnie do
ruchu
wskazéwek

zegara

Zgodnie z
ruchem
wskazéwek

zegara

Maksymalny moment

obroto
[leminwx]

Maksymalna moc
wyjsciowa
[kW/min™"]

Modele CF75

0,932

990/1600

600/1600

150/2300

90/2300

1,412

- 660/1600

400/1600

150/2300

90/2300

Modele CF85

1,20

- 800/1500

530/1500

150/1800

90/1800

Liczba godzin
pracy

1200

5500

1200

5500

(1) Widok w kierunku tylnej czesci silnika

Parametr predkosci obrotowej w pozycji
"Maksymalny moment obrotowy" i "Maksymalna
moc wyjsciowa" odnosi sie do predkosci

obrotowej silnika.

Po zwolnieniu sprzegta na wyjsciu PTO
pozostanie moment obrotowy ok. 13 Nm,
spowodowany tarciem wewnetrznym. Wytgcznie
w pojazdach serii CF.

Warunki wiaczenia przystawki PTO silnika

modelu CF85:

Warunkami wigczenia/wytaczenia steruje modut

BBM

Moc maks. 85 kW

Min. predkos$é obrotowa silnika: 650 obr./min
Maks. predkos$¢ obrotowa silnika: 1000 obr./min
Predkos¢ pojazdu ponizej 50 km/h
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Lokalizacje podtaczen przystawki PTO silnika
Modele Podtaczenie Lokalizacja
pojazdow X Y Z H L
Modele LF 45 | Bezposrednie ztacze 517 290 376
pompy
Modele LF 55 | Bezpos$rednie ztacze 467 329
pompy 166 258
Modele LF 55 | Bezpos$rednie ztacze 417 329 415
19T/ pompy
Modele CF 65
Modele CF75 | kotnierzowe 651 367
Bezposrednie ztacze 593 40 372 493 347
pompy
Modele CF85 | kotnierzowe 653 339
Bezposrednie ztacze 612 139 343 450 320
pompy

Mozliwosci podigczenia przystawki PTO
silnika

Przystawka PTO silnika jest dostepna z:

- kotnierzem DIN 120, 8-otworowym

- kotnierzem DIN 100, 6-otworowym
- ISO 7653 (bezposrednie) ztacze pompy

Maksymalny moment bezwtadnosci, ktory nalezy
dodac¢ dla tej przystawki PTO silnika DAF wynosi
1,6 kgm?.

Sterowanie przystawka PTO silnika
Sterowanie przystawkag PTO silnika z
uwzglednieniem zabezpieczenia przed
wigczeniem odbioru mocy podczas pracy silnika
jest dostepne na zamdwienie (wytacznie w
modelach CF75/85). 20032802-042
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N

W modelu CF75 przystawke PTO
silnika mozna wiaczaé tylko wtedy,
gdy silnik NIE pracuje.

Przystawka PTO na kole zamachowym (NMV)
dostepna tylko na zamoéwienie specjalne

Modele | Skrzynia Typ Wspotczyn| Maksymal | Lokalizacja kotlnierza | Uwaga
pojazdo | biegow przystawki nik ny X Y Z
w PTO przelozeni | moment
a obrotowy
[Nm]
(1M 2) 3)(
CF75 16S1800 TO 0,98 2000 4
913 38 304
NMV221 1,55 1300 (1) #)©®)
CF85 1652200 TO 0,98 2000 1032 | 38 204 (1@ @
1652500 TO 155 1300 (M @) (5)
(1) Kotnierz, srednica 150 mm, 8 otwordw, rozmieszczenie co 130 mm
(2) Przewidywana trwatos¢ przystawki PTO przy maksymalnym momencie obrotowym: ok. 2000 roboczogodzin
(3) Maksymalna predko$¢ poczatkowa 2000 obr./min.
(4) Maksymalny moment obrotowy podczas pracy ciagtej przy predkosci obrotowej silnika 1500 obr./min.
(5) Przewidywana trwatos¢ przystawki PTO przy maksymalnym momencie obrotowym: ok. 1500 roboczogodzin
- Predkos¢ robocza miedzy 800 a 1000 obr./ ) .
min wymaga minimalnego momentu
bezwtadnosci o wartosci 0,3 Kgm..
- W przypadku gdy moment bezwtadnosci jest
nieznany, robocza predkos¢ obrotowa ) X .
silnika powinna wynosi¢ ponad 1200 obr./
min.
- Dopuszczalny moment poczatkowy: Tg =
1600 Nm.
gl
]
—

Kierunek obrotow jest przeciwny do ruchu
wskazowek zegara, patrzac w kierunku tylnej
czesci skrzyni biegéw. Podczas dtugotrwate;j
eksploatacji przystawki PTO na kole
zamachowym przy duzym obcigzeniu
temperatura oleju w skrzyni biegéw nie moze

przekroczy¢ 110°C. Aby zagwarantowac

spetnienie tego warunku, moze okazac sie
konieczne zamontowanie chtodnicy powietrza
lub chtodnicy oleju..
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Lokalizacja kotnierza przystawki PTO na kole
zamachowym.

G000635
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Przystawke PTO na kole zamachowym mozna
wilaczaé i wytaczaé przy uzyciu
wielotarczowego sprzegta (montowanego
jako standard) podczas pracy silnika.

Po odtaczeniu przystawki PTO na wat napedowy
nadal oddziatuje resztkowy moment obrotowy o
wartosci okoto 11 Nm (predkos¢ obrotowa silnika
1300 obr./min. i temperatura oleju 40°C). W razie
potrzeby na wale napedowym mozna
zamontowaé¢ hamulec tarczowy.

© 201004 DAKFE 185



Wskazowki dla producentéw nadwozi

Przystawka PTO i inne urzadzenia

pobierajace energie

6.5 Przystawka PTO zalezna od
sprzegta

Przeglad lokalizacji przystawek PTO na
skrzyniach biegéw ZFV

Side- mounted PTO
S5-42 | Ns42/2
L @ ® R
A
Rear- mounted PTO
N../A X e z
N .. /3/4 0% R
@
Uv)
0
N./3 ®
l'o :___________7
' O o
N ... /10 ® NLA | @2z +NL/4 | &
U
r T
| l |
N../10 ® +NL /1 ®g z +NL /4 @R
]
o
~— Type ¢
NAS/10b+c @? :
~— Type b
1]

G000448

1) Oznaczenia lokalizacji przystawki PTO (duza czarna kropka) oraz kierunku obrotéw odnoszg sie do
punktu mocowania uktadu odbioru mocy w pojezdzie, patrzac w kierunku tylnej cze$ci skrzyni
biegéw. Przy zamawianiu przystawek odbioru mocy nalezy uzywac¢ nastepujacych oznaczeh:
Z=posrodku, R=z prawej, U=pod spodem, O=nad i L=z lewej, w stosunku do watu posredniego skrzyni
biegdéw.
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Potozenie kotnierza PTO w skrzyni biegéw

G000642

- G000643
Potozenie kotnierzy PTO (wymiary X, Y i Z) w skrzyniach biegéw: VA = srodkowa linia osi przedniej/ CH
= Srodkowa linia podwozia.

6.6 Pierwsza przystawka PTO

Reczna skrzynia biegoéw - 6 biegéw - nadbieg

Skrzynia biegéw 6S700 (6,02—0,79)

Typ Selco | Lokaliza | Przet | Wspoétc | Maksymaln Numer referencyjny Uwagi

cja ozeni| zynnik | y moment RAPIDO
e przetoz | obrotowy PTO Zestaw
enia [Nm] montazowy
NL/1b 4844 1609527 1701416 |1,7,9
Y4 - 0,57 600
NL/1c 4846 1609528 1701343 |2,7,9
NL/4b 6327 32/ 1609529 1701390 |(1,8,10
u 0,73 350

NL/4c 6328 25 1609530 | 1742233 |2,8,10
1. PTO typu b z kotnierzem o $rednicy 90 mm, 4 otwory
2. PTO typu c z bezposrednim ztgczem pompy, ISO

7653

7. Kierunek obrotéw: w prawo
8. Kierunek obrotow: w lewo
9. Czas pracy ciagtej

10. Czas pracy < 30 min

Reczna skrzynia biegéw - 6 biegéw - nadbieg

Skrzynia biegéw 6S800 i 651000 (6,58-0,78)

Typ Selco | Lokaliz | Przeto| Wspoétc Maks. Numer referencyjny Uwagi

acja | zenie | zynnik | moment RAPIDO
przetoz| obrotowy PTO Zestaw
enia [Nm] montazow
y
NH/1b 4844 800 (6S800)| 1609500 1701416 |1,7,9
NH/1c Z - 0,53 1000
4846 (6S1000) 1609519 1701343 |2,7,9
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Reczna skrzynia biegéw - 6 biegéw - nadbieg
Skrzynia biegéw 6S800 i 6S1000 (6,58-0,78)

Typ Selco | Lokaliz | Przeto| Wspoic Maks. Numer referencyjny Uwagi
acja | zenie | zynnik | moment RAPIDO
przetoz| obrotowy PTO Zestaw
enia [Nm] montazow
y
NH/4b 6327 1609520 1701390 |1, 8,10
U 32/25| 0,67 350
NH/4c 6328 1609522 1742233 | 2,8, 10
NL/10b 50/22| 1,19 480 2,3,8,9
lubc
o 55/17| 1,70 320 tylko na
zamowienie
58 /17| 2,03 270 specjalne
(POV)
1. PTO typu b z kotnierzem o $rednicy 90 mm, 4 otwory
2. PTO typu ¢ z bezposrednim ztaczem pompy, ISO
7653
7. Kierunek obrotéw: w prawo
8. Kierunek obrotéw: w lewo
9. Czas pracy ciagtej
10. Czas pracy < 30 min
Reczna skrzynia biegéw - 9 biegéw - przetozenie bezposrednie
Skrzynia biegéw 951110 (12,73-1,00)
Przeloz | Wspétc | Maksymal| Numer referencyjny
Lokaliz enie zynnik ny RAPIDO
Typ Selco acja prze.loz moment Bez intardera firmy ZF Uwagi
enia | obrotowy
[Nm]
NH/1b 4844 1425376 1,7,9
Z - 0,72 800
NH/1c 4846 1425399 2,7,9
NH/4b 6327 U 32/25 0,92 1425404 1,8,10
6558 271730 0,65 1425409
4963 R 32/25 0,92 1425400
6329 271730 0,65 430 1425402
NH/4c 6328 U 32/25 0,92 1425405 2,8,10
6575 271730 0,65 1425410
4964 R 32/25 0,92 1425401
6342 271730 0,65 1425403
N109/ 9642 (0] 44 / 36 0,88 630 1672130 4,8,9
100 9641 48732 | 1,08 530 1672129
9640 53 /27 1,42 410 1672128
N109/ 9644 (0] 44 / 36 0,88 630 1672132 2,8,9
10c 9643 48/32 | 1,08 530 1672131
1. PTO typu b z kotnierzem o $rednicy 90 mm, 4 otwory
2. PTO typu ¢ z bezposrednim ztaczem pompy, ISO
7653
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>

PTO typu b z kotnierzem o $rednicy 100 mm, 6
otworow

7. Kierunek obrotéw: w prawo
8. Kierunek obrotéw: w lewo
9. Czas pracy ciagtej
10. Czas pracy < 60 min
Reczna skrzynia biegéw - 9 biegéw - nadbieg
Skrzynia biegéow 951110 i 951310 (9,48-0,75)
Przeloze| Wspotc | Maksymal | Numer referencyjny Uwagi
nie zynnik ny RAPIDO
Typ Selco Poz. przetoz| moment Bez intardera firm
enia obrotowy ZF y
[Nm]
NH/1b 4844 1425376 1,7,9
Z - 0,97 800
NH/1c 4846 1425399 2,7,9
NH/4b 6327 U 32/25 1,24 1425404 1, 8,10
6558 27/ 30 0,87 1425409
4963 R 32/25 1,24 1425400
6329 27/30 | 0,87 430 1425402
NH/4c 6328 U 32/25 1,24 1425405 2,8,10
6575 271730 0,87 1425410
4964 R 32/25 1,24 1425401
6342 271730 0,87 1425403
N109/ 9642 O 44 | 36 1,19 630 1672130 4,8,9
10b 9641 48732 | 1,45 530 1672129
9640 531727 1,90 410 1672128
N109/ 9644 @) 44 | 36 1,19 630 1672132 2,8,9
10c 9643 48732 | 1,45 530 1672131

N

PTO typu b z kotnierzem o $rednicy 90 mm, 4 otwory
2. PTO typu ¢ z bezposrednim ztaczem pompy, ISO
7653

&

PTO typu b z kotnierzem o $rednicy 100 mm, 6
otworow

Kierunek obrotéw: w prawo
Kierunek obrotéw: w lewo
Czas pracy ciagtej

0. Czas pracy < 60 min

20N
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Skrzynia biegéw Allison 3000, 3200 (3,49-0,75 i 3,49-0,65) oraz 3500 (4,59-0,75 i 4,59-0,65)

Typ Poz. Przelozenie | Wspotczy | Maks. Numer Uwagi

nnik moment | referencyj

przelozen | obrotowy ny
ia [Nm] RAPIDO

277TXGFJP- 311741 1,03 405/ 285 2,8
D5XY 8501 1339954
277XSFJP- R 39/33 1,61 335/235 4,8
D5XX 8500 1339952
859XGFJP- 24143 0,76 780 /550 4,8
D5AC 2476 1604963

Maksymalny dopuszczalny moment obrotowy dla pracy przerywanej/ciagtej (kazdy cykl obcigzenia
przekraczajacy 5 minut uznaje sie za prace ciggta)

Maksymalny dopuszczalny moment obrotowy dla pojazdéw pozarniczych to 80% momentu obrotowego
dla pracy przerywanej

2. Bezposrednie zigcze pompy, ISO 7653
4. Kotnierz, srednica 100 mm, 6-otworowy
8. Kierunek obrotéw: w lewo

Reczna skrzynia biegow - 8 biegéw - przetozenie bezposrednie
Skrzynia biegow 851620 (13,80-1,00)

Numer referencyjny
Typ Selco | Poz. | Przeloze | Wspétczyn| Maks. RAPIDO Uwagi
nie nik_ | mome Z
przetozeni nt Bez intarderem
a obroto | intarderem | firmy zF
wy firmy ZF
[Nm]
NH/1b 4844 1801647 1801611 |1,7,9
z - 0,91 1000
NH/1c 4846 1801645 1801609 |2,7,9
NH/4b 6327 U 32/25 1,17 1801666 1801625 | 1,8, 10
6558 27 /30 0,82 1801668 1801627
4963 R 32/25 1,17 1801674 1801633
6329 27130 0,82 430 | 1801676 | 1801635
NH/4c 6328 U 32/25 1,17 1801661 1801621 |2,8,10
6575 27 /30 0,82 1801663 1801623
4964 R 32/25 1,17 1801670 1801629
6342 27 /30 0,82 1801672 1801631
N221/10b 4851 U 37/30 1,13 870 1801659 1801617 |4,8,9
4848 40/ 27 1,35 730 1801657 1801617
4849 44 /23 1,75 560 1801355 1801615
4850 46/ 21 2,00 470 1801653 1801613
N221/10c 6285 O 37/30 1,13 870 1801684 1801643 |2,8,9
6262 40/ 27 1,35 730 1801682 1801641
6217 44 /23 1,75 560 1801680 1801639
8504 46 /21 2,00 470 1801678 1801637
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N

PTO typu b z kotnierzem o $rednicy 90 mm, 4 otwory
2. PTO typu c z bezposrednim ztgczem pompy, 1ISO
7653

>

PTO typu b z kotnierzem o $rednicy 100 mm, 6
otworow

7. Kierunek obrotéw: w prawo
8. Kierunek obrotéw: w lewo
9. Czas pracy ciagtej
10. Czas pracy < 60 min
Reczna skrzynia biegéw - 8 biegéw - nadbieg
Skrzynia biegéw 851820, 852220 (11,54-0,84)
Przetoze | Wspoélczy | Maks. Numer referencyjny Uwagi
Typ Selco | Poz. nie nnik momen RAPIDO
przetozeni t B Z
a obroto ez .
wy intardera | intarderem
[Nm] firmy ZF firmy ZF
NH/1b 4844 1801647 1801611 |1,7,9
Z - 1,09 1000
NH/1c 4846 1801645 1801609 |2,7,9
NH/4b 6327 U 32/25 1,40 1801666 1801625 |1, 8,10
6558 27130 0,98 1801668 1801627
4963 R 32/25 1,40 1801674 1801633
6329 27130 0,98 430 " 1801676 | 1801635
NH/4c 6328 U 32/25 1,40 1801661 1801621 |2, 8, 10
6575 27130 0,98 1801663 1801623
4964 R 32/25 1,40 1801670 1801629
6342 27130 0,98 1801672 1801631
N221/10b 4851 u 371730 1,35 870 1801659 1801619 |4,8,9
4848 40/ 27 1,62 730 1801657 1801617
4849 44 /23 2,09 560 1801655 1801615
4850 46/ 21 2,40 470 1801653 1801613
N221/10c 6285 0] 37/30 1,35 870 1801684 1801643 |2,8,9
6262 40/ 27 1,62 730 1801682 1801641
6217 44123 2,09 560 1801680 1801639
8504 46/ 21 2,40 470 1801678 1801637

N

PTO typu b z kotnierzem o $rednicy 90 mm, 4 otwory
2. PTO typu c z bezposrednim ztgczem pompy, ISO
7653

>

PTO typu b z kotnierzem o $rednicy 100 mm, 6
otworow

Kierunek obrotéw: w prawo
Kierunek obrotéw: w lewo
Czas pracy ciagtej

0. Czas pracy < 60 min

= © N
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Reczna skrzynia biegéw - 16 biegéw - przetozenie bezposrednie
Skrzynia biegéw 1651620, 1651920, 1652020, 1652220 i 1652320 (16,41-1,00)

Typ Selco Poz. | Przetoze | Wspoétlczynn| Maks. Numer referencyjny Uwagi
nie ik momen RAPIDO
przelozenia t B Z
ez
olu;to intardera | intarderem
[Nm] firmy ZF firmy ZF
NH/1b 4844 1801647 1801611 [1,7,9
VA - 0,77 /0,91 1000
NH/1c 4846 1801645 1801609 |(2,7,9
NH/4b 6327 ] 32/25 0,98 /1,17 1801666 1801625 |1, 8,10
6558 271730 0,69/0,82 1801668 1801627
4963 R 32/25 0,98/1,17 1801674 1801633
6329 27/30 | 069/082 | 430 1801676 | 1801635
NH/4c 6328 U 32/25 0,98/1,17 1801661 1801621 |2, 8,10
6575 27130 0,69/0,82 1801663 1801623
4964 R 32/25 0,98 /1,17 1801670 1801629
6342 271730 0,69/0,82 1801672 1801631
N221/10b 4851 U 371730 0,95/1,13 870 1801659 1801619 |(4,8,9
4848 40/ 27 1,14 /1,35 730 1801657 1801617
4849 44/ 23 1,47 /1,75 560 1801655 1801615
4850 46/ 21 1,68/2,00 470 1801653 1801613
N221/10c 6285 @) 371730 0,95/1,13 870 1801684 1801643 |2,8,9
6262 40/ 27 1,14 /1,35 730 1801682 1801641
6217 44/ 23 1,47/1,75 560 1801680 1801639
8504 46/ 21 1,68/2,00 470 1801678 1801637
6193 U 371730 0,95/1,13 870 1801651
6119 40/ 27 1,14 /1,35 730 1801650
9213 44 /23 1,47/1,75 560 1801649
2630 46/ 21 1,68/2,00 470 1801648
1. PTO typu b z kotnierzem o $rednicy 90 mm, 4 otwory
2. PTO typu ¢ z bezposrednim ztaczem pompy, ISO
7653
4. PTO typu b z kotnierzem o $rednicy 100 mm, 6
otworow
7. Kierunek obrotéw: w prawo
8. Kierunek obrotéw: w lewo
9. Czas pracy ciagtej
10. Czas pracy < 60 min
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Reczna skrzynia biegéw - 16 biegéw - nadbieg
Skrzynia biegow 1651820, 1652220, 1652520 i 1652720 (13,80-0,84)
Typ Selco Poz. | Przetoz | Wspétczynn| Maks. Numer referencyjny Uwagi
enie ik mome RAPIDO
przetozenia obl:ct> o Bez Z
wy intardera inf!arde;:m
[Nm] firmy ZF irmy
NH/1b 4844 1801647 1801611 |1,7,9
z - 0,91/1,09 | 1000
NH/1c 4846 1801645 1801609 |2,7,9
NH/4b 6327 u 32/25 | 1,17/1,40 1801666 1801625 |1, 8,10
6558 27/30 | 0,82/0,98 1801668 1801628
4963 R 32/25 | 1,17/1,40 1801674 1801633
6329 27/30 | 0,82/0,98 | 430 [ 1801676 | 1801635
NH/4c 6328 u 32/25 | 1,17/1,40 1801661 1801621 |2, 8,10
6575 27/30 | 0,82/0,98 1801663 1801623
4964 R 32/25 | 1,17/1,40 1801670 1801629
6342 27/30 | 0,82/0,98 1801672 1801631
N221/10b 4851 U 37/30 | 1,13/1,35 870 1801659 1801619 |4,8,9
4848 40/27 | 1,35/1,62 730 1801657 1801617
4849 44 /23 | 1,75/2,09 560 1801655 1801615
4850 46/21 | 2,00/2,40 470 1801653 1801613
N221/10c 6285 @] 37/30 | 1,13/1,35 870 1801684 1801643 |2,8,9
6262 40/27 | 1,35/1,62 730 1801682 1801641
6217 44 /23 | 1,75/2,09 560 1801680 1801639
8504 46/21 | 2,00/2,40 470 1801678 18016370
6193 u 37/30 | 1,13/1,35 870 1801651
6119 40/27 | 1,35/1,62 730 1801650
9213 44 /23 | 1,75/2,09 560 1801649
2630 46/21 | 2,00/2,40 470 1801648

-

PTO typu b z kotnierzem o $rednicy 90 mm, 4 otwory
2. PTO typu ¢ z bezposrednim ztaczem pompy, ISO
7653

&

PTO typu b z kotnierzem o $rednicy 100 mm, 6
otworow

Kierunek obrotéw: w prawo
Kierunek obrotéw: w lewo
Czas pracy ciagtej

0. Czas pracy < 60 min

S0~
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AS-Tronic - 6 biegéw - nadbieg
Skrzynia biegéw 6AS700 (6,02—0,79)

Typ Selco | Lokaliza| Przetozen| Wspoétcz| Maksy Numer referencyjny Uwagi
cja ie ynnik malny RAPIDO
przeloze | momen PTO Zestaw
nia t :
obroto montazowy
wy [Nm]
NL/1b 4844 1609527 1701416 |1,7,9
z - 0,57 600
NL/1c 4846 1609528 1701343 |2,7,9
NL/4b 6327 1609529 1701390 |1, 8,10
U 32/25 0,73 350
NL/4c 6328 1609530 1742233 |2,7,10
1. PTO typu b z kotnierzem o $rednicy 90 mm, 4 otwory

N

PTO typu ¢ z bezposrednim ztaczem pompy, ISO
7653

Kierunek obrotéw: w prawo
Kierunek obrotéw: w lewo
Czas pracy ciagtej

0. Czas pracy < 30 min

S © >N

AS-Tronic - 6 biegow - nadbieg
Skrzynia biegow 6AS800 i 6AS1000 (6,58-0,78)

Typ Selco | Lokaliza | Przetoze | Wspétczy | Maksymal| Numer referencyjny | Uwag
cja hie nnik ny RAPIDO i
przetozen| moment PTO Zestaw
ia obrotowy montazow
[Nm] y
NH/1b 4844 800 1609500 1701416 |1,7,9
NH/1c z ; 0,53 | (BAS800)
4846 1000 1609519 | 1701343 [2,7,9
(6AS1000)
NH/4b 6327 1609520 | 1701390 | ;-5
N U 32/25 0,67 350 28
c 6328 1609522 1742233 1’0 ’
1. PTO typu b z kotnierzem o $rednicy 90 mm, 4 otwory

N

PTO typu c z bezposrednim ztgczem pompy, ISO
7653

Kierunek obrotéw: w prawo
Kierunek obrotéw: w lewo
Czas pracy ciagtej

0. Czas pracy < 60 min

20N

AS-Tronic - 12 biegow - przetozenie bezposrednie
Skrzynia biegéw 12AS1220 i 12AS1420 (12,83-1,00)

Typ Selco Poz. Przetozen | Wspoétczy Maks. Numer Uwagi
ie nnik moment referencyjny
przetozeni| obrotowy [Nm] RAPIDO
a
NH/1b 4844 1671921 1,7,9
z - 0,80 800
NH/1c 4846 1671922 2,7,9
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AS-Tronic - 12 biegéw - przetozenie bezposrednie
Skrzynia biegow 12AS1220 i 12AS1420 (12,83-1,00)
Typ Selco Poz. Przelozen | Wspéiczy Maks. Numer Uwagi
ie nnik moment referencyjny
przetozeni| obrotowy [Nm] RAPIDO
a
NH/4b 6327 U 1780518 1, 8,10
4963 R 1780516
32/25 1,02
NH/4c 6328 U 1780519 2,8,10
4964 R 430 1780517
NH/4b 6558 U 1671925 1, 8,10
6329 R 1671923
27130 0,72
NH/4c 6575 U 1671926 2,8,10
6342 R 1671924
NM AS/ 4851 371730 0,99 590 1671980 4,8,9
10b 4848 u 40/ 27 1,18 510 1671982
4849 44 /23 1,53 420 1671984
NM AS/ 6285 371730 0,99 590 1671978 2,8,9
10c 6262 0 40/ 27 1,18 510 1671976
6217 44 /23 1,53 420 1671974
1. PTO typu b z kotnierzem o $rednicy 90 mm, 4 otwory
2. PTO typu c z bezposrednim ztgczem pompy, 1ISO
7653
4. PTO typu b z kotnierzem o $rednicy 100 mm, 6
otworow
7. Kierunek obrotéw: w prawo
8. Kierunek obrotéw: w lewo
9. Czas pracy ciagtej
10. Czas pracy < 60 min
AS-Tronic - 12 biegéw - nadbieg
Skrzynia biegéw 12AS$1420 i 12AS1620 (10,37-0,81)
Typ Selco Poz. Przetozeni | Wspétczyn| Maksymal Numer
e nik ny referencyjny
przetozeni| moment RAPIDO Uwagi
a obrotowy
[Nm]
NH/1b 4844 1671921 1,7,9
Z - 0,99 800
NH/1c 4846 1671922 |2,7,9
6327 U 1780518 |1,8,10
NH/4b
4963 R 1780516
32/25 1,27 430
6328 U 1780519 | 2,8, 10
NH/4c
4964 R 1780517
NH/4b 6558 U 1671925 |1,8,10
6329 R 1671923
27130 0,89 430
NH/4c 6575 U 1671926 |2, 8, 10
6342 R 1671924
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AS-Tronic - 12 biegéw - nadbieg
Skrzynia biegéw 12AS1420 i 12AS1620 (10,37-0,81)

Typ Selco Poz. Przetozeni | Wspétczyn| Maksymal Numer
e nik ny referencyjny
przelozeni| moment RAPIDO Uwagi
a obrotowy
[Nm]
NM AS/10b 4851 U 371730 1,22 590 1671980 |4,8,9
4848 40/ 27 1,47 510 1671982
4849 44/ 23 1,89 420 1671984
NM AS/10c 6285 o 371730 1,22 590 1671978 |2,8,9
6262 40/ 27 1,47 510 1671976
6217 44/ 23 1,89 420 1671974
1. PTO typu b z kotnierzem o $rednicy 90 mm, 4 otwory
2. PTO typu ¢ z bezposrednim ztaczem pompy, ISO
7653
4. PTO typu b z kotnierzem o $rednicy 100 mm, 6
otworow
7. Kierunek obrotéw: w prawo
8. Kierunek obrotéw: w lewo
9. Czas pracy ciagtej
10. Czas pracy < 60 min
AS-Tronic - 12 biegéw - nadbieg
Skrzynia biegow 12AS1930, 12AS2130, 12AS2330 i 12AS2530 (12,33 - 0,78)
Typ Selco | Poz. | Przetozeni| Wspétc | Maksyma Numer referencyjny Uwagi
e zynnik Iny RAPIDO
przetloz | moment Bez Z
enia obrﬁtowy intarderem | intarderem
INml | “firmyzF | firmy ZF
NH/1b 4844 1448298 1809375 [1,7,9
Z - 1,35 1000
NH/1c 4846 1448299 1809376 |2,7,9
NH/4b 6558 U 1448306 1809374 |1,8,10
6329 R 1448302 1809373
271730 1,22 430
NH/4c 6575 U 1448307 1809368 |2, 8, 10
6342 R 1448303 1809367
NAS/10b 8994 U 35/32 1,48 710 1448219 1809436 |4,8,9
8996 32/25 1,73 580 1448218 1809435
8995 35/22 2,15 490 1448217 1809433
NAS/10¢c 8989 (0] 29/ 38 1,03 730 1613796 1809437 |2,8,9
8987 32/35 1,24 720 1613797 1809438
2713 U 29/ 38 1,03 730 1685788 1809453
2716 32/35 1,24 720 1685789 1809454
NAS/10b + U 29/28 1,40 600 2,4,8,9
8977 1613800 1809442
NAS/10c o) 29/38 1,03 730
NAS/10b + U 32/25 1,73 580 2,4,8,9
9878 1613799 1809440
NAS/10c o) 32735 1,24 720
196 DAFE © 201004



Wskazowki dla producentéw nadwozi

Przystawka PTO i inne urzadzenia
pobierajgce energie

AS-Tronic - 12 biegéw - nadbieg
Skrzynia biegéow 12AS1930, 12AS2130, 12AS2330 i 12AS2530 (12,33 - 0,78)
Typ Selco | Poz. | Przetozeni| Wspétc | Maksyma Numer referencyjny Uwagi
e zynnik Iny RAPIDO
przetoz | moment Bez Z
enia obrﬁtowy intarderem | intarderem
[Nm] firmy ZF firmy ZF

U 35/22 2,15 490 2,4,8,9
NAS/TO0b + | 5979 1613798 | 1809439
NAS/10c o) 35/32 1,48 710

-

PTO typu b z kotnierzem o $rednicy 90 mm, 4 otwory

2. PTO typu c z bezposrednim ztgczem pompy, ISO
7653

>

= © o~

PTO typu b z kotnierzem o $rednicy 100 mm, 6
otworow

Kierunek obrotéw: w prawo
Kierunek obrotéw: w lewo

Czas pracy ciagtej
0. Czas pracy < 60 min

Uwaga: w przypadku dwdch aktywnych przystawek PTO NAS/10b+c maksymalny dopuszczalny
moment obrotowy na wale posrednim jest ograniczony do 1000 Nm. Ztgcze pompy zawsze jest w
goérnym potozeniu, a ztacze kotnierzowe w dolnym.

AS-Tronic - 12 biegoéw - przelozenie bezposrednie
Skrzynia biegéw 12AS1630, 12AS1930, 12AS2130, 12AS2330 i 12AS2540 (15,86-1,0)
Typ Selco | Poz. | Przetoze | Wspodtcz | Maksyma Numer referencyjny Uwagi
nie ynnik Iny RAPIDO
przeloze | moment Bez Z
nia obrﬁtowy intarderem | intarderem
INml | “firmy zF | firmy ZF
NH/1b 4844 1448298 1809375 |1,7,9
z - 0,82 1000
NH/1c 4846 1448299 1809376 |2,7,9
NH/4b 6327 U 32/25 1,05 1448304 1809372 |1,8,10
6558 27 /30 0,74 1448306 1809374
4963 R 32/25 1,05 1448300 1809369
6329 27 /30 0,74 430 1448302 1809373
NH/4c 6328 U 32/25 1,05 1448305 1809366 |2, 8,10
6575 27/30 0,74 1448307 1809368
4964 R 32/25 1,05 1448301 1809365
6342 27 /30 0,74 1448303 1809367
NAS/10b 6751 37/20 1,51 430 1448210 1809426 |4,8,9
6750 U 40/ 17 1,93 400 1448209 1809425
6679 41/16 2,10 360 1448208 1809424
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AS-Tronic - 12 biegéw - przetozenie bezposrednie
Skrzynia biegéw 12AS1630, 12AS1930, 12AS2130, 12AS2330 i 12AS2540 (15,86—1,0)

Typ Selco | Poz. | Przetoze | Wspotcz | Maksyma Numer referencyjny Uwagi
nie ynnik Iny RAPIDO
przeloze | moment Bez Z
nia obr"cl)towy intarderem | intarderem
[Nm] firmy ZF firmy ZF
N AS/10c 6922 37/30 1,01 690 1613792 1809429 |(2,8,9
6915 0] 40/ 27 1,21 670 1613791 1809428
6803 41/ 26 1,29 630 1613790 1809427
8243 37/30 1,01 690 1685784 1809452
2633 U 40/ 27 1,21 670 1685783 1809451
2705 41/ 26 1,29 630 1685782 1809450
NAS/10b+ U | 37/20 1,51 430 2,4,8,9
6965 1613795 1809432
NAS/10c O | 37/30 1,01 690
NAS/10b+ U 40/17 1,93 400 2,4,8,9
6964 1613794 1809431
NAS/10c O | 40/27 1,21 670
NAS/10b+ U | 41/16 | 210 360 2,4,8,9
6960 1613793 1809430
NAS/10c O | 41/26 1,29 630
1. PTO typu b z kotnierzem o $rednicy 90 mm, 4 otwory
2. PTO typu ¢ z bezposrednim ztaczem pompy, ISO
7653
4. PTO typu b z kotnierzem o $rednicy 100 mm, 6
otworow
7. Kierunek obrotéw: w prawo
8. Kierunek obrotéw: w lewo
9. Czas pracy ciagtej
10. Czas pracy < 60 min

Uwaga: w przypadku dwoéch aktywnych przystawek PTO NAS/10b+c maksymalny dopuszczalny
moment obrotowy na wale posrednim jest ograniczony do 1000 Nm. Ztgcze pompy zawsze jest w
gérnym potozeniu, a ztagcze kotnierzowe w dolnym.

AS-Tronic - 16 biegoéw - nadbieg
Skrzynia biegéw 16AS2630 (14,12-0,83)

Przeloze | Wspotcz | Maksymal| Numer referencyjny Uwagi
nie ynnik ny RAPIDO
Typ Selco | Poz. przetoze | moment Bez Z
nia obrﬁtowy intarderem | intardere
INm] | “firmy zF | m firmy ZF
NH/1b 4844 1448298 1809375 (1,7,9
z - 1,11 1000
NH/1c 4846 1448299 1809376 |2,7,9
NH/4b 6558 U 1448306 1809374 |1, 8,10
6329 R 1448302 1809373
27/30 1,00 430
NH/4c 6575 U 1448307 1809368 |2, 8,10
6342 R 1448303 1809367
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AS-Tronic - 16 biegéw - nadbieg
Skrzynia biegéw 16AS2630 (14,12-0,83)
Przetoze | Wspoétcz | Maksymal| Numer referencyjny Uwagi
nie ynnik ny RAPIDO
Typ Selco | Poz. prze.loze moment Bez Z
nia obrﬁtowy intarderem | intardere
[Nm] firmy ZF | m firmy ZF
NAS/10b 8994 U 35/32 1,21 710 1448219 1809436 (4, 8,9
8996 32/25 1,42 580 1448218 1809435
8995 35/22 1,77 490 1448217 1809433
NAS/10c 8989 (0] 29/38 0,85 730 1613796 1809437 [2,8,9
8987 32/35 1,02 720 1613797 1809438
NAS/10b + U 29/ 28 1,15 600 2,4,8,9
8977 1613800 1809442
NAS/10c O | 29/38 0,85 730
NAS/10b + U 32/25 1,42 580 2,4,8,9
8978 1613799 1809440
NAS/10c O | 32/35 1,02 720
U 35/22 1,77 490 2,4,8,9
NAS/MOb + | 5979 1613798 | 1809439
NAS/10c O | 35/32 1,21 710

-

PTO typu b z kotnierzem o $rednicy 90 mm, 4 otwory

2. PTO typu c z bezposrednim ztgczem pompy, ISO
7653

»

otworow

= © o~

Kierunek obrotéw: w prawo
Kierunek obrotéw: w lewo
Czas pracy ciagtej
0. Czas pracy < 60 min

PTO typu b z kotnierzem o $rednicy 100 mm, 6

Uwaga: w przypadku dwdch aktywnych przystawek PTO NAS/10b+c maksymalny dopuszczalny
moment obrotowy na wale posrednim jest ograniczony do 1000 Nm. Ztgcze pompy zawsze jest w
goérnym potozeniu, a ztacze kotnierzowe w dolnym.

6.7 Druga przystawka PTO

Druga przystawka PTO dla modeli CF75 — CF85 i XF

12AS1220 | 12AS1220
NM AS/ 12AS1420 | 12AS1420
10
w
potaczen 12,83 -1,00 | 10,37-0,81
iu
z
Typ Selco | Poz. | Przeto Wspélczyn | Wspéitczyn PTO
zenie nik nik RAPIDO Uwagi
przetlozenia | przetozenia g
NL/1b 4853 1399245 |3,7,9
V4 - 0,80 0,99
NL/1c 4855 1399246 |2,7,9
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12AS1220 | 12AS1220
NM AS/ 12AS1420 | 12AS1420
10
w
potaczen 12,83 -1,00 | 10,37-0,81
iu
z
Typ Selco | Poz. | Przeto Wspotczyn | Wspoiczyn PTO
zenie nik nik RAPIDO Uwagi
przetozenia | przetozenia 9
NL/4b 6174 U 27 /30 0,72 0,89 1399304 |3, 6,8, 10
4996 32/25 1,02 1,27 1399250
NL/4c 6538 U 27 /30 0,72 0,89 1399305 | 2,6, 8, 10
4997 32/25 1,02 1,27 1399251
2. Bezposrednie ziagcze pompy, ISO 7653
3. Kotnierz o $rednicy 75 mm, 6-otworowy
6. Pozycja montazu R w potaczeniu z przystawka NM
AS/10 U, pozycja montazu U w potaczeniu z
przystawkg NM AS/10 O
7. Kierunek obrotéw: w prawo
8. Kierunek obrotéw: w lewo
9. Czas pracy ciagtej przy maks. momencie obrotowym
600 Nm
10. Czas pracy, < 60 min przy maks. momencie
obrotowym 430 Nm
851620 851820 1651820 | 1651620
N221/10 8S2220 1652020 | 16S1920
w 1652520 | 16S2020
potaczeniu 1652220
z
13,80- 11,54— 13,80 16,41-1,0
1,0 0,84 0,84
Typ Selco| Poz. | Przetoz | Wspétcz | Wspoétczy | Wspotczy | Wspéiczy PTO
enie ynnik nnik nnik nnik RAPIDO U .
. - - - wagi
przetoze | przetozeni| przetozeni| przetozeni
nia a a a
NL/1b | 4853 1399245 (3,7, 9
Z - 0,91 1,09 0,91/1,09 | 0,77 /0,91
NL/1c | 4855 1399246 |12,7,9
NL/4b | 6174 U 27 /30 0,82 0,98 0,82/0,98| 0,69/0,82| 1399304 | 3, 6, 8,
4996 32/25 1,17 1,40 1,17 /1,40| 0,98 /1,17 | 1399250 10
6155 R 27 /30 0,82 0,98 0,82/0,98| 0,69/0,82| 1399252
4965 32/25 1,17 1,40 1,17 /1,40| 0,98 /1,17 | 1399247
NL/4c | 6538 U 27 /30 0,82 0,98 0,82/0,98| 0,69/0,82| 1399305 | 2, 6, 8,
4997 32/25 1,17 1,40 1,17/1,40| 0,98 /1,17 | 1399251 10
6173 R 27 /30 0,82 0,98 0,82/0,98| 0,69/0,82| 1399302
4966 32/25 1,17 1,40 1,17 /1,40| 0,98 /1,17 | 1399249
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6.8 Skrzynka rozdzielcza

Przystawka odbioru mocy na skrzynce
rozdzielczej

Konieczne jest przeniesienie czujnika predkosci
tachografu z watu zdawczego skrzyni biegéw na
wat zdawczy skrzynki rozdzielczej (na tylng os).
Nalezy rowniez na nowo skalibrowa¢ tachograf.

Jesli skrzynka rozdzielcza nie posiada
przetozenia 1:1 miedzy watem wejSciowym a
watem zdawczym (na tylng 0$), trzeba
zainstalowac¢ nowe oprogramowanie pojazdu.

W przypadku wykorzystania odbioru mocy na
skrzynce rozdzielczej biegéw lub w przypadku
wykorzystania skrzynki rozdzielczej biegéw do
odbioru mocy nalezy zawsze skontaktowac sie z
firmg DAF.

6.9 Dziatanie PTO

Wiazki przewoddéw wszystkich modeli DAF sg
standardowo dostosowane do przewodéw
sterujacych przystawki PTO biegngcych z tytu
Srodkowej konsoli deski rozdzielczej do modutu
BBM (w modelach LF do uktadu VIC) i z modutu
BBM (w modelach LF z uktadu VIC) do panelu
przelotowego przegrody. W modelach CF i XF
zainstalowano réwniez przewody taczace
przegrode z odnosnym zigczem elektrycznym
skrzyni biegéw w podwoziu. W modelach LF
przetacznik przystawki PTO moze byé
zamontowany na desce rozdzielczej i podtgczony
bezposrednio, ale w przypadku modeli CF i XF
niezbedny jest przetacznik z wigzkg przewoddw.
Wszystkie przetgczalne przystawki PTO sg
sterowane przez przetagcznik elektryczny na
desce rozdzielczej, warunki blokady w module
BBM (w modelach LF w uktadzie VIC), zawdr
elektropneumatyczny w podwoziu i przetgcznik
zwrotu stanu. W pojazdach fabrycznie
przygotowanych do montazu przystawki PTO (za
wyjatkiem modeli LF i CF65 wyposazonych w
automatyczng skrzynie biegéw Allison) w
specjalnie przeznaczonym miejscu na desce
rozdzielczej zamontowane sa przetacznik PTO i
przewody prowadzace do moduiu BBM (w
modelach LF do ukfadu VIC) oraz zamontowane
sg dodatkowe przewody biegnace ze skrzyni
biegéw do zaworu elektropneumatycznego i sam
zawor elektropneumatyczny.
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Informacje o sterowaniu i zabezpieczeniach
przystawki PTO podano w rozdziatach

9.11: "Sterowanie/zabezpieczenie przystawki
PTO w modelach LF", 10.18: "Sterowanie/
zabezpieczenie przystawki PTO w modelach
CF", lub 11.16: "Sterowanie/zabezpieczenie
PTO w modelach XF".

Wytaczniki do zamontowania na desce
rozdzielczej sg dostepne jako czeéci
wyposazenia w dziale czesci firmy DAF;
odpowiednie numery katalogowe mozna znalezé
w rozdziale 13: "Numery katalogowe".

Modele LF i CF65 sg przygotowane do
sterowania wytacznie za pomoca ukfadu PTO1,
ktéry z kolei jest sterowany i kontrolowany za
posrednictwem uktadu elektronicznego VIC.
Kabina modelu CF65 jest przygotowana do
sterowania dwiema przystawkami PTO poprzez
uktad VIC, ale wigzka przewodéw podwozia jest
przygotowana wytgcznie do spetniania jednej
funkcji sterowania przystawka PTO oraz zwrotu
stanu.

W przypadku modeli CF75/85 i XF fabrycznie
dostarczony moze zosta¢ uktad obstugi dla
najwyzej 2 uktadéw odbioru mocy, mimo ze na
desce rozdzielczej przewidziano miejsce dla
trzech przetgcznikéw przystawki PTO. Mozna je
przyktadowo wykorzystac:

- dla pierwszego uktadu odbioru mocy na
skrzyni biegow,

- dladrugiego uktadu odbioru mocy na skrzyni
biegdw i

- dla uktadu odbioru mocy bezposrednio z
silnika.

Informacje na temat miejsc zarezerwowanych na
przetaczniki przystawki PTO mozna znalez¢ w
rozdziatach 9.1: "Lokalizacje przetacznikow w
kabinie modeli LF" , 10.1: "Ztacza w kabinie
modeli CF", 11.1: "Umiejscowienie przetgcznika
kabinowego w modelach XF".

Zakres dostepnych przystawek PTO, ktére mogg
zostac podiaczone do danego przetacznika PTO,
zostat przedstawiony w ponizszej tabeli:

Przelacznik PTO1 Przetacznik PTO2
Przystawka PTO --

silnika

Przystawka PTO N../1 lub N../4
silnika

Przystawka PTO N../10

silnika

Przystawka PTO Przystawka PTO
silnika Chelsea

-- N../10

202 DJ/A -
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Przetacznik PTO1

Przetacznik PTO2

N../1 lub N../4

N../10

N../1 lub N../4

NAS/10 b lub ¢ -

-- Przystawka PTO
Chelsea

NAS/10 b NAS/10c

W przypadku uktadu odbioru mocy N../10 nalezy
zawsze podaé wersje z zabezpieczeniem
sprzegta.

Jezeli ukfad odbioru mocy N221/10 jest
montowany pézniej, wéwczas nalezy
dostosowac uktad elektryczny (nalezy dodaé
przekaznik G259).

Przystawki PTO N../10 i Chelsea sg zawsze
sterowane przez przetacznik PTO2 i blokady
ukfadu VIC.

Wiecej informacji na ten temat mozna uzyskac,
kontaktujgc sie z firma DAF.

6.10 Uktad sprezonego powietrza

NIE WOLNO wprowadzaé zadnych zmian w
uktadzie hamulcowym pojazdu bez uprzedniej
pisemnej zgody firmy DAF.

Nalezy unika¢ jakichkolwiek
A\ uszkodzen mechanicznych
podzespotow ukltadu hamulcowego.

Wszystkie modele pojazdow

Odbiorniki sprezonego powietrza mozna
podtaczac¢ do niewykorzystywanego wyjscia
zespotu rozdzielacza sprezonego powietrza (A)
obwodu 4 w modelach CF75/85 i XF (zesp6t ten
jest podtaczony do wyjscia 24 zaworu APU i
znajduje sie za stopniami wejsciowymi do kabiny
po lewej stronie). Zespot rozdzielacza
sprezonego powietrza w modelach FT CF i XF,
wytgcznie w wersjach z rozstawem osi (WB)
3,60 mi 3,80 m, znajduje sie po lewej stronie

podwozia, pomiedzy kotnierzami poprzecznicy K.

W modelach LF i CF65, ktore nie sg wyposazone
w zawieszenie pneumatyczne lub uktad ASR,
przewdd powietrzny znajduje sie w prawej
bocznej podtuznicy i jest uszczelniony
czerwonym czopem. Czop powinien zostac
zastgpiony standardowym ztgczem firmy DAF,
aby zapewni¢ wymagang przepustowosé.
Powietrze moze by¢ réwniez pobierane z obwodu
pomochiczego, wyjscie 28, po usunieciu zaslepki
i podtgczeniu adaptera M12.

© 201004
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Wyjscie do podtaczania odbiornikow sprezonego
powietrza do zaworu APU
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Szereg trojnikéw i innych ztgczek (L-V) Voss232
NG12 jest dostepny do modeli CF75/85 oraz XF
w dziale czesci firmy DAF. Nalezy stosowac tylko
ztacza Voss 232 oraz wytacznie port 2 lub 3.
Odpowiednie numery katalogowe mozna znalez¢
w ofercie dziatu czesci firmy DAF i w rozdziale
13.11: "Adaptery uktadu sprezonego powietrza".

Minimalne cisnienie w uktadzie
A wynosi 8,8%%2bar, natomiast
maksymalne cisnienie w uktadzie

wynosi 10,4*%2bar dla modeli LF, CF
i XF.

204 D/AFE
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ciggnikach 4x2 (modele CF75/85 i XF)
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Uwagi ogdine
Przed zaworem APU i w obwodzie 4 uktadu nie

ma zasilania sprezonym powietrzem, dlatego ,4“%
wazne jest, aby sprezone powietrze byto —-—i"-‘
dostarczane do odbiornikéw zewnetrznych ‘/&ﬂ\

wytgcznie podczas pracy silnika.

Ponadto wazne jest, aby bez wzgledu na
okolicznosci i objetos¢ dostarczanego powietrza T A
okresowo doprowadzi¢ do cisnienia
odcinajgcego regulatora (co najmniej 6 razy na
godzine). Pozwoli to na regeneracje wkfadu
osuszacza powietrza, gdy sprezarka pracuje bez
obcigzenia.

Nalezy zawsze pilnowac¢ cykli regeneracyjnych
osuszacza powietrza, aby unikng¢ mozliwosci
degeneraciji krysztatkdw we wktadzie filtra
osuszacza powietrza wskutek czestej lub zbyt
dtugiej obecnosci wilgoci oraz by zapobiec
zamarznieciu zgromadzonej tam wody podczas
mrozow.

R601304

Maksymalne dopuszczalne srednie zuzycie
powietrza

Jesli sprezarka jest wykorzystywana w sposob
opisany powyzej, maksymalne dopuszczalne
Srednie zuzycie powietrza w przypadku modeli
CF75-85 i XF wynosi 70 I/min* (praca ciggta)
przy predkosciach obrotowych silnika =

1200 obr./min (XF, CF85) lub = 1400 obr./min
(CF75). Maksymalne srednie zuzycie powietrza
w modelach LF i CF65 wynosi 35 I/min* przy
1200 obr./min

* Objetos¢ powietrza pod cisnieniem
atmosferycznym.

Aby zagwarantowac¢ petng trwatos¢ sprezarki
oraz spetni¢ wymogi prawne odnoszace sie do
ukfadéw sprezonego powietrza dla samochodéw
ciezarowych, wazne jest aby:
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- nie przekracza¢ granicznej wartosci 25%
obcigzenia sprezarki podczas cyklu
tadowania sprezarki powietrza. Oznacza to,
ze w kazdym okresie 10-minutowym
sprezarka nie powinna pracowac bez
przerwy dtuzej niz 2,5 minuty.

- po zamontowaniu i/lub w czasie korzystania
z zewnetrznego uktadu odbioru powietrza
pojazd byt w petni zgodny z przepisami EKG-
R13/09 (uktad hamulcowy EBS) i dyrektywa
98/12/WE (konwencjonalne uktady
hamulcowe).

Jesli wartosci graniczne cyklu tadowania
sprezarki sg czesto przekraczane i/lub pozostajg
przekroczone przez dtugi okres czasu, bedzie to
prowadzi¢ do zwigkszonego zuzycia oleju i
mniejszej trwatosci sprezarki powietrza,
osuszacza powietrza/wktadu osuszacza oraz
zaworu regulatora (APU).

Jesli nie mozna speti¢ zadnego z wyzej
wymienionych warunkow, zaleca sie
zamontowanie drugiej (zewnetrznej) sprezarki w
potaczeniu z dwukomorowym osuszaczem
powietrza. Druga sprezarka moze by¢
napedzana za posrednictwem przystawki PTO
lub posiada¢ wtasny zespét napedowy.

Zaleznie od typu pojazdu, pojemnosci uktadu
sprezonego powietrza i elementéw wyposazenia
opcjonalnego pojazdu, w potaczeniu ze
zwiekszong wydajnoscig osuszacza powietrza
mozna stosowa¢ dodatkowe zbiorniki powietrza.

Dodatkowe odbiorniki powietrza w kabinie
Na rysunku obok przedstawiono ztgcze dla
dodatkowych odbiornikow powietrza w kabinie
modeli CF i XF. Przewody powietrza mozna
podtaczy¢ bezposrednio do
niewykorzystywanych wyjs¢. Ze wzgledéw
bezpieczenstwa nie zezwala sie na podtaczanie
odbiornikdw powietrza w innych punktach uktadu
sprezonego powietrza.

Klakson

Wszystkie kabiny w modelach CF i XF, w tym
wersje Space Cab, wyposazone sg w
niepodtaczony, 6-milimetrowy przewod
powietrzny biegnacy spod siedzenia kierowcy,
przez stupek B, w kierunku miejsca mocowania
klaksonu nad drzwiami po stronie kierowcy.
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6.11 Zasilanie powietrzem, wstepne
wyposazenie wywrotki

Zamawiajac opcje "zasilanie powietrzem/
wstepne wyposazenie wywrotki" Selco 4331,
kabina zostanie wstepnie wyposazona w sze$¢
przewodow powietrza i lampke sygnalizacyjna,
zapobiegajac w ten sposob niepotrzebnemu
otwieraniu paneli wnetrza kabiny.

Przewody powietrza zostang poprowadzone
spod wyktadziny podtogi pod fotelem kierowcy,
przez prdg i stupek a po podtodze kabiny obok
kolumny kierowcy. Przewody powietrza bedg
miaty zewnetrzng Srednice 6mm i bedg wystawac
ok. 1 metr poza kabine.

W przypadku pojazdéw z lewostronnym uktadem
kierowniczym lampka sygnalizacyjna wywrotki
zostanie umieszczona w lewym panelu
kierownicy. Styki 2 i 3 w czarnym 12-stykowym
ztaczu aplikacyjnym zapasowych przewodow
funkcji nadwozia A103, umieszczone za prawym
przednim btotnikiem moga by¢ wykorzystywane
do wigczania lampki sygnalizacyjne;.

6.12 Uktad ogrzewania

Uktad ogrzewania przestrzeni tadunkowej moze
by¢ podtaczony do uktadu chtodzenia silnika.
Jego skutecznosé zalezy od wielkosci nadwyzki
ciepta wytwarzanego w danym momencie przez
silnik. Jezeli uktad ogrzewania jest podtgczony do
uktadu chtodzenia silnika bez zastosowania
odpowiednich dodatkowych srodkéw, moze to
zmniejszy¢ wydajnos¢ ogrzewania kabiny. Silnik,
ktory nie osiaga temperatury roboczej, zuzywa
wiecej paliwa i — w diuzszej perspektywie - moze
szybciej sie zuzywac. Krytycznymi czynnikami,
ktére wywierajg niekorzystny wptyw na
eksploatacje silnika sg sprzezenia o niewielkim
tadunku (niskie GVM/GCM, poziom zatadowania)
i niskie temperatury otoczenia.
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Warunki:

Zastosowanie uktadu z termostatem musi
gwarantowac, ze temperatura silnika nie
bedzie spadac¢ ponizej minimalnej
temperatury roboczej, mierzonej przed
termostatem. Termostat nadwozia, jezeli
zainstalowany jest w przewodzie
doptywowym, powinien otwiera¢ przeptyw
wczesniej, przy temperaturze najwyzejo 5°C
nizszej niz termostat silnika.

Obecnie stosowane termostaty DAF
spetniajg nastepujace kryteria:

Modele LF i CF65 Modele CF

Modele XF

Minimalna temperatura robocza 82°C 87°C

79°C

Temperatura

bezposredni powrét

czynnika chtodzacego 85°C - 88°C

85°C - 88°C

i posredni powrot
otwarcia czynnika chtodzacego 82°C - 90°C
(przekfadnia 81°C - 84°C
automatyczna lub
intarder ZF)

81°C - 84°C

Temperatura zamkniecia o 2°C do 3°C
nizsza niz temperatura otwarcia.

Do obwodu chtodzenia silnika mozna dola¢
nie wiecej niz 10 litréw (5 litrow w modelach
LF i CF65) ptynu chtodzacego ze wzgledu na
pojemnosc¢ zbiornika wyréwnawczego (nie w
przypadku chtodzenia przektadni).
Podtaczenie do uktadu chtodzacego silnika
w modelach CF75/85 i XF nalezy wykonac¢
réwnolegle do istniejagcego obwodu, za
pomocg przewodow o srednicy wewnetrznej
nie przekraczajgcej 20 mm. Uktad
chtodzenia silnika jest wyposazony w
zewnetrzny, "posredni” przewdd ptynu
chtodzacego dla wszystkich wersji
nadbudowy. Przewdd ten jest wyposazony w
znajdujace sie tuz przed obudowg
termostatu ztagcze z gwintem BSP 1 1/4",
ktére moze zostac¢ wykorzystane przez
wytworce nadwozia do podtaczenia
przewodu zasilajacego dodatkowego uktadu
chtodzenia. Przewéd zwrotny tego uktadu
nalezy podtaczy¢ do przewodu ssgcego
pompy cieczy chtodzacej. W przypadku
modeli CF75 nalezy skonsultowac sie z firmg
DAF.

Podtaczenie do ukfadu chtodzgcego silnika
w modelach LF i CF65 nalezy wykonaé
réwnolegle do istniejagcego obwodu, za
pomocg przewodow o srednicy wewnetrznej
nie przekraczajacej 15 mm. Czynnik
chtodzacy moze by¢ doprowadzany z
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przytacza czynnika chtodzacego na gtowicy
cylindréw silnika, tuz przed obudowg
termostatu. Przewdd zwrotny tego uktadu
nalezy podtaczyé do przewodu ssgcego
pompy cieczy chtodzace;.

W kazdym razie odradza sie podtaczenie do
istniejacego obwodu nagrzewnicy, poniewaz
spowoduje to kolejne rozdzielenie (i tak
ograniczonego) przeptywu ptynu przez
nagrzewnice, co spowoduje obnizenie
wydajnosci obu uktadéw w zwigzku ze wzrostem
oporu linii.

- Przeplyw przez obwdd zabudowy wynosi
maksymalnie 60 I/min (30 I/min w przypadku
modeli LF i CF65). Nominalny wydatek
pompy ptynu chtodzacego wynosi srednio
400-500 I/min (200 I/min dla modeli LF i
CF65), w zaleznosci od oporu i ciSnien w
przewodach.

- W takich warunkach spadek temperatury
silnika (8Tgjinika av) Nie Moze przekroczy¢
6°C!

- QOiletomozliwe, przewody nalezy montowac¢
w linii prostej, bez wygiec. Ztaczki upustowe
nalezy montowac w najwyzszych punktach
uktadu. Caty uktad musi pozostawac
odpowietrzony i nie moze dochodzi¢ do
gromadzenia powietrza.

- Wrazie potrzeby system ogrzewania mozna
uzupetni¢ nagrzewnicg pomocniczg. W
takim wypadku nalezy dotgczy¢ do uktadu
dodatkowy zbiornik wyréwnawczy (zobacz
rysunek z ogélnym rozmieszczeniem).
Nagrzewnica dodatkowa musi byé
sterowana w taki sposdb, aby nie zwiekszata
obcigzenia pracy chtodnicy pojazdu.

Projekty uktadow nalezy zawsze przedstawic¢
firmie DAF do weryfikacji.

4 5 o i 10
L] L]

9

50000 1

X

97122901-008
Przyktadowy uktad ogrzewania z dodatkowa jednostkg grzewcza,
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termostat silnika

pompa cieczy chtodzacej
chiodnica

zbiornik wyréwnawczy pojazdu
termostat nadbudowy

dodatkowa jednostka grzewcza
zawory zwrotne

wymiennik ciepta

zawor nagrzewnicy

zbiornik wyréwnawczy nadbudowy
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7. Ogdlne informacje dotyczace uktadu elektrycznego

7.1 Informacje ogdlne

Zabrania sie stanowczo wykonywania podtaczen
elektrycznych do instalacji elektrycznej pojazdu w
innych miejscach niz wskazane przez firme DAF
punktach potgczen. Wiasciwe punkty potaczen
elektrycznych w kabinie i w podwoziu mozna
znalez¢ w opisie w dalszej czesci niniejszego
rozdziatu.

W wielu przypadkach producent
A/ i nadwozia bedzie taczyé razem

instalacje elektryczng pojazdu z
instalacjq elektryczna nadwozia.
Istotne jest zatem, aby scisle
stosowac¢ sie do podanych nizej
zalecen, poniewaz najdrobniejsza
pomytka moze spowodowaé awarie
catego uktadu lub czesci ukiadu,

powodujac unieruchomienie
pojazdu.

7.2 Zasady bezpieczenstwa

Urzadzenia elektryczne dotgczane do instalacji
elektrycznej podwozia nie moga wptywac
niekorzystnie na dziatanie standardowego uktadu
elektrycznego podwozia lub ogdlnie na
bezpieczenstwo.

Przed rozpoczeciem pracy przy ukladzie
elektrycznym pojazdu nalezy zawsze najpierw
odtagczaé zacisk dodatni akumulatora.

Uwaga:

W przypadku wykonywania prac spawalniczych
nalezy postepowac zgodnie z instrukcjami
opisanymi w rozdziale 2.3: "Spawanie na
podwoziu"

7.3 Schemat obwodu

Schematy elektryczne pojazdéw DAF mozna
uzyskac¢ w Dziale obstugi technicznej sprzedazy
firmy DAF. Schematy znajdujq sie rowniez w
podrecznikach warsztatowych dostepnych u
lokalnych dealeréw firmy DAF.

W stosownych przypadkach wytwdrca nadwozia
powinien udostepni¢ dodatkowe schematy
elektryczne, ktére powinny zosta¢ dotagczone do
pozostatej dokumentacji pojazdu. W przypadku
awarii lub naprawy umozliwig one bardziej
efektywng prace.
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Oznakowanie przewodow

System znakowania sktada sie z systemu
kodowania numerycznego i barwnego, zgodnie z
ktérym przewody zostaty w przejrzysty sposob
sklasyfikowane, co pozwala unikna¢ btedow
podczas podtagczania lub produkciji.

Kod numeryczny sktada sie z czterech cyfr, z
ktérych pierwsza odnosi sie do grupy gtéwne;j i
przypisanego jej koloru.

Grupa gtéwna

Zasilanie (czerwone)

1000 do 1099 Wytwarzanie napiecia
1100 do 1199 Zasilanie przed wigczeniem
1200 do 1499 Zasilanie po wtaczeniu

Oswietlenie (zolte)

2000 do 2099 Kierunkowskazy i $wiatta awaryjne
2100 do 2599 Zewnetrzne oswietlenie pojazdu
2600 do 2999 Wewnetrzne oswietlenie pojazdu

Funkcje ostrzegawcze i kontrolne (niebieskie)

3000 do 3399 Funkcje zwigzane z silnikiem
3400 do 3999 Funkcje pojazdu

Odbiorniki energii elektrycznej (czarne)

4000 do 4499 Funkcje zwigzane z rozruchem i
zatrzymaniem silnika oraz podgrzewaniem
za pomocq swiec zarowych

4500 do 5499 Funkcje pojazdu
5500 do 5999 Automatyczne skrzynie biegow
6000 do 6999 Wersja specjalna (nie z linii produkcyjnej,

fabrycznie)

Masa (biate)
Nieoznakowane

9000 do 9499 Masa testowa i sygnatowa

Modele LF, CF i XF105
Przewody I-CAN SAE J 1939 / ISO 11898 (skrecone)

3565 Specjalny wyswietlacz sterownika pojazdu na CAN-L (zotte)
desce rozdzielczej

3566 Specjalny wyswietlacz sterownika pojazdu na CAN-H (szare)
desce rozdzielczej

Przewody V-CAN SAE J 1939 / ISO 11898 (skrecone)
3780 Magistrala CAN 1 pojazdu CAN-L (zo6tte)
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3781 Magistrala CAN 1 pojazdu CAN-H (czerwone)

3700 Magistrala CAN 2 pojazdu CAN-L (zotte)

3701 Magistrala CAN 2 pojazdu CAN-H (niebieskie)

Przewody FMS-CAN SAE J 1939 / ISO 11898 (skrecone)

3782 D-CAN CAN-L (zotte)

3783 D-CAN CAN-H (zielone)

Przewody EBS-CAN 1SO11992/2 (skrecone)

3558 Wydzielone ztgcze EBS przyczepy CAN-L (biate)

3559 Wydzielone ztacze EBS przyczepy CAN-H (niebieskie)

BB-CAN lub CANopen

3810 BB-CAN CAN-L (zotte)

3811 BB-CAN CAN-H (pomaranczowe)

Potaczenia ciezaréwkal/przyczepa ISO 11992/3 (z wyjatkiem modelu LF)

3812 Wydzielone ztgcze TT-CAN (ciezaréwka- CAN-L (biate/brazowe)
przyczepa)(

3813 Wydzielone ztgcze TT-CAN (ciezaréwka- CAN-H (biaty/zielony)
przyczepa)

(1) Zitacze TT-CAN zostalo przewidziane, lecz nie jest jeszcze dostepne.

7.4 Ziacza masy

W samochodzie ciezarowym znajduja sie 2
gtéwne punkty masy. Jeden z nich znajduje sie
na zewnatrz kabiny, na obudowie kota
zamachowego, a drugi w kabinie, na panelu
przegrody. Gtéwny przewod masowy
poprowadzony jest od akumulatoréw do
rozrusznika (lub bardzo blisko tego miejsca;
obudowa kota zamachowego). Od tego miejsca
wszystkie pozostate przewody masy podtaczone
sg w sposoéb nastepujacy:

1. Punkt masy na obudowie kota D
zamachowego moze by¢ wykorzystywany
wytacznie do uziemiania odbiornikéw
energii, ktére pobierajg prad o duzym @ @
natezeniu (>20 A) i nie sg podtaczone do N 6000460
sieci CAN. Ekranowanie elektryczne, przez
podwozie i kabine, jest rowniez podigczone
do tego punktu masy.
2. Do uziemiania wszystkich uktadéw CAN
oraz wszystkich innych urzadzen zasilanych
pradem o niskim natezeniu (<20 A) lub
uktadéw w kabinie (maks 40 A) musi zostaé
uzyty punkt masy na panelu przelotowym w
przegrodzie. Istniejg dwie metody
doprowadzania uziemienia z ukfadéw do
tego gtéwnego punktu masy
1.  Przewody "M" (uziemienie mocy)
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Przewody "M" mozna stosowac jedynie
w ukfadach nie pracujgcych w oparciu o
sie¢ CAN oraz jako uziemienie
przekaznikow, zaworow, kontrolek i tym
podobnych, dopdki nie zostanie
przekroczony spadek napiecia
catkowitego miedzy punktem masy a
odbiornikiem pradu.

2. Przewody 9000 (masa testowa lub

sygnatowa)
S3 one doprowadzone bezposrednio do
centralnego punktu masy i stuzg do
uziemiania uktadéw CAN. Z uwagi na
konieczno$¢ utrzymania réznic mas
miedzy uktadami CAN na mozliwie
najnizszym poziomie we wszystkich
warunkach, do przewodéw 9000 nie
wolno niczego podtaczac.

Zabrania sie wykonywania potaczen
A\ do przewodoéw bialych o
oznaczeniach numerycznych od

9000 do 9500. Jest to centralny ukiad
masy dla wszystkich podzespotéw
elektronicznych pojazdu DAF.

Zabronione jest rowniez podiaczanie
A/ i przewodéw masy do punktéw
innych niz 2 gléwne punkty masy

(np. bezposrednio do podwozia lub
kabiny). Pozwoli to upewnic¢ sie, ze
natezenie pradu w rozruszniku
bedzie zawsze podawane wytacznie
przez gtéwny przewéd masy
akumulatora (kabel miedzy
akumulatorem a obudowa kota
zamachowego).

Ze wzgledéw wymienionych powyzej
A/ i nie wolno doprowadza¢ masy
bezposrednio do styku masy

akumulatora.

7.5 Przekrdj przewodu i rozmiary
bezpiecznikéw

Kazdy przewod w samochodzie ciezarowym
powinien by¢ chroniony bezpiecznikiem, ktory
jest zgodny z rozmiarem przewodu. W
przeciwnym razie w wyniku przecigzenia lub
zwarcia mogtoby dojs¢ do stopienia izolacji. W
celu unikniecia uszkodzen w wyniku przepalenia
bezpiecznika, potrzebne sg oddzielne
bezpieczniki (unika sie w ten sposob utraty
funkciji uktadu, ktére nie spowodowaty
przepalenia bezpiecznika). Jezeli nie da sie
unikng¢ grupowania, nalezy liczy¢ sie z
dodatkowa utratg funkcji. Zasadniczo
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grupowanie jest dopuszczalne tylko w przypadku
podobnych funkgciji i urzadzen dodatkowych (z
wyjatkiem uktadu napedowego i systeméw CAN).
Minimalny przekroj przewodéw zostat
przedstawiony w ponizszej tabeli. Jak najkrotsze
przewody nalezy stosowaé przede wszystkim w
przypadku prgdu o wyzszym natezeniu.

Przekroje przewodéw w stosunku do (ciggtego) natezenia pradu [A]
Przekroj przewodu <3m <6m <9m >9m
[mm?]
1 9 5 4 -
1,5 22,5 13,5 7,5 6
2,5 37,5 22,5 12,5 10
4 60 36 20 16
6 90 54 30 24
10 150 90 50 40
16 240 144 80 64
25 375 225 125 100
35 525 315 175 140
50 750 450 250 200
70 1050 630 350 280
95 1425 855 475 380
120 1800 1080 600 480

Minimalny przekroj przewodu potgczeniowego
miedzy silnikiem rozrusznika a akumulatorem
zalezy od dtugosci przewodu. Poniewaz w
przypadku przewodow silnika rozrusznika skoki
natezenia pradu sg krétkotrwate, dopuszczalng
wielko$¢ pradu na kategorie dtugosci mozna
zwiekszy¢ o czynnik 1,5.

Uzyty przewdd powinien spetnia¢ normy dla
przemystu samochodowego i mie¢ odpornosé na
wysokie temperatury minimum do 120°C.

7.6 tadowanie akumulatoréow

Przed rozpoczeciem tadowania akumulatora
nalezy odtaczyé oba przewody od zaciskow
akumulatora. Najpierw nalezy podtgczy¢ "zacisk
dodatni" prostownika do "bieguna dodatniego"
akumulatora. Nastepnie nalezy podtaczy¢
"zacisk ujemny" do "bieguna ujemnego"
akumulatora.

Szybkiego fadowania mozna uzy¢ dopiero
wowczas, gdy akumulator zostat odtgczony od
uktadu elektrycznego pojazdu. Podczas
"zwyklego tadowania" (napiecie tadowania < 28,5
V) zaciski baterii mogg pozosta¢ podigczone.
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Podczas tadowania nalezy zapewni¢ dobrg
wentylacje w pomieszczeniu oraz unikac
iskrzenia i otwartego ognia. Po zakonczeniu
tadowania nalezy najpierw wytaczy¢ prostownik.
Nastepnie nalezy odtgczy¢ zacisk "ujemny", a po
nim zacisk "dodatni".

Przewodéw akumulatora nie wolno
A\ odiaczaé przy wiaczonym silniku.

W przypadku zamarznietego
akumulatora, przed rozpoczeciem
jego tadowania, nalezy odczekaé az
odtaje.

Podzespoly elektroniczne sg bardzo
wrazliwe na przecigzanie obwodu
elektrycznego. Wysokie napiecia lub
dlugotrwate przeciazenie moga
uszkodzi¢ wbudowane bezpieczniki
oraz podzespoty do tego stopnia, ze
beda wymagaty wymiany.

Uwaga:

Jesli zachodzi potrzeba przeprowadzenia
rozruchu wspomaganego, prosze sie najpierw
zapoznac z odpowiednig procedurg opisang w
podreczniku kierowcy.

7.7 Napiecia szczytowe

Napiecia szczytowe

Wszystkie dotgczane odbiorniki muszg byc¢
zabezpieczone przed szczytowymi wartosciami
napiecia powstajacymi w wyniku indukcji.

Mozna zainstalowa¢ diodowy uktad
zabezpieczajgcy zgodnie z ponizszym
schematem. Indukowane napiecia szczytowe o
czestotliwosci minimalnej 50 Hz nie mogg
przekracza¢ 40 V. Powyzej tego poziomu moze
dojs¢ do uszkodzenia instalacji elektrycznej.
Dioda zabezpieczajaca powinna znajdowac sie
jak najblizej odbiornika energii wywotujac
napiecia szczytowe.

Zobacz ponizszy schemat elektryczny.
a = bezpiecznik

b = wytgcznik

¢ = dioda

d = odbiornik energii
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7.8 Zgodnos¢ elektromagnetyczna

Zgodnos¢ elektromagnetyczna

Zgodnos¢ elektromagnetyczna oznacza stopien
braku wrazliwosci uktadéw elektrycznych na
zakidcenia elektromagnetyczne. Zakitdcenia
elektromagnetyczne mozna sklasyfikowa¢ w
nastepujacy sposob:

1. Zakiécenia spowodowane polami
magnetycznymi, ktére z zasady sg obecne w
poblizu wszystkich urzadzen elektrycznych.
Gtéwnymi zrédtami tych zaktdcen sg: maszty
nadawcze (np. radiowe, telewizyjne i
telefonii komorkowej) oraz stupy
energetyczne.

2. Promieniowanie elektromagnetyczne
wytwarzane przez podzespoty w samym
pojezdzie. Gtéwnymi zrodtami tych zaktécen
sa: pradnica, elektromagnesy, silniki szyb
opuszczanych elektrycznie itp. oraz moduty
elektroniczne.

3. Wplyw jednego ukfadu na drugi
spowodowany przez sygnatly przetgczajace.

W celu zminimalizowania zaktécen
elektromagnetycznych wytwérca nadwozia
powinien wzigé pod uwage nastepujgce punkty
wyjscia:

- Ukfady elektroniczne dotaczane do
podwozia DAF muszg posiada¢ certyfikat
zgodny z przepisem o zgodnosci
elektromagnetycznej 95/54/EWG.

- W przypadku kazdego uktadu nalezy
zastosowaé oddzielne zasilanie i uziemienie.
Nalezy w tym celu wykorzystywac wytacznie
punkty zasilania i uziemienia zgodnie z
opisem w podrecznikach systeméw w
dokumentacji posprzedaznej firmy DAF
(zobacz rozne informacje podane w tym
rozdziale).

- Przewody powinny by¢ poprowadzone jak
najblizej wigzek przewoddéw
zainstalowanych fabrycznie przez firme DAF
w kabinie i podwoziu. Zawsze nalezy staraé
sie prowadzi¢ wigzki przewodow po
wewnetrznej stronie podwozia, aby unikng¢
wptywu promieniowania zewnetrznego z pol
elektromagnetycznych.

- Przewody podzespotdéw wrazliwych na
zaktocenia elektromagnetyczne (nalezy
zasiegna¢ porady dostawcy) powinny by¢
skrecone.

- Nadmiernie dtugie przewody nalezy skrocic i
nalezy unika¢ stosowania petli; przez
staranne wigzanie przewoddw w wigzki
mozna zmniejszy¢ wrazliwos¢ na
zakiocenia.
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Zasadniczo w kabinie nie powinno sie uzywaé
telefondw przenosnych lub urzadzen
nadawczych bez zewnetrznej anteny. Pola o
wyjatkowo silnych natezeniach wytwarzane
przez te urzadzenia w kabinie mogg powodowac
nieprawidtowe dziatanie lub uszkodzenia
uktadéw elektronicznych. Urzadzenia te moga
by¢ réwniez szkodliwe dla zdrowia ze wzgledu na
wystepowanie silnych pdl elektromagnetycznych.
Instalacje powinny zatem przeprowadzac
autoryzowane stacje serwisowe, gdzie powinno
zostac¢ sprawdzone prawidtowe podtgczenie
anteny zewnetrznej.

Nalezy unika¢ réwniez uzywania telefonow
przenosnych w poblizu pojazdu z wigczang
stacyjka.

W przypadku urzadzenia 27MC, pasma 2m oraz
sprzetu do tacznosci satelitarnej obowigzuija te
same zasady jak w przypadku telefonéw
przenosnych.

Uwaga:

Sygnaly wejscia i wyjscia wymagajg natezenia
pradu réwnego co najmniej 8 mA. Zalecana
wartos¢ wynosi 20 mA. Ma to na celu
zapewnienie, aby nie doszio do zakitdcen
spowodowanych przez warunki otoczenia.
Ponadto, jezeli natezenie pradu w obwodzie jest
nizsze, moze dojs¢ do wykrycia btedu,
spowodowanego niewielkim obcigzeniem na
podtgczonym przewodzie (w zaleznosci od
zastosowania).

Uwaga:

Cyfrowe sygnaty wejsciowe sg zgodne z
wejéciami IEC1131-2 typu 2, chyba ze
zaznaczono inaczej.

Wytgcznie PNP

LevelO U<5V

Levelt U>11V

Uwaga:

Cyfrowe sygnaty wyjsciowe sg zgodne z
ponizsza specyfikacja, chyba ze zaznaczono
inaczej.

Wytacznie PNP

Level0 U<2 V

Levell U>11V

Informacje o maksymalnej mocy podane sg w
specyfikacji uktadu lub zastosowania

7.9 Maksymalne obcigzenie

Uktad elektryczny moze zosta¢ dodatkowo
obcigzony do podanych ponizej wartosci.

220 D/AFE

© 201004



Wskazowki dla producentéw nadwozi

Ogodlne informacje dotyczace ukfadu
elektrycznego

Maksymalne dodatkowe (ciggte) obciazenie dla uktadu
elektrycznego w watach
Typ podwozia Alternator 80 A/24 V Alternator 100 A/24 V
Modele LF 35 A/840 W 45 A/1080 W
Modele CF 30 A/720 W 40 A/960 W
Modele XF 15 A/360 W 25 A/600 W

Pojazdy sa wyposazone w dwa akumulatory
potaczone szeregowo. Dodatkowe odbiorniki
energii mozna podtaczy¢ do uktadu
elektrycznego w szeregu punktéw. W wypadku
krotkotrwatych skokéw obcigzenia sieci
elektrycznej (> 100 A) zaleca sie
zamontowaniedrugiego zestawu akumulatoréw.
Jezeli pojawiajg sie obcigzenia przekraczajgce w
szczycie 150 A, konieczne jest
zamontowaniedrugiego zestawu akumulatorow.
Zobacz rozdziat 7.11: "Dodatkowe akumulatory".

Dodatkowo odbiorniki energii musza
A/ i by¢é zawsze zaopatrzone w oddzielny
bezpiecznik. Patrz rozdziaty

9.1: "Lokalizacje przetacznikéw w
kabinie modeli LF", 10.1: "Zlagcza w
kabinie modeli CF" i

11.1: "Umiejscowienie przetacznika
kabinowego w modelach XF".

7.10 Prad spoczynkowy

Wymagana pojemnos$¢ akumulatora zalezy od 2
czynnikéw:

1. Prad spoczynkowy pojazdu

2.  Wymagana zywotno$¢ akumulatora (w duzej
mierze zalezaca od liczby odbiornikdw
energii elektrycznej zamontowanych w
pojezdzie).

Prad spoczynkowy to prad elektryczny pobierany
z akumulatoréw podczas postoju pojazdéw w
sytuacji, gdy wszystkie uktady elektryczne sg
wylgczone.

Zgodnie ze standardami firmy DAF rozruch
pojazdu musi by¢ mozliwy w temperaturze -20°C
przy 50% roztadowaniu akumulatora. Kolejny
standard to mozliwos¢ uruchomienia pojazdu pod
3 tygodniowym przestoju (w chwili parkowania
akumulatory sg w petni natadowane). Oznacza
to, ze maksymalny prady spoczynkowy pojazdu
zalezy od pojemnosci akumulatora, konfiguraciji i
maksymalnego poziomu natadowania
akumulatora. Maksymalny poziom ponownego
natadowania akumulatora w pojazdach wynosi
okoto 85% pojemnosci znamionowej.
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Ponizsza tabela przedstawia przeglad
wiekszosci wykorzystywanych akumulatoréw.

Rodzaj akumulatora Maksymalny prad spoczynkowy
140Ah SHD (V) 97 mA

175Ah SHD 122 mA

225Ah SHD 156 mA

(1) Super Heavy Duty

7.11 Dodatkowe akumulatory

Elementy niezbedne do podiaczenia
dodatkowych akumulatoréw (np. dla podnos$nika)
mogq zostac dostarczone przez Dziat czesci
firmy DAF. Przed zainstalowaniem dodatkowych
akumulatoréw nalezy upewnic sie, ze wydajnosc¢
alternatora jest wystarczajgca do tadowania
wszystkich akumulatoréw. W przeciwnym
wypadku mozna zainstalowac alternator o
wiekszej wydajnosci lub dodatkowy alternator.
Przekaznik rozdzielajgcy powinien znajdowac sie
jak najblizej dodatkowych akumulatoréw.
Wartos¢ bezpiecznika dodatkowego odbiornika
bedzie zaleze¢ od obcigzenia. Minimalny
przekréj przewodu do pod{aZC:zenia drugiego
akumulatora wynosi 50 mm=~.

LF/CF/XF

a = przekaznik sterujacy

b = przekaznik rozdzielajacy
¢ = dioda

d = bezpiecznik

e = odbiornik energii

G000283

VIC C42 = sygnalt "silnik pracuje"

Sygnat "silnik pracuje" stuzy do sterowania
przekaznikiem rozdzielajgcym. Informacje o
sygnale mozna znalez¢ w tabeli "Funkcje
nadwozia na ztgczu panelu przelotowego w
przegrodzie" (patrz rozdziat "Punkty potgczen
elektrycznych w kabinie" dla modeli LF, CF lub
XF).

We wszystkich modelach LF przewdéd 3003
We wszystkich modelach CF przewod 3157
We wszystkich modelach XF przewéd 3157
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7.12 Dodatkowy alternator

Dodatkowy alternator powinien mie¢ te samg
wydajnos¢ co pierwotny alternator, jak i
zintegrowany regulator napiecia. R6znice w
regulacji napiecia i wydajnosci moga by¢
przyczyng skrocenia trwatosci jednego z dwéch
elementow.

Nalezy zawsze unika¢ uszkodzen
mechanicznych podzespotéw elektrycznych lub
przewodow, niezaleznie od ich rodzaju. Nalezy
stosowac wytacznie oryginalne przewody o
wiasciwej grubosci i oryginalne ztgcza.

Modele LF, CF i XF

Sygnat VIC D28 (modele LF) lub D29 (modele CF
i XF) to sygnat L z alternatora (przewdd nr 1020).
Ten przewdd réwniez znajduje sie w przegrodzie
na panelu przelotowym.

Uwaga:

Sygnat ten zawiera réwniez informacje
diagnostyczne ze stabilizatora napiecia
alternatora. Zatem nie zawsze jest on "wysoki"
podczas pracy silnika. W zwigzku z tym nie jest
on najlepszy dla celéw ochronnych. Poza tym,
mozna do niego podtgczy¢ najwyzej jeden
miniprzekaznik (150 mA 24 V).

7.13 Punkty potaczen elektrycznych i
dopuszczalne obcigzenia

Dopuszczalne obcigzenia

W réznych ztaczach aplikacyjnych dostepne sg
potaczenia zasilania i masy dla wytwércy
nadwozia. Potaczenia te sg zabezpieczane przez
bezpieczniki. Potgczenia zasilania i masy w tych
ztaczach aplikacyjnych mogg byé potaczone z
tym samym bezpiecznikiem. Bezpieczniki te sg
wykorzystywane nie tylko do zabezpieczania
ztaczy aplikacyjnych, lecz réwniez innych
ukfadéw pojazdu. Dlatego wtasnie moc netto
dostepna dla ztaczy aplikacyjnych jest mniejsza
niz moc w bezpieczniku. W celu ochrony
instalacji elektrycznej pojazdu bardzo wazna jest
znajomos¢ maksymalnej dopuszczalnej mocy
netto, ktéra moze zostac rozdzielona na rézne
ztacza zasilania. Ponizsza tabela przedstawia
zestawienie wszystkich potaczen zasilania w
réznych ztgczach aplikacyjnych wraz z
bezpiecznikami, do ktérych podtgczone sg te
zfgcza:
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Potaczenia zasilania KL30

bezpiec| moc | przewod zlacze aplikacyjne styk nr | Laczna
znik d moc
(netto)
E048 15A 1113 | A0O1 (7-stykowe ztgcze przyczepy) 4 12A
A058 (15-stykowe zlgcze przyczepy) 9
AO070 (8-stykowe ztgcze aplikacyjne zabudowy) 1
AQ095 (ztacze aplikacyjne Smieciarki) 5
A117 (13-stykowe zlgcze przyczepy) A
E043 25A 1119 | A004 (7-stykowe ztacze ABS/EBS przyczepy) 1 20A
E036 15A 1103 | A0O7 (2-stykowe zigcze wyposazenia dodatkowego 2 12A
24 V)
E431 5A 1131 | A011 (2-stykowe zlgcze wyposazenia dodatkowego 2 4A
12 V)
E168 40A 1175 | AO38 (2-stykowe ztgcze wyposazenia dodatkowego 1 32A
40 A)
E142 25A 1154 | A095 (zlacze aplikacyjne $mieciarki) 9 16A
A102 (8-stykowe ztgcze wytwodrcy nadwozia) 1
A105 (7-stykowe zlgcze wytwoércy nadwozia sieci 1
CAN open) 1
A106 (9-stykowe ztgcze CAN kabiny)
E084 10A 1101 | A097 (21-stykowe ztgcze FMS) 11 8A
A097 (21-stykowe zlgcze FMS) 17
AQ098 (18-stykowe ztgcze FMS) 17
A100 (ztacze diagnostyczne HD-OBD) 16
A140 (1-stykowe zlgcze kamery dodatkowej) 1
E145 15A 1163 | A108 (zlacze diagnostyczne AGC-A) B 12A
Potaczenia zasilania KL15
bezpie| moc | przewdd zlacze aplikacyjne styk nr | taczna
cznik moc
(netto)
E053 10A 1229 | A100 (7-stykowe zigcze przyczepy) 1 8A
E091 15A 1240 | A043 (2-stykowe zigcze fotela kierowcy) 1 12A
AO068 (ztacze ESC) 12
A095 (ztgcze aplikacyjne $mieciarki) 6
4C (ztacze przelotowe ESC w kabinie) 12
E163 25A 1258 | A088 (ztacze platformy zatadowczej) 4 16A
A095 (ztacze aplikacyjne $mieciarki) 11
A097 (21-stykowe ztgcze FMS) 18
A102 (8-stykowe ztgcze wytwdrcy nadwozia) 2
A123 (ztacze platformy hydraulicznej) 12
A125 (ztacze potaczenia przelotowego platformy 7
hydraulicznej) 10
A138 (12-stykowe ztgcze FMS) 21
12D (ztgcze przelotowe funkcji nadwozia)
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Uwaga:

Sygnatly wejscia i wyjscia wymagajg natezenia
pradu réwnego co najmniej 8 mA. Zalecana
wartos¢ wynosi 20 mA. Ma to na celu
zapewnienie, aby nie doszio do zakitdcen
spowodowanych przez warunki otoczenia (patrz
7.8: "Zgodnos¢ elektromagnetyczna").

Jezeli natezenie pradu w obwodzie jest nizsze,
moze doj$¢ do wykrycia btedu, spowodowanego
niskim poziomem fadunku na podtgczonym
przewodzie (w zaleznosci od zastosowania).

Uwaga:

Cyfrowe sygnaty wejsciowe sg zgodne z
wejéciami IEC1131-2 typu 2, chyba ze
zaznaczono inaczej.

Wytgcznie PNP

Level0 U<5V

Levelt U>11V

Uwaga:

Cyfrowe sygnaly wyjsciowe sg zgodne z
ponizsza specyfikacja, chyba ze zaznaczono
inaczej.

Wytacznie PNP

Level0 U<2V

Levell U>11V

Informacje o maksymalnej mocy podane sg w
specyfikacji uktadu lub zastosowania

7.14 Przetaczniki i kontrolki na panelu
tablicy rozdzielczej DAF

Przetaczniki na panelu dla modeli LF, CF oraz XF
sg zamienne (brak mozliwosci zamiany
przetacznikow w poétce gérnej modelu LF na
przetaczniki na desce rozdzielczej)

Dostepne sg rowniez przetaczniki z sygnalizacjg
funkciji (dioda LED). Zestawienie numerdw czesci
dostepnych przetgcznikdéw i symboli mozna
znalez¢ w rozdziale 13.9: "Wytgczniki".

Informacje na temat lokalizacji przetacznikow w

kabinie mozna znalez¢ w ponizej wymienionych

rozdziatach:

- Rozdziat 9.1: "Lokalizacje przetgcznikow w
kabinie modeli LF" poswiecony kabinie LF

- Rozdziat 10.1: "Ztgcza w kabinie modeli CF"
poswiecony kabinie CF

- Rozdziat 11.1: "Umiejscowienie
przetacznika kabinowego w modelach XF"
poswiecony kabinie XF

Uwaga:

W obecnych modelach LF, CF i XF diody LED w
kolorze pomaranczowym stosuje sie jako
szperacze. Nie jest to kolor kontrolek
funkcyjnych.
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Uwaga:

W przypadku kontrolek oprawka z dwiema
lampkami (24 V) jest dostepna w tym samym
ksztatcie co przetgczniki. Dodatkowe kontrolki
mozna wiec umiesci¢ na desce rozdzielczej przy
zachowaniu linii stylistycznej. Mozna tu
zastosowaé symbole identyczne z tymi, ktére
zastosowano w przetgcznikach.

Oprécz tego dostepna jest sygnalizacja z diodg
LED (pojedyncza czerwona dioda) w podobnej
obudowie. Zobacz rozdziat 13.8: "Lampki
sygnalizacyjne" .

7.15 Zautomatyzowane i
automatyczne skrzynie biegéw

Modele LF i CF65

Modele LF i CF65 posiadajg zautomatyzowane i
automatyczne skrzynie biegéw. Zadna z nich nie
jest standardowo wyposazona w ztgcze
aplikacyjne.

Modele CF75 i CF85

Pojazdy wyposazone w automatyczng skrzynie
biegéw Allison sg standardowo wyposazone w 2-
stykowe ztgcze aplikacyjne (kod ztgcza 175C)
znajdujace sie w skrzynce gtéwnej w kabinie.

Dostepne bedag trzy zastosowania:
1. Smieciarka

2. Pojazd pozarniczy

3. Wersja standardowa

SMIECIARKA

Pakiet oprogramowania 126.

Funkcje specjalne:

- Funkcja automatycznego wtaczania potozenia
neutralnego/potozenia jazdy w przypadku funkcji
"Stop&Go"

- Przetaczenie z biegu jazdy do przodu na bieg
wsteczny lub odwrotnie mozliwe tylko przy
predkosci pojazdu ponizej 3 km/h i predkosci
obrotowej silnika ponizej 900 obr./min

- Konfiguracja 6-biegowa

WERSJA STANDARDOWA

Pakiet oprogramowania 127.

Funkcje specjalne:

- Do wszystkich zastosowan poza smieciarkq i
pojazdem pozarniczym

- Przetaczenie z biegu jazdy do przodu na bieg
wsteczny lub odwrotnie mozliwe tylko przy
predkosci pojazdu ponizej 3 km/h i predkosci
obrotowe;j silnika ponizej 900 obr./min

- Konfiguracja 6-biegowa

POJAZD POZARNICZY
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Pakiet oprogramowania 127.

Funkcje specjalne:

- Automatyczne wigczanie potozenia neutralnego
- Przetaczenie z biegu jazdy do przodu na bieg
wsteczny lub odwrotnie mozliwe tylko przy
predkosci pojazdu do 8 km/h i predkosci
obrotowej silnika ponizej 900 obr./min

- Brak automatycznego wigczania potozenia
jazdy

- Konfiguracja 5-biegowa

Ponizsze funkcje sg przygotowane fabrycznie,
jako element wyposazenia standardowego:

1. Funkcja automatycznego przetgczania
skrzyni biegdw w potozenie neutralne
podczas pracy przystawki PTO

2. Funkcja automatycznego przetgczania
skrzyni biegéw w potozenie neutralne, gdy
pojazd nie porusza sie i nastapi wigczenie
przystawki PTO

3. Zabezpieczenie stopnia (w potaczeniu z
Vmax uzytkowym)

FUNKCJA AUTOMATYCZNEGO
PRZELACZANIA SKRZYNI BIEGOW W
POLOZENIE NEUTRALNE PODCZAS PRACY
PRZYSTAWKI PTO

Jest to standardowa funkcja we wszystkich
pojazdach z przystawkg PTO sterowang przez
modut wytworcy nadwozia (BBM) i jest
przeznaczona dla pojazdéw pozarniczych.

Aby unikngé¢ pompowania, gdy skrzynia znajduje
sie w potozeniu jazdy "DRIVE", wymuszane jest
przetaczenie skrzyni do potozenia neutralnego.
Aby powréci¢ do potozenia jazdy, kierowca musi
najpierw wytgczy¢ przystawke PTO, predkosc
silnika musi spasc¢ ponizej 900 obr./min, a na
module wyboru biegu musi by¢ zatgczony bieg
"D".

Jesli funkcja jest potrzebna (w $mieciarce),
nalezy jg wtgczy¢ w module BBM, uzywajac
narzedzia diagnostycznego DAVIE XD do
przeprogramowania parametréw klienta. Funkcje
mozna wigczy¢ osobno dla przystawek PTO1 i
PTO2.

FUNKCJA AUTOMATYCZNEGO
PRZELACZANIA SKRZYNI BIEGOW W
POLOZENIE NEUTRALNE PODCZAS
DZIALANIA UKLADU ESC

Jest to standardowa funkcja we wszystkich
pojazdach z przystawkg PTO sterowang przez
modut wytworcy nadwozia (BBM) i jest
przeznaczona dla pojazdéw pozarniczych.
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Aby unikng¢ pompowania, gdy skrzynia znajduje
sie w potozeniu jazdy "DRIVE", wymuszane jest
przetaczenie skrzyni do potozenia neutralnego.
Aby powrdci¢ do potozenia jazdy, kierowca musi
najpierw wytgczyc¢ przystawke PTO, predkos¢
silnika musi spas¢ ponizej 900 obr./min, a na
module wyboru biegu musi by¢ zatgczony bieg
"D".

Jesli funkcja jest potrzebna (w $mieciarce),
nalezy ja wtaczy¢ w module BBM, uzywajac
narzedzia diagnostycznego DAVIE XD do
przeprogramowania parametréw klienta.

FUNKCJA AUTOMATYCZNEGO |
PRZELACZANIA SKRZYNI BIEGOW W
POLOZENIE NEUTRALNE PO ZALACZENIU
HAMULCA POSTOJOWEGO

Jest to standardowa funkcja we wszystkich
pojazdach z przystawkg PTO sterowang przez
modut wytwdrcy nadwozia (BBM).

Aby zapobiec przegrzewaniu przemiennika
momentu obrotowego oraz pompowania, gdy
skrzynia znajduje sie w potozeniu jazdy "DRIVE",
wymuszane jest jej przetaczenie do potozenia
neutralnego. Aby powrdci¢ do potozenia jazdy,
kierowca musi najpierw wytgczy¢ przystawke
PTO, predkos¢ silnika musi spas¢ ponizej

900 obr./min, a na module wyboru biegu musi
by¢ zataczony bieg "D".

Jesli funkcja jest potrzebna (w $mieciarce),
nalezy ja wtaczy¢ w module BBM, uzywajac
narzedzia diagnostycznego DAVIE XD do
przeprogramowania parametréw klienta.

FUNKCJA AUTOMATYCZNEGO
PRZELACZANIA SKRZYNI BIEGOW DO
POLOZENIA NEUTRALNEGO, GDY POJAZD
NIE PORUSZA SIE (podczas pracy PTO)

Funkcja ta nie jest dostepna fabrycznie, ale
zostata przewidziana. Jesli funkcja jest potrzebna
(w $mieciarce), nalezy ja wtaczy¢ w module BBM,
uzywajac narzedzia diagnostycznego DAVIE XD
do przeprogramowania parametrow klienta.
Nalezy upewnic sie, ze funkcja nie bedzie
uzywana w potaczeniu z funkcjg
AUTOMATYCZNEGO PRZELACZANIA DO
POLOZENIA NEUTRALNEGO PODCZAS
PRACY PRZYSTAWKI PTO.

Jest to funkcja przeznaczona dla Smieciarek.
Zapewnia ona wybor potozenia neutralnego, jesli
zostanie wtgczona przystawka PTO,
uruchomiony zostanie pedat hamulca, a pojazd
nie porusza sie. Skrzynia biegéw pozostaje w
potozeniu neutralnym do momentu wybrania
potozenia jazdy "DRIVE".

ZABEZPIECZENIE STOPNIA
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Przetgcznik stopnia (EN1501) moze zostac
potaczony z uktadem sterowania skrzyni biegow.
Jesli zostanie to zrobione, skrzynie biegow
mozna bedzie przetgczyc tylko na bieg neutralny
lub bieg pierwszy.

Ta funkcja jest dostepna wytgcznie w potgczeniu
z opcja "Wstepne wyposazenie Smieciarki"
(zobacz rozdziat 10.19: "Przygotowanie modeli
CF75 - CF85 pod smieciarke").

Maksymalna predkosc¢ pojazdu nalezy ustawi¢ w
uktadzie zarzadzania praca silnika (Vmax
uzytkowe: zobacz rozdziat 10.13: "System
zarzadzania flotg (ESC) w modelach CF65").

PARAMETRY DZIALANIA PTO

Jesli skrzynia biegéw jest wyposazona w
przetaczalng przystawke PTO (typu wiacz/
wytgcz), praca przystawki PTO jest kontrolowana
przez szereg parametréw, ktore razem stanowig
warunki zatgczenia i odtgczenia, jakie sg
stosowane w module sterujgcym ALLISON. Wraz
Z nimi obowigzujg blokady ustawione w module
BBM. Zobacz rozdziat 10.18: "Sterowanie/
zabezpieczenie przystawki PTO w modelach CF"

Zestawienie warunkéw wiaczania i wylaczania dla uktadéw odbioru mocy

uzytkownika Ustawienie Wartosci Uwagi
standardowe graniczne
Maksymalna predko$c 1163 obr./min 500-1940 obr./min Zabezpieczenie
obrotowa silnika do zatagczenia przystawki PTO <
przystawki PTO Q) (1400 obr./min/
przetozenie przystawki
PTO)
Maksymalna predkosé 250 obr./min 60-5000 obr./min

obrotowa watu napedowego do
zatgczenia przystawki PTO

Maksymalna predkos¢ 4000 obr./min 380-4000 obr./min
obrotowa silnika podczas pracy
przystawki @PTO

Maksymalna predkos¢ 1500 obr./min 60-5000 obr./min
obrotowa watu napedowego
podczas pracy przystawki PTO

(1) Przystawke PTO mozna wigczy¢ tylko wéwczas, gdy zaréwno predko$¢ obrotowa silnika jak i predko$é obrotowa watu
napedowego sg hizsze niz wstepnie zaprogramowana warto$¢ parametru.

(2) Przystawka PTO jest wytaczana automatycznie, jesli albo predko$¢ obrotowa silnika albo predko$¢ obrotowa watu napedowego
przewyzszajg wstepnie zaprogramowang wartos¢ parametru.

PODWYZSZONA PREDKOSC OBROTOWA
SILNIKA

Jesli silnik pracuje na wyzszych obrotach, a
pojazd nie porusza sie, automatyczna skrzynia
biegébw powinna by¢ ustawiona w potozeniu
neutralnym. Oznacza to, ze zwigkszenie obrotow
silnika powinno zosta¢ przekazane réwniez do
uktadu sterowania skrzyni biegéw.
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Aby mie¢ pewnos$¢, ze tak sie dzieje, zalecane
jest aktywowanie wejscia "Wigczanie regulacji
predkosci obrotowej silnika" lub "Wigczanie
N_zmiennej" za pomoca przewodu 5149 w
ztaczu 4D (zobacz rozdziat 12.6: "Ztacze 4C
(przegroda w modelach CF i XF - uktad ESC)").

Uwaga: W pojezdzie pozarniczym korzystanie
z tej funkcji moze wygladaé¢ inaczej niz w
innych pojazdach.

W przypadku wszystkich innych zastosowan
informacja o wyborze podwyzszonej predkosci
obrotowej silnika musi zosta¢ przekazana do
uktadu sterowania skrzyni biegow. Dzieje sie tak
z dwdch powodoéw:

1. Jesli silnik pracuje na wyzszych obrotach, a
pojazd nie porusza sie, skrzynia biegéw
musi znajdowac sie w potozeniu neutralnym.

2. Jesli pojazd ma jecha¢ z wtgczong
predkoscig N_zmienna, N1, N2 lub N3,
skrzynia biegéw, podczas przetaczania z
potozenia neutralnego w pofozenie jazdy,
musi na chwile przerwaé podwyzszong
predkosc silnika. Jest to niemozliwe przy
predkosciach obrotowych silnika powyzej
900 obr./min.

ad1) uktad ESC znajduje sie w potozeniu
neutralnym

Aby zapewni¢ wybor potozenia neutralnego
podczas uruchamiania funkcji ESC,

ad2) ESC podczas jazdy (potozenie "DRIVE")
Funkcja ta jest mozliwa, ale moze ona
spowodowac powazne problemy.

Jesli wymagane jest dodatkowe hamowanie,
poniewaz wymagana jest predkos¢ nizsza od
predkosci petzania, blokady funkcji ESC
spowodujg wylgczenie uktadu ESC. Konieczne
bedzie jego ponowne wiaczenie. Z drugiej strony
istnieje réwniez niebezpieczenstwo przegrzania
sie oleju w skrzyni biegow, jesli predkosé
obrotowa silnika jest zbyt wysoka w stosunku do
predkosci jazdy. MAKSYMALNY limit w tej
sytuacji to 1000 obr./min przez MAKSYMALNIE
60 sekund. Jesli bedzie to miato zastosowanie,
zawsze zalecane jest wigczenie funkcji
AUTOMATYCZNE PRZELACZANIE SKRZYNI
BIEGOW DO POLOZENIA NEUTRALNEGO,
GDY POJAZD NIE PORUSZA SIE.

Jesli ktores z ustawien standardowych nie
odpowiada zgdanemu zastosowaniu, nalezy
skontaktowac sie z firma DAF.
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Modele XF

Modele XF sg dostepne wytgcznie ze
zautomatyzowanymi skrzyniami biegow AS-
Tronic. Informacje o sterowaniu,
zabezpieczeniach i ustawieniach — zobacz
rozdziat 11.16: "Sterowanie/zabezpieczenie PTO
w modelach XF".

7.16 Retardery elektryczne

Instalacja retardera elektrycznego na skrzyni
biegéw lub w uktadzie przenoszenia napedu
wymaga "oswiadczenia o braku zastrzezen" ze
strony firmy DAF. Rysunek instalacyjny (do
przekazania w dwoch egzemplarzach) powinien
zawiera¢ nastepujace elementy:

- lokalizacja retardera,

- lokalizacja i katy elementow uktadu
przenoszenia napedu,

- zasilanie,

- swoboda ruchu,

- zawieszenie retardera na podwoziu,

- wydajnosc retardera,

- chtodzenie retardera, jezeli dotyczy,

- ostona czesci wrazliwych na ciepto (jak np.
przewody rurowe).

W pojazdach z uktadem
A/\ hamulcowym EBS nalezy sprawdzic,
w jaki spos6b dokonac¢ instalacji bez

zaklécania pracy uktadu hamulca
zasadniczego. Zawsze nalezy
skonsultowac sie z firma DAF w celu
uzyskania pomocy techniczne;.

W przypadku instalacji retarderéw
nieelektrycznych réwniez nalezy skonsultowac
sie z firmg DAF. Najprawdopodobniej niezbedne
beda modyfikacje oprogramowania. Nalezy
skonsultowac¢ sie z firmg DAF w celu uzyskania
pomocy techniczne;.

Uwaga:

Oprogramowanie niezbedne do osiggniecia
zadanej funkcjonalnosci moze by¢ jeszcze
niedostepne, ale zostanie przygotowane na
zadanie.

Oznacza to, ze czas realizacji zamowienia moze
wynosi¢ do 6 tygodni. Dlatego zamoéwienia
nalezy sktada¢ odpowiednio wczesniej!
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7.17 Wstepne wyposazenie dla
podnosnika tylnego

Jako opcja dostepne jest wstepne wyposazenie
do podigczenia podnos$nika tylnego dla modeli
CF65/75/85 i XF. Po zamowieniu opcji ztacza
aplikacyjnego podnosnika tylnego pojazd
zostanie wyposazony w uktady elektryczne
podwozia i kabiny, w tym uktad przerwania
rozruchu przy otwartym podnosniku, przetgcznik
wytgczania/gotowosci oraz dwie kontrolki w
miejscu wytacznika.

Ztacze aplikacyjne

Ztacze jest zgodne ze standardem ustalonym
przez VDHH. VDHH to grupa niemieckich
producentéw platform zatadowczych, w ktorej
sktad wchodza firmy: AMF, Bar, Behrens, Dautel,
MBB, Meiller i Sérensen. 7-stykowe ztacze
znajduje sie w tylnej czesci podwozia.

Wiecej informacji na temat numerow stykéw i
przewodow w tym ztgczu znajduje sie w rozdziale
12.25:; "Ztacze A088 (podwozie: 7-stykowe -
ukfad platformy zatadowczej)".

Wiecej informacji na temat numerow stykéw i
przewodow w tym ztaczu znajduje sie w rozdziale
12.8: "Ztacze 12D (przegroda w modelach CF i
XF - wytworca nadwozia)".

7.18 Monitorowanie obcigzenia osi
(ALM)

Uwagi ogdéine

Monitorowanie obcigzenia osi stanowi
wyposazenie opcjonalne w modelach CF75/85 i
XF (niedostepne w modelach CF65).

Ukfad ten umozliwia odczyt rzeczywistych
obcigzeh osi. Ukfad wykorzystuje czujniki
cisnienia zamontowane w miechach
pneumatycznych i przeliczajgce cisnienie na
tony. Na podstawie tych obcigzeh osi mozna
okresli¢ mase tadunku.

Menu informacji na wyswietlaczu gtéwnym
pokazuje rzeczywiste obcigzenie dla kazdej osi.
Obcigzenie osi pokazywane jest jedynie wtedy,
gdy wigczono zapton, a pojazd nie porusza sie.
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Pojazdy modelu FT

W celu wy$wietlenia obcigzen osi w menu wybraé
"informacje o obcigzeniu osi". Wyswietlone
obcigzenie osi (A) to ogdlny ciezar na os (fadunek
+ masa wtasna). Wyswietlone obcigzenie osi (A)
W pojezdzie z osig przednig o zawieszeniu
piorowym jest obliczane przez uktad.

Jesli w prawym dolnym rogu wyswietlacza
pokazana jest mata strzatka (B), przetacznik
sterujgcy menu mozna wykorzystaé do
odzyskania informacji dotyczacych naczepy.

Naczepa

W celu wys$wietlenia obcigzen osi w naczepie
muszg zostac spetnione nastepujace warunki:
Naczepa musi posiadaé¢ uktad hamulcowy EBS
lub zawieszenie pneumatyczne wspierajgce
monitorowanie obcigzenia osi.

W naczepach z monitorowaniem obcigzenia osi
pokazane sg obcigzenia kazdej z osi.

W naczepach bez monitorowania obcigzenia osi,
ale z EBS, na wyswietlaczu pokazane jest tylko
0golne obcigzenie wszystkich osi.

W naczepach bez EBS i monitorowania
obcigzenia osi pokazane jest tylko obcigzenie osi
ciggnika.

Jesli w lewym dolnym rogu wyswietlacza
pokazana jest mata strzatka (C), przetacznik
sterujacy menu mozna wykorzystac do
odzyskania informacji dotyczacych ciggnika.

Pojazdy modelu FA

Po wybraniu w menu funkcji "informacje o
obcigzeniu osi", w zalezno$ci od konfigurac;ji
pojazdu, pokazanych jest, lub nie, kilka obcigzen
osi (A). Wartos¢ (B) wysSwietlona w pojezdzie
wskazuje mase fadunku.

To, czy pokazane sa, czy nie, wartosci obcigzen
osi, zalezy od typu pojazdu. Na przyktad nie jest
pokazywane obcigzenie na osi przedniej o
zawieszeniu piorowym. Zawsze pokazywane sg
wszystkie obcigzenia osi w ciggniku z petnym
zawieszeniem pidrowym.

Jesli w prawym dolnym rogu wyswietlacza
pokazana jest mata strzatka (C), przetacznik
sterujacy menu mozna wykorzystaé do
odzyskania informacji dotyczacych naczepy.
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Przyczepa

W celu wys$wietlenia obcigzen osi w przyczepie
muszg zosta¢ spetnione nastepujace warunki:
Przyczepa musi posiada¢ uktad hamulcowy EBS
lub zawieszenie pneumatyczne wspierajace
monitorowanie obcigzenia osi.

W przyczepie z monitorowaniem obcigzenia osi
pokazane sg obcigzenia kazdej z osi.

W przyczepie bez monitorowania obcigzenia osi,
ale z EBS, na wyswietlaczu pokazane jest tylko
0golne obcigzenie wszystkich osi.

W przyczepie bez EBS i monitorowania
obcigzenia osi pokazane jest tylko obcigzenie osi D001155
ciggnika.

Jesli w lewym dolnym rogu wyswietlacza

pokazana jest mata strzatka (C), przetacznik

sterujacy menu mozna wykorzystaé do

odzyskania informacji dotyczacych ciagnika.

Zerowanie masy tadunku

Po wybraniu funkcji "zeruj mase fadunku" jako
odniesienie zostanie wykorzystane rzeczywiste
obcigzenie osi (A).

W ten sposéb mozna okreslic, ile masy dodano
lub odjeto. Zerowanie ustawi mase tadunku (B)
na 0,0. Po zatadowaniu lub roztadowaniu pojazdu

wskazana masa tadunku wzrosnie lub spadnie. Q-QY@‘
Ostrzezenie o przeciazeniu osi

Po przekroczeniu maksymalnego obcigzenia osi / \
na wyswietlaczu gtéwnym pokazane zostanie EE mm
ostrzezenie. Ostrzezenie to mozna pominaé (x 1000Kg)

poprzez nacisniecie przetgcznika sterujgcego D001151
menu.

Za kazdym razem, kiedy za posrednictwem
przetacznika sterujgcego menu pominie sie
wys$wietlone ostrzezenie, warto$¢
maksymalnego obcigzenia zostaje zwiekszona o
500 kg.

Zaleca sie ustawienie warto$ci maksymalnego
obcigzenia osi nieco ponizej maksymalnego
obcigzenia osi dopuszczonego prawem.
Wartos¢ maksymalnego obcigzenia osi moze
ustawi¢ dealer serwisowy firmy DAF.

7.19 Wytyczne dotyczace formularza
zmian parametréw uzytkownika

Informacje te podkreslajg istnienie i cel formularza(y) zmiany parametrow uzytkownika, ktére moga byé
wykorzystywane przez wytwdrcow nadwozi do informowania dealera firmy DAF o zmianach, ktérych
nalezy dokonac na licie parametrow uzytkownika, aby efektywnie przechowywac te informacje. Nalezy
zwrdécic¢ uwage, ze formularze zmiany parametrow zestawiajg tylko kilka identyfikatorow parametréw
uzytkownika dostepnych w réznych jednostkach ECU. Aby uzyska¢ wiecej informacji, nalezy
skontaktowac sie z dealerem firmy DAF.

Rysunek na koncu tego rozdziatu pokazuje, ze po zakonczeniu procedury zmiany w karcie
identyfikacyjnej, wszystkie informacje dotyczace zmienionych parametrow zostang zapisane w systemie
dokumentac;ji obstugi posprzedaznej DAF Parts RAPIDO.
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Cel formularza zmiany parametrow

Celem formularza zmiany parametréow uzytkownika jest wspomaganie komunikacji miedzy wytwoérca
nadwozia a dealerem firmy DAF poprzez zapewnienie standardowego formularza, w ktérym mozna
udokumentowac wszystkie zyczenia i wprowadzone zmiany. Sg one wowczas tatwo dostepne w systemie
dokumentacji obstugi posprzedaznej DAF Parts RAPIDO.

Zdecydowanie zaleca sie korzystanie z formularza zmian parametréw uzytkownika
w celu zapobiegania utracie ustawien serwisowych tych parametréw oraz
zapewnienia ich dostepnosci w catej sieci serwisowej DAF.

Metoda pracy

Dealerzy firmy DAF, ktdrzy faktycznie programujg moduty ECU przy pomocy przyrzadu do serwisowania

i analizy DAVIE-XD, otrzymujg wypetniony formularz zmiany parametrow od wytworcy nadwozia/klienta.

Przed wypetnieniem formularza nalezy uwzgledni¢ wspomniane ponizej kwestie:

- Wybra¢ prawidtowy formularz zmiany parametréw dla danego modelu pojazdu, poniewaz oba
formularze zestawiajg rézne identyfikatory parametrow uzytkownika i oznaczenia ECU. Jezeli
zajdzie taka potrzeba, mozna wykorzysta¢ puste tabele na koncu formularza zmiany parametréw do
poszerzenia listy zmian.

Formularze zmiany parametréw mozna pobrac ze strony internetowej "Information Sheet" (Arkusz
informaciji), bedacej czescig stron internetowych dla wytwércow nadwozi.

(Adres internetowy strony firmy DAF to: www.daf.com -> nalezy wejs¢ do pozycji menu gtéwnego:
"Products" (Produkty) -> Strona "Bodybuilder guidelines" (Wskazéwki dla wytwércéw nadwozi) ->
Strona z arkuszami informacji.)

- Wszystkie zaangazowane strony powinny podpisa¢ formularz zmian parametréw w celu
potwierdzenia prawidtowej komunikacji i programowania modutéw ECU. O ile to mozliwe, kopia
formularza powinna by¢ przechowywana w stacji dealerskiej, u wytwoércy nadwozia oraz w samym
serwisowanym pojezdzie.

- Zaleca sie dodawanie szczegétowego opisu zmian zaproponowanych w celu zapewnienia lepszego
zrozumienia przez wszystkie strony wybranych ustawien/warto$ci parametréw. Wazne: pracownicy
siedziby gtéwnej firmy DAF mogqg archiwizowa¢ Panstwa ustawienia, lecz nie bedg przeprowadzac
weryfikacji utworzonej konfiguracji parametrow; odpowiedzialny za to jest zawsze dealer firmy DAF
i wytwérca nadwozia/klient.

- Wigczenie okreslonej funkcji moze wymagac zmiany wartosci/ustawien dla wielu parametrow
uzytkownika jednoczesnie w tym samym lub ewentualnie w innym module ECU.

- Nalezy uzyé symbolu "V" do wyraznego wskazania wybranych pozyciji.

Procedura zmiany karty identyfikacyjnej

Zmienione ustawienia parametréw mozna przekazac¢ do siedziby gtéwnej firmy DAF za posrednictwem
dealera firmy DAF przy pomocy formularza "MESSAGE" (KOMUNIKAT), ktéry jest czescig systemu
dokumentac;ji obstugi posprzedaznej DAF Parts RAPIDO.. Wystany formularz tego typu wskazuje
aktualizacje pliku w bazie danych RAPIDO i jego dystrybucje w sieci dealeréw DAF.

Wazne:

- Zmienione ustawienia/wartosci parametrow uzytkownika przekazane do firmy DAF sg zapisywane w
wolnych polach tekstowych w systemie dokumentacji Parts RAPIDO i NIE ZASTEPUJA fabrycznych,
domysinych ustawieh parametrow w samym pliku bazy danych.

- Podczas przeprogramowania modutu ECU nalezy dokona¢ wyboru miedzy nadpisaniem wszystkich
(zmienionych i niezmienionych) parametrow uzytkownika obecnych w modutach ECU wartosciami
domysinymi (fabrycznymi) lub tylko niezmienionych parametréw.
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8. Systemy przesytania danych

8.1 Sie¢ przesytania danych CAN
SAE J1939/1SO 11898 (w tym
FMS)

W modelach LF, CF i XF, oprocz juz znanych
ukfadéw, zastosowano szereg nowych
systemow. Ich zadaniem jest dalsze zwigekszanie
prostoty obstugi, wydajnosci oraz poziomu
bezpieczenstwa pojazdu. Podzespoty
obejmujace te systemy sg generalnie montowane
w kabinie. Ponizej podano przyktady nowych
systemow (wraz z odpowiednimi skrotami):

- Centrum informacyjne pojazdu (VIC-3) (ang.
Vehicle Intelligence Centre)

- Pakiet przyrzadéw DAF (DIP-4) (ang. DAF
Instrument Pack)

- Uktad zarzadzania pracg silnikow FR i GR
PACCAR-Cummins (ECS-DC5)

- Ukfad zarzadzania pracg silnikéw MX i PR
(DMCI)

- Modut zabudowy nadwozia (BBM) (ang.
Body Builders' Module)

- Sie¢ kontroleréw (magistrala danych CAN)
(ang. Controller Area Network)

Uktady VIC/DIP

Uktad VIC-3 to centralny modut przetwarzania
danych, z ktérego koordynowane sg wszystkie
informacje. Funkcje uktadu VIC-3 obejmujg
przetwarzanie informacji odbieranych z uktadow
pojazdu, przetacznikéw, czujnikéw itp. w
protokoty dla réznych systemow pojazdu, a
nastepnie przesytanie dalej tych informacji w
postaci zakodowanej. Przyktadowo w taki spos6b
wymieniane sg wszelkie informacje z tablicg,
przyrzadéw. Wraz z protokotami w sieci CAN (na
magistrali danych CAN) umieszczane sg
komunikaty w kolejnosci ich waznosci. W firmie
DAF wykorzystywanych jest wiele sieci CAN,
mianowicie sie¢ V(ehicle)-CAN 1 2,
I(nstrument)-CAN, D(iagnosis)-CAN oraz
B(ody)B(uilder)-CAN. Ukfad VIC jest podtaczony
do uktadu pojazdu za posrednictwem sieci V-
CAN, a tablica przyrzadéw (DIP-4) za
posrednictwem sieci I-CAN. Sieci V-CAN-2 oraz
BB-CAN nie sg wykorzystywane w architekturze
uktadow elektronicznych modeli LF.

Magistrala CAN

Magistrala danych CAN jest w zasadzie siecig
rozprowadzajgcg réznorodne sygnaty
elektroniczne. Impulsowe sygnaty cyfrowe
reprezentujg zakodowane komunikaty. Mogg one
by¢ wysytane, odbierane i przetwarzane przez
wszystkie uktady podtaczone do sieci. Kazdy
ukfad pobiera wymagane informacje z sieci. W
ten sposéb sygnat, ktory jest generowany przez
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jeden uktad, moze by¢ wykorzystany przez inne
ukfady. Dodatkowo kazda sie¢ sktada sie z
dwdch linii:. linia CAN-H (wysoka) i CAN-L
(niska). Przewody tych dwoch linii sg skrecone
(bez ekranowania), aby zapobiec wptywom pol
magnetycznych jednego przewodu na drugi oraz
wptywom pol zewnetrznych. Przewody sieci CAN
mozna zawsze odrézni¢ ze wzgledu na skrecenie
i kolor; zobacz rowniez "Oznakowanie
przewodow", rozdziat 7.3: "Schemat obwodu".

W przemysle motoryzacyjnym zostat
ustanowiony standard w zakresie transmisji
danych (zakodowanych komunikatéw) pomiedzy
uktadami elektronicznymi:

- SAE J1939/21 (Society of Automotive
Engineers) — przewody + sie¢

- SAE J1939/71 (Society of Automotive
Engineers) — komunikaty + obstuga
protokotu

Norma ISO 11898 stanowi europejski
odpowiednik normy SAE J1939. Firma DAF
zdecydowata sie na stosowanie protokotu 250 kB
CAN 2.0B.

Ponadto zastosowano dodatkowe potgczenie
sieci CAN z systemem EBS, ktory dziata zgodnie
z normg I1ISO 11992.

Firma DAF stosuje sie réwniez do tych
porozumien miedzynarodowych. Producent
nadwozia ma mozliwos$¢ wykorzystania
istniejacej sieci CAN, jesli uktad elektryczny
nadwozia dziata w oparciu o te samg strukture
komunikatow i komunikacji CAN. Informacje V-
CAN sg opcjonalnie dostepne (za posrednictwem
modutu potgczen CAN) w 21-stykowym ztgczu
nadwozia, na panelu przelotowym w przegrodzie
lub w ztaczu uzytkowym dla danej nadbudowy w
podwoziu. Patrz rowniez rozdziaty 9.2: "Ztacza w
przegrodzie w modelach LF", 10.2: "Przeglad
potaczeh w przegrodzie w modelu CF",

11.2: "Przeglad ztgczy w przegrodzie w
pojazdach serii XF" i 8.4: "Modut wytworey
nadwozia (opcjonalny)".

Wiecej informacji na temat struktury
komunikatéw i dostepnosci sieci V-CAN mozna
uzyskac w firmie DAF.

W istniejacych wigzkach przewodéw w pojezdzie
nie wolno dokonywaé¢ zmian innych niz podane
we wskazowkach dla producentéw nadwozi!
Istnieje mozliwos¢, ze takie zmiany mogtyby
doprowadzi¢ do osfabienia lub przerwania sieci
CAN, powodujgc prawdopodobne zagrozenia, a
Z calg pewnoscig obnizajgc poziom
niezawodnosci.
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Niedopuszczalne jest wykonywanie

A/ i bezposredniego podtaczenia do
uktadu magistrali CAN w celu
pobrania danych operacyjnych lubw
innych celach, poniewaz mogtoby to
zakloci¢ witasciwe funkcjonowanie
uktadéw ciezaréwki, np. silnika lub
hamulcéw. W przypadku wykonania
takiego podtaczenia firma DAF
zastrzega sobie prawo do wycofania
gwarancji lub jej uniewaznienia.
Jednoczesnie firma DAF nie ponosi
odpowiedzialnosci za produkt,
wynikajacej z wykonania
bezposredniego podtaczenia przez
firme trzecia.

Standard FMS

FMS to skrot od Fleet Management Systems
(Systemy zarzadzania flotg). Wiodacy wytworcy
podwozi, w tym firma DAF, uzgodnili wspdlnie, ze
dane dla systeméw FMS bedg ogdlnie
dostarczane za posrednictwem tgcza CAN.
Aktualne informacje mozna znalez¢ w witrynie
internetowej www.fms-standard.com. Wiecej
informacji znajduje sie w rozdziale 9.12: "System
zarzadzania flotg (FMS) w modelach LF" i
10.17: "Uktad FMS / DTS w modelach CF75 —
85"

Wazne:

Wszelkie dostarczane informacje (funkcje/dane)
muszg by¢ opracowywane zgodnie z definicjami
standardu FMS.

Jesli funkcje/dane nie sa dostepne, powinny by¢
przekazywane jako "niedostepne” (NACK).

Uwaga:

Poniewaz dane CAN zaleza od rodzaju uktadow
stosowanych w pojezdzie, a takze od daty
produkcji pojazdu (stan oprogramowania), nalezy
skontaktowac sie z firmg DAF w celu uzyskania
dokfadnych informacji o danych CAN dostepnych
w konkretnym pojezdzie.

Aby uzyskac¢ ogdlne informacje o komunikatach
CAN oraz sygnatach dostepnych opcjonalnie, np.
w przypadku wybrania opcji FMS lub BB-CAN,
prosimy o kontakt z firmg DAF.

Uwaga:

Jesli liczba komunikatow CAN przygotowanych
fabrycznie dla wstepnego wyposazenia ukfadu
FMS jest niewystarczajgca, w dziale obstugi
posprzedaznej firmy DAF mozna zamowic¢ pakiet
rozszerzony. W przypadku zapotrzebowania na
pakiet rozszerzony, prosimy o kontakt z firmg
DAF.
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8.2 Sie¢ przesytania danych
CANopen

W modelach CF i XF, oprocz juz znanych
ukfadéw, zastosowano szereg nowych.

Magistrala CAN

Magistrala danych CAN jest w zasadzie siecig
rozprowadzajaca réznorodne sygnaty
elektroniczne. Impulsowe sygnaty cyfrowe
reprezentujg zakodowane komunikaty. Mogg one
by¢ wysytane, odbierane i przetwarzane przez
wszystkie uktady podtaczone do sieci. Kazdy
uktad pobiera wymagane informacje z sieci. W
ten sposéb sygnat, ktéry jest generowany przez
jeden uktad, moze by¢ wykorzystany przez inne
ukfady. Dodatkowo kazda sie¢ sktada sie z
dwdch linii:. linia CAN-H (wysoka) i CAN-L
(niska). Przewody tych dwoch linii sg skrecone
(bez ekranowania), aby zapobiec wptywom pdél
magnetycznych jednego przewodu na drugi oraz
wptywom pol zewnetrznych. Przewody sieci CAN
mozna zawsze odrézni¢ ze wzgledu na skrecenie
i kolor; zobacz rowniez "Oznakowanie
przewodow", rozdziat 7.3: "Schemat obwodu".

W przemysle motoryzacyjnym zostat
ustanowiony standard w zakresie transmisji
danych (zakodowanych komunikatéw) pomiedzy
uktadami elektronicznymi:

- SAE J1939/21 (Society of Automotive
Engineers) — przewody + sie¢

- SAE J1939/71 (Society of Automotive
Engineers) — komunikaty + obstuga
protokotu

Norma ISO 11898 stanowi europejski
odpowiednik normy SAE J1939. Firma DAF
zdecydowata sie na stosowanie protokotu 250 kB
CAN 2.0B.

Sie¢ CANopen korzysta z tej samej architektury
sprzetowej, ale z odmiennego oprogramowania
protokotu. Poniewaz jest dostepnych wiele
urzadzen standardu CANopen (np. w przemysle
chemicznym) zasilanych napieciem 24 V, w
najblizszym czasie nalezy sie spodziewac ich
zastosowania.

Modele CF75/85 i XF105 zostaty przygotowane
do obstugiwania zastosowan opartych na sieci
CANopen. Zastosowanie oczekuje na
standaryzacje protokotu.

Informacje na temat protokotéw mozna znalez¢ w
Internecie, na stronie internetowej "CAN w
Automatyce" www.can-cia.de.

Wiecej informacji na temat struktury
komunikatéw i dostepnosci sieci CANopen
mozna uzyskaé w firmie DAF.
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8.3 Sie¢ przesytania danych ISO
11992/2 i 11992/3

W modelach CF i XF, oprocz juz znanych
ukfadéw, zastosowano szereg nowych
systemow. Zadaniem tych systemoéw jest dalsze
zwiekszanie prostoty obstugi, wydajnosci oraz
poziomu bezpieczenstwa pojazdu.

Modele CF i XF sg przygotowane do
obstugiwania zastosowan opartych na
standardzie 1SO11992/3.

Magistrala CAN

Magistrala danych CAN jest w zasadzie siecig
rozprowadzajaca réznorodne sygnaty
elektroniczne. Impulsowe sygnaty cyfrowe
reprezentujg zakodowane komunikaty. Mogg one
by¢ wysytane, odbierane i przetwarzane przez
wszystkie uktady podtaczone do sieci. Kazdy
uktad pobiera wymagane informacje z sieci. W
ten sposéb sygnat, ktéry jest generowany przez
jeden uktad, moze by¢ wykorzystany przez inne
ukfady. Ponadto kazda sie¢ skfada sie z dwoch
linii: linia CAN-H (wysoka) i linia CAN-L (niska).
Przewody tych dwdch linii sg skrecone (bez
ekranowania), aby zapobiec wptywom pal
magnetycznych jednego przewodu na drugi oraz
wptywom pol zewnetrznych. Przewody sieci CAN
mozna zawsze odrézni¢ ze wzgledu na skrecenie
i kolor; zobacz réwniez "Oznakowanie
przewodow", rozdziat 7.3: "Schemat obwodu".

W przemysle motoryzacyjnym zostat
ustanowiony standard w zakresie transmisji
danych (zakodowanych komunikatéw) pomiedzy
uktadami elektronicznymi:

- SAE J1939/21 (Society of Automotive
Engineers) — przewody + sie¢

- SAE J1939/71 (Society of Automotive
Engineers) — komunikaty + obstuga
protokotu

Norma ISO 11898 stanowi europejski
odpowiednik normy SAE J1939. Firma DAF
zdecydowata sie na stosowanie protokotu 250 kB
CAN 2.0B.

Ponadto zastosowano dodatkowe potgczenie
sieci CAN z systemem EBS, ktéry dziata zgodnie
z normag I1ISO 11992.

Firma DAF stosuje sie réwniez do tych
porozumien miedzynarodowych. Wytworca
nadwozi moze dodatkowo wykorzystac istniejaca
sie¢ CAN. Sie¢ CANbus standardu ISO 11992/3
stanowi jedna z opcji rozbudowy systemu.
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Modele CF i XF105 sg przygotowane do
obstugiwania zastosowan opartych na
standardzie 11992/3. Zastosowanie oczekuje na
standaryzacje protokotu.

Informacje o protokotach mozna znalez¢é w
Internecie, na stronie "International Standards
Organisation" pod adresem www.iso.org.
Wiecej informacji na temat struktury
komunikatéw i dostepnosci sieci 11992/3 Truck-
Trailer CANbus (pomiedzy ciezaréwka a
przyczepg) mozna uzyskac¢ w firmie DAF.

8.4 Modut wytwércy nadwozia
(opcjonalny)

Wraz z nadejsciem rozwigzan sieciowych w
modelach LF, CF oraz XF Euro 4/5 i
towarzyszgcej im zwiekszonej ztozonosci
ukfadéw zmienity sie rowniez warunki
ograniczajace, do ktérych musza sie dostosowac
wytworey nadwozi i uzytkownicy koncowi w
odniesieniu do taczenia wzajemnego wiasnych
uktadow z uktadami pojazdu.

wymagan co do niezawodnosci,
niepozadane sa wszelkie prace nad
istniejacymi ukladami pojazdu bez
nadzoru odpowiednich podmiotéw.

: Czesciowo w wyniku rosnacych

Wytworcy nadwozi wyrazili dobitnie swoje
zyczenie dotyczace opracowania wyraznie
rozdzielonego interfejsu pojazd/nadwozie, ktéry
bytby oczywiscie w duzym stopniu ujednolicony.

Firma DAF wyszta na przeciw temu
zapotrzebowaniu i zaprojektowata Modut
wytwércy nadwozia (ang. Body Builder Module —
BBM).

Korzystajac z tych systeméw mozna uzyskac
nastepujace funkcje:

- lkony i ostrzezenia wyswietlane na ekranie
mozaikowym (deska rozdzielcza).

- Licznik godzin pracy przystawki PTO-2
(dostepny tylko poprzez sie¢ CAN).

Tylko jeden licznik przystawki PTO dostepny
dla modeli LF (zliczajgcy godziny pracy
przystawek PTO1i PTO2).

- Lepszy dostep do roznych sygnatow (w tym
do sygnatow predkosci obrotowej silnika i
predkosci pojazdu).

- Rozne sygnaty temperatury.

- Dostosowane do potrzeb funkcje regulaciji
predkosci obrotowe;j silnika.

- Mozliwos¢ wptywania na moment i predkosé¢
obrotowg silnika z poziomu nadwozia.

- Petne sterowanie PTO z poziomu nadwozia.
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- Ograniczenie liczby przewodéw pomigdzy
nadwoziem a pojazdem.

- Integracja elementéw sterujgcych
programowalnych sterownikéw PLC
nadwozia.

- Wprowadzenie miernikdw zbiorczych
parametréw podrézy, pracy PTO i silnika.

- td.

Wszystkie pojazdy CF i XF z opcjonalnym
uktadem regulacji predkosci obrotowej silnika
(ESC), PTO lub siecig CAN wytworcy nadwozia
(BodyBuilder CAN) sg wyposazone w modut
BBM.

Aby uzyskac¢ wiecej informaciji dotyczacych
powyzszych zastosowan, nalezy skontaktowaé
sie z firmg DAF.

8.5 Wskazniki typu CVSG

Modut wytworcy nadwozia (BBM) posiada
wyjscie nazywane CVSG (ang. Commercial
Vehicle Slave Gauge). Jest to magistrala
komunikacyjna. Magistrala CVSG to
jednoprzewodowa magistrala komunikacyjna
biegnagca z modutu BBM. Mozna dzieki niej
kontrolowac kilka wskaznikow, a wykorzystujac
modut BBM (oprogramowanie) mozliwe jest na
przykfad przekfadanie sygnatéw dostepnych w
taczu CAN pojazdu na wskazniki sygnalizacyjne
na panelu sterujacym zabudowy.

Dostepne wskazniki wydzielone

Opis Podziatka w jednostkach Podziatka w jednostkach
metrycznych brytyjskich

Cisnienie powietrza w obwodzie 0-10 bar 0-150 psi

gtébwnym

Cisnienie powietrza w obwodzie 0-10 bar 0-150 psi

pomocniczym

Cisnienie oleju silnikowego 0-7 bar 0-100 psi

Temperatura cieczy chtodzgcej silnika 40-120°C 100-250°F

Temperatura oleju silnikowego 40-150°C 100-300°F

Temperatura oleju w przektadni 65-150°C 150-300°F

gtébwne;j

Zbiornik paliwa nr 1 E-12-F E-1/2-F

Wskazniki nieoparte na module BBM (fabrycznie)

Opis Podziatka w jednostkach Podziatka w jednostkach
metrycznych brytyjskich

Cisnienie powietrza w obwodzie 0-10 bar 0-150 psi

aplikacji

Temperatura oleju w skrzynce 40-150°C niedostepne

rozdzielczej
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Opis Podziatka w jednostkach Podziatka w jednostkach
metrycznych brytyjskich

Ogodlna temperatura oleju 40-150°C niedostepne
Temperatura oleju w przystawce PTO 40-150°C 100-300°F
Dostepne wskazniki ogdine

Opis Zakres

Predkos¢ obrotowa silnika 0—-3000 obr/min
Woltomierz 18-36 V
Amperomierz -150 A— +150 A

Licznik godzin 0-999999 godzin

Zegar Analogowy

Wyswietlacz przektadni (Skrzynia biegéw Allison)

Wszystkie wskazniki majg 52 mm sSrednicy,
chromowang oprawe, czarng podziatke z biatym
nadrukiem, czerwony wskaznik, biate
podswietlenie oraz czerwong diode
sygnalizacyjng LED. Czerwona dioda
sygnalizacyjna LED pali sie, kiedy wystepuja
nieprawidtowosci z odnosnym sygnatem. Tej
czerwonej lampce towarzyszy wskazanie usterki
przez kontrolke na tablicy przyrzadéw DIP.
Zalecane wyciecie panelu wynosi 52,5 mm.

Zasilanie wskaznikow wynosi +12 V. Nalezy
zastosowac nie tylko dodatkowy przetwornik
pradu statego (DC/DC), ale rowniez zamontowac
przekaznik czasowy w podstawie przekaznikéw
przewodu zasilania wskaznikéw CVSG. Numery
katalogowe czesci podano w rozdziale

13.13: "Czesci rozne".

Zasilanie 12 V i potgczenie magistrali danych
znajdujg sie na ztgczu panelu przelotowego,
jezeli uktad CVSG i modut BBM zostaty
dostosowane do podwozia. Wiecej informacji na
temat numeru przewodu i lokalizacji styku
znajduje sie w rozdziatach 9.2: "Ztgcza w
przegrodzie w modelach LF", 10.2: "Przeglad
potaczeh w przegrodzie w modelu CF" i/lub
11.2: "Przeglad ztgczy w przegrodzie w
pojazdach serii XF".

Kazdy wskaznik CVSG posiada z tytlu dwa 4-
stykowe zigcza. Styki 1 do 4 ztgcza A sg

potaczone mostkowo ze stykami 1 do 4 ztgcza B.

Uwaga:

Aby uzyska¢ zasilanie 12 V, wewnatrz kabiny po
stronie zmiennika nalezy umiesci¢ dodatkowy
przetwornik pradu statego (DC/DC).

Numery czesci i elementéw dodatkowych mozna
odnalez¢ w 13.10: "Wskazniki CVSG".
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Styki ztacza A i B

Styk Funkcja
1 Wymagane fgcze danych (protokét CVSG) modutu
BBM
2 Podswietlenie wskaznikéw niewymaganych przez
modut BBM
3 Podtaczenie do masy
4 Zasilanie +12 V

8.6 Sie¢ CAN zabudowy nadwozia -
J1939

W odpowiedzi na osiggniecia i wymagania
rynkowe firma DAF moze zaoferowaé
producentom nadwozi dodatkowa funkcje
zwigzang ze sterowaniem siecig CAN.

W modelach CF i XF punkty potaczeniowe
znajduja sie w ztgczu przelotowym 12D oraz w
ztaczu aplikacyjnym w podwoziu BB-CAN A105.
Patrz rozdziaty 10.2: "Przeglad potaczen w
przegrodzie w modelu CF", 12.33: "Ztagcze A105
(podwozie w modelach CF i XF - uktad BB-
CAN)", 11.2: "Przeglad zlaczy w przegrodzie w
pojazdach serii XF".

Uwaga:

Szczegotowe tresci komunikatow przedstawione
zostaly w dokumencie "BB-CAN CAN message
overview.pdf" (Przeglad komunikatéw FMS
CAN), na stronie internetowej z arkuszami
informacji. (Adres internetowy strony firmy DAF
to: www.daf.com -> nalezy wej$¢ do pozycji menu
gtéwnego: "Products” (Produkty) -> Strona
"Bodybuilder guidelines" (Wskazowki dla
wytwoércow nadwozi) -> Strona z arkuszami
informacji)

Uwaga:

Wszelkie dane sg zgodne z normg SAE J1939, a
szczegotowe informacje mozna znalez¢ w
dokumencie "BB-CAN message overview.pdf"
(Przeglad komunikatow BB-CAN) na stronie
internetowej z arkuszami informaciji (adres
internetowy strony firmy DAF to: www.daf.com ->
nalezy wejs¢ do pozycji menu gtéwnego:
"Products" (Produkty) -> Strona "Bodybuilder
guidelines" (Wskazéwki dla wytwércéw nadwozi)
-> Strona z arkuszami informaciji).
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9. Uklad elektryczny w modelach LF

9.1 Lokalizacje przetacznikéw w
kabinie modeli LF

W niniejszym rozdziale objasniono,

A/\ dla ktérego modelu, ktére punkty
potaczen elektrycznych zostaty lub
nie zostaly w petni albo czesciowo
przystosowane fabrycznie do
podtaczenia dodatkowych
odbiornikéw energii. Inne rodzaje
zasilania niz wymienione w tym
rozdziale mozna stosowac¢ tylko po
konsultacji z firma DAF.

Lokalizacje przetacznikéw w konsoli nad
glowa kierowcy

| ootrcaaworago e o ) [ |

2  Whytacznik wewnetrznego alarmu |
3  Diody LED — ukfad alarmowy |\| ol [of |l
4  Zapasowe AU Jh @@;@@} @ O}
5  Zapasowe f j— —— :
— ]
123 4 5

G000434

Lokalizacje przetacznikéw na desce
rozdzielczej

G000433
wneka na radio

gniazdo urzadzenia dodatkowego 12 V /
10 A

miejsce pod telefon

lampa robocza/o$wietlenie nadwozia
wytgcznik sygnatu dzwiekowego cofania
wytgcznik gtéwny

wytgcznik przystawki PTO

N =~

NOoO ok~ Ww

© 201004 DAKFE 251



Wskazowki dla producentéw nadwozi

Uktad elektryczny w modelach LF

8 alarm drzwi przestrzeni tadunkowej wt./
wyt.
9 regulowany ogranicznik predkosci

10  12.29: "Ztgcze A100 (system
diagnostyczny do pojazdéw
ciezarowych)"

RES punkt rezerwowy

9.2 Zigcza w przegrodzie w
modelach LF

Lokalizacje ztaczy aplikacyjnych

™ 3P

—

OB 1P

| G
@%M@ B1

I
|

LA
@/

23K

G000535

Ztacze | Opisy (D

danych

™ Ztacze aplikacyjne dla funkcji nadwozia, patrz rozdziat: 12.1: "Ztgcze 1M (przegroda modeli
LF - funkcje nadwozia)"

1P Ztacze aplikacyjne regulacji predkosci obrotowej silnika, patrz rozdziat: 12.2: "Ztgcze 1P
(przegroda w modelach LF - uktad ESC)"

3L Zigcze aplikacyjne regulacji predkosci obrotowe;j silnika, patrz rozdziat: 12.4: "Ztacze 3L
(przegroda w modelach LF - wyposazenie dodatkowe)"

3P Ziacze aplikacyjne wyposazenia dodatkowego, patrz rozdziat: 12.5: "Zigcze 3P (przegroda
modeli LF - funkcje nadwozia)"

23K Zigcze aplikacyjne regulacji predkosci obrotowe;j silnika, patrz rozdziat: 12.9: "Ztgcze 23K

(przegroda w modelach LF - wyposazenie dodatkowe)"

(1) Numery stykoéw i przewoddw znajdujg sie w stosownych rozdziatach.
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9.3 Ziacza w podwoziu modeli LF i

CF65
Lokalizacja zlaczy aplikacyjnych
—
B CDE [
q N\ | T
AN =
AL ]
g T VA = ——Va Y
B c—
A —
G000518
Pozycj | Ztacze | Opis )
a danych
A AQ070 Ztacze aplikacyjne wyposazenia dodatkowego, patrz rozdziat: 12.23: "Ztgcze A070

(podwozie: 8-stykowe - wyposazenie dodatkowe)"

B Zitgcze bocznych swiatet obrysowych

C A103 | Zlacze aplikacyjne zapasowych przewodow funkcji nadwozia (12-stykowe); patrz
rozdziat: 12.31: "Ztacze A103 (podwozie w modelach CF i XF: 12-stykowe -
przewody zapasowe)"

D A102 | Ztgcze aplikacyjne zapasowych przewodoéw funkcji nadwozia (8-stykowe); patrz
rozdziat: 12.30: "Ztacze A102 (podwozie w modelach CF i XF: 8-stykowe - funkcje
nadwozia)"

E A068 | Ztacze aplikacyjne regulacji obrotéw silnika (12-stykowe); patrz rozdziat:

12.22: "Ztacze A068 (podwozie - uktad ESC)"

(1) Wiecej informacji na temat okreslonych funkcji, numeréw stykéw i przewodow tych ztgczy znajduje sie w stosownych
rozdziatach.

Boczne swiatta obrysowe

2-stykowe (lokalizacja B na rysunku)

W miejscu pierwszego $wiatta obrysowego za
kabing, zarowno po stronie lewej jak i prawej,
znajduje sie przewdd z 2-stykowym ztgczem. W
ztaczu tym znajdujg sie przewody 2169 i 2170.
Boczne oraz gorne Swiatta obrysowe moga byé
poditgczone z tego miejsca (oddzielne przewody
po lewej i prawej stronie podwozia) przy pomocy
wigzek przewodow wyszczegolnionych w
rozdziale 13.6: "Kable elektryczne - swiatta
obrysowe - podwozia".

Uwaga:

W razie potrzeby kierunkowskazy na bfotnikach
kabiny moga zostaé przeniesione w celu
dostosowania ich do szerokosci montowanego
nadwozia, przy pomocy elementéow
przedtuzajacych, jak pokazano w rozdziale
13.7: "Element przedtuzajacy do btotnikdéw w
modelu LF" .
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9.4 Ziacze wyposazenia
dodatkowego w poétce gornej w
modelach LF

Zapasowe przewody gornej potki

Przewody zapasowe sg poprowadzone z
przegrody, przez stupek A, do pétki gérnej.
Przewody (4 osobne przewody, brak ztacza)
biegna z potki gornej do ztacza na panelu
przelotowym w przegrodzie 1M (= szare ztacze 8-
stykowe). llos¢ przewododw zapasowych to 4.
Patrz rozdziat 12.1: "Zlacze 1M (przegroda
modeli LF - funkcje nadwozia)", aby dowiedzie¢
sie wiecej na temat podtaczenia zasilania w
przegrodzie . Wigcej informacji na temat ztgcza
zasilania znajduje sie w rozdziale 9.6: "Zasilanie
w pojazdach serii LF".

9.5 Zlacze wyposazenia
dodatkowego w desce
m rozdzielczej w modelach LF

Przewody zapasowe od deski rozdzielczej do
panelu przelotowego w przegrodzie

G001162
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Przewody biegng ze ztacza za schowkiem na
radioodtwarzacz do ztgcza na panelu
przelotowym w przegrodzie 1M (= szare ztgcze 8-
stykowe). llo$¢ przewoddw zapasowych to 4.
Patrz rozdziat 12.1: "Zlacze 1M (przegroda
modeli LF - funkcje nadwozia)", aby dowiedzie¢
sie wiecej na temat podtaczenia zasilania w
przegrodzie .

9.6 Zasilanie w pojazdach serii LF

Zasilanie

Zasilanie — 24 V / 10 A przed i po wigczeniu jest
dostepne w panelu przelotowym w przegrodzie.
Szczegotowe informacje znajdujg sie w rozdziale
12.5: "Ztacze 3P (przegroda modeli LF - funkcje
nadwozia)".

Uwaga:

taczne dopuszczalne wartosci pradu
zasilajacego zostaly podane w podrozdziale
7.9: "Maksymalne obcigzenie".

Ztacze do podiaczenia urzadzen
dodatkowych 12V /15 A

Przetwornica 24 V /12 V DC/DC stuzy do
doprowadzania zasilania 12 V do ukfadéw
urzgdzen dodatkowych. Zabrania sie uzywania
tego zasilania 12 V w uktadzie napedowym lub w
uktadach z nim powigzanych. Jezeli uktad
napedowy (lub uktad z nim powigzany) wymaga
zasilania 12 V, ze wzgleddéw bezpieczenstwa
nalezy je przetworzy¢ wewnatrz samego uktadu z
24V do 12 V. Podtaczenie uktadu zasilanego
pradem 12 V poprzez przetwornice DC/DC
dozwolone jest tylko w przypadku dodatkowego
wyposazenia klienta.

Dostepne jest zasilanie 12V /15 A dla
radioodtwarzacza i telefonu, a w konsoli nad
gtowg kierowcy do radia CB i faksu. Numery
przewodow: 1153 i M.
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Przetwornica napiecia24/12V w
A/ i wersji standardowej daje prad o
wartosci 15 A. Catkowity pobér

pradu ze zrédta 12 V przed i po
wiaczeniu niezbedny dla telefonu,
faksu, radioodtwarzaczai CB tacznie
(1 przetwornica) nie moze
przekraczac¢ okreslonej wartosci.
Rozdzielenie obwodu 12 V przy
uzyciu wiecej niz jednej
przetwornicy jest niezbedne w
przypadku, gdy wymagany jest
dodatkowy pobér pradu. Nie jest
natomiast zalecane montowanie
przetwornicy o wiekszej wydajnosci
w zwiazku ze sSrednicami przewodow
i ttumieniem. Lokalizacja za plytka
drukowanag bezpiecznika w skrzynce
centralnej.

Uwaga:

W wyniku tego energia jest stale pobierana z
akumulatora. Modyfikacji tej nalezy dokonywac
tylko, gdy jest to konieczne.

9.7 Przygotowanie do podiaczenia
radioodtwarzacza w pojazdach
serii LF

Przygotowanie do podiaczenia
radioodtwarzacza

Do podtaczenia radioodtwarzacza stuzy zigcze
ISO (kod ztacza B365.A), zamontowane za
panelem radioodtwarzacza, z zasilaniem 12 V /
10 mA przed wigczeniem (przewod 1153),
zasilaniem po wigczeniu (przewod 1108: 12V /
10 A, zataczane przez przekaznik G377) i mase
(M). Réwniez w standardzie poprowadzono
przewody do drzwi, stupka A (do gtosnikow
wysokotonowych) i tylnej Scianki (do gtosnikow)
do podiaczenia gtosnikéw (kod ztgacza B365.B).
Jesli montowane sg gtosniki wysokotonowe,
nalezy zamontowac filtr rozdzielajgcy.
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Przetwornica napiecia24/12V w
A/ i wersji standardowej daje prad o
wartosci 15 A. Catkowity pobér

pradu ze zrédta 12 V przed i po
wiaczeniu niezbedny dla telefonu,
faksu, radioodtwarzacza i radia CB
facznie nie moze przekraczaé
okreslonej wartosci. Rozdzielenie
obwodu 12 V przy uzyciu wiecej niz
jednej przetwornicy jest niezbedne w
przypadku, gdy wymagany jest
dodatkowy pobér pradu. Nie jest
natomiast zalecane montowanie
przetwornicy o wiekszej wydajnosci
w zwiazku ze Srednicami przewodéw
i thumieniem.

| —
| —
N
-]
[o][<]
[

[1

[1

\
E502816

B365.A Zasilanie radioodtwarzacza; patrz rozdziat: 12.44: "Ztacze D365.A - D365.B LF deska
rozdzielcza - uktad radioodbiornika"
B365.B Gtosniki radioodtwarzacza

9.8 Przygotowanie do podiaczenia
telefonu w modelach LF

Przygotowanie do podiaczenia telefonu

Do podtaczenia telefonu zarezerwowano miejsce
po prawej stronie panelu radioodtwarzacza; patrz
pozycja 1. Zasilanie telefonu nalezy pobra¢ z
gniazda 12 V /10 A do podtaczania urzadzen
dodatkowych; patrz pozycja 2.

G001163
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9.9 Zabezpieczenie przed kradzieza
w modelach LF

Modele LF

Jezeli pojazd jest wyposazony w standardowe
zabezpieczenie przed kradzieza, nadwozie
mozna potaczy¢ z systemem alarmowym
pojazdu za pomoca ztacza aplikacyjnego.

Zobacz rozdziat 9.3: "Ztacza w podwoziu modeli
LF i CF65".

Przewody o numerach 3659 i 3660 stanowig
wejscia, podtagczone do masy przez wytacznik.
Jezeli zostang przerwane, zostanie uruchomiony
alarm dzwiekowy. Przewdd 3651 to przewdd o
napieciu zasilania 12 V z systemu alarmowego,
ktére jest przeznaczone do zasilania czujnika
ruchu wewnatrz kabiny.

Najswiezsze informacje i najnowsze
A/ i wersje mozna uzyskac¢ po
skontaktowaniu sie z firma DAF.

9.10 Sterowanie ESC w modelach LF

Sterowanie ESC w modelach LF

Odpowiednie kody wyboru:

0761: bez zlgcza uktadu regulacji predkosci
obrotowej silnika @
0797: ze ztaczem (3P) ukfadu regulacji predkosci ’/:—;/E
obrotowej silnika w kabinie /
9231: ze ztaczem (A068) uktadu regulacji
predkosci obrotowe;j silnika w podwoziu 2p EcuvicL

‘ D358L
Uwaga: \
W wyniku ujednolicenia ztgcze 3P jest zawsze ‘ — =
obecne. Po wybraniu kodu selco 0797 obecna | vecons ]
jest réwniez odpowiednia funkcja (wtasciwe \ D364
oprogramowanie modutu VIC). | 4 ]

N oma

G001164

Odpowiednie ztgcza aplikacyjne w kabinie i
podwoziu, zaleznie od kodu wyboru:

Wiecej informaciji na temat numerdéw stykow i przewoddéw w tych ztgczach oraz modutéw ECU znajduje
sie w podanych ponizej rozdziatach:

ESC: w rozdziale 12.5: "Ztgcze 3P (przegroda modeli LF - funkcje nadwozia)".
ztacze AO6B8: w rozdziale 12.22: "Ztacze A068 (podwozie - uklad ESC)".

258 DAFE © 201004



Wskazowki dla producentéw nadwozi
Uktad elektryczny w modelach LF

Zadanie funkcji

Zadaniem ukfadu regulacji predkosci obrotowej
silnika jest umozliwienie regulacji predkosci
obrotowej silnika w zakresie od predkosci
obrotéw jatowych do predkosci maksymalnej.
Regulowana predkos¢ obrotowa silnika stuzy
miedzy innymi do napedzania odbiornikow
pomocniczych przez przystawke PTO. Regulacja
predkosci obrotowe;j silnika moze byé
wykorzystana podczas jazdy lub podczas pracy
silnika na obrotach jatowych poprzez ustawienie
wiasciwych parametrow uzytkownika przy
pomocy narzedzia diagnostycznego DAVIE.
Regulacja predkosci obrotowej silnika moze
zostac wigczona przez kierowce za pomocg
przetacznikéw na kierownicy, jezeli zostaty
wybrane wiasciwe kody wyboru, przez
wyposazenie zabudowy za posrednictwem
odpowiedniego zlgcza aplikacyjnego (A068 —
potaczenie bezposrednie). Wigczenie regulacji
predkosci obrotowej silnika przez jedno ze ztacz
aplikacyjnych ma wyzszy priorytet niz
przetaczniki na kierownicy.

Przeglad schematyczny ukladu sterowania
ESC

Na ponizszym schemacie pokazano przeglad
schematyczny ukfadu regulacji predkosci
obrotowej silnika. Dwie gtéwne grupy sterowania
regulacjg predkosci obrotowej silnika mozna
zidentyfikowa¢ w nastepujgcy sposob:

1. Wigczanie regulacji predkosci obrotowe;j
silnika przez kierowce poprzez modut VIC
(System zbierania informacji o pojezdzie)
- Przetgczniki na kierownicy

2. Wiaczanie regulacji predkosci obrotowe;j

silnika przez wyposazenie zabudowy, poprzez

modut VIC (System zbierania informacji o

pojezdzie)

- Zlacze aplikacyjne w kabinie (ztacze 3P)

- Zlacze aplikacyjne w podwoziu (ztacze
A068)
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ECS-DC5, ECU
D364
28
- )
I >
I S
4 g = 3
— & © - S >
8¢ e 88 S
Tacho AS Tronic ABS VIC3 Lite, ECU
ECU ECU
D525 D954 D850 D358L
e
diwiw)2 z g
SNEE 23
Application Steering wheel
connector switches
3P / A068 co16
G001141
Ogoliny ukfad uktadu ESC
Opis sygnatu CAN
CAN Identyfikator Sygnaty CAN wykorzystane w ESC (1) Bit Diugos
Nazwa komunikatu rozpocz ¢
komunikatu ecia
transmi
sji
TCO1 OCFEG6CEE | Predkos¢ pojazdu rejestrowana przez tachograf 48 16
Przetacznik wznowienia tempomatu 16 2
Przetacznik wytgczenia tempomatu 18 2
PropB_SW 18FF604D , . .
Przetacznik przyspieszania tempomatu 20 2
Przetacznik zwalniania tempomatu 22 2
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Opis sygnatu CAN
CAN Identyfikator Sygnaty CAN wykorzystane w ESC (1) Bit Dlugos
Nazwa komunikatu rozpocz ¢
komunikatu ecia
tran.s.mi
sji
Przetacznik hamulca postojowego 2 2
Tempomat wigczony 24 2
Przetacznik wigczania tempomatu 26 2
Wytacznik hamulca 28 2
Wytacznik sprzegta 30 2
CCVS 18FEF100 | Przetacznik "set" (nastawa) tempomatu 32 2
Przetacznik zwalniania tempomatu 34 2
Przetgcznik wznowienia tempomatu 36 2
Przetacznik przyspieszania tempomatu 38 2
Ustawianie predkosci tempomatu 40 2
Stan tempomatu 53 2
EBC1 18F0010B | Przetgcznik hamulca EBS 6 2
ETC2 18F00503 | Wybrany bieg 0 8
Prt%p_AE—n gBiEg"— oEFon2s | e us%?eni us%:l)eni

(1) pokazane zostaty wylacznie komunikaty zwigzane z uktadem ESC.

Wiaczanie regulacji predkosci obrotowej
silnika przez kierowce

Jak widaé na przegladzie schematycznym, modut
VIC moze otrzymac sygnaty regulowania
predkosci obrotowej silnika z przetgcznikéw na
kierownicy (za posrednictwem sieci CAN). Modut
VIC przetwarza te sygnaty na komunikat CAN,
ktéry jest przesytany do modutu sterowania praca
silnika.

G000552

Przetaczniki na kierownicy
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Funkcje przetacznikéw na kierownicy

Funkcja Ustawienie standardowe Wybér w ECS-DC5
(D358) za
posrednictwem
narzedzia
diagnostycznego
DAVIE
(CP = parametr
uzytkownika)

Krétkie nacisniecie Q) przycisku "SET +" w czasie CP 2-16
dziatania uktadu ESC wiacza zaprogramowang predkos¢

obrotowa silnika. Aktywacja nastepuje przy opadajacym

natezeniu sygnatu.

Krotkie nacisniecie Q) przycisku "SET -" w czasie CP2-17
dziatania uktadu ESC przywraca zaprogramowang

predkos¢ obrotowg silnika. Aktywacja nastepuje przy

opadajacym natezeniu sygnatu.

Dtuzsze nacisniecie @ przycisku "SET +" w czasie 0O<szybkos$é zmiany<400
dziatania uktadu ESC zapewnia ciggly wzrost uprzednio | [obr./min/s]
zadanej predkosci obrotowej silnika (domyslinie 250 obr./| CP2-22

SET+ min/s). Ta funkcja moze by¢ uruchomiona tylko raz, po

SET- wigczeniu zaprogramowanej predkosci.

Dtuzsze nacisniecie @ przycisku "SET -" w czasie O<szybkos$é zmiany<400
dziatania uktadu ESC zapewnia ciggte obnizenie [obr./min/s]
uprzednio zadanej predkosci obrotowej silnika CP2-22
(domysinie 250 obr./min/s). Ta funkcja moze by¢
uruchomiona tylko raz, po wtaczeniu zaprogramowanej
predkosci.
Zadana predkosé obrotowa silnika mozna zmieniaé za N_obroty_jatowe<ogranic
pomoca przycisku "set +/-" pomiedzy wartoscig zenie predkosci<N_max
minimalng a maksymalina. (obr./min) za
posrednictwem CP2-15 i
CP2-14
Res Uzycie przycisku "Res" powoduje wtaczenie regulaciji Ustawia sie przy pomocy
predkosci obrotowe;j silnika i ustawienie obrotéw silnika | CP2-17 miedzy
na wartosci wprowadzonej przy pomocy CP2-17 wartosciami ustawionymi
(domysinie 1200 obr./min). Aktywowanie przez przy pomocy CP2-15 i
dwukrotne wcidniecie przycisku "Res" (wznowienie). Za | CP2-14
pomoca przycisku "Res" mozna przetaczacé sie pomiedzy
trybami N1 i N2.
OFF Regulacje predkosci obrotowej silnika wytgcza sie przy

pomocy przycisku "OFF".

(1) Krotkie nacisniecie: czas dotyku < 0,3 s.
(2) Dtuzsze nacisniecie: czas dotyku > 0,3 s.

Stan wilaczenia i wylaczenia

Aby regulacja obrotéw silnika byta mozliwa, musi
by¢ spetnionych kilka (domysinych) warunkow
wigczenia:
Hamulec postojowy musi by¢ zaciggniety.

(CP2-32)

Predkos$c¢ pojazdu nie moze by¢ wieksza niz
10 km/h. (CP2-11)
Pedat sprzegta nie jest wcisniety. (CP2-34)
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- Pedat hamulca nie jest wcisniety. (CP2-33)
- Nozny hamulec silnikowy nie jest wtaczony.
(brak CP)

Ponadto mozna sprawdzi¢ wiele usterek, ktére

jesli sg aktywne, uniemozliwiajg wtaczenie

regulacji predkosci obrotowej silnika.

- Brak aktywnych usterek zwigzanych z
predkoscig pojazdu.

- Brak aktywnych usterek zwigzanych z
prawidtowoscig Set+/Set-.

- Brak aktywnych usterek zwigzanych z
predkoscig obrotowa silnika.

- Brak aktywnych usterek zwigzanych z
komunikacjg CAN.

- Brak aktywnych usterek zwigzanych z
prawidtowoscig sygnatu sprzegta.

- Brak aktywnych usterek zwigzanych z
sygnatem hamulca recznego.

- Brak aktywnych usterek zwigzanych z
sygnatem sprzegta.

- Brak aktywnych usterek zwigzanych z
sygnatem potozenia neutralnego skrzyni
biegéw.

Jesli funkcja nadwozia wymaga odstepstwa od
opcji standardowych, przetestowanych i
dopuszczonych przez firme DAF, DAF Trucks
N.V. nie ponosi odpowiedzialnosci za jej
dziatanie. Za wprowadzenie niestandardowych
funkcji nadwozia i ewentualne konsekwencje
odpowiedzialny jest uzytkownik (ogdélnie
wytworca nadwozia), ktéry ponosi tez
odpowiedzialno$¢ prawng za wyréb.

ESC N1/ESC N var
Application VIC-3 Lite /\
connector | EgG N1/ ESC Set+

R V-CAN2

ECS-DC5

CCvs: D364
18FEF100

D358L
3P/AOB8 | ESC N3 /ESC Set-

U

ESC enable

G001138
Przeglad schematyczny sterowania ukladem ESC przez nadwozie

Wiaczanie regulacji predkosci obrotowej
silnika za posrednictwem potaczenia
bezposredniego

W przypadku obstugi uktadu regulacji predkosci
obrotowej silnika za posrednictwem ztgcza
nadwozia (patrz odpowiednie kody selco)
dostepne sg takie same funkcje, warunki
zatgczenia i odtgczenia oraz zakresy wyboru
ustawien przez klienta, jak w przypadku regulaciji
predkosci obrotowej silnika za posrednictwem
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przetacznika na kierownicy. Poprzez wejscie
podtaczone bezposrednio do zigcza
aplikacyjnego mozna wybra¢ dwa tryby
sterowania predkoscig obrotowa silnika, przez
parametr uzytkownika 1-116. Te dwa tryby to:

1. Tryb statych predkosci
W celu wtgczenia statych predkosci nalezy
najpierw wiaczy¢ ukfad regulacji predkosci
obrotowe;j silnika poprzez dostarczenie
wysokiego sygnatu do styku A3 zlgcza 3P w
kabinie lub styku 7 ztacza AO68 w podwoziu.
Moga wtedy zosta¢ uruchomione predkosci
N1, N2 i N3 przez podanie wysokiego
sygnatu na stykach 8, 9i 10 ztgcza podwozia
A068 lub stykach A4, A5 i A6 zigcza 3P.

2. Tryb regulacji zmiennej predkosci obrotowej
silnika
W celu wigczenia trybu regulacji zmiennej
predkosci obrotowe;j silnika nalezy najpierw
wiaczy¢ styk A3 zigcza kabiny lub styk 7
ztgcza podwozia A068. Nastepnie na obu
ztaczach musi zostaé wtgczony styk
uruchamiajacy funkcje Nvar (styk A4/3P lub
styk 8/A068). Przez styki set+ lub set- na obu
ztaczach dostepna bedzie zmienna ukfadu
ESC. Tabela na nastepnej stronie zawiera
opisy wszystkich mozliwych sytuacii.

Uwaga:

Ze wzgledow bezpieczenstwa nie wolno
uruchamiaé "wtgczenia" jednoczesnie predkosci
N2, N3 lub Nvar za posrednictwem potgczenia
przelotowego. Jezeli nie sg wykorzystane dwa
rézne potaczenia, wyltgczenie regulacji predkosci
obrotowej silnika w przypadku zwarcia bedzie
niemozliwe.

Uruchomienie statej lub zmiennej predkosci ESC przez ztacza 3P lub A068
(mozliwych jest 10 sytuacji; nastepna tabela zawiera opisy funkcjonalne)

Funkcja 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Ztacze | styk

ESC—aktywny | Oc |24V |24V |24V |24V |24V |24V |24V |24V |24V
Styk 3P/A3 lub
Styk A068/7

N_zmienna Dc 24V | Oc Oc 24V |24V |24V |24V |24V |24V
aktywna
Styk 3P/A4
Styk A068/8

Set + Dc Oc Sp Oc Sp Oc Lp Oc 24V | Oc
Styk 3P/A5 M
Styk A068/9

Set - Dc Oc Oc Sp Oc Sp Oc Lp Oc 24V
Styk 3P/A6 (1)
Styk A068/10

(1) 24 V podawane wylgcznie czasowo, przed uruchomieniem silnika. Wiecej szczegétowych informacji przedstawionych jest w
nastepnej tabeli, w sytuacjach 9 10.

264 DAFE © 201004



Wskazowki dla producentéw nadwozi

- Oc = obwdd otwarty
- Dc =bez znaczenia
- Sp = krotki impuls (krotkie nacidniecie: czas

dotyku przy 24 V < 0,3 s)

- Lp = dhugi impuls (dtugie nacisniecie: czas

dotyku przy 24V > 0,3 s)

Uktad elektryczny w modelach LF

Sytuacja | Zadany cP(Nw Wartos¢ Uwagi
Wspotczynnik ECS-DC5

1 N_silnika = obroty 700 obr./ Brak mozliwosci zmiany za posrednictwem
jatowe min narzedzia diagnostycznego DAVIE XD

2 N_silnika = 1000 obr./ | W przypadku witaczenia uktadu ESC i
predkosé min N_zmiennej przed uruchomieniem silnika
ustawiana silnik bedzie pracowac na obrotach jatowych.
przetacznikiem Brak mozliwosci zmiany za posrednictwem
przystawki PTO narzedzia diagnostycznego DAVIE XD

3 N_silnika = N2 2-28 1000 obr./ | Niezaleznie od wybranego parametru

min uzytkownika 1-116 w ukladzie VIC (state
predkosci obrotowe lub N_zmienna),
predkos¢ N2 staje sie aktywna.

4 N_silnika = N3 2-29 1200 obr./ | Niezaleznie od wybranego parametru

min uzytkownika 1-116 w ukladzie VIC (state
predkosci obrotowe lub N_zmienna),
predkos¢ N3 staje sie aktywna.

5 N_silnika = 2-16 850 obr./ Nastawa wigcznika ESC staje sie aktywna po
nastawa min wykryciu opadajacego natezenia impulsu.
wiacznika ESC

6 N_silnika = 2-17 1200 obr./ | Funkcja przywracania wiacznika ESC staje
przywrécenie min sie aktywna po wykryciu opadajgcego
nastawy natezenia impulsu.
wigcznika ESC

7 N_silnika = 2-16/ 2-22 | 850 obr./ Jezeli po wykryciu opadajgcego natezenia
N_nastaw min + pierwszego dtugiego lub krotkiego impulsu
predkosé 250 obr./ uktad ECS-DC5 wykryje kolejny diugi impuls,

min/s predko$c¢ obrotowa silnika zostanie
zwiekszona o jeden przedziat.
(Cp 2-22 = domysiInie 250 obr./min/s)

8 N_silnika = 2-17/2-22 | 1200 obr./ | Jezeli po wykryciu opadajgcego natezenia
N_przywracanie min - pierwszego dtugiego lub krotkiego impulsu
predkosci 250 obr./ ukfad ECS-DC5 wykryje kolejny dtugi impuls,

min/s predkos¢ obrotowa silnika zostanie
zmniejszona o jeden przedziat.
(Cp 2-22 = domysinie 250 obr./min/s)

9 N_silnika = 2-16 850 obr./ W tym przypadku uktad ESC, N_zmienna i
nastawa min Set+ sg uruchamiane przed rozruchem
wigcznika ESC silnika. Po uruchomieniu silnika bedzie on

pracowac na biegu jatowym. Odigczenie Set+
bedzie w tym przypadku prowadzi¢
bezposrednio do nastawy wiacznika ESC.

10 N_silnika = 2-17 1200 obr./ | W tym przypadku uktad ESC, N_zmienna i
przywrocenie min Set+ sg uruchamiane przed rozruchem
nastawy silnika. Po uruchomieniu silnika bedzie on
wiacznika ESC pracowac na biegu jatowym. Odigczenie Set+

bedzie w tym przypadku prowadzi¢
bezposrednio do nastawy wiacznika ESC.
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(1) CP = parametr uzytkownika.

Funkcje ztacza aplikacyjnego (A068)

Funkcja (1)

Ustawienie standardowe

Wyboér w ECS-DC5
za posrednictwem
narzedzia
diagnostycznego
DAVIE

(CP = parametr
uzytkownika)

Wiaczanie ESC

Jezeli funkcja regulacji predkosci obrotowe; silnika jest
wigczona, a predkos¢ pojazdu jest nizsza od wartoSci
granicznej predkosci dla regulacji predkosci obrotowe;j
silnika + 5 km/h, regulacja predkosci obrotowe;j silnika
wigczana jest przez ztgcze nadwozia. Jednoczesnie
zablokowana jest obstuga poprzez przetacznik na
kolumnie kierownicy.

Uzycie przyciskéw "SET+/-" wigcza regulacje obrotow
silnika i ustawia aktualne obroty silnika jako zadang
wartos¢ (wartosc stata).

Krotkie nacisniecie ) przycisku "SET+/-" w czasie
dziatania uktadu ESC zapewnia krokowy wzrost lub
obnizenie predkosci obrotowej silnika (domysinie 25 obr./
min).

0O<krok<400 [obr./min]
przez
CP2-20 oraz CP2-38

25? Dtuzsze nacisniecie 4 przycisku "SET +/-" w czasie 0<szybko$¢é zmiany<400

Sygnal dma_igmg uktadu ESC zapewnia _cna_giy wzros; |L!b [obr./min/s] przez

impulsowy lub obnizenie predkosci obrotowe;j silnika (domysinie CP2-18 oraz 2-19

ciagly @ 200 obr./min/s)

Zwolnienie przycisku "SET+/-" powoduje ustawienie
biezacej predkosci obrotowe;j silnika jako nowej zgdane;j
predkosci
Zadana predkosé obrotowa silnika mozna zmieniaé za N_obroty_jatowe<ogranic
pomoca przycisku "SET +/-" pomiedzy wartoscig zenie predkosci<Nmax
minimalng a maksymalina. (0 obr./min) przez CP2-15
i CP2-14
Uruchomienie funkcji "Wtaczanie N_zmiennej" wigcza
funkcje ESC i ustawia ostatnig zgdana predkos¢ silnika
za pomocg SET+ i SET-. Ta wartos¢ jest réwniez
N_zmienna zapamietywana po wytgczeniu zaptonu.
Zmienianie predkosci obrotowej silnika za pomocg
przyciskdw SET+ i SET- jest mozliwe wylgcznie przy
aktywnym wejsciu "Wigczanie N_zmiennej"

N_2 Uzycie przycisku "N2" wigcza regulacje predkosci Ustawia sie przy pomocy
obrotowej silnika i ustawia obroty silnika na warto$ci CP2-28 miedzy
wprowadzonej przy pomocy CP2-16 (domysinie 800 obr./| wartosciami ustawionymi
min). przy pomocy CP2-15 i

CP2-14

N_3 Uzycie przycisku "N3" wigcza regulacje predkosci Ustawia sie przy pomocy
obrotowej silnika i ustawia obroty silnika na warto$ci CP2-29 miedzy
wprowadzonej przy pomocy CP2-17 (domyslnie 1200 wartosciami ustawionymi
obr./min). przy pomocy CP2-15 i

CP2-14
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Funkcje ztacza aplikacyjnego (A068)

Funkcja (1) Ustawienie standardowe Wybor w ECS-DC5
za posrednictwem
narzedzia
diagnostycznego
DAVIE

(CP = parametr
uzytkownika)

V_max uzytkowe | Jesli wejscie Vmax uzytkowe zostanie aktywowane przez | Mozna jg regulowac przy
© podanie sygnatu 24 V, nastapi ograniczenie predkosci pomocy CP2-10 w
pojazdu do zaprogramowanej wartosci (domysinie 30 km/| zakresie miedzy 0 a

h). 30 km/h

Predkos¢ Sygnat wyjsciowy, fala prostokatna, 30 impulséw na
obrotowa silnika | obrét; impulsy o matej szybkosci

(1) W przypadku réwnoczesnego zadziatania, priorytety sygnatéw sg nastepujace (od wysokiego do niskiego): "wigczenie ESC",
"N2", "N3", N_zmiennej (SET-/+)

(2) Sygnat impulsowy = sygnat staje sie impulsem, jesli odcinek narastajacy napigcia osiagnie wartos¢ 0,6 x U_bat. Sygnat ciagty
ma wartosé "wysoki" przy poziomie napiecia 0,6 x U_bat i "niski"ponizej poziomu 0,4 x U_bat.

(3) Krotkie nacisnigcie: czas dotyku < 0,3 s (domysiny)

(4) Diuzsze nacisniecie: czas dotyku > 0,3 s (domysiny)

(5) Specjalne zastosowania (np. Smieciarki).

Oprocz réznych warunkéw wiaczenia, pod

uwage nalezy réwniez wzig¢ warunki

wylaczenia. Powyzsze warunki wylaczenia to:

- Hamulec postojowy musi by¢ zwolniony.
(CP2-32)

- Predkos¢ pojazdu jest wyzsza niz wartosé
ograniczenia + przesuniecie (10+5=15 km/
h). (CP2-11)

- Pedat sprzegta jest wcisniety. (CP2-34)

- Pedat hamulca jest wcisniety. (CP2-33)

- Nozny hamulec silnikowy jest wigczony.
(brak CP)

- Uzyto retardera. (brak CP)

Ponadto uktad sprawdza wiele usterek i jezeli

sg one aktywne, nalezy wytaczy¢ regulacje

predkosci obrotowe;j silnika:

- Usterka predkosci pojazdu jest aktywna.

- Aktywny jest btad prawidtowosci dziatania
przetgcznikow set+/set-.

- Usterka predkosci obrotowe;j silnika jest
aktywna.

- Usterka odnoszaca sie do komunikacji CAN
jest aktywna.

- Btad prawidlowosci zwigzany z sygnatem
sprzegta jest aktywny.

- Usterka zwigzana z sygnatem hamulca
postojowego jest aktywna.

- Usterka zwigzana z sygnatem sprzegta jest
aktywna.

- Usterka zwigzana z sygnatem neutralnego
potozenia skrzyni biegow jest aktywna.
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Poza warunkami wiaczenia i wytaczenia ukiad

posiada rowniez wiele warunkéw

uniewazniajagcych. Warunek uniewazniajacy

oznacza, ze element sterujacy ukladem w

danej chwili jest tymczasowo wstrzymany.

Powyzsze warunki uniewazniajace to:

- Uruchomiony pedat przyspieszenia. (CP 2-
30)
Pedat przyspieszenia moze stuzy¢ do
tymczasowego zwiekszenia predkosci
obrotowej silnika do maksymalnej wartosci
zapisanej jako parametr uzytkownika 2,14
(maks. predkos¢ ESC).

- Przekroczenie ograniczenia predkosci
pojazdu. (CP 2-11)

- Uruchomienie ukladu ASR.

- Wiaczenie ogranicznika predkosci.

Parametr (1) Nazwa parametru uzytkownika System Wartosé
uzytkownika
-1D
UKLAD REGULACJI PREDKOSCI
OBROTOWEUJ SILNIKA
1-28 ESC — hamulec aktywny VIC-3L AKTYWNY /
NIEAKTYWNY
1-29 ESC - sprzegto aktywne VIC-3L AKTYWNY /
NIEAKTYWNY
1-30 ESC — hamulec postojowy aktywny VIC-3L AKTYWNY /
NIEAKTYWNY
1-116 ESC - tryb predkosci VIC-3L PREDKOSC
ZMIENNA /
3 STALE
PREDKOSCI

(1) Informacje dotyczace zmiany domysinych ustawien parametréw znajdujg sie w rozdziale 7.19: "Wytyczne dotyczace formularza

zmian parametrow uzytkownika"

Parametr (") Nazwa parametru uzytkownika System Wartos¢
uzytkownika
-ID
UKLAD REGULACJI PREDKOSCI
OBROTOWEJ SILNIKA
2-14 MAKS. PREDKOSC ESC ECS-DC5 Obr./min
2-15 MIN. PREDKOSC ESC ECS-DC5 Obr./min
2-16 NASTAWA PREDKOSCI ESC ECS-DC5 Obr./min
2-17 PRZYWROCENIE PREDKOSCI ESC ECS-DC5 Obr./min
2-21 MAKS. OBCIAZENIE SILNIKA PRZEZ UKLAD | ECS-DC5 Nm
ESC
2-22 ZWIEKSZENIE/ZMNIEJSZENIE PREDKOSCI | ECS-DC5 Obr./s
PRZEZ UKLAD ESC
2-27 ZMIANA ESC, Zt. APLIKACYJNE N1 ECS-DC5 Obr./min
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Parametr (1) Nazwa parametru uzytkownika System Wartosé
uzytkownika
-1D

UKLAD REGULACJI PREDKOSCI
OBROTOWEJ SILNIKA

2-28 ZMIANA ESC, Zt. APLIKACYJNE N2 ECS-DC5 Obr./min
2-29 ZMIANA ESC, Zt. APLIKACYJNE N3 ECS-DC5 Obr./min

(1) Informacje dotyczace zmiany domysinych ustawien parametréw znajdujg sie w rozdziale 7.19: "Wytyczne dotyczace formularza
zmian parametrow uzytkownika"

Parametr (") Nazwa parametru uzytkownika System Wartosé
uzytkownika
-1D
WARUNKI REGULACJI PREDKOSC|
OBROTOWEJ SILNIKA
2-30 PEDAL PRZYSP. ECS-DC5 AKTYWNY /
NIEAKTYWNY
2.31 MAKSYMALNE OBR./MIN, PEDAL ECS-DC5 Obr./min
PRZYSPIESZENIA
2-32 HAMULEC POSTOJOWY ECS-DC5 AKTYWNY /
NIEAKTYWNY
2-33 HAMULEC ECS-DC5 AKTYWNY /
NIEAKTYWNY
2-34 SPRZEGLO ECS-DC5 AKTYWNY /
NIEAKTYWNY

(1) Informacje dotyczace zmiany domysinych ustawien parametréw znajduja sie w rozdziale 7.19: "Wytyczne dotyczace formularza
zmian parametrow uzytkownika"

9.11 Sterowanie/zabezpieczenie
przystawki PTO w modelach LF

W przypadku modeli LF przygotowany jest tylko 1

1
uktad sterowania przystawki PTO. —
2
Po przetaczeniu przetacznika w potozenie 7 vIC 7 1+—X
(patrz rozdziat 9.1: "Lokalizacje przetgcznikow w
kabinie modeli LF") nastepuje wtaczenie uktadu ;__L

VIC (Vehicle Intelligence Centre) przez przewod
4594. Na podstawie warunkéw wytgczenia uktad
VIC sprawdza, czy wyjscie (przewdd 4596) moze
by¢ wiaczone. Warunki te muszg by¢ spetnione w
okreslonym czasie sterowania (domysinie = 4 s).
W przeciwnym wypadku na tablicy DIP
(wyswietlacz na tablicy przyrzadéw) pojawia sie
komunikat o btedzie. Wyjscie PTO nie zostanie
zatgczone, nawet jesli po uptynieciu czasu
wysterowania warunki zatgczenia zostang
spetnione. Aby umozliwi¢ zatgczenie PTO,
nalezy najpierw ustawi¢ wytacznik w pozycji "off" 22031802040
(wytgczony), a nastepnie powtérnie go wiaczyé.

22031802-039
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Jesli warunki zezwalajg na uruchomienie PTO, w
przewodzie 4596 pojawia sie sygnat, a uktad VIC
oczekuje na zwrotny komunikat o stanie z uktadu

odbioru mocy w ciggu drugiego czasu

oczekiwania. Zostanie rowniez przeprowadzona
natychmiastowa kontrola, czy spetnione sg
warunki wytgczania. Jesli komunikat zwrotny o
stanie nie pojawi sie na czas, lub jesli zostanie

stwierdzony warunek odtgczenia, wyjscie

zostanie odtaczone, a na tablicy DIP ponownie

pojawi sie komunikat ostrzegawczy PTO.

Sygnalizacja wtaczenia odbioru mocy "PTO
active" nie zostanie podswietlona, dopdki uktad

nie odbierze prawidtowego komunikatu

zwrotnego o stanie PTO. Jeéli kontrolka zapali
sie, zostanie uruchomiony licznik godzin pracy
ukfadu odbioru mocy PTO-1 (zainstalowany w
menu DIP). Przewdéd sterowania 4594 (aktywny
+24 V, w kabinie przewdd ten jest oznaczony
numerem 3420) znajduje sie w ztagczu uzytkowym

ESC, co oznacza, ze zapewnione jest

przygotowanie do obstugi PTO (wtgczenie i

utrzymywanie dziatania) z nadwozia.

Warunki wiaczania

Poz.

Majacy zastosowanie jako
warunek

Stan

Uruchomiony hamulec tak/nie uruchomiony/nieuruchomiony
Uruchomiony hamulec postojowy tak/nie uruchomiony/nieuruchomiony
Uruchomione sprzegto tak/nie uruchomiony/nieuruchomiony
Silnik pracuje tak/nie tak/nie
Predkos¢ pojazdu tak/nie wartos¢ minimalna
Predkos¢ obrotowa silnika tak/nie wartos¢ minimalna
Czas oczekiwania 1 zawsze Wartos$¢

Warunki wytaczania
Poz. Majacy zastosowanie jako | Stan

warunek

Uruchomiony hamulec tak/nie uruchomiony/nieuruchomiony
Uruchomiony hamulec postojowy tak/nie uruchomiony/nieuruchomiony
Uruchomione sprzegto tak/nie uruchomiony/nieuruchomiony
Silnik pracuje tak/nie tak/nie

Predkos¢ pojazdu tak/nie wartos¢ maksymalna

Predkosc¢ obrotowa silnika tak/nie warto$¢ maksymalna

Czas oczekiwania 2 zawsze Warto$¢é
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9.12 System zarzadzania flota (FMS)
w modelach LF

System zarzadzania flotg (FMS) w modelach LF

Odpowiednie kody wyboru:
8360: bez systemu zarzadzania flotg B —
6407: z przygotowaniem do systemu zarzadzania / jZ
flotg

ECUVIC-L

D358L

G001193

Odpowiednie zlgcza aplikacyjne w kabinie:

Dodatkowe informacje na temat stosowanych numeréw stykéw i przewodéw w zigczach i modutach
ECU mozna uzyska¢ w rozdziatach wymienionych ponizej:

ztacze A126: w rozdziale 12.40: "Ztacze A126 (deska rozdzielcza w modelach LF - system FMS)".

Zadanie funkcji

Uktad FMS (ang. Fleet Management System,
System zarzadzania flotg) dostarcza
wiascicielowi floty informacji o stanie pojazdu w
celach logistycznych. (Bezprzewodowa)
transmisja danych z pojazdu do uzytkownika
odbywa sie przez modut ECU i polega na
przekazywaniu danych otrzymanych z uktadu
VIC-3 przez interfejs D-CAN.

Wiodacy wytworey pojazdow, w tym firma DAF,
uzgodnili wspdlnie, ze dane dla systeméw FMS
beda ogdlnie dostarczane za posrednictwem
tacza CAN. Uzytkownik moze uzyskac
potaczenie i zebra¢ dane z magistrali danych
CAN pojazdu. Niniejszy dokument opisuje, ktore
komunikaty D-CAN sg obstugiwane przez
wstepne przygotowanie do FMS (kod selco
6407).
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ECU VIC D358
V-CAN1 |—— P A
V-CAN2 [———P» B

I-<CAN |— FH
c

- D-CAN

A Bramka D-CAN do standardowych
komunikatéw FMS

B Bramka D-CAN do dodatkowych
komunikatéw DTS (do wykorzystania w
przysztosci)

C Funkcje PLC

Od tygodnia 2008-13 dostepne jest nowe
dwustykowe ztgcze umozliwiajgce podigczenie
magistrali D-CAN, za pomoca ktérej emitowane
beda komunikaty FMS.

System zarzadzania flotg wymaga podania
pewnych szczegotowych informacji, aby
rozpoznacé ktére dane z magistrali CAN sg
dostepne i jak z nimi postepowac. Taka
informacja jest zawarta w komunikacie CAN
"Obstuga standardowej wersji oprogramowania
FMS". Ten komunikat CAN jest dopuszczalny
wedtug normy SAE J1939. Wczesniej nie istniaty
standardowe komunikaty CAN i w produktach
firmy DAF wysytany byt komunikat CAN
"Standardowa informacja FMS".

W ponizszej tabeli przedstawione sg dane, ktore
zostang wystane przez firme DAF do magistrali
D-CAN w celu przygotowania do systemu FMS.

G001139

Komunikat Identyfikator Wspotczynnik FMS
komunikatu (2 powtérzen (ms) | -

przygotowani
gelco 6407

EEC2 0C FO 03 00 50 X

EEC1 0C FO 04 00 20 X

Godziny pracy silnika, obroty 18 FE E5 00 Na zadanie X

Dane identyfikacyjne pojazdu 18 FEECEE Na zgdanie X

Licznik kilometrow o wysokiej 18 FE C1 EE 1000 X

rozdzielczo$ci

TCO1 0C FEG6C EE 50 X

Temperatura silnika 18 FE EE 00 1000 X

Optymalne zuzycie paliwa 18 FEF2 00 100 X

Przeglad 18 FE CO 27 1000 X

272 DAE ©201004



Wskazowki dla producentéw nadwozi

Uktad elektryczny w modelach LF

Komunikat Identyfikator Wspébtczynnik FMS
komunikatu (?) powtdrzen (ms) |-
przygotowani
gelco 6407
Ciezar pojazdu 18 FE EA 27 1000 X
Wyswietlacz na desce rozdzielczej 18 FE FC 27 1000 X
Standardowy interfejs FMS 1C FD D1 27 10 000 X
CCVS 18 FE F1 00 100 X
Zuzycie paliwa 18 FE E9 00 1000 X
DM1 18 FE CA XX 1000 (1) X
TP_DT (BAM) 1C EB FF XX - X
TP_CM 1C EC FF XX - X
DM1 VIC 18 FE CA 27 1000 X
TP_DT (BAM) 1C EB FF XX - X
TP_CM 1C EC FF XX - X
PropB_BBM 18 FF 82 25 250 X
ERC1_XR 18 FO 00 29 100 X
ERC1_DR 18 FO 00 10 100 X
EBC1 18 FO 01 OB 100 X
Stan opon (samochdéd ciezarowy) 18 FE F4 33 500 X
Stan opon (przyczepa) 18 FE F4 C8 500 X
EBS23 18 FE C6 C8 100 X
RGE23 18 FE 5E C8 1000 X
EBS22 18 FE C4 C8 100 X
RGE22 18 FE 5C C8 100 X
Warunki otoczenia 18 FE F5 00 1000 X
Warunki dot. uktadu dolotowego / 18 FE F6 00 500 X
wydechowego
Poziom i ci$nienie ptynu silnikowego 18 FE EF 00 500 X
Czas / data 18 FE E6 EE 1000 X
PropB_EST42 18 FF 40 10 100 X
Informacje o zbiorniku nr 1 18 FE 56 3D 1000 X
Informacje — kierowca 18 FE 6B EE Na zadanie X
Masa catkowita zestawu 18 FE 70 0B Na zadanie X
ETC2 18 FO 05 03 100 X
Elementy sterowania wycieraczek i 18 FD CD 27 100 X
spryskiwaczy szyby
Elementy sterowania oswietlenia 18 FD CC 27 100 X
zewnetrznego
Oswietlenie kabiny 18 DO FF 27 5000 X
Godziny pracy pojazdu 18 FE EC 27 1000 X
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(1) Wspotczynnik powtdrzen, gdy DM1 jest aktywny.

(2) Szczegotowe tresci komunikatéw przedstawione zostaty w rownorzednym dokumencie "FMS CAN message overview.pdf"
(Przeglad komunikatéw FMS CAN), na stronie internetowej z arkuszami informaciji. (Adres internetowy strony firmy DAF to:
www.daf.com -> nalezy wej$¢ do pozycji menu gtéwnego: "Products” (Produkty) -> Strona "Bodybuilder guidelines” (Wskazdwki
dla wytworcow nadwozi) -> Strona z arkuszami informac;ji)

9.13 Punkty potaczen przyczepy w
modelach LF

Modele pojazdéw do zastosowan
wykorzystujacych sprzeg sg zawsze
wyposazone w ztgcze elektryczne przyczepy 24

ZI.ache elektryczne przyczepy sktada sie z trzech
gniazd 7-stykowych:

- Standardowe ztacze oswietlenia AOQOQ; patrz
rozdziat 12.14: "Ztacze A000 (podwozie -
ISO1185 typ 24N) ukfadu przyczepy"

- Ziacze wyposazenia dodatkowego A001;
patrz rozdziat 12.15: "Zigcze A001
(podwozie - ISO3731 typ 24S) uktadu
przyczepy"

- Zlacze A004 uktadu ABS/EBS; patrz rozdziat
12.16: "Ztacze A004 (podwozie - ISO7638)
uktadu przyczepy"
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Uktad elektryczny w modelach CF
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10.Uklad elektryczny w modelach CF

10.1 Ztacza w kabinie modeli CF

Lokalizacje przetacznikéw w konsoli nad
glowa kierowcy

1
2
3
4

5

Tachograf

Elektroniczny system pobierania optat
Wiacznik swiatet roboczych na dachu
Wiacznik obrotowego swiatta
ostrzegawczego

Zapasowe / CB / mikrofon zestawu
telefonicznego

RES punkty rezerwowe

Lokalizacje przetacznikéw na desce
rozdzielczej

N

ONO O1PhW

© 201004

DTS

=]
>\

Lampa robocza

Kontrolka aktywnej/otwartej platformy
zatadowczej

Platforma zatadowcza

Przystawka PTO 3

Przystawka PTO 2

Przystawka PTO 1

Wylacznik funkcji "Stop & Go"
Swiatta otaczajace platformy
hydraulicznej

20 21 22

7 89 1011 12 13

12
13

14
15
16
17
18
19

D /A -

Ukfad elektryczny w modelach CF

>

Bssecs

(e

G001170

Wiacznik $wiatet awaryjnych
Wylacznik gtéwny

Wtyczka DTS - LAN i USB

Sygnat dzwiekowy cofania

Zapasowy

Umiejscowienie terminala systemu FMS
Wtyczka HD-OBD

Wneka na schowek 2 i 3 lub modut DTS
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9 Wtyczka wyposazenia dodatkowego 12V 20 Whneka na radioodtwarzacz 1
z zapalniczka (patrz 12.18: "2-stykowe
ztacze A011 wyposazenia dodatkowego
12 V"
10 Wtyczka wyposazenia dodatkowego 24 V 21 Blokada wspdétosiowa tylnej osi
(patrz 12.17: "2-stykowe zlgcze A007
wyposazenia dodatkowego 24 V")
11 Zestaw gtodnomowiacy 22 Ukfad ostrzegania o opuszczeniu pasa
ruchu

Zestawienie dostepnych wytgcznikow i symboli
mozna znalez¢ w rozdziale 7.14: "Przetgczniki i
kontrolki na panelu tablicy rozdzielczej DAF".

10.2 Przeglad potaczen w przegrodzie
w modelu CF

Zestawienie ztaczy na panelu przelotowym w
przegrodzie

o _©
o ; 11 e A| B|C| D
3 PR || SN S SN S— — I (@) H—
«©@0™ - ~ ‘ ! 12D
s W 2 T 2
M9 [ ©| B l N | S | S |
7N 3 3C 3
s @@ | 34A |
o — | 4 IE2L_|[ac] 0] 4
6
! | 78B | I ’
8 |lleall || [ 1|8
9 [ |
IR
10A 10C \10A
G001185
Umiejsco | Opis (1)
wienie
ztacza
Kody @
4C Uktad regulacji predkos$ci obrotowej silnika, patrz rozdziat: 12.6: "Ztgcze 4C (przegroda w
modelach CF i XF - uktad ESC)"
4D Sterowanie przystawka PTO, patrz rozdziat: 12.7: "Ztacze 4D (przegroda w modelach CF i
XF - uktad PTO)"
Przygotowanie $mieciarki, patrz rozdziat: 12.35: "Zigcze A113 (przegroda w modelach CF
8A i XF - wstepne wyposazenie $mieciarki)"
Przygotowanie platformy hydraulicznej, patrz rozdziat: 12.37: "Ztacze A122 (przegroda w
modelach CF - wstepne wyposazenie platformy hydraulicznej)"
12D Funkcje zabudowy nadwozia, patrz rozdziat: 12.8: "Ztgcze 12D (przegroda w modelach CF
i XF - wytworca nadwozia)"
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Umiejsco | Opis )
wienie
ztacza
Kody @

34A - System zarzadzania flotg (FMS), patrz rozdziat: 12.27: "Ztagcze A097 (przegroda w
modelach CF i XF - system FMS)"

(Standardowe informacje dotyczace ogolnej komunikacji znajduja sie w rozdziale:
8.1: "Sie¢ przesytania danych CAN SAE J1939/1SO 11898 (w tym FMS)")

56A Wyposazenie dodatkowe, patrz rozdziat: 12.10: "Ztagcze 56A (przegroda w modelach CF i
XF - wyposazenie dodatkowe)"

Przygotowanie $mieciarki, patrz rozdziat: 12.26: "Ztacze A095 (modele CF - zigcze

aplikacyjne smieciarki"
788 p Yl

Przygotowanie platformy hydraulicznej, patrz rozdziat: 12.38: "Ztagcze A123 (modele CF -
ztacze aplikacyjne platformy hydraulicznej)"

(1) Numery stykéw i przewoddéw: patrz wskazane rozdziaty.
(2) Wymienione w tym miejscu kody umiejscowienia sg niekiedy identyczne, jak kody rzeczywiscie podtaczonych ztgczy.

Wszystkie sygnaly przytoczone w
A\ tabelach z objasnieniami stykow
ztacza aplikacyjnego sg aktywne

przy +24 V (HS = High Side) i
nieaktywne przy otwartym obwodzie
lub 0 V (LS = Low Side), jesli nie
zaznaczono inaczej!

Funkcje nadwozia na ztaczu panelu
przelotowego w przegrodzie (kod ziagcza 12D)
Z myslg o producentach nadwozi na panelu
przelotowym w przegrodzie standardowo
dostepne jest 21-stykowe ztacze aplikacyjne, z
ktérego wytwdrca nadwozia moze po prostu
pobra¢ sygnaty bez ingerencji w instalacje
standardowg. Doprowadzone sg nastepujace
sygnaty:

Uwaga:

Zasilanie przed wigczeniem (KI1.30) jest
zabezpieczone bezpiecznikiem E142. Zasilanie
po wigczeniu jest zabezpieczone bezpiecznikiem
E163. Oba bezpieczniki sg przeznaczone dla
pradu 25 A. Bezpiecznik E142 zabezpiecza
réwniez inne wyposazenie, takie jak obrotowe
Swiatta ostrzegawcze, lodéwka, swiatta drogowe
itd.

Przewody sieci CAN — CAN-H / CAN-L — sg
dostepne na panelu przelotowym w przegrodzie
po zamontowaniu "MODUtU WYTWORCY
NADWOZIA" (BBM), ktory mozna zamoéwié jako
wyposazenie dodatkowe. Przewody CAN dla
funkcji nadwozia moga mie¢ dtugos¢ do 40
metréw, pod warunkiem, ze na koncu zostanie
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zainstalowany rezystor koncowy o wartosci
120 Q. Maksymalna dtugos¢ odgatezien nie
moze przekracza¢ 1 metra. Skrecony przewdd
pomaranczowy/zotty z zabezpieczeniem musi
spetnia¢ wymogi normy SAE J1939/21.

Opcja BB-CAN

Opcjonalna sie¢ CAN wytworcy nadwozia
domys$lnie umozliwia komunikacje wytacznie w
kierunku z pojazdu do nadwozia. W celu
uzyskania informacji na temat zastosowan, w tym
przesytania komunikatéw CAN do pojazdu,
nalezy skontaktowac sie z firmg DAF. Dla
specjalnych zastosowan i konkretnych wymagan
klienta firma DAF moze dostarczy¢ tak zwany
petny modut wytwércy nadwozia (BBM Full),
ktéry jest opisany w rozdziale 8.4: "Modut
wytwércy nadwozia (opcjonalny)”. Umozliwia to
uzyskanie rozwigzan przystosowanych do
potrzeb uzytkownika.

10.3 Ztacza w podwoziu modeli CF75i
CF85

Uwaga:

Ponizsze informacje NIE dotyczg podwozia
modeli CF65. Aby dowiedziec sie wiecej na temat
tych pojazdéw, patrz rozdziat 9.3: "Ztacza w
podwoziu modeli LF i CF65".

Lokalizacje ztaczy aplikacyjnych

1o/~ 5 (R)L=200mm .
5 (L) L=2500 mm

&
|INE
T )

G000541

Pozycja Ztacze opis Q)

danych

1 A068 Ziacze aplikacyjne wyposazenia dodatkowego, patrz rozdziat:
12.22: "Ztacze A068 (podwozie - uktad ESC)"

2 AQ70 Ztacze aplikacyjne regulacji predkosci obrotowej silnika, patrz
rozdziat: 12.23: "Ztagcze A070 (podwozie: 8-stykowe - wyposazenie
dodatkowe)"

3 A102 Ztacze aplikacyjne zapasowych przewoddéw funkcji nadwozia (12-
stykowe); patrz rozdziat: 12.30: "Ztgcze A102 (podwozie w modelach
CF i XF: 8-stykowe - funkcje nadwozia)"

4 A103 Ztacze aplikacyjne sygnatdw funkcji nadwozia (8-stykowe); patrz
rozdziat: 12.31: "Ztacze A103 (podwozie w modelach CF i XF: 12-
stykowe - przewody zapasowe)"
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Pozycja Ztacze opis Q)
danych
5 Ztacze bocznych swiatet obrysowych (2x)
6 A105 Ztacze aplikacyjne BB-CAN podwozia; patrz rozdziat: 12.33: "Ztacze
A105 (podwozie w modelach CF i XF - uktad BB-CAN)"

(1) Wiecej informacji na temat okreslonych funkcji, numeréw stykéw i przewodow tych ztgczy znajduje sie w stosownych
rozdziatach.

Boczne swiatta obrysowe

W miejscu pierwszego bocznego Swiatta
obrysowego za kabing po prawej stronie znajdujg
sie dwa przewody z 2-stykowym ztgczem. Do obu
ztaczy podtaczone sg przewody o numerach
2102 i 2103. Z tego miejsca mozna podtaczy¢
boczne i gérne swiatta obrysowe przy pomocy
wigzek przewodow, wyszczegdlnionych w
rozdziale 13.6: "Kable elektryczne - Swiatta
obrysowe - podwozia"

10.4 Ztacza wyposazenia
dodatkowego w modelach CF

Pétka gérna z przewodami

Space Cab
W potce goérnej po stronie kierowcy dostepnych
jest kilka ztgczy.

- Zacze 9-stykowe 182C: w rozdziale
12.11: "Ztacze 182C (goérna potka w
modelach CF i XF - zasilanie)";

- Zigcze 12-stykowe 183C: w rozdziale
12.12: "Ztacze 183C (gbérna potka w
modelach CF i XF - zasilanie)".

E502818

Przewody zapasowe
Od deski rozdzielczej przez stupek A do gornej
pofki brak przewoddéw zapasowych.
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10.5 Ztacze wyposazenia
dodatkowego w desce
rozdzielczej w modelach CF

Przewody zapasowe od deski rozdzielczej do
panelu przelotowego w przegrodzie

Przewody biegng od 18-stykowego ztgcza (A104)
za schowkiem na radioodtwarzacz do panelu
przelotowego w przegrodzie 12D. llos¢ 1 \
przewodow zapasowych to 11, z wyjatkiem 2 r
sytuacji, gdy wystepuje wstepne wyposazenie
uktadu FMS. W takim przypadku przewéd
zapasowy A1 jest wykorzystywany jako wejscie

12D

NG}
al s wln

przewodu 3772 przycisku alarmu dla uktadu 5 ° )

FMS. Aby uzyska¢ szczegétowe informacie, 6 S

zobacz 8.1: "Siec¢ przesytania danych CAN SAE Z 17

J1939/1S0 11898 (w tym FMS)". o ;E;DF o
9 ) 9

= =l © T
<>° <>O E502841

Ztacze 12D

Wiecej informacji na temat numerow stykéw i
przewodow w tych ztgczach znajduje sie w
podanych ponizej rozdziatach:

- zlacze A104 w rozdziale:
12.32: "Ztacze A104 (deska rozdzielcza w
modelach CF i XF: 18-stykowe - przewody
zapasowe)" .

- zlgcze 12D w rozdziale:
12.8: "Ztacze 12D (przegroda w modelach
CF i XF - wytworca nadwozia)".

Ztgcze A104
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10.6 Zasilanie w pojazdach serii CF

Zasilanie

Zasilanie dla wszystkich elementéw
wyposazenia dodatkowego powinno byé
pobierane ze ztacza 12D panelu przelotowym w
przegrodzie.

Wiecej informacji na temat stykéw znajduje sie w
rozdziale 12.8: "Ztagcze 12D (przegroda w
modelach CF i XF - wytwoérca nadwozia)".

- Zasilanie — 24 V / 25 A przed wiaczeniem,
przewod o numerze 1154, oraz 24V /25 A
po wigczeniu, przewdd o numerze 1258 —
jest dostepne w 6-stykowym zielonym ztaczu
w skrzynce centralnej za ptytkg z
bezpiecznikami/przekaznikami. W tym
ztgczu dostepne sg sygnaty "silnik pracuje”
(3157), "blokada kabiny" (3412) i "masa"
(2x).

- Napiecie zasilajace 24 V / 40 A przed
wigczeniem jest dostepne w 2-stykowym
ztaczu w skrzynce centralnej za ptytka z
bezpiecznikami/przekaznikami. Numery
przewodow: 1175 i M.

- 24V /10 A przez wtyczke do podtaczania
urzadzen dodatkowych obok zapalniczki.

taczne dopuszczalne wartosci pradu
zasilajgcego zostaty podane w rozdziale
7.9: "Maksymalne obcigzenie".

Na panelu przelotowym w przegrodzie oprécz
ztacza 24 V w pozycji 10C i 10D znajdujg sie dwa
zaciski masy w wersji Srubowej M8.

Za panelem konsoli centralnej dostepne jest
zasilanie 12V /10 Alub 12 V / 20 A (opcjonalne)
do podtaczenia radia i telefonu, a w konsoli
gornej - do podigczenia CB i faksu (zobacz nizej).

Wszystkie zlacza 24 V na panelu
A\ przelotowym (10 A) w przegrodzie i
na bloku rozdzielczym za panelem

przypodiogowym po stronie
zmiennika kierowcy nie sg
chronione bezpiecznikiem i nie
mozna ich wykorzystywa¢ do
zasilania, chyba ze zostang
oddzielnie zabezpieczone
bezpiecznikiem w odlegtosci do
10 cm od ztacza.

Uwaga:

maksymalnie 3 taczniki pierscieniowe na zlgcze

Srubowe.
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Przygotowania do podtaczenia wyposazenia
dodatkowego

W kabinach modeli CF standardem jest kilka
przygotowan do podtgczenia.

Przygotowanie do podtaczenia zasilania 40 A
Jest to zlgcze 2-stykowe (kod ztagcza A038).
Przeznaczone dla wartosci natezenia pradu do
40 Al. Zobacz rozdziat: 12.19: "Ztagcze A038
(przegroda w modelach CF i XF - wyposazenie
dodatkowe)". Oba przewody 1175 (KI30) i M22
(masa) majg przekréj 4,0 mm_. Zasilanie jest
pobierane za posrednictwem bezpiecznika E168
KI30 (przed wtaczeniem). Jest to bezpiecznik
typu MAXI FUSE, znajdujacy sie w gérnej czesci
ptytki z bezpiecznikami/przekaznikami.

Zobacz réwniez rozdziat 7.4: "Ztagcza masy".

10.7 Przygotowanie do podtaczenia
radioodtwarzacza w pojazdach
serii CF

8304: bez radioodtwarzacza, bez gtosnikow
8305: bez radioodtwarzacza, gtosniki
podstawowe

8450: bez radioodtwarzacza, gtosniki w wersji
luksusowej

8508: podstawowy radioodtwarzacz/odtwarzacz
CD

8562: radioodtwarzacz/odtwarzacz CD w wersji
luksusowej

Przetwornica napiecia24 /12 V w

A/ i wersji standardowej daje prad o
wartosci10 A. Dostepnajest rowniez

wersja 20 A. Catkowity pobér pradu
ze zrédta 12 V przed i po wiaczeniu
niezbedny dla telefonu, faksu,
radioodtwarzacza i radia CB tacznie
nie moze przekraczaé okreslonej
wartosci. Rozdzielenie obwodu 12 V
przy uzyciu wiecej niz jednej
przetwornicy jest niezbedne w
przypadku, gdy wymagany jest
dodatkowy pobér pradu. Nie jest
natomiast zalecane montowanie
przetwornicy o wiekszej wydajnosci
w zwigzku ze srednicami przewodow
i ttumieniem.
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Przygotowanie do podtaczenia
radioodtwarzacza

Do podtaczenia radioodtwarzacza stuzy zigcze e e
. . . = I TE & e
ISO z tytu panelu radia z zasilaniem przed =—— [e—rl

wigczeniem 12V / 10 A (przewdd 1108),
zasilaniem po wtaczeniu (przewod 1363
zataczany przez przekaznik G377) i uziemieniem
(M). Réwniez w standardzie poprowadzono
przewody do drzwi, stupka A (do gtosnikow
wysokotonowych) i tylnej scianki (do gtosnikow)
do podtaczenia gtosnikéw. Jesli montowane sg
gtosniki wysokotonowe, nalezy zamontowac filtr
rozdzielajacy.

Pozycja Ztacze Opis

D347.A | Zasilanie
Radioodtwarzacz 24 V

238C Zasilanie
Radioodtwarzacz 12 V

B D347.B | Gtosniki
radioodtwarzacz

W przypadku zamoéwienia pojazdu
A/ i bez radioodtwarzacza (kod selco
8304, 8305 lub 8450) dostepne sa

trzy wymienione wyzej ztacza, przy
czym D347.A jest zwinigete. W
przypadku zaméwienia pojazdu z
radioodtwarzaczem (kod selco 8508
lub 8562) dostepne sa wytacznie
ztacza D347.A i D347.B. W razie
potrzeby modyfikacji pojazdu z
zasilania radioodtwarzacza 24 V na
zasilanie 12 V nalezy zaméwié
dodatkowa wiazke przewodow firmy
DAF.

A
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10.8 Przygotowanie do podiaczenia
radia CB w pojazdach serii CF

Przygotowanie do podiaczenia radia CB
W goérnej potce znajduje sie 2-stykowe biate
ztacze (kod ztgcza B026), w ktérego sktad
wchodzg przewody 1108 (+12 V,KI30) i M515
(masa).

S3 one przeznaczone do podtaczenia
wyposazenia radia CB lub faksu.

E501553

10.9 Przygotowanie do podtaczenia
telefonu w modelach CF

Przygotowanie do podiaczenia telefonu

Do podtaczenia telefonu zarezerwowano miejsce
po prawej stronie panelu radioodtwarzacza. Z
tytu panelu radioodtwarzacza instalowana jest
standardowo wtyczka AMP z zasilaniem przed
wigczeniem 12V / 10 A (przewdd 1108),
zasilaniem po wigczeniu 12 V / 25 mA (przewdd
1353) i uziemieniem (M).

Wiecej informacji na temat numerdw stykow i
przewodow w tym ztgczu znajduje sie w rozdziale
12.24: "Ztacze AO076 (deska rozdzielcza w
modelach CF i XF - przygotowanie do
podtgczenia telefonu)".

o E501555

10.10 Zabezpieczenie przed
kradzieza w modelach CF

Modele CF

Jezeli pojazd jest wyposazony w standardowe
zabezpieczenie przed kradzieza, nadwozie
mozna potaczy¢ z systemem alarmowym
pojazdu za pomoca ztgcza aplikacyjnego.

Zobacz rozdziat 10.3: "Ztgcza w podwoziu modeli
CF75iCF85"i9.13: "Punkty potaczen przyczepy
w modelach LF".
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Przewody o numerach 3659 i 3660 stanowig
wejscia, podtagczone do masy przez wytacznik.
Jezeli zostang przerwane, zostanie uruchomiony
alarm dzwiekowy. Przewdd 3651 to przewdd o
napieciu zasilania 12 V z systemu alarmowego,
ktére jest przeznaczone do zasilania czujnika
ruchu wewnatrz kabiny.

Najswiezsze informacje i najnowsze
A/ i wersje mozna uzyskac¢ po
skontaktowaniu sie z firma DAF.

10.11 Przygotowanie do podiaczenia
lodéwki w pojazdach serii CF

Przygotowanie do podiaczenia lodowki
Przewody lodéwki sg podigczane standardowo i
mozna je znalez¢ w nizszej lezance. W tym
ztaczu (kod ztacza B356) mozna znalez¢
przewody 1154 (+24 V, KI30) i M72 (masa).

Uwaga:

Zasilanie 1154 przechodzi przez bezpiecznik
E142. Za posrednictwem tego bezpiecznika
zabezpieczone sg rowniez inne funkcje, m.in.
obrotowe $wiatta ostrzegawcze, ztgcze
aplikacyjne wytwdrcy nadwozi itd. Informacje na
temat maksymalnego dopuszczalnego
obcigzenia bezpiecznika E142 mozna znalez¢ w
rozdziale 7.13: "Punkty potgczen elektrycznych i
dopuszczalne obcigzenia".

10.12 Przygotowanie do podtaczenia
immobilizera z diodg LED /
Alarm w pojazdach serii CF

Przygotowanie do podtaczeniaimmobilizera z
diodg LED / Alarm

W gornej pétce znajduje sie 2-stykowe czarne
ztacze (kod ztgcza 143C). Przewody 1107 i 3482
sg przeznaczone do podigczenia diody LED
immobilizera.

© 201004 DAKFE
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10.13 System zarzadzania flota (ESC)
w modelach CF65

Sterowanie ESC w modelach CF65

Odpowiednie ztacza aplikacyjne w kabinie i
podwoziu, zaleznie od kodu wyboru:

0761: bez ztgcza uktadu regulacji predkosci

obrotowej silnika ? : @
0797: ze ztaczem uktadu regulacji predkosci —
obrotowej silnika w kabinie

9231: ze ztgczem uktadu regulacji predkosci
obrotowej silnika w podwoziu

ECU BBM

D993

Uwaga:

Ztacze 4C wystepuje zawsze z powodu
ujednolicenia, jesli wybrano kod selco 0797 wraz
z odpowiednim oprogramowaniem.

Numery katalogowe ztgczy przelotowych
znajdujq sie w rozdziale 13.4: "Ztacza
elektryczne w kabinie (w modelach CF75-85 i

XF)". @

Wiecej informaciji na temat numerdéw stykow i przewoddéw w tych ztgczach oraz modutéw ECU znajduje
sie w podanych ponizej rozdziatach:

ztacze A06B8: w rozdziale 12.22: "Ztacze A068 (podwozie - uktad ESC)".
ztacze 4C: w rozdziale 12.6: "Ztgcze 4C (przegroda w modelach CF i XF - uklad ESC)".

G001166

Zadanie funkcji

Zadaniem ukfadu regulacji predko$ci obrotowej
silnika jest umozliwienie regulacji predkosci
obrotowej silnika w zakresie od predkosci
obrotéw jatowych do predkosci maksymalne;j.
Regulowana predkos¢ obrotowa silnika stuzy
miedzy innymi do napedzania odbiornikow
pomocniczych przez przystawke PTO. Regulacja
predkosci obrotowej silnika moze byc¢
wykorzystana podczas jazdy lub podczas pracy
silnika na obrotach jatowych poprzez ustawienie
wihasdciwych parametréw uzytkownika przy
pomocy narzedzia diagnostycznego DAVIE.
Regulacja predkosci obrotowej silnika moze
zosta¢ wigczona przez kierowce za pomocg
przetacznikow na kierownicy, jezeli zostaty
wybrane wiasciwe kody wyboru, przez
wyposazenie zabudowy za posrednictwem
odpowiedniego ztgcza aplikacyjnego (A068 —
potaczenie bezposrednie). Wigczenie regulacji
predkosci obrotowej silnika przez jedno ze ztgcz
aplikacyjnych ma wyzszy priorytet niz
przetaczniki na kierownicy.
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Przeglad schematyczny ukladu sterowania
ESC

Na ponizszym schemacie pokazano przeglad
schematyczny ukfadu regulacji predkosci
obrotowej silnika. Dwie gtéwne grupy sterowania
regulacjg predkosci obrotowej silnika mozna
zidentyfikowa¢ w nastepujacy sposob:

1. Wiaczanie regulacji predkosci obrotowe;j
silnika przez kierowce poprzez modut VIC
(System zbierania informacji o pojezdzie)
- Przetaczniki na kierownicy

- Przetacznik na kolumnie kierownicy

2. Wiaczanie regulacji predkosci obrotowe;j

silnika przez wyposazenie zabudowy poprzez

modut BBM (Modut wytwércy nadwozia)

- Zigcze aplikacyjne w kabinie (ztacze 4C)

- Zlacze aplikacyjne w podwoziu (ztacze
A068)
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ECS-DCS5, ECU D364
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switch switches connector connector
€907 c916 A105 A106 4C or A068
IF BB-CAN
G001143
Ogolny ukfad systemu ESC (VIC3 — ECS-DC5)
Opis sygnatu CAN
CAN Identyfikator Sygnaly CAN wykorzystane w ESC Bit Dlugos
Nazwa komunikatu rozpocz ¢
komunikatu ecia
transmi
sji
TCO1 OCFEG6CEE | Predkos¢ pojazdu rejestrowana przez tachograf 48 16
Przetacznik wznowienia tempomatu 16 2
Przetgcznik wytaczenia tempomatu 18 2
PropB_SW 18FF604D , - -
Przetacznik przyspieszania tempomatu 20 2
Przetacznik zwalniania tempomatu 22 2
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Opis sygnatu CAN
CAN Identyfikator Sygnaly CAN wykorzystane w ESC Bit Diugos
Nazwa komunikatu rozpocz (&
komunikatu ecia
tranfmi
sji

Przetacznik hamulca postojowego 2 2

Tempomat wigczony 24 2

Przetacznik wigczania tempomatu 26 2

Wytacznik hamulca 28 2

Wytacznik sprzegta 30 2

CCVS 18FEF100 | Przetacznik "set" (nastawa) tempomatu 32 2
Przetacznik zwalniania tempomatu 34 2

Przetgcznik wznowienia tempomatu 36 2

Przetacznik przyspieszania tempomatu 38 2

Ustawianie predkosci tempomatu 40 2

Stan tempomatu 53 2

EBC1 18F0010B | Przetgcznik hamulca EBS 6 2
ETC2 18F00503 | Wybrany bieg 0 8
Rozruch silnika 42 2

ESC — aktywny 48 2

Regulacja ujemna ESC 50 2

Zmienna n uktadu ESC 52 2

PrgiAE—n ;EQ"— 18EF25E6 | Regulacja dodatnia ESC 54 2
Ogranicznik predkosci 56 2

ESC N2 58 2

ESC N3 60 2

Zatrzymanie silnika 62 2

Wiaczanie regulacji predkosci obrotowej
silnika przez kierowce

Jak widaé na przegladzie schematycznym, modut
VIC moze otrzymywac sygnaty regulowania
predkosci obrotowej silnika z przetgcznikéw na
kierownicy (za posrednictwem sieci CAN) lub za
posrednictwem przetacznika na kolumnie
kierownicy (potgczenie bezposrednie). Modut
VIC przetwarza te sygnaty na komunikat CAN,
ktéry jest przesytany do modutu sterowania praca
silnika. Przetgczniki na kolumnie kierownicy oraz
przetaczniki na kierownicy posiadajg te same
funkcje regulacji predkosci obrotowej silnika:
"SET+", "SET-", "SET", "RESUME" i "OFF".
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G000391

Przetaczniki na kierownicy oraz w dzwigni obrotowe;j

Funkcje przetacznikéw na kierownicy

Funkcja Ustawienie standardowe Wybér w ECS-DC5
(D364) za
posrednictwem
narzedzia
diagnostycznego
DAVIE
(CP = parametr
uzytkownika)

Krétkie nacisniecie @ przycisku "SET +" w czasie CP 2-16
dziatania uktadu ESC wiacza zaprogramowang predkosé

obrotowa silnika. Aktywacja nastepuje przy opadajagcym

natezeniu sygnatu.

Krotkie nacisniecie () przycisku "SET -" w czasie CP2-17
dziatania uktadu ESC przywraca zaprogramowang

predkos¢ obrotowg silnika. Aktywacja nastepuje przy

opadajgcym natezeniu sygnatu.

Dtuzsze nacisniecie Q) przycisku "SET +" w czasie 0O<szybkos$é zmiany<400
dziatania uktadu ESC zapewnia ciggly wzrost uprzednio | [obr./min/s]
zadanej predkosci obrotowe;j silnika (domysinie 250 obr./| CP2-22

SET+ min/s). Ta funkcja moze by¢ uruchomiona tylko raz, po

SET- wigczeniu zaprogramowanej predkosci.

Dtuzsze nacisniecie Q) przycisku "SET -" w czasie 0O<szybkos$é zmiany<400

dziatania uktadu ESC zapewnia ciggte obnizenie [obr./min/s]

uprzednio zadanej predkosci obrotowej silnika CP2-22

(domysinie 250 obr./min/s). Ta funkcja moze by¢

uruchomiona tylko raz, po wtaczeniu zaprogramowanej

predkosci.

Zadana predkosé obrotowa silnika mozna zmieniaé za N_obroty_jatowe<ogranic

pomoca przycisku "set +/-" pomiedzy wartoscig zenie predkosci<N_max

minimalng a maksymalina. (obr./min) za
posrednictwem CP2-15 i
CP2-14
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Funkcje przetacznikéw na kierownicy

Funkcja Ustawienie standardowe Wybor w ECS-DC5
(D364) za
posrednictwem
narzedzia
diagnostycznego
DAVIE

(CP = parametr
uzytkownika)

Res Uzycie przycisku "Res" powoduje wigczenie regulacji Ustawia sie przy pomocy
predkosci obrotowe;j silnika i ustawienie obrotéw silnika | CP2-17 miedzy
na wartosci wprowadzonej przy pomocy CP2-17 wartosciami ustawionymi
(domysinie 1200 obr./min). Aktywowanie przez przy pomocy CP2-14 i

dwukrotne wcisniecie przycisku "Res" (wznowienie). Za | CP2-15
pomoca przycisku "Res" mozna przetgczaé sie pomiedzy
trybami N1 i N2.

OFF Regulacje predkosci obrotowej silnika wytgcza sie przy
pomocy przycisku "OFF".

(1) Dtugie nacisnigcie: czas dotyku > 0,1 s
(2) Krotkie nacisniecie: czas dotyku < 0,1 s

Stan wiaczenia i wytaczenia

Aby regulacja obrotow silnika byta mozliwa, musi

by¢ spetnionych kilka (domysinych) warunkéw

wigczenia:

- Hamulec postojowy musi by¢ zaciggniety.
(CP2-32)

- Predkosé pojazdu nie moze by¢ wieksza niz
10 km/h. (CP2-11)

- Pedat sprzegta nie jest wcisniety. (CP2-34)

- Pedat hamulca nie jest wcisniety. (CP2-33)

- Nozny hamulec silnikowy nie jest wigczony.
(brak CP)

Ponadto mozna sprawdzi¢ wiele usterek, ktére

jesli sg aktywne, uniemozliwiajg wtaczenie

regulacji predkoéci obrotowej silnika.

- Brak aktywnych usterek zwigzanych z
predkoscig pojazdu.

- Brak aktywnych usterek zwigzanych z
prawidtowoscig Set+/Set-.

- Brak aktywnych usterek zwigzanych z
predkoscig obrotowg silnika.

- Brak aktywnych usterek zwigzanych z
komunikacjg CAN.

- Brak aktywnych usterek zwigzanych z
prawidtowos$cig sygnatu sprzegta.

- Brak aktywnych usterek zwigzanych z
sygnatem hamulca recznego.

- Brak aktywnych usterek zwigzanych z
sygnatem sprzegta.

- Brak aktywnych usterek zwigzanych z
sygnatem potozenia neutralnego skrzyni
biegéw.
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Jesli funkcja nadwozia wymaga odstepstwa od
opcji standardowych, przetestowanych i
dopuszczonych przez firme DAF, DAF Trucks
N.V. nie ponosi odpowiedzialnosci za jej
dziatanie. Za wprowadzenie niestandardowych
funkcji nadwozia i ewentualne konsekwencje
odpowiedzialny jest uzytkownik (ogdlnie
wytworca nadwozia), ktéry ponosi tez
odpowiedzialno$¢ prawng za wyréb.

Jezeli spetnione sg powyzsze warunki, ztagcze
aplikacyjne moze by¢ wykorzystane na rézne
sposoby do aktywacji uktadu regulacji predkosci
obrotowej silnika, za posrednictwem
nastepujacych elementow:

Potaczenie Aktywacja Priorytet Q)
bezposrednie lub sie¢
CAN
Zigcze aplikacyjne Potaczenie ESC - aktywny 1
bezposrednie
PropA_Body to BBM CAN ESC - aktywny 2

(1) Jezeli modut jest wigczony i wigczy sie modut o wyzszym priorytecie, natychmiast zostanie uruchomiony modut o najwyzszym
priorytecie. Tylko jeden z powyzszych modutéw moze by¢ wigczony, wiec kombinacja réznych modutéw jest niemozliwa.

Powyzsza tabela pokazuje, ze wigczanie za
posrednictwem potgczenia bezposredniego ma
najwyzszy priorytet po wtaczeniu poprzez siec¢
CAN.

Application
connector | PropA_ Body_to_BBM:

18EF25E6

(S —— —

12D
TSC1_BE:
IF BB-CAN | 0C0O000E6

BBM, ECU,

ESC set -

D993 18EF0025

PropA_ BBM_to_Engine:

[ —

ESC set +
Application
connector | ESC N2

ESC N3
ESC enable

4C or A068

\ ESC N var

Wiaczanie regulacji predkosci obrotowej
silnika za posrednictwem potaczenia
bezposredniego

W przypadku obstugi uktadu regulacji predkosci
obrotowej silnika za posrednictwem ztgcza
nadwozia (patrz odpowiednie kody selco)
dostepne sg takie same funkcje, warunki
zatgczenia i odtgczenia oraz zakresy wyboru
ustawien przez klienta, jak w przypadku regulacji

294 D/AFE
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predkosci obrotowej silnika za posrednictwem
przetagcznika na kierownicy lub przetacznika na
kolumnie kierownicy. Funkcje "SET+" i "SET-" sg
sterowane za pomocg sygnatéw impulsowych i
ciggtych. Poprzez wejscie podigczone
bezposrednio do ztacza aplikacyjnego nalezy
réwniez wigczy¢ dwie predkosci obrotowe silnika
N2 lub N3, ktére trzeba ponownie
zaprogramowac oraz zmienng predkosé
obrotowa silnika (Nvar). W celu wigczenia tych
predkosci nalezy najpierw wigczy¢ uktad regulacji
predkosci obrotowej silnika poprzez dostarczenie
wysokiego sygnatu do styku 7 ztgcza 4C w
kabinie lub ztgcza A068 w nadwoziu. Nastepnie
mozna wtgczy¢ predkosci N2 i N3 poprzez
dostarczenie wysokiego sygnatu odpowiednio do
stykéw 10 i 11 tego ztacza i po dostarczeniu
wysokiego sygnatu do styku 8 powyzszych ztacz,
wigcza sie predkos¢ Nvar. Podtaczenie funkciji
wigczania uktadu ESC oraz predkosci N2 lub N3
do wigcznika uktadu ESC jest niemozliwe. Nalezy
wigczy¢ uktad ESC przed wigczeniem zadanej
nastawy predkosci.

Funkcje zlacza aplikacyjnego (4C lub A068)

Funkcja () Ustawienie standardowe Wyboér w ECS-DC5
za posrednictwem
narzedzia
diagnostycznego
DAVIE

(CP = parametr

uzytkownika)

Wigczanie ESC | Jezeli funkcja regulacji predkosci obrotowej silnika jest
wigczona, a predkos¢ pojazdu jest nizsza od wartoSci
granicznej predkosci dla regulacji predkosci obrotowej
silnika + 5 km/h, regulacja predkosci obrotowej silnika
wigczana jest przez ztgcze nadwozia. Jednoczesnie
zablokowana jest obstuga poprzez przetacznik na

kolumnie kierownicy.

Uzycie przyciskow "SET+/-" wiacza regulacje obrotéw
silnika i ustawia aktualne obroty silnika jako zadang
wartos¢ (wartosc stata).

Krétkie nacisniecie przycisku "SET+/-" w czasie dziatania
uktadu ESC zapewnia krokowy wzrost lub obnizenie
predkosci obrotowe;j silnika (domysinie 25 obr./min).

0<krok<400 [obr./min]
przez
CP2-20 oraz CP2-38

SET+ Dtuzsze nacisniecie 4 przycisku "SET +/-" w czasie 0<szybko$¢é zmiany<400
SET- dziatania uktadu ESC zapewnia ciagty wzrost lub [obr./min/s] przez
Sygnat obnizenie predkosci obrotowej silnika (domy$inie CP2-18 oraz 2-19
impuls(%\)/vy @) |lub | 200 obr./min/s)
ciagty Zwolnienie przycisku "SET+/-" powoduje ustawienie
biezacej predkosci obrotowe;j silnika jako nowej zgdane;j
predkosci
Zadana predkosé obrotowa silnika mozna zmieniaé za N_obroty_jatowe<ogranic
pomoca przycisku "SET +/-" pomiedzy wartoscig zenie predkosci<Nmax
minimalng a maksymaina. (0 obr./min) przez CP2-15
i CP2-14
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Funkcje ztacza aplikacyjnego (4C lub A068)

Funkcja (") Ustawienie standardowe Wybor w ECS-DC5
za posrednictwem
narzedzia
diagnostycznego
DAVIE
(CP = parametr
uzytkownika)

Uruchomienie funkcji "Wiaczanie N_zmiennej" wigcza

funkcje ESC i ustawia ostatnig zadang predkos¢ silnika

za pomocg SET+ i SET-. Ta wartos¢ jest rowniez
N_zmienna zapamietywana po wytgczeniu zaptonu.

Zmienianie predkosci obrotowej silnika za pomocg

przyciskdw SET+ i SET- jest mozliwe wylgcznie przy

aktywnym wejsciu "Wigczanie N_zmiennej"

N_2 Uzycie przycisku "N2" wigcza regulacje predkosci Ustawia sie przy pomocy
obrotowej silnika i ustawia obroty silnika na warto$ci CP2-28 miedzy
wprowadzonej przy pomocy CP2-16 (domysinie 800 obr./| wartosciami ustawionymi
min). przy pomocy CP2-15 i

CP2-14

N_3 Uzycie przycisku "N3" wigcza regulacje predkosci Ustawia sie przy pomocy
obrotowej silnika i ustawia obroty silnika na wartosci CP2-29 miedzy
wprowadzonej przy pomocy CP2-17 (domysinie 1200 wartosciami ustawionymi
obr./min). przy pomocy CP2-15 i

CP2-14

V_max Jesli wejscie Vmax uzytkowe zostanie aktywowane przez | Mozna jg regulowaé przy

application podanie sygnatu 24 V, nastapi ograniczenie predko$ci pomocy CP2-10 w

(Ogranicznik pojazdu do zaprogramowanej wartosci (domysinie 30 km/| zakresie miedzy 10 a

predkosci do h). 24 km/h ©)

zastosowan

specjalnych) ©)

Predkos¢ Sygnat wyjsciowy, fala prostokatna, 30 impulséw na

obrotowa silnika | obrét; impulsy o matej szybkosci

(1) W przypadku réwnoczesnego zadziatania, priorytety sygnatdéw sg nastepujace (od wysokiego do niskiego): "wtaczenie ESC",
"N2", "N3", "N_zmienna" (set-/+)

(2) Sygnat impulsowy; jesli odcinek narastajacy napiecia osiggnie warto$¢ 0,6xUbat

(3) Sygnat ciagty ma warto$¢ "wysoki" przy poziomie napiecia 0,6xUbat i "niski", jesli napiecie jest nizsze od 0,4xUbat

(4) Diugie nacisnigcie; czas dotyku > 0,1 s

(5) Specjalne zastosowania (np. $mieciarki)

(6) W celu ustawienia limitu predkosci powyzej 24 km/h nalezy skontaktowa¢ sie z pracownikami Dziatu obstugi technicznej

sprzedazy

Wiaczenie regulacji predkosci obrotowej
silnika przez komunikat CAN
PropA_Body_to_BBM

Ponadto w celu wywotania dwéch
zaprogramowanych predkosci docelowych w
przypadku potaczenia bezposredniego, mozliwe
jest rowniez, przy zatozeniu, ze wybrano kod
wyboru 9562 "ze zlgczem aplikacyjnym wytworcy
nadwozia CAN", wtgczenie tych predkosci
docelowych przez sie¢ CAN. Aby uzycie tej
funkciji byto mozliwe, nadwozie musi dostarczy¢
komunikat CAN PropA Body to BBM z
identyfikatorem 18 _EF 25 E6 do styku 1718
ztacza 12D. Dane, ktére muszg zostaé
dostarczone w tym komunikacie to:
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Nazwa Bajt | Bit Typ Przesu | Min. Mak | Jedn | Komentarze
sygnatu niecie s. ostka
ESC - 7 2,1 Stan - 0 3 - 00,=pasywny
aktywny 10p=btad
01p=aktywny
11p=niedostepny
Regulacja |7 43 Stan - 0 3 - 00,=pasywny
ujemna 10,=btad
ESC 01,=aktywny
11p=niedostepny
ESCN 7 6,5 Stan - 0 3 - 00,=pasywny
zmienny 10,=btad
01,=aktywny
11p=niedostepny
ESC 7 8,7 Stan - 0 3 - 00,=pasywny
regulacja 10,=btad
dodatnia 01,=aktywny
11p=niedostepny
ESC N2 8 4,3 Stan - 0 3 - 00,=pasywny
10,=btad
01,=aktywny
11p=niedostepny
ESC N3 8 6,5 Stan - 0 3 - 00,=pasywny
10,=btad
01,=aktywny
11p=niedostepny
Warunki 5 4,3 Stan - 0 - 00,=tryb obejScia wytaczony
regulacji 01p=Regulacja predkosci
zadanej obrotowe;j
predkosci 10p=Regulacja momentu
silnika obrotowego
11,=0graniczenie predkosci
obrotowej/momentu obrotowego
silnika
Tryb 5 21 Stan - 0 3 - 00,=Chwilowo zoptymalizowany
obejscia dla uktadu napedowego
regulacji warunki - wytgczony i
predkosci odblokowany
obrotowej 01,= Stabilnos¢
silnika zoptymalizowana dla ukfadu
napedowego
warunki - wytgczony i
odblokowany
10,= Stabilnos¢
zoptymalizowana dla uktadu
napedowego
wigczony i/lub zablokowany 1
11,= Stabilnos¢
zoptymalizowana dla ukfadu
napedowego
wigczony i/lub zablokowany 2
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Nazwa Bajt | Bit Typ Przesu | Min. Mak | Jedn | Komentarze
sygnatu niecie s. ostka

Zadana 43 Warto$ | - 0 803 | Obr./
predkosc¢ ¢ 1,87 | min
obrotowa 5
silnika/
ogranicznik
predkosci

Zadany 2 Warto$ | -125 125 125 | %
moment ¢
obrotowy
silnika/
ogranicznik
momentu
obrotowego
silnika

W komunikacie PropA_Body to_BBM polecenia
dostarczane przez potaczenie bezposrednie
moga by¢ réwniez dostarczane przez sie¢ CAN,
co wynika z tabeli. Ponadto, w przeciwienstwie
do wczesniejszych wersji, ograniczenie
predkosci obrotowej/momentu obrotowego
silnika moze by¢ wymuszone przez ten
komunikat poprzez wybranie wtasciwe;j
konfiguracji CAN dostarczanego komunikatu.
Funkcja ta umozliwia wybranie dowolnej
predkosci w granicach okreslonych przy pomocy
parametréw uzytkownika (2-14 oraz 2-15) przez
sie¢ CAN wytwdrcy nadwozia.

Dla wiekszej jasnosci ponizej przedstawiono
przyktad tresci komunikatu
PropA_Body to BBM.

PropA_Body_to_BBM (18 EF 25 E6)
- nazwa Zrodt | Przeznac | Kieru | Kod |DANE: 01 00 E2 04 FO F7 41 04
o zenie nek Dtug

osé

dany

ch
PropA_Bo Bajt |Bajt |Bajt |Bajt | Bajt | Bajt | Bajt | Bajt
dy E6 5 X 8 1 2 3 4 5 6 7 8
to_BBM 01 |00 E2 |04 |FO |F7 [41 |04
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Sygnat Wartos¢ Bajt / bit | (b) = Wartos¢ | Uwagi
numer binarna
(h) = Wartos¢
heksagonalna
Zadany_moment_ | -125% Bajt 2 00(h) Warto$¢ fizyczna = (dane
obrotowy 0000 000(b) CAN x wzrost/skala) +
Ogranicznik_mom przesuniecie = (0 x 1/1) + (-
entu_obrotowego 125) = -125%
Zadana_ 1250 obr./min Bajt 4,3 04 E2(h) Wartos¢ fizyczna = (dane
Predkos$¢ 000001001110 | CAN x wzrost/skala) +
Ograniczenie_pre 0010(b) przesuniecie = (1250 x 1/1)
dkosci + 0 = 1250 obr./min
Zadana_ 00,= tryb obejscia Bajt 5 FO(h) (00)
Regulacja_Predko | zablokowany bit 4,3 1111 0000(b)
Sci_
Warunek
Tryb_obejscia_ 00,= Chwilowo Bajt 5 FO(h) (00)
regulacji zoptymalizowana dla bit 2,1 1111 0000(b)
uktadu napedowego,
wytgczona i w
warunkach
odblokowania
ESCn3 00,=pasywny Bajt 8 04(h) (00)
bit 6,5 0000 0100(b)
ESCn2 01,=aktywny Bajt 8 04(h) (01)
bit 4,3 0000 0100(b)
ESCn_zmienna 00,=pasywny Bajt 7 41(h) (00)
bit 6,5 1000 0001(b)
ESC_ustawienie_ | 01,=aktywny Bajt 7 41(h) (01)
dodatnie bit 8,7 0100 0001(b)
ESC_ustawienie_ | 00,=pasywny Bajt 7 41(h) (00)
ujemne bit 4,3 1000 0001(b)
Wiaczenie_ ESC | 01p=aktywny Bajt 7 41(h) (01)
bit 2,1 0100 0001(b)
Zatrzymanie_silni | 00p,=pasywny Bajt 8 04(h) (00)
ka bit 8,7 0000 0100(b)
Uruchomienie_siln| 01,=aktywny Bajt 6 F7(h) (01)
ika bit 4,3 1111 0111(b)
Ogranicznik_ 00,=pasywny Bajt 8 04(h) (00)
predkosci bit 2,1 0000 0100(b)

Oprécz réznych warunkoéw witaczenia, pod

uwage nalezy rowniez wzigé warunki
wylaczenia. Powyzsze warunki wytaczenia to:

- Hamulec postojowy musi by¢ zwolniony.

(CP2-32)

- Predkos¢ pojazdu jest wyzsza niz wartos¢

ograniczenia + przesuniecie (10+5=15 km/

h). (CP2-11)

- Pedat sprzegta jest wcisniety. (CP2-34)
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- Pedat hamulca jest wcisniety. (CP2-33)
- Nozny hamulec silnikowy jest witgczony.
(brak CP)

Ponadto uktad sprawdza wiele usterek i jezeli

s3 one aktywne, nalezy wylaczy¢ regulacje

predkosci obrotowej silnika:

- Usterka predkosci pojazdu jest aktywna.

- Aktywny jest btad prawidtowo$ci dziatania
przetacznikow set+/set-.

- Usterka predkosci obrotowej silnika jest
aktywna.

- Usterka odnoszaca sie do komunikacji CAN
jest aktywna.

- Btad prawidlowosci zwigzany z sygnatem
sprzegta jest aktywny.

- Usterka zwigzana z sygnatem hamulca
postojowego jest aktywna.

- Usterka zwigzana z sygnatem sprzegta jest
aktywna.

- Usterka zwigzana z sygnatem neutralnego
potozenia skrzyni biegéw jest aktywna.

Poza warunkami wiaczenia i wylaczenia uktad

posiada rowniez wiele warunkéw

uniewazniajacych. Warunek uniewazniajacy

oznacza, ze element sterujacy uktadem w

danej chwili jest tymczasowo wstrzymany.

Powyzsze warunki uniewazniajace to:

- Uruchomiony pedat przyspieszenia. (CP 2-
30)
Pedat przyspieszenia moze stuzy¢ do
tymczasowego zwiekszenia predkosci
obrotowe;j silnika do maksymalnej wartosci
zapisanej jako parametr uzytkownika 2,14
(maks. predkos$¢ ESC).

- Przekroczenie ograniczenia predkosci
pojazdu. (CP 2-11)

- Uruchomienie uktadu ASR.

- Wiaczenie ogranicznika predkosci.

Parametr (1) UKLAD REGULACJI PREDKOSCI

uzytkownika | OBROTOWEJ SILNIKA

2-14 MAKS. PREDKOSC ESC DMCI Obr./min

2-15 MIN. PREDKOSC ESC DMCI Obr./min

2-16 STALY SPADEK PRZYSPIESZENIA — ESC DMCI Obr./s

2-17 PRZYSPIESZENIE PRZY KAZDYM DMCI obr./min/dotkniecie
DOTKNIECIU

2-21 ZWOLNIENIE PRZY KAZDYM DOTKNIECIU | DMCI obr./min/dotkniecie

2-22 PRZYSPIESZENIE Z OBROTOW JALOWYCH | DMCI Obr./s
DO PREDKOSCI DOCELOWEJ - ESC

2-27 ZMIANA ESC, KOLUMNA KIEROWNICY N DMCI Obr./min
ZMIENNA

2-28 ZMIANA ESC, Zt.. APLIKACYJNE N2 DMCI Obr./min

2-29 ZMIANA ESC, Zt.. APLIKACYJNE N3 DMCI Obr./min
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(1) Informacje dotyczace zmiany domysinych ustawien parametréw znajduja sie w rozdziale 7.19: "Wytyczne dotyczace formularza
zmian parametrow uzytkownika"

Parametr () WARUNKI REGULACJI PREDKOSCI

uzytkownika OBROTOWEJ SILNIKA

2-30 PEDAL PRZYSP. DMCI AKTYWNY /
NIEAKTYWNY

.31 MAKSYMALNE OBR./MIN, PEDAL DMCI Obr./min

PRZYSPIESZENIA

2-32 HAMULEC POSTOJOWY DMCI AKTYWNY /
NIEAKTYWNY

2-33 HAMULEC DMCI AKTYWNY /
NIEAKTYWNY

2-34 SPRZEGLO DMCI AKTYWNY /
NIEAKTYWNY

(1) Informacje dotyczace zmiany domysinych ustawien parametréw znajduja sie w rozdziale 7.19: "Wytyczne dotyczace formularza
zmian parametrow uzytkownika".

10.14 System zarzadzania flota (FMS)
w modelach CF65

Odpowiednie kody wyboru:

8360: bez systemu zarzadzania flotg e ——
6407: z przygotowaniem do systemu zarzgdzania B jZ
flotg B525
9990: z przygotowaniem do uktadu DAF

Telematics ECUBBM

1075: z uktadem DAF Telematics D993

ECU ECS-DC5

D364

ECUVIC

D358

Nl

\M\;
1
\

ECU Telematics

D324

G001167

Odpowiednie ztacza aplikacyjne w kabinie:

Wiecej informaciji na temat numerdéw stykow i przewodow w tych ztgczach oraz modutéw ECU znajduje
sie w podanych ponizej rozdziatach:
ztacze A098: w rozdziale 12.28: "Ztagcze A098 (deska rozdzielcza w modelach CF i XF - system FMS)".

ztacze A097: w rozdziale 12.27: "Ztacze A097 (przegroda w modelach CF i XF - system FMS)".
ztacze A138: w rozdziale 12.42: "Ztgcze A138 (deska rozdzielcza w modelach CF i XF - system FMS)".
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Zadanie funkcji

Uktad FMS (ang. Fleet Management System,
System zarzadzania flotg) dostarcza
wiascicielowi floty informacji o stanie pojazdu w
celach logistycznych. (Bezprzewodowa)
transmisja danych z pojazdu do uzytkownika
odbywa sie przez modut ECU i polega na
przekazywaniu danych otrzymanych z uktadu
VIC-3 przez interfejs D-CAN.

Wiodacy wytworey pojazdow, w tym firma DAF,
uzgodnili wspdlnie, ze dane dla systeméw FMS
beda ogdlnie dostarczane za posrednictwem
tacza CAN. Uzytkownik moze uzyskaé
potaczenie i zebra¢ dane z magistrali danych
CAN pojazdu. Niniejszy dokument opisuje, ktore
komunikaty D-CAN sg obstugiwane przez
wstepne przygotowanie do FMS (kod selco 6407)
lub przez wstepne przygotowanie do DTS (DAF
Telematics System) (kod selco 9990).

ECU VIC D358

V-CAN 1 |———— P A

V-CAN 2 P> B —® D-CAN

I-CAN |—— o F‘w
c

A Bramka D-CAN do standardowych
komunikatéw FMS

B Bramka D-CAN do dodatkowych
komunikatéw DTS

C Funkcje PLC

G001139

Poczawszy od tygodnia produkcji 2008-13
dostepne sa tgcznie trzy ztgcza umozliwiajgce
podtgczenie magistrali D-CAN, za pomoca ktérej
emitowane bedg komunikaty FMS. Jedno z tych
trzech zlgczy to standardowe, 12-stykowe ztgcze
FMS, o nazwie A138.

System zarzadzania flotg wymaga podania
pewnych szczegotowych informaciji, aby
rozpoznac¢ ktére dane z magistrali CAN sg
dostepne i jak z nimi postepowaé. Taka
informacja jest zawarta w komunikacie CAN
"Obstuga standardowej wersji oprogramowania
FMS". Ten komunikat CAN jest dopuszczalny
wedtug normy SAE J1939. Wczes$niej nie istniaty
standardowe komunikaty CAN i w produktach
firmy DAF wysytany byt komunikat CAN
"Standardowa informacja FMS".
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W ponizszej tabeli przedstawione sg dane, ktére
zostang wystane przez firme DAF do magistrali
D-CAN w celu przygotowania do systeméw FMS

i DTS.
Komunikat Identyfikator Wspébtczynni | FMS DTS
komunikatu () - - przygotowanie
powtdrzen przygotow| Selco 9990
(ms) anie
Selco
6407
EEC2 0C FO 03 00 50 X X
EEC1 0C FO 04 00 20 X X
Godziny pracy silnika, obroty | 18 FE E5 00 Na zadanie X X
Dane identyfikacyjne pojazdu | 18 FE EC EE Na zadanie X X
Licznik kilometréw o wysokiej | 18 FE C1 EE 1000 X X
rozdzielczosci
TCO1 O0C FEG6C EE 50 X X
Temperatura silnika 18 FE EE 00 1000 X X
Optymalne zuzycie paliwa 18 FE F2 00 100 X X
Przeglad 18 FE C0 27 1000 X X
Wyswietlacz na desce 18 FE FC 27 1000 X X
rozdzielczej
Standardowy interfejs FMS 1C FD D1 27 10 000 X X
Zuzycie paliwa 18 FE E9 00 1000 X X
DMA1 18 FE CA XX 1000 X
TP_DT (BAM) 1C EB FF XX - X
TP_CM 1C EC FF XX - X
DM1 VIC 18 FE CA 27 1000 X
TP_DT (BAM) 1C EB FF XX - X
TP_CM 1C EC FF XX - X
PropB_BBM 18 FF 82 25 250 X
ERC1_XR 18 FO 00 29 100 X
ERC1_DR 18 FO 00 10 100 X
EBC1 18 FO 01 0B 100 X
Warunki otoczenia 18 FE F5 00 1000 X
Warunki dot. uktadu 18 FE F6 00 500 X
dolotowego / wydechowego
Poziom i cisnienie ptynu 18 FE EF 00 500 X
silnikowego
Czas / data 18 FE E6 EE 1000 X
Informacje o zbiorniku nr 1 18 FE 56 3D 1000 X
Informacje — kierowca 18 FE 6B EE Na zadanie X
Masa catkowita zestawu 18 FE 70 OB Na zadanie X
ETC2 18 FO 05 03 100 X
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Komunikat Identyfikator Wspébtczynni | FMS DTS
komunikatu () k - - przygotowanie
powtdrzen przygotow| Selco 9990
(ms) anie
Selco
6407
Elementy sterowania 18 FD CD 27 100 X
wycieraczek i spryskiwaczy
szyby
Elementy sterowania 18 FD CC 27 100 X
osdwietlenia zewnetrznego
Oswietlenie kabiny 18 DO FF 27 5000 X
Godziny pracy pojazdu 18 FE EC 27 1000 X

(1) Szczegodtowe tresci komunikatéw przedstawione zostaty w réwnorzednym dokumencie ("FMS CAN message overview.pdf"
[Przeglad komunikatéw FMS CAN]. lub "DTS CAN message oveview.pdf' [Przeglad komunikatéw DTS CAN]) na stronie
internetowej z arkuszami informaciji. (Adres internetowy strony firmy DAF to: www.daf.com -> nalezy wej$¢ do pozycji menu
gtéwnego: "Products" (Produkty) -> Strona "Bodybuilder guidelines" (Wskazéwki dla wytwércéw nadwozi) -> Strona z arkuszami

informaciji)

Rezystor koncowy D-CAN

Przygotowanie do FMS i DTS jest poditagczone na
koncu magistrali D-CAN i dlatego wymagany jest
rezystor koricowy. Pojazdy przygotowane do
FMS sg fabrycznie wyposazone w rezystor
koncowy w ztgczu A098 na styku 10 i 11.
Zaleznie od podtaczonego uktadu FMS (z lub bez
wewnetrznego rezystora koncowego) na koncu
magistrali D-CAN musi zosta¢ zamontowany
jeden rezystor koncowy. Ponizsza tabela
przedstawia rézne sytuacje.

Rezystor koncowy
w A098

Rezystor koncowy
w A138

Brak podtgczonego uktadu FMS Tak

Bez

Uktad FMS z wewnetrznym rezystorem koncowym Bez

Bez

Uktad FMS podtaczony do ztacza A098 bez Bez
rezystora koncowego

Tak

Ukfad FMS podtaczony do ztacza A138 bez Tak
rezystora koncowego

Bez

10.15 Punkty potaczen przyczepy w
modelach CF

Ztacze elektryczne przyczepy 24 V jest
montowane standardowo we wszystkich typach
pojazdow.

Gniazda elektryczne znajdujq sie na wsporniku
za kabing w przypadku ciggnikow lub sg
montowane pod belkg sprzegu w przypadku
podwozi pod zabudowe.

Dostepne sa rézne rozwigzania dla potgczen
oswietlenia i wyposazenia dodatkowego, a
mianowicie:
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1. Dwa gniazda 7-stykowe (nie spetniajg
wymogoéw bezpieczenstwa ADR)

. Standardowe ztgcze oswietlenia A0QO;
patrz rozdziat 12.14: "Ztagcze AO0O
(podwozie - ISO1185 typ 24N) ukiadu
przyczepy"

2. Ziacze wyposazenia dodatkowego
AO001; patrz rozdziat 12.15: "Ztacze
A001 (podwozie - ISO3731 typ 24S)
uktadu przyczepy"

2. Jedno gniazdo 15-stykowe z mechanizmem
blokujacym (w przypadku zamdéwienia
pojazdu spetniajgcego wymogi ADR)

1. Ztacze wyposazenia dodatkowego
AO058; patrz rozdziat 12.21: "Ztacze
A058 (podwozie - ISO12098) uktadu
przyczepy"

3. Dodatkowe gniazdo 7-stykowe
zamontowano w celu podtagczenia uktadu
EBS przyczepy/naczepy
1. Ztacze A004 uktadu EBS; patrz rozdziat

12.16: "Ztacze A004 (podwozie -
ISO7638) uktadu przyczepy"

4. Zigcze elektryczne przyczepy 12V /40 A
(pojazdy do klasy zastosowan 2A. Nie
stosowane w potgczeniu z systemami
zabezpieczenia przed kradziezq)

1. Ztacze 12 V (kod ztgcza to A019).

10.16 Modele CF75 - CF85, uktad ESC

Modele CF75 - CF85, sterowanie ESC

Uwaga:
Ponizsze informacje, z wyjatkiem danych
zwigzanych z silnikiem PR, odnoszg sie rowniez

do modeli XF.
Odpowiednie kody wyboru:
Kody Opis D105
Selco pos] o A068
0761 bez ztacza uktadu regulacii -
predkosci obrotowe;j silnika ECUBBM
(a) + b D993
ze ztgczem ukfadu regulacji A Alz
0797 predkosci obrotowej silnika w a7,
kabinie LN
a + b I\/WAA%Z\—"g
ze ztgczem ukfadu regulacji
9231 predkosci obrotowej silnika w
pOdWOZiU ECU DMCI
a+b+c D965
9560 bez CAN wytwoércy nadwozia/
bez sieci CAN open -
— [

G001186
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Kody Opis
Selco
9562 ze zlgczem aplikacyjnym CAN
wytwoércy nadwozia
at+d+e+f
Uwaga:

W wyniku ujednolicenia ztgcze 4C jest zawsze
obecne. Po wybraniu kodu selco 0797 obecna
jest réwniez odpowiednia funkcja (wlasciwe
oprogramowanie modutu wytwdrcy nadwozia).
Numery katalogowe ztgczy przelotowych
znajdujg sie w rozdziale 13.4: "Ztacza
elektryczne w kabinie (w modelach CF75-85 i
XF)".

Odpowiednie ztgcza aplikacyjne w kabinie i
podwoziu, zaleznie od kodu wyboru:

Zlacze W wymienionych ponizej rozdziatach znajduja sie dodatkowe informacje na temat
Kody stosowanych stykéw i numeréw przewodéw w zlaczach.

A068 rozdziat: 12.22: "Ztacze A068 (podwozie - uktad ESC)"

A105 rozdziat: 12.33: "Ztacze A105 (podwozie w modelach CF i XF - uktad BB-CAN)"

A106 rozdziat: 12.34: "Ztacze A106 (deska rozdzielcza w modelach CF i XF - uktad BB-CAN)"
4C rozdziat:12.6: "Ztacze 4C (przegroda w modelach CF i XF - uktad ESC)"

12D rozdziat:12.8: "Ztacze 12D (przegroda w modelach CF i XF - wytwérca nadwozia)"

Zadanie funkcji

Zadaniem ukfadu regulacji predkoéci obrotowej
silnika jest umozliwienie regulacji predkosci
obrotowej silnika w zakresie od predkosci
obrotéw jatowych do predkosci maksymalne;j.
Regulowana predkos¢ obrotowa silnika stuzy
miedzy innymi do napedzania odbiornikow
pomocniczych przez przystawke PTO. Regulacja
predkosci obrotowej silnika moze byc¢
wykorzystana podczas jazdy lub podczas pracy
silnika na obrotach jatowych poprzez ustawienie
wihasdciwych parametréw uzytkownika przy
pomocy narzedzia diagnostycznego DAVIE.
Regulacja predkosci obrotowej silnika moze
zosta¢ wigczona przez kierowce za pomocg
przetagcznikow na kierownicy, przetgcznikow na
kolumnie kierownicy, lub jezeli zostaty wybrane
wiasciwe kody wyboru, przez wyposazenie
zabudowy za posrednictwem odpowiedniego
ztgcza aplikacyjnego (A068 bezposrednio i A105
CAN). Wiaczenie regulacji predkosci obrotowej
silnika przez jedno ze ztgcz aplikacyjnych ma
wyzszy priorytet niz przetaczniki na kolumnie
kierownicy.
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Przeglad schematyczny ukladu sterowania
ESC

Na ponizszym schemacie pokazano przeglad
schematyczny ukfadu regulacji predkosci
obrotowej silnika. Dwie gtéwne grupy sterowania
regulacjg predkosci obrotowej silnika mozna
zidentyfikowa¢ w nastepujacy sposob:

1. Wiaczanie regulacji predkosci obrotowe;j
silnika przez kierowce poprzez modut VIC
(System zbierania informacji o pojezdzie)
- Przetaczniki na kierownicy

- Przetacznik na kolumnie kierownicy

2. Wiaczanie regulacji predkosci obrotowe;j
silnika przez wyposazenie zabudowy poprzez
modut BBM (Modut wytwércy nadwozia)

- Zigcze aplikacyjne w kabinie

- Zlacze aplikacyjne w podwoziu
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DMCI, ECU, D965
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IF BB-CAN
G001187
Ogolny ukiad uktadu ESC
Opis sygnatu CAN
CAN Identyfikator | Sygnaly CAN wykorzystane w uktadzie ESC (1) Bit Diugos
Nazwa komunikatu rozpocz ¢
komunikatu ecia
transmi
sji
TCO1 OCFEG6CEE | Predkos¢ pojazdu rejestrowana przez tachograf 48 16
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Opis sygnatu CAN

CAN Identyfikator | Sygnaty CAN wykorzystane w uktadzie ESC () Bit Dlugos
Nazwa komunikatu rozpocz ¢
komunikatu ecia
transmi
sji
Przetacznik wznowienia tempomatu 16 2
Przetgcznik wytaczenia tempomatu 18 2
PropB_SW | 48FFe04D : leszani
Przetacznik przyspieszania tempomatu 20 2
Przetacznik zwalniania tempomatu 22 2
Przetacznik hamulca postojowego 2 2
Tempomat wigczony 24 2
Przetacznik wtaczania tempomatu 26 2
Wytgcznik hamulca 28 2
Wytgcznik sprzegta 30 2
CCVS 18FEF100 | Przetacznik "set" (nastawa) tempomatu 32 2
Przetgcznik zwalniania tempomatu 34 2
Przetacznik wznowienia tempomatu 36 2
Przetacznik przyspieszania tempomatu 38 2
Ustawianie predkosci tempomatu 40 2
Stan tempomatu 53 2
EBC1 18F0010B | Przetgcznik hamulca EBS 6 2
ETC2 18F00503 | Wybrany bieg 0 8
Zadany moment obrotowy silnika/ogranicznik 8 8
momentu obrotowego silnika
Zadana predkos$¢ obrotowa silnika/warunki 16 16
zwigzane z predkoscig
Tryb obejscia regulacji predkosci obrotowej silnika 32 2
Warunki regulacji zadanej predkosci obrotowe;j 34 2
silnika
ESC — akt 48 2
PropA_BBM_ | 18EF0025 aywny
to_Engine Regulacja ujemna ESC 50 2
Zmienna N uktadu ESC 52 2
Regulacja dodatnia ESC 54 2
Przetgcznik ogranicznika predkosci 56 2
ESC N2 58 2
ESC N3 60 2
Zatrzymanie silnika 62 2
Tryby obejscia regulaciji 2
Warunek regulacji zadanej predkosci 2 2
TSC1_BE 0CO000ES I?riorytet trybu obejscia regulacji 2
Zadana predkosc¢/ogranicznik predkosci 8 16
Zadany moment obrotowy/ogranicznik momentu 24 8
obrotowego
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Opis sygnatu CAN

CAN Identyfikator | Sygnaty CAN wykorzystane w uktadzie ESC O] Bit Dlugos
Nazwa komunikatu rozpocz (&
komunikatu ecia
transmi
sji
Zadany moment obrotowy silnika/ogranicznik 8 8
momentu obrotowego silnika
Zadana predko$¢ obrotowa silnika/ogranicznik 16 16
predkosci
Tryb obejscia regulacji predkosci obrotowej silnika 32 2
Warunki regulacji zadanej predkosci obrotowe;j 34 2
silnika
Rozruch silnika 42 2
PropA_body
"to_BBM 18EF25E6 | ESC — aktywny 48 2
Regulacja ujemna ESC 50 2
Zmienna N uktadu ESC 52 2
Regulacja dodatnia ESC 54 2
Przetgcznik ogranicznika predkosci 56 2
ESC N2 58 2
ESC N3 60 2
Zatrzymanie silnika 62 2
(1) pokazane zostaty wylacznie komunikaty zwigzane z ukladem ESC.
Wiaczanie regulacji predkosci obrotowej
silnika przez kierowce
Jak widaé na przegladzie schematycznym, modut
VIC moze otrzymywac sygnaty regulowania
predkosci obrotowej silnika z przetgcznikéw na
kierownicy (za posrednictwem sieci CAN) lub za
posrednictwem przetacznika na kolumnie
kierownicy (potaczenie bezposrednie). Modut
VIC przetwarza te sygnaty na komunikat CAN,
ktéry jest przesytany do modutu sterowania praca
silnika.
Przetaczniki na kolumnie kierownicy oraz
przetaczniki na kierownicy posiadajg te same
funkcje regulacji predkosci obrotowej obrotow
silnika: "SET+", "SET-", "N1", "N2" oraz "OFF".
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=
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Przetaczniki na kierownicy oraz w dZzwigni obrotowe;j

Funkcje przetacznikdw na kolumnie kierownicy oraz na kierownicy
Funkcja Ustawienie standardowe Wybér w DMCI za
posrednictwem
narzedzia
diagnostycznego
DAVIE
(CP = parametr
uzytkownika)
Uzycie przyciskéw "SET+/-" wigcza regulacje obrotow
silnika i ustawia aktualne obroty silnika jako zadang
wartos¢ (wartosc¢ stata).
Krétkie nacisniecie Q) przycisku "SET+/-" w czasie 0<krok<400 [obr./min]
dziatania uktadu ESC zapewnia krokowy wzrost lub CP2-20 oraz CP2-38
obnizenie predkosci obrotowej silnika (domy$inie 25 obr./
min)
Diuzsze naci$niecie @) przycisku "SET +/-" w czasie 0<szybko$¢é zmiany<400
SET+ dziatania uktadu ESC zapewnia ciagty wzrost lub [obr./min/s]
SET- obnizenie predkosci obrotowej silnika (domyslinie CP2-18 oraz 2-19
200 obr./min/s)
Zwolnienie przycisku "SET+/-" powoduje ustawienie
biezgcej predkosci obrotowe;j silnika jako nowej zgdane;j
predkosci
Pozadang predkos¢ obrotowa silnika mozna zmienia¢ za | N_obroty_jatowe<ogranic
pomoca przycisku "SET +/-" pomiedzy wartoscig zenie predkosci<N_max
minimalng (N_min = bieg jatowy) a maksymalna. (obr./min) za
posrednictwem CP2-15 i
CP2-14
N1 Uzycie przycisku "N1" wigcza regulacje obrotow silnika i | Ustawia sie przy pomocy
ustawia predko$¢ obrotowg silnika na wartosci CP2-16 miedzy
wprowadzonej przy pomocy CP2-16 (domysinie 800 obr./| warto$ciami ustawionymi
min). Wiaczanie przy pomocy przycisku "RES" przy pomocy CP2-15 i
(wznowienie). CP2-14
© 201004 DAFE 311



Wskazowki dla producentéw nadwozi
Ukfad elektryczny w modelach CF

Funkcje przetacznikéw na kolumnie kierownicy oraz na kierownicy

Funkcja Ustawienie standardowe Wybor w DMCI za
posrednictwem
narzedzia
diagnostycznego
DAVIE

(CP = parametr
uzytkownika)

N2 Uzycie przycisku "N2" wigcza regulacje predkosci Ustawia sie przy pomocy
obrotowe;j silnika i ustawia obroty silnika na wartosci CP2-17 miedzy
wprowadzonej przy pomocy CP2-17 (domyslnie wartosciami ustawionymi

1200 obr./min). Aktywowanie przez dwukrotne wcisniecie | przy pomocy CP2-15 i
przycisku "RES" (wznowienie). Za pomoca przycisku CP2-14

"RES" kierowca moze przetgczaé pomiedzy trybami N1 i
N2.

OFF Regulacje predkos$ci obrotowej silnika wytgcza sie przy
pomocy przycisku "OFF".

(1) Krotkie nacisnigcie: czas dotyku < 0,3 s
(2) Diuzsze nacisniecie: czas dotyku > 0,3 s

Aby regulacja obrotow silnika byta mozliwa, musi

by¢ spetnionych kilka (domysinych) warunkéw

wigczenia:

- Hamulec postojowy musi by¢ zaciggniety.
(CP2-32)

- Predko$¢ pojazdu nie moze by¢ wieksza niz
10 km/h. (CP2-11)

- Pedat sprzegta nie jest wcisniety. (CP2-34)

- Pedat hamulca nie jest wcisniety. (CP2-33)

- Nozny hamulec silnikowy nie jest wigczony.
(brak CP)

Ponadto mozna sprawdzi¢ wiele usterek, ktére

jesli sg aktywne, uniemozliwiajg wtaczenie

regulacji predkoéci obrotowej silnika.

- Brak aktywnych usterek zwigzanych z
predkoscig pojazdu.

- Brak aktywnych usterek zwigzanych z
prawidtowoscig Set+/Set-.

- Brak aktywnych usterek zwigzanych z
predkoscig obrotowg silnika.

- Brak aktywnych usterek zwigzanych z
komunikacjg CAN.

- Brak aktywnych usterek zwigzanych z
prawidtowoscig sygnatu sprzegta.

- Brak aktywnych usterek zwigzanych z
sygnatem hamulca recznego.

- Brak aktywnych usterek zwigzanych z
sygnatem sprzegta.

- Brak aktywnych usterek zwigzanych z
sygnatem potozenia neutralnego skrzyni
biegéw.
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Jesli funkcja nadwozia wymaga odstepstwa od
opcji standardowych, przetestowanych i
dopuszczonych przez firme DAF, DAF Trucks
N.V. nie ponosi odpowiedzialnosci za jej
dziatanie. Za wprowadzenie niestandardowych
funkcji nadwozia i ewentualne konsekwencje
odpowiedzialny jest uzytkownik (ogdlnie
wytworca nadwozia), ktéry ponosi tez
odpowiedzialno$¢ prawng za wyréb.

Jezeli spetnione sg powyzsze warunki, ztagcze
aplikacyjne moze by¢ wykorzystane na rézne
sposoby do aktywacji uktadu regulacji predkosci
obrotowej silnika, za posrednictwem
nastepujacych elementow:

Potaczenie Aktywacja Priorytet Q)
bezposrednie lub sie¢
CAN
Zigcze aplikacyjne Potaczenie ESC - aktywny 1
bezposrednie
CAN ESC aktywny i 2
PropA_Body to BBM Tryb obejscia regulaciji
predkosci obrotowe;j silnika
TSC1_BE CAN ESC aktywny i 3
(ograniczenie momentu Tryb obejscia regulacji
obrotowego/predkosci predkosci obrotowe;j silnika
pojazdu)

(1) Jezeli modut jest wigczony i wigczy sie modut o wyzszym priorytecie, natychmiast zostanie uruchomiony modut o najwyzszym
priorytecie. Tylko jeden z powyzszych modutéw moze by¢ wigczony, wiec kombinacja réznych modutéw jest niemozliwa.

Powyzsza tabela pokazuje, ze wigczanie za
posrednictwem potgczenia bezposredniego ma
najwyzszy priorytet po wtgczeniu poprzez siec¢
CAN. Nalezy zauwazy¢, ze wybér miedzy
komunikatem PropA_Body to_BBM oraz
TSC1_BE zalezy od wigczenia ukfadu regulacji
predkosci obrotowej silnika w komunikacie
PropA_Body_to BBM. Jezeli uktad regulacji
predkosci obrotowej silnika jest wtgczony przez
bit 1i 2 bajtu 7 z tego komunikatu, komunikat
PropA_Body _to_BBM jest czynnikiem
decydujacym. Jezeli bit 1 i 2 bajtu 7 nie sg réwne
wigczeniu oraz bit 1 i bit 2 bajtu 1 nie sg réwne
"0", wowczas komunikat TSC1_BE aktywny.
Objasniono to w ponizszej tabeli.

Wejscie Wyijscie
Wiaczenie regulacii Wiaczenie regulacii Wiaczenie regulacji predkosci
predkosci obrotowe;j predkosci obrotowej | obrotowe;j silnika przez bit1i2
silnika przez styk 7 silnika przez bit 1i 2 bajtu 1 z
ztacza aplikacyjnego4C | baijtu 7 z komunikatu komunikatu TSC1_BE.
lub AO68 PropA_Body _to_ BBM.
Aktywny Brak wptywu Brak wptywu Ztacze aplikacyjne
Nieaktywny Aktywny Brak wptywu PropA Body to B
BM
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Wejscie Wyjscie
Nieaktywny Nieaktywny # 00, @) TSC_BE
Nieaktywny # Aktywny Q) 00y, @ Brak ograniczenia

(1) # Aktywny = Nieaktywny, Btad, Niedostepny lub Przekroczenie limitu czasu
(2) 00y, = 00 binarny

Application A
comnector | PropA_ Body_to_BBM: ><
A105 A106 18EF25E6 U
TSC1_BE:
IFBB-CAN | 5co000E6 i
BBM, ECU, DMCI, ECU
ESC set - PropA_ BBM_to_Engine: ) !
D993 18EF0025
o ESC set + D965
Application U
connector ESC N2
4C or A068 ESC N3
ESC enable
\ ESC N var
G001173

Przeglad schematyczny sterowania ukladem ESC przez nadwozie

Wiaczanie regulacji predkosci obrotowej
silnika za posrednictwem potaczenia
bezposredniego

W przypadku obstugi uktadu regulacji predkosci
obrotowej silnika za posrednictwem ztgcza
nadwozia (patrz odpowiednie kody selco)
dostepne sg takie same funkcje, warunki
zafgczenia i odtaczenia oraz zakresy wyboru
ustawien przez klienta, jak w przypadku regulacji
predkosci obrotowej silnika za posrednictwem
przetacznika w kolumnie kierownicy. Funkcje
"SET+" i "SET-" sg sterowane za pomoca,
sygnatéw impulsowych i ciggtych. Poprzez
wejscie podtgczone bezposrednio do ztacza
aplikacyjnego nalezy réwniez wigczy¢ dwie
predkosci obrotowe silnika N2 lub N3, ktére
trzeba zaprogramowac fabrycznie oraz zmienng
predkos¢ obrotowa silnika (Nvar). W celu
wigczenia tych predkosci nalezy najpierw
wigczy¢ uktad regulacji predkosci obrotowej
silnika poprzez dostarczenie wysokiego sygnatu
do styku 7 ztgcza 4C w kabinie lub ztagcza AO68 w
nadwoziu. Nastepnie mozna wigczyé predkosci
N2 i N3 poprzez dostarczenie wysokiego sygnatu
odpowiednio do stykéw 10 i 11 tego ztacza, zas
po dostarczeniu wysokiego sygnatu do styku 8
powyzszych ztgczy, wigcza sie predkosé Nvar.
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Ukfad elektryczny w modelach CF

Ze wzgledoéw bezpieczenstwa nie
wolno uruchamiaé "wigczenia"
jednoczesnie predkosci N2, N3 lub

Nvar za posrednictwem potaczenia
przelotowego. Jezeli nie sq
wykorzystane dwa rézne potaczenia,
wylaczenie regulacji predkosci
obrotowej silnika w przypadku
zwarcia bedzie niemozliwe.

Funkcje zlacza aplikacyjnego (4C lub A068)

Funkcja (1)

Ustawienie standardowe

Wybor w DMCI za
posrednictwem
narzedzia
diagnostycznego
DAVIE

(CP = parametr
uzytkownika)

Wiaczanie ESC

Jezeli funkcja regulacji predkosci obrotowej silnika jest
wigczona, a predkos¢ pojazdu jest nizsza od wartoSci
granicznej predkosci dla regulacji predkosci obrotowej
silnika + 5 km/h, regulacja predkosci obrotowej silnika
wigczana jest przez ztgcze nadwozia. Jednoczesnie
zablokowana jest obstuga poprzez przetacznik na
kolumnie kierownicy.

Uzycie przyciskow "SET+/-" wiacza regulacje obrotéw
silnika i ustawia aktualne obroty silnika jako zadang
wartos¢ (wartosc stata).

Krétkie nacisniecie @) przycisku "SET+/-" w czasie
dziatania uktadu ESC zapewnia krokowy wzrost lub
obnizenie predkosci obrotowej silnika (domysinie 25 obr./
min).

0<krok<400 [obr./min]
przez
CP2-20 oraz CP2-38

gE? Dtuzsze naciéniecie 4 przycisku "SET +/-" w czasie 0<szybko$¢ zmiany<400
. dziatania uktadu ESC zapewnia ciggly wzrost lub [obr./min/s] przez

Sygnat o e e -

impulsowy lub obnizenie predkosci obrotowe;j silnika (domysinie CP2-18 oraz 2-19

ciagly ) 200 obr./min/s)

Zwolnienie przycisku "SET+/-" powoduje ustawienie
biezacej predkosci obrotowe;j silnika jako nowej zgdane;j
predkosci
Zadang predkos$¢ obrotowg silnika mozna zmieniaé za N_obroty jatowe<ogranic
pomoca przycisku "SET +/-" pomiedzy wartoscig zenie predkosci<Nmax
minimalng a maksymalina. (obr./min) przez CP2-15
oraz CP2-14
Uruchomienie funkcji "Wtaczanie N_zmiennej" wigcza
funkcje ESC i ustawia ostatnig zadang predkosc¢ silnika
za pomocg SET+ i SET-. Ta wartos¢ jest rowniez
N_zmienna zapamietywana po wytaczeniu zaptonu.
Zmienianie predkosci obrotowej silnika za pomocg
przyciskéw SET+ i SET- jest mozliwe wytgcznie przy
aktywnym wejsciu "Wigczanie N_zmiennej"

N_2 Uzycie przycisku "N2" wigcza regulacje predkosci Ustawia sie przy pomocy
obrotowe;j silnika i ustawia obroty silnika na wartosci CP2-28 miedzy
wprowadzonej przy pomocy CP2-16 (domysinie 800 obr./| wartosciami ustawionymi
min). przy pomocy CP2-15 i

CP2-14
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Funkcje ztgcza aplikacyjnego (4C lub A068)

Funkcja Q)

Ustawienie standardowe

Wybor w DMCI za
posrednictwem
narzedzia
diagnostycznego
DAVIE

(CP = parametr
uzytkownika)

obrotowa silnika

N_3 Uzycie przycisku "N3" wigcza regulacje predkosci Ustawia sie przy pomocy
obrotowe;j silnika i ustawia obroty silnika na wartosci CP2-29 miedzy
wprowadzonej przy pomocy CP2-17 (domy$inie 1200 warto$ciami ustawionymi
obr./min). przy pomocy CP2-15 i

CP2-14

V_max uzytkowe | Jesli wejscie Vmax uzytkowe zostanie aktywowane Mozna jg regulowac przy

© wysokim sygnatem, nastapi ograniczenie predkosci pomocy CP2-10 w
pojazdu do zaprogramowanej wartosci (domysinie 30 km/| zakresie miedzy 0 a
h). 30 km/h

Predkos¢ Sygnat wyjsciowy, fala prostokatna, 30 impulséw na

obrét; impulsy o matej szybkosci

Zatrzymanie
silnika

Sygnat sterujacy (24 V) do zdalnego rozruchu silnika.

Opcje te nalezy wtaczy¢
przy pomocy CP1-87.
Nalezy ustawi¢ wartosc
miedzy 1 a 30 km/h.

Rozruch silnika

Sygnat sterujacy (24 V) do zdalnego wytgczania silnika.

Opcje te nalezy wiaczyé
przy pomocy CP1-86.

(1) W przypadku réwnoczesnego zadziatania, priorytety sygnatéw sg nastepujace (od wysokiego do niskiego): "wigczenie ESC",
"N2", "N3", N_zmiennej (SET-/+)

(2) Sygnatimpulsowy = sygnat staje sie impulsem, jesli odcinek narastajacy napiecia osiagnie warto$¢ 0,6 x U_bat. Sygnat ciagty
ma wartosé "wysoki" przy poziomie napiecia 0,6 x U_bat i "niski"ponizej poziomu 0,4 x U_bat.

(3) Krotkie nacisniecie: czas dotyku < 0,3 s (domysiny)

(4) Dtuzsze nacisniecie: czas dotyku > 0,3 s (domysiny)

(5) Specjalne zastosowania (np. Smieciarki).

Wiaczenie regulacji predkosci obrotowej
silnika przez komunikat CAN
PropA_Body_to_BBM

Ponadto w celu wywotania dwéch
zaprogramowanych predkosci docelowych w
przypadku potaczenia bezposredniego, mozliwe
jest rowniez, przy zatozeniu, ze wybrano kod
wyboru 9562 "ze zlgczem aplikacyjnym wytworcy
nadwozia CAN", wtgczenie tych predkosci
docelowych przez sie¢ CAN. Aby uzycie tej
funkciji byto mozliwe, nadwozie musi dostarczy¢
komunikat CAN PropA Body to BBM z
identyfikatorem 18_EF_25 E6 do styku 17i 18
ztacza 12D. Dane, ktére muszg zostaé
dostarczone w tym komunikacie to:

316

D /A -

© 201004



Wskazowki dla producentéw nadwozi
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Nazwa Bajt | Bit Typ Przesu | Min. Mak | Jedn | Komentarze
sygnatu niecie s. ostka
ESC - 7 2,1 Stan - 0 3 - 00,=pasywny
aktywny 10p=btad
01p=aktywny
11p=niedostepny
Regulacja |7 43 Stan - 0 3 - 00,=pasywny
ujemna 10,=btad
ESC 01,=aktywny
11p=niedostepny
Zmienna N |7 6,5 Stan - 0 3 - 00,=pasywny
uktadu ESC 10,=btad
01,=aktywny
11p=niedostepny
Regulacja |7 8,7 Stan - 0 3 - 00,=pasywny
dodatnia 10,=btad
ESC 01,=aktywny
11p=niedostepny
ESC N2 8 4,3 Stan - 0 3 - 00,=pasywny
10,=btad
01,=aktywny
11p=niedostepny
ESC N3 8 6,5 Stan - 0 3 - 00,=pasywny
10,=btad
01,=aktywny
11p=niedostepny
Warunki 5 4,3 Stan - 0 - 00,=tryb obejScia wytaczony
regulacji 01p=Regulacja predkosci
zadanej obrotowe;j
predkosci 10p=Regulacja momentu
silnika obrotowego
11,=0graniczenie predkosci
obrotowej/momentu obrotowego
silnika
Tryb 5 21 Stan - 0 3 - 00,=Chwilowo zoptymalizowany
obejscia dla uktadu napedowego
regulacji warunki - wytgczony i
predkosci odblokowany
obrotowej 01,= Stabilnos¢
silnika zoptymalizowana dla ukfadu
napedowego
warunki - wytgczony i
odblokowany
10,= Stabilnos¢
zoptymalizowana dla uktadu
napedowego
wigczony i/lub zablokowany 1
11,= Stabilnos¢
zoptymalizowana dla ukfadu
napedowego
wigczony i/lub zablokowany 2
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Nazwa Bajt | Bit Typ Przesu | Min. Mak | Jedn | Komentarze
sygnatu niecie s. ostka

Zadana 43 Warto$ | - 0 803 | Obr./
predkosc¢ ¢ 1,87 | min
obrotowa 5
silnika/
ogranicznik
predkosci

Zadany 2 Warto$ | -125 125 125 | %
moment ¢
obrotowy
silnika/
ogranicznik
momentu
obrotowego
silnika

W komunikacie PropA_Body to_BBM polecenia
dostarczane przez potaczenie bezposrednie
moga by¢ réwniez dostarczane przez sie¢ CAN,
co wynika z tabeli. Ponadto, w przeciwienstwie
do wczesniejszych wersji, ograniczenie
predkosci obrotowej/momentu obrotowego
silnika moze by¢ wymuszone przez ten
komunikat poprzez wybranie wtasciwe;j
konfiguracji CAN dostarczanego komunikatu.
Funkcja ta umozliwia wybranie dowolnej
predkosci w granicach okreslonych przy pomocy
parametréw uzytkownika (2-14 oraz 2-15) przez
sie¢ CAN wytwdrcy nadwozia.

Dla wiekszej jasnosci ponizej przedstawiono
przyktad tresci komunikatu
PropA_Body to BBM.

PropA_Body to_BBM (18 EF 25 E6)
5} S
c \
s o | 8| %8s
N 3 g S 22 DANE: 01 00 E2 04 FO F7 41 04
< ST I~ I T
[ dNJ ! '8
& ¥
PropA_Bod Bajt |Bajt |Bajt |Bajt |Bajt |Bajt |Bajt |Baijt
y_ - E6 |5 X 8 1 2 3 4 5 6 7 8
to_BBM 01 |00 E2 |04 FO F7 41 04
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Sygnat Wartos¢ Bajt/bit | (b) = Wartos¢ | Uwagi
numer | binarna

(h) = Wartos¢

heksagonalna
Zadany_moment_ | -125% Bajt 2 00(h) Wartos¢ fizyczna = (dane
obrotowy 0000 000(b) CAN x wzrost/skala) +
Ogranicznik_mom przesuniecie = (0 x 1/1) + (-
entu_obrotowego 125) = -125%
Zadana_ 1250 obr./min Bajt 4,3 | 04 E2(h) Wartosc fizyczna = (dane
Predkos$¢ 0000 0100 1110 | CAN x wzrost/skala) +
Ograniczenie_pre 0010(b) przesuniecie = (1250 x 1/1)
dkosci + 0 = 1250 obr./min
Zadana_ 00,= tryb obejscia Bajt 5 FO(h) (00)
Regulacja_Predko | zablokowany bit 4,3 1111 0000(b)
Sci_
Warunek
Tryb_obejscia_ 00,= Chwilowo Bajt 5 FO(h) (00)
regulacji zoptymalizowana dla bit 2,1 1111 0000(b)

uktadu napedowego,
wytgczona i w warunkach
odblokowania

ESCn3 00,=pasywny Bajt 8 04(h) (00)
bit 6,5 0000 0100(b)
ESCn2 01,=aktywny Bajt 8 04(h) (01)
bit 4,3 0000 0100(b)
ESCn_zmienna 00,=pasywny Bajt 7 41(h) (00)
bit 6,5 0100 0001(b)
ESC_ustawienie_ | 01,=aktywny Bajt 7 41(h) (01)
dodatnie bit 8,7 0100 0001(b)
ESC_ustawienie_ | 00,=pasywny Bajt 7 41(h) (00)
ujemne bit 4,3 0100 0001(b)
Wiaczenie_ ESC | 01p=aktywny Bajt 7 41(h) (01)
bit 2,1 0100 0001(b)
Zatrzymanie_silni | 00,=pasywny Bajt 8 04(h) (00)
ka bit 8,7 0000 0100(b)
Uruchomienie_siln| 01,=aktywny Bajt 6 F7(h) (01)
ika bit 4,3 1111 0111(b)
Ogranicznik_ 00,=pasywny Bajt 8 04(h) (00)
predkosci bit 2,1 0000 0100(b)

Wiaczanie regulacji predkosci obrotowej
silnika poprzez komunikat CAN TSC1_BE.
Ponadto w celu wywotania dwéch
zaprogramowanych predkosci docelowych, w
przypadku potaczenia bezposredniego, mozliwe
jest rowniez, przy zatozeniu, ze wybrano kod
wyboru 9562 "ze ztaczem aplikacyjnym CAN
wytwércy nadwozia", wigczenie predkosci z
zakresu okreslonego przy pomocy parametrow
uzytkownika (2-14 oraz 2-15) za posrednictwem
sieci CAN wytwdércy nadwozia. Aby uzycie tej
funkcji byto mozliwe, nadwozie musi wystac
komunikat Regulacja predkosci obrotowe; silnika/
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momentu obrotowego na styku 17 i 18 ztgcza
12D. W powyzszym komunikacie mozna wybrac¢
dowolne ograniczenie predkosci obrotowej
silnika/momentu obrotowego poprzez poprawne
wypetnienie tresci komunikatu. Sygnaty wystane
przez nadwozie sg przektadane przez BBM i
stanowig czes¢ komunikatu
PropA_BBM_to_Engine. Komunikat ten jest
jedynym komunikatem systemu TSC, ktéry moze
odebra¢ modut ECU silnika, mimo duzo nizszego
priorytetu. Identyfikator = 0C 00 00 E6 do
zaprogramowania i tre§¢ komunikatu
przedstawia sie w nastepujacy sposob:

Nazwa Bajt | Bit | Typ | Prze | Min. | Maks. Jedn | Komentarze
sygnatu sunie ostk
cie a

Zadany 1 4,3 | Stan | - 0 3 - 00,= tryb obejscia wytaczony

obrotowa 01, = Regulacja predkosci

zadanej 10, = Sterowanie momentem

predkosci obrotowym

obrotowe;j 11, = Ograniczenie predkosci
obrotowej/momentu obrotowego
silnika

Zadany 1 2,1| Stan |- 0 3 - 00,= Chwilowo zoptymalizowany dla

regulacji uktadu napedowego

predkosci warunki - wytgczony i odblokowany

obrotowe;j 01,= Stabilnos¢ zoptymalizowana

silnika dla uktadu napedowego

warunki - wytaczony i odblokowany
10,= Stabilno$¢ zoptymalizowana
dla uktadu napedowego

wigczony i/lub zablokowany 1

11,= Stabilno$¢ zoptymalizowana
dla uktadu napedowego

wigczony i/lub zablokowany 2

Zadany 3,2 |Ws|Wart |- 0 8031,875 | Obr./
obrotowa zys| 08¢ min
silnika/ tkie

ogranicznik

predkosci

Zadany 4 Ws | Wart |-125 |-125 | 125 %

moment zys| 08¢

obrotowy tkie

silnika/

ogranicznik

momentu

obrotowego

Dla wiekszej jasnosci, ponizej przedstawiono
przyktad tresci komunikatu TSC1_BE (0C 00 00
EG6).
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TSC1_BE (0C 00 00 E6)

2.3
(]
S 2| 8|28 |58
o 3 o 2 % 2 DANE: 5A 00 EO 2E DD FF FF FF
c = o ©
- N8| g g
o X
Bajt 1 |Bajt2 |Bajt3 | Bajt4 |Bajt5 |Bajt6 | Bajt7 | Bajt8
TSC1_BE |E6 |00 RX |8
5A DC 05 DD FF FF FF FF
Dla wiekszej jasnosci, ponizej przedstawiono
przyktad tresci komunikatu TSC1_BE (0C 00 00
EB).
Sygnat Wartos¢ Liczba (b) = Wartos¢ Uwagi
bajtow / binarna
bitéw (h) = Wartos¢
heksagonalna
Zadany_moment | 96% Bajt 4 DD(h) Wartos¢ fizyczna = (dane
_obrotowy 1101 1101(b) CAN x wzrost/skala) +
Ogranicznik_mo przesuniecie = (221 x 1/1)
mentu_obrotowe + (-125) = 96%
go
Zadana_Predkos | 1500 obr./min Bajt 3,2 05 DC(h) Wartos¢ fizyczna = (dane
¢_ 0000 0101 1101 CAN x wzrost/skala) +
Ograniczenie_pr 1100(b) przesuniecie = (1500 x 1/
edkosci 1) + 0 = 1500 obr./min
Zadana_Predkos | 10, = Sterowanie Bajt 1 5A(h) (10)
¢_ momentem bit 4,3 0101 1010(b)
Warunek_Regula| obrotowym
cji
Tryb_obejscia_ | 10, = Stabilnos¢ Bajt 1 5A(h) (10)
regulaciji zoptymalizowana bit 2,1 0101 1010(b)
dla uktadu
napedowego
wiaczona i/lub stan
zablokowany 1

Niezaleznie od sposobu wtgczania regulaciji
predkosci obrotowe;j silnika (poprzez sie¢ CAN
lub potaczenie bezposrednie), w trakcie regulaciji
predkosci obrotowej silnika moze zostac
wigczone ograniczenie momentu obrotowego.
Po przeprowadzeniu kombinacji przewoddow
6185 oraz 6186, odpowiednio styki 3 i 6, w ztaczu
przelotowym 3C ustawiane sg rézne
ograniczenia. Ograniczenia te sg niezbedne,
poniewaz w wielu przypadkach regulacje
predkosci obrotowe;j silnika wykorzystuje sie w
potaczeniu z odbiornikiem pomocniczym (PTO).
Odbiornik pomocniczy ma pewne ograniczenia,
ktdre oczywiscie nie mogq zosta¢ przekroczone i
w tym celu wymagane jest ograniczenie
predkosci obrotowej silnika i momentu
obrotowego. Podczas dziatania uktadu ESC
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pedat przyspieszenia moze by¢ wytgczany przy
pomocy parametréw uzytkownika 2-30. Podczas
wigczania pedatu przyspieszenia
zaprogramowana w uktadzie ESC wartos¢
predkosci obrotowej silnika moze zostac
zwiekszona do maksymalnej dopuszczalnej
predkosci, podczas gdy ukfad regulacji predkosci
obrotowej silnika korzysta z parametru
uzytkownika 2-31.

Podftgczenie sygnatu wigczania przystawki PTO
do przewodu 6185 i/lub 6186 ograniczy predkos¢
obrotowa silnika w trakcie korzystania z
przystawki PTO oraz spowoduje uruchomienie
ograniczenia momentu obrotowego przy
wigczonym uktadzie ESC i statej wartosci %
pierwotnej krzywej momentu obrotowego przy
wytgczonym ukfadzie ESC.

Kombinacje i odpowiadajace im ograniczenia
podano w ponizszej tabeli.

Przewéd Przewéd Wiaczony ukiad ESC Tryb jazdy ()
6185 6186 Predkos¢ obrotowa silnika Predkos$¢ obrotowa silnika
Ztacze 3C | Zlacze 3C | zwiekszona do maksimum zwiekszona do maksimum
Styk 3 styk 6 przez ESC_N_max (CP2-14) @ | przez N_max (

Silnik PR ‘ Silnik MX Silnik PR Silnik MX
0 Volt 0 Volt Brak ograniczenia Brak ograniczenia
24 Volt 0 Volt 1000 Nm 1800 Nm 95%
0 Volt 24 Volt 750 Nm 1200 Nm 80%
24 Volt 24 Volt 500 Nm 600 Nm 60%

(1) Ograniczenie trybu jazdy moze zostac uzyte niezaleznie od tego, czy regulacja predkosci obrotowe; silnika jest wiaczona, czy

nie.
(2) Jako warto$¢ maksymalna momentu obrotowego silnika.
(3) Wartos¢ procentowa pierwotnej krzywej momentu obrotowego.

Uwaga:

Posredni poziom ograniczenia momentu
obrotowego (do 70% maksymalnego momentu
obrotowego silnika) podczas dziatania uktadu
ESC mozna ustawi¢ za pomocg parametru
uzytkownika 2-37. Parametr uzytkownika 2-37
pozwala wylgcznie na automatyczng redukcje
momentu obrotowego podczas dziatania uktadu
ESC. Poziom ograniczenia to wartos¢
procentowa maksymalnego momentu
obrotowego, zatem zalezy od konfiguraciji silnika.
Na podstawie powyzszych informacji mozna
zapewni¢ ograniczenie momentu obrotowego
przy pomocy potgczenia bezposredniego lub
poprzez sie¢ CAN. Ograniczenie poprzez
potaczenie bezposrednie ma najwyzszy priorytet.
Ponadto w przypadku wtgczenia opcji uktadowej
i automatycznej ograniczenie bedzie stanowita
najnizsza wartosc.
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Oprécz réznych warunkéw wiaczenia, pod

uwage nalezy rowniez wzigé warunki

wylaczenia. Powyzsze warunki wytaczenia to:

- Hamulec postojowy musi by¢ zwolniony.
(CP2-32)

- Predkos$¢ pojazdu jest wyzsza niz wartosc
ograniczenia + przesuniecie (10+5=15 km/
h). (CP2-11)

- Pedat sprzegta jest wcisniety. (CP2-34)

- Pedat hamulca jest wcisniety. (CP2-33)

- Nozny hamulec silnikowy jest witgczony.
(brak CP)

Ponadto uktad sprawdza wiele usterek i jezeli

sg one aktywne, nalezy wylaczy¢ regulacje

predkosci obrotowej silnika:

- Usterka predkosci pojazdu jest aktywna.

- Aktywny jest btad prawidtowos$ci dziatania
przetacznikow set+/set-.

- Usterka predkosci obrotowej silnika jest
aktywna.

- Usterka odnoszaca sie do komunikacji CAN
jest aktywna.

- Btad prawidlowosci zwigzany z sygnatem
sprzegta jest aktywny.

- Usterka zwigzana z sygnatem hamuica
postojowego jest aktywna.

- Usterka zwigzana z sygnatem sprzegta jest
aktywna.

- Usterka zwigzana z sygnatem neutralnego
potozenia skrzyni biegéw jest aktywna.

Poza warunkami wiaczenia i wylaczenia uktad

posiada réowniez wiele warunkéw

uniewazniajacych. Warunek uniewazniajacy

oznacza, ze element sterujacy uktadem w

danej chwili jest tymczasowo wstrzymany.

Powyzsze warunki uniewazniajace to:

- Uruchomiony pedat przyspieszenia. (CP 2-
30)
Pedat przyspieszenia moze stuzy¢ do
tymczasowego zwiekszenia predkosci
obrotowe;j silnika do maksymalnej wartosci
zapisanej jako parametr uzytkownika 2,14
(maks. predkos¢ uktadu ESC)

- Przekroczenie ograniczenia predkosci
pojazdu. (CP 2-11)

- Uruchomienie uktadu ASR.

- Wiaczenie ogranicznika predkosci.

Parametr () | Nazwa parametru uzytkownika System Wartos¢
uzytkownika
-ID

UKLAD REGULACJI PREDKOSCI
OBROTOWEJ SILNIKA

2-14 MAKS. PREDKOSC ESC DMCI Obr./min
2-15 MIN. PREDKOSC ESC DMCI Obr./min
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Parametr () | Nazwa parametru uzytkownika System Wartosé
uzytkownika
-1D

UKLAD REGULACJI PREDKOSCI
OBROTOWEJ SILNIKA

2-18 STALY WZROST PRZYSPIESZENIA - DMCI Obr./s
ESC

2-19 STALY SPADEK PRZYSPIESZENIA — DMCI Obr./s
ESC

2-20 PRZYSPIESZENIE PRZY KAZDYM DMCI obr./min/
DOTKNIECIU dotkniecie

2-38 ZWOLNIENIE PRZY KAZDYM DMCI obr./min/
DOTKNIECIU dotkniecie

2-22 PRZYSPIESZENIE Z OBRQTOW DMCI Obr./s

JALOWYCH DO PREDKOSCI
DOCELOWEJ - ESC

2-39 ZWOLNIENIE Z PREDKOSCI . DMCI Obr./s
DOCELOWEJ W ESC DO OBROTOW
JALOWYCH
2-27 ZMIANA ESC, KOLUMNA KIEROWNICY | DMCI Obr./min
N ZMIENNA
2-16 ESC KABINA N1 DMCI Obr./min
2-17 ESC KABINA N2 DMCI Obr./min
2-28 ZMIANA ESC, Zt.. APLIKACYJNE N2 DMCI Obr./min
2-29 ZMIANA ESC, Zt. APLIKACYJNE N3 DMCI Obr./min

(1) Informacje dotyczace zmiany domysinych ustawien parametréw znajduja sie w rozdziale 7.19: "Wytyczne dotyczace formularza
zmian parametrow uzytkownika"

Parametr () | Nazwa parametru uzytkownika System Wartos¢
uzytkownika
-ID
WARUNKI REGULACJI PREDKOSCI
OBROTOWEJ SILNIKA
2-30 PEDAL PRZYSP. DMCI WLACZ./
WYLACZ.
2.31 MAKSYMALNE OBR./MIN, PEDAL DMCI Obr./min
PRZYSPIESZENIA
2-32 HAMULEC POSTOJOWY DMCI WLACZ./
WYLACZ.
2-33 HAMULEC DMCI WLACZ./
WYLACZ.
2-34 SPRZEGLO DMCI WLACZ./
WYLACZ.

(1) Informacje dotyczace zmiany domysinych ustawien parametréw znajdujg sie w rozdziale 7.19: "Wytyczne dotyczace formularza
zmian parametrow uzytkownika"
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10.17 Uktad FMS / DTS w modelach
CF75 -85

Uktad FMS / DTS w modelach CF

Uwaga:

Ponizsze informacje odnoszg sie rowniez do
modeli XF.

Odpowiednie kody wyboru:

8360: bez systemu zarzadzania flotg, e ——
6407: z przygotowaniem do systemu zarzgdzania B jZ
flotg B525
9990: z przygotowaniem do uktadu DAF

Telematics ECU BeM

1075: z uktadem DAF Telematics D993

ECU DMCI

D965

ECUVIC

D358

ECU Telematics

D324

G001169

Odpowiednie ztacza aplikacyjne w kabinie:

Ztacze Wiecej informacje znajduje sie w wyszczegdlnionych ponizej rozdziatach

Kody

AQ97 rozdziat: 12.27: "Ztacze A097 (przegroda w modelach CF i XF - system FMS)"

A098 rozdziat: 12.28: "Ztacze A098 (deska rozdzielcza w modelach CF i XF - system FMS)"
A138 rozdziat:12.42: "Ztagcze A138 (deska rozdzielcza w modelach CF i XF - system FMS)"
D324 rozdziat:12.19: "Ztacze A038 (przegroda w modelach CF i XF - wyposazenie dodatkowe)"

Zadanie funkcji

Uktad FMS (ang. Fleet Management System,
System zarzadzania flotg) dostarcza
wiascicielowi floty informacji o stanie pojazdu w
celach logistycznych. (Bezprzewodowa)
transmisja danych z pojazdu do uzytkownika
odbywa sie przez modut ECU i polega na
przekazywaniu danych otrzymanych z uktadu
VIC-2 przez interfejs D-CAN.

Wiodacy wytworey pojazdow, w tym firma DAF,
uzgodnili wspdlnie, ze dane dla systeméw FMS
beda ogdlnie dostarczane za posrednictwem
tacza CAN. Uzytkownik moze uzyskaé
potaczenie i zebra¢ dane z magistrali danych
CAN pojazdu. Niniejszy dokument opisuje, ktére
komunikaty D-CAN sg obstugiwane przez
wstepne przygotowanie do FMS (kod selco 6407)
lub przez wstepne przygotowanie do DTS (DAF
Telematics System) (kod selco 9990).
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ECU VIC D358
V-CAN1 [P A
V-CAN 2 | B ——p» D-CAN

I-<CAN |—— FH
c

A Bramka D-CAN do standardowych
komunikatéw FMS

B Bramka D-CAN do dodatkowych
komunikatéw DTS

C Funkcje PLC

G001139

Poczawszy od tygodnia produkcji 2008-13
dostepne sa tgcznie trzy ztgcza umozliwiajgce
podtgczenie magistrali D-CAN, za pomoca ktérej
emitowane beda komunikaty FMS. Jedno z tych
trzech zlgczy to standardowe, 12-stykowe ztgcze
FMS, o nazwie A138.

System zarzadzania flotg wymaga podania
pewnych szczegotowych informaciji, aby
rozpoznac¢ ktére dane z magistrali CAN sg
dostepne i jak z nimi postepowac. Taka
informacja jest zawarta w komunikacie CAN
"Obstuga standardowej wersji oprogramowania
FMS". Ten komunikat CAN jest dopuszczalny
wedtug normy SAE J1939. Wczes$niej nie istniaty
standardowe komunikaty CAN i w produktach
firmy DAF wysytany byt komunikat CAN
"Standardowa informacja FMS".

W ponizszej tabeli przedstawione sg dane, ktére
zostang wystane przez firme DAF do magistrali
D-CAN w celu przygotowania do systemow FMS

i DTS.
Komunikat Identyfikator Wspébtczynni | FMS DTS
komunikatu ? k - - przygotowanie
powtdrzen przygotow| Selco 9990
(ms) anie
Selco
6407
EEC2 0C FO 03 00 50 X X
EEC1 0C FO 04 00 20 X X
Godziny pracy silnika, obroty | 18 FE E5 00 Na zadanie X X
Dane identyfikacyjne pojazdu | 18 FE EC EE Na zadanie X X
Licznik kilometréw o wysokiej | 18 FE C1 EE 1000 X X
rozdzielczos$ci
TCO1 0C FEG6C EE 50 X X
Temperatura silnika 18 FE EE 00 1000
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wycieraczek i spryskiwaczy
szyby

Komunikat Identyfikator Wspébtczynni | FMS DTS
komunikatu (?) k - - przygotowanie
powtdrzen przygotow| Selco 9990
(ms) anie
Selco
6407
Optymalne zuzycie paliwa 18 FEF2 00 100 X X
Przeglad 18 FE CO 27 1000 X X
Ciezar pojazdu 18 FE EA 27 1000 X X
Wyswietlacz na desce 18 FE FC 27 1000 X X
rozdzielczej
Standardowy interfejs FMS 1C FD D1 27 10 000 X X
CCVS 18 FEF1 00 100 X X
Zuzycie paliwa 18 FE E9 00 1000 X X
DM1 18 FE CA XX 1000 (M X
TP_DT (BAM) 1C EB FF XX - X
TP_CM 1C EC FF XX - X
DM1 VIC 18 FE CA 27 1000 (M X
TP_DT (BAM) 1C EB FF XX - X
TP_CM 1C EC FF XX - X
PropB_BBM 18 FF 82 25 250 X
ERC1_XR 18 FO 00 29 100 X
ERC1_DR 18 FO 00 10 100 X
EBC1 18 FO 01 OB 100 X
Stan opon (samochéd 18 FE F4 33 500 X
ciezarowy)
Stan opon (przyczepa) 18 FE F4 C8 500 X
EBS23 18 FE C6 C8 100 X
RGE23 18 FE 5E C8 1000 X
EBS22 18 FE C4 C8 100 X
RGE22 18 FE 5C C8 100 X
Warunki otoczenia 18 FE F5 00 1000 X
Warunki dot. uktadu 18 FE F6 00 500 X
dolotowego / wydechowego
Poziom i ci$nienie ptynu 18 FE EF 00 500 X
silnikowego
Czas / data 18 FE E6 EE 1000 X
PropB_EST42 18 FF 40 10 100 X
Informacje o zbiorniku nr 1 18 FE 56 3D 1000 X
Informacje — kierowca 18 FE 6B EE Na zadanie X
Masa catkowita zestawu 18 FE 70 OB Na zadanie X
ETC2 18 FO 05 03 100 X
Elementy sterowania 18 FD CD 27 100 X
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Komunikat Identyfikator Wspébtczynni | FMS DTS
komunikatu (2 k - - przygotowanie
powtdrzen przygotow| Selco 9990
(ms) anie
Selco
6407
Elementy sterowania 18 FD CC 27 100 X
oswietlenia zewnetrznego
Oswietlenie kabiny 18 DO FF 27 5000 X
Godziny pracy pojazdu 18 FE EC 27 1000 X

(1) Wspotczynnik powtorzen, gdy DM1 jest aktywny.

(2) Szczegoétowe tresci komunikatéw przedstawione zostaty w réwnorzednym dokumencie ("FMS CAN message overview.pdf"
[Przeglad komunikatéw FMS CAN]. lub "DTS CAN message oveview.pdf' [Przeglad komunikatéw DTS CAN]) na stronie
internetowej z arkuszami informaciji. (Adres internetowy strony firmy DAF to: www.daf.com -> nalezy wej$¢ do pozycji menu
gtéwnego: "Products" (Produkty) -> Strona "Bodybuilder guidelines" (Wskazéwki dla wytwércéw nadwozi) -> Strona z arkuszami
informaciji)

Rezystor koncowy D-CAN

Przygotowanie do FMS i DTS jest poditagczone na
koncu magistrali D-CAN i dlatego wymagany jest
rezystor koricowy. Pojazdy przygotowane do
FMS sg fabrycznie wyposazone w rezystor
koncowy w ztgczu A098 na styku 10 i 11.
Zaleznie od podiaczonego uktadu FMS (z lub bez
wewnetrznego rezystora koncowego) na koncu
magistrali D-CAN musi zosta¢ zamontowany
jeden rezystor koncowy. Ponizsza tabela
przedstawia rézne sytuacje.

Rezystor koncowy Rezystor koncowy
w A098 () wA138 (1

Brak podtgczonego uktadu FMS Tak Bez
Uktad FMS z wewnetrznym rezystorem koncowym Bez Bez
Uktad FMS podtaczony do ztacza A098 bez Bez Tak
rezystora koncowego

Ukfad FMS podtaczony do ztacza A138 bez Tak Bez
rezystora korcowego

(1) Jezeli rezystor koncowy jest wbudowany w ztgcze A098, dtugos¢ przewodu uktadu FMS podiaczonego do ztacza A138 jest
ograniczona do 95 cm. Aby umozliwi¢ wykorzystanie dtuzszego przewodu, podtgczony uktad FMS powinien by¢ wyposazony
w wewnetrzny rezystor koncowy i jednoczesnie oryginalny rezystor koncowy musi zosta¢ wymontowany ze ztacza A098.

10.18 Sterowanie/zabezpieczenie
przystawki PTO w modelach CF

Sterowanie przystawkg PTO w modelach CF75 i
CF85

Uwaga:

Ponizsze informacje, z wyjatkiem danych
zwigzanych z silnikiem PR, odnoszg sie réwniez
do modeli XF.
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Odpowiednie kody wyboru:

Kody Opis {A105
Selco e — ﬁz
4610 bez przystawki PTO silnika ﬁ 06 D312
9181 z przystawka PTO silnika / bez 120 | f
sterowania D U sem
9581 z przystawkag PTO silnika / ze | D993 — :EE -
sterowaniem ? L —
ECU AS-tronic -’\
D954
Kody Opis | PTO
Selco Q£; L PTO
bez przystawki PTO-1 skrzyni —
1412 o ; g\
biegbéw / bez sterowania H
1118 z przystawkg PTO-1 skrzyni i
biegéw / bez sterowania %
r62ne z przystawkg PTO skrzyni — [
biegéw / ze sterowaniem G001195
Kody Opis
Selco
4852 bez przystawki PTO-2 skrzyni
biegéw / bez sterowania
. z przystawkg PTO-2 skrzyni
rozne biegéw / ze sterowaniem
Odpowiednie ztgcza aplikacyjne w kabinie i
podwoziu, zaleznie od kodu wyboru:
Ztacze W wymienionych ponizej rozdzialach znajduja sie dodatkowe informacje na temat
Kody stosowanych stykéw i numeréw przewodéw w zlgczach.
A105 rozdziat: 12.33: "Ztacze A105 (podwozie w modelach CF i XF - uktad BB-CAN)"
A106 rozdziat: 12.34: "Ztacze A106 (deska rozdzielcza w modelach CF i XF - ukiad BB-CAN)"
4D rozdziat:12.7: "Ztacze 4D (przegroda w modelach CF i XF - uktad PTO)"
12D rozdziat:12.8: "Ztgcze 12D (przegroda w modelach CF i XF - wytwérca nadwozia)"
Zadanie funkcji
Przystawka PTO (przystawka odbioru mocy)
umozliwia wytwércy nadwozia lub klientowi
przekierowanie czesci energii pojazdu do
zasilania funkcji specjalnych, np. pomp.
Przystawke PTO mozna uruchomi¢ wtaczajac
zawor EP. Kierowca moze spowodowac
wigczenie przystawki PTO, naciskajac
przetacznik przystawki PTO. Przed wigczeniem
przystawki PTO modut BBM sprawdza, czy sg
spetnione wszystkie warunki uruchomienia
przestawki. Ponadto, przystawka PTO zostanie
wytaczona, jezeli w trakcie jej pracy zostanie
spetniony przynajmniej jeden z warunkow
wytgczenia przystawki. Warunki wtgczenia i
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wytgczenia przystawki mozna wyregulowaé w
placéwce dealera firmy DAF za pomoca
narzedzia diagnostycznego DAVIE. Modut BBM
moze sterowac pracg maksymalnie dwéch
przystawek PTO.

Glownym celem dziatania uktadu sterowania
przystawka PTO jest wigczanie przystawki, jezeli
warunki na to pozwalajg. Przystawka moze by¢
wykorzystywana podczas jazdy lub podczas
pracy na biegu jalowym, w zaleznosci od
ustawienia odpowiednich parametréw klienta za
pomocg harzedzia diagnostycznego DAVIE.

Konfiguracja przystawki PTO w pojazdach z
reczng skrzynia biegow.

Przystawka PTO-1 Przystawka PTO-2

Przystawka PTO silnika

Przystawka PTO silnika Przystawka PTO skrzyni biegow N1/ N4 (1)
Przystawka PTO silnika Przystawka PTO skrzyni biegéw N10 (V)

- Przystawka PTO skrzyni biegéw N10 (V)

Przystawka PTO skrzyni biegéw N1/N4 Q) Przystawka PTO skrzyni biegéw N10 (1)

Przystawka PTO skrzyni biegow N1/N4 (1)

(1) W oprogramowaniu modutu BBM nie ma réznicy migdzy przystawka PTO N1, N4 lub N10.

Przeglad schematyczny sterowania
przystawka PTO

Na ponizszym schemacie pokazano przeglad
schematyczny uktadu sterowania przystawkg
PTO. Dwie gtéwne grupy sterowania przystawka
PTO mozna zidentyfikowa¢ w nastepujacy
Sposob:

1. Wigczanie przystawki PTO przez kierowce za
pomocq przetagcznikow na desce rozdzielczej.

2. Wiaczanie przystawki PTO z poziomu
nadwozia za posrednictwem ztgczy urzadzen
(thcze 4D) lub sieci CAN.
Ziacze aplikacyjne w kabinie (potaczenie
bezposrednie)
- Zigcze aplikacyjne w podwoziu (sterowane
poprzez sie¢ CAN)
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BBM, ECU,
D993
[———— —
Valve Valve Switch Switch Switch Application Switch Switch Application
Control | | Control PTO-1 PTO-2 Air pressure connector PTO-1 PTO-2 connector
PTO-1 | | PTO-2 Status | | Status PTO status A105 A106
B245 || B246 Fos7 || Foss F141 IF BB-CAN C750 || €751 4D
G001194
Ogoliny ukfad uktadu ESC
Opis sygnatu CAN
CAN Identyfikator| Stosowane sygnaty sieci CAN dla przystawki Bit Diugos
Nazwa komunikatu pTo (M rozpocz| ¢
komunikatu ecia
transmi
sji
TCO1 OCFEG6CEE | Predkos¢ pojazdu rejestrowana przez tachograf 48 16
PropB CXB Przetacznik PTO-1 CAN 16 2
ro
PE- 18FF80E6 | przetacznik PTO-2 CAN 18 2
Przetacznik hamulca postojowego 2 2
CCVsS 18FEF100 | Wytacznik hamulca 28 2
Wytgcznik sprzegta 30 2
EEC1 OCF00400 | Predkos¢ obrotowa silnika 24 16
Wskazanie PTO_1 0 2
Wskazanie PTO_2 2 4
Miganie kontrolki PTO_1 18 2
Miganie kontrolki PTO_2 20 2
PropB_ BBM 18FF8225 — - -
Ostrzezenie o nieaktywnej przystawce PTO_1 6 2
Ostrzezenie o nieaktywnej przystawce PTO_2 8 2
Ostrzezenie PTO_1 12 2
Ostrzezenie PTO_2 14 2
(1) pokazane zostaty wytacznie komunikaty zwigzane ze sterowaniem przystawka PTO.
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Przystawka PTO silnika

W pojazdach wyposazonych w silnik MX mozna
zastosowac specjalng przystawke PTO silnika.
Przystawka PTO silnika MX moze, w
przeciwienstwie do przystawek PTO silnika PR,
zosta¢ wigczona i wytaczona nawet podczas

C750

Te
jﬁm_g

~
-

pracy silnika. Sprzegto takiej przystawki jest 3

sterowane pneumatycznie. Aby mie¢ pewnosc, i

ze dostepne jest wystarczajgce cisnienie BBM 4596

powietrza do uruchomienia sprzegta, dodano D993

przetacznik cisnienia powietrza. Przetacznik 2 :
zamontowano na wejsciu modutu BBM i stanowi id @X B2as

on warunek witgczenia dla przystawek PTO tego I 5

typu. Dﬂl F141 J__
Przystawka PTO skrzyni biegéw (reczna 1 '

skrzynia biegow) = 6001199

W konstrukcji uktadu elektrycznego modelu CF
przewidziane sg maksymalnie 2 przystawki PTO
Jedng i drugg przystawkg PTO mozna sterowac i
monitorowac je z kabiny, za posrednictwem
przewodu z zewnatrz, poprzez ztacze na panelu
przelotowym w przegrodzie dla przystawki PTO
(ztacze 4D) (patrz 10.2: "Przeglad potaczen w
przegrodzie w modelu CF") oraz przy pomocy
sterowania przez sie¢ CAN w przypadku, gdy
obecne sa opcje PTO i BB-CAN (patrz 8.6: "Sie¢
CAN zabudowy nadwozia — J1939").

Dziatanie PTO1

Przy pomocy przetgcznika w pozyciji 8 (patrz
rozdziat 10.1: "Ztagcza w kabinie modeli CF")
modut BBM (modut wytwércy nadwozia) jest
aktywowany poprzez przewod 4594. Na
podstawie warunkéw wytgczenia uktad BBM
sprawdza, czy wyjscie (przewod 4596) moze byé
wigczone. Warunki te musza by¢ spetnione przed
uptywem okreslonego czasu oczekiwania
(domysinie = 4 s). Wyjscie PTO nie zostanie
zataczone, nawet jesli po uptynieciu czasu
wysterowania warunki zatgczenia zostang
spetnione. Aby umozliwi¢ zataczenie PTO,
nalezy najpierw ustawi¢ wytgcznik w pozycji "off"
(wytaczony), a nastepnie powtdrnie go wigczyc.
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Jesli warunki zezwalajg na uruchomienie PTO, w = 60011961
przewodzie 4596 pojawia sie sygnat, a uktad
BBM oczekuje na zwrotny komunikat o stanie z
uktadu odbioru mocy w ciggu drugiego czasu
oczekiwania. Zostanie rowniez przeprowadzona
natychmiastowa kontrola, czy spetnione sg
warunki wytgczania. Jesli komunikat zwrotny o
stanie (przewdd 3410) nie pojawi sie na czas, lub
jesli zostanie stwierdzony warunek odtgczenia,
wyjscie zostanie odtgczone, a na tablicy DIP
(wyswietlacz na tablicy przyrzadéw) pojawi sie
komunikat ostrzegawczy PTO. Sygnalizacja
wigczenia odbioru mocy "PTO active" nie
zostanie podswietlona, dopodki uktad nie odbierze
prawidtowego komunikatu zwrotnego o stanie
PTO. Jesli kontrolka zapali sie, zostanie
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uruchomiony licznik godzin pracy uktadu odbioru
mocy PTO-1 (zainstalowany w menu DIP).
Przewdd sterowania 4594 (aktywny +24 V,
podtaczony réwnolegle do przetgcznika na desce
rozdzielczej) znajduje sie w ztgczu uzytkowym
ESC, co oznacza, ze zapewnione jest
przygotowanie do obstugi odbioru mocy
(wiaczenie i utrzymywanie dziatania) z nadwozia.
W przypadku recznych skrzyn biegéw niezbedne
jest zdalne dziatanie sprzegta (sprawdzi¢
mozliwosci zamowienia).

Mozliwe sg 3 ustawienia PTO

- dziatanie PTO w nieruchomym pojezdzie
(CP1-31)

- dziatanie PTO w jadacym pojezdzie (CP1-
31)

- indywidualne ustawienie w kazdych
warunkach (patrz odpowiednie parametry
uzytkownika)

Zabezpieczenie sprzegta N10 (nie jest to
zabezpieczenie przed niewlasciwym uzyciem
sprzegta)

W celu zatgczenia PTO zaleznego od momentu
obrotowego nalezy uruchomic¢ pedat sprzegta.
Warunek wtgczenia/wytaczenia zawarty w
module BBM jest aktywowany, jezeli pedat
zostanie wcisniety na gtebokos$¢ okoto 5 mm, co
nie stanowi wystarczajgcego zabezpieczenia
przystawki PTO i skrzyni biegéw (zapobieganie
niewtasciwemu uzyciu). Dlatego jesli
zainstalowana jest przystawka PTO N221/10, jej
dziatanie musi by¢ potaczone z rozszerzonym
zabezpieczeniem pedatu sprzegta; w tym
przypadku konieczne jest dodanie przekaznika
G259. Aby uzyskaé dodatkowe informacije,
nalezy sie skontaktowac z firmg DAF.

Dziatanie PTO2
Dziatanie "PTO-2" jest identyczne, jak w
przypadku PTO-1, z nastepujacymi wyjatkami:

1. Przewdd wh/wyt. PTO-2 to 5241 (dla PTO-1
jest to przewdd 4594)

2. Przewdd wigczania PTO-2 E/P to 4595 (dla
PTO-1 jest to przewdd 4596) lub 5149z PTO
N10 lub Chelsea

3. Przewdd sygnatu zwrotnego stanu PTO-2 to
3668 (dla PTO-1 jest to przewdd 3410)
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Dziatanie PTO3

Na desce rozdzielczej przewidziano miejsce do
zamontowania wylgcznika trzeciej
przystawkiPTO. Przewody dla trzeciej
przystawkiPTO nie moga by¢ poprowadzone
fabrycznie. Do instalacji mozna wykorzystac
przewody rezerwowe w ztgczu aplikacyjnym
nadwozia. Dodatkowa kontrolka moze by¢
umieszczona na panelu nagrzewnicy, obok
drugiejwneki na radioodtwarzacz.

Przystawka PTO skrzyni biegéw
(automatyczna skrzynia biegéw)
Zasadniczo dziatanie przystawki PTO (w tym
blokad) w potaczeniu z automatycznymi
skrzyniami biegow jest takie samo, jak w
przypadku dziatania przystawki PTO w
potaczeniu ze skrzyniami recznymi. Wyjatki sq
nastepujace:
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Po witaczeniu PTO i spetnieniu
zaprogramowanych warunkoéw blokady
nastepuje wtgczenie wyjscia (2) zaworu E/P
uktadu BBM. Sygnat jest wykorzystywany przez
modut sterujgcy automatycznej skrzyni biegow
(AGC-A4) jako sygnat wigczenia PTO skrzyni
biegéw. Modut sterujgcy automatycznej skrzyni
biegéw sprawdza parametry wewnetrzne (patrz
rozdziat7.15: "Zautomatyzowane i automatyczne
skrzynie biegdéw"), aby ustali¢, czy mozna @X B246
wigczy¢ PTO. 3
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Przystawka PTO skrzyni biegéw

(zautomatyzowana skrzynia biegéw)

Firma DAF wprowadzita zautomatyzowang,

skrzynie biegéw o nazwie AS-Tronic. Jest to

mechaniczna skrzynia biegéw sterowana za

posrednictwem modutu elektronicznego.

Oznacza to, ze cze$¢ obowigzkdw kierowcy jest
monitorowana lub przejeta.

Dlatego przystawka PTO podtaczona do skrzyni

biegéw jest wyposazona w uktad sterowania/ AS-Tronic
ochrony, ktory rézni sie od uktadu stosowanego Do4s
w przypadku recznych skrzyn biegdéw.

n
S
<

C750

o
N

~
-

4596

8 & |_as04
ez

[

ﬁX B245
F087 JT_

Mozna wybra¢ dwa ustawienia blokady PTO:

- dziatanie PTO w nieruchomym pojezdzie
- dziatanie PTO w jadgcym pojezdzie

,,ll_ Ngi; 3410

Dziatanie PTO w nieruchomym pojezdzie jest 0011981
zawsze ustawieniem podstawowym

Warunki wigczania:
- Hamulec postojowy zaciggniety

- Silnik pracuje
- Skrzynia biegdw w potozeniu neutralnym
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- Predkos¢ obrotowa silnika nizsza niz Nmax
wiaczania (650 obr./min)
- Predkosc¢ pojazdu nizsza niz 1,5 km/h

Warunki wytgczania:

- Hamulec postojowy zwolniony

- Silnik nie pracuje

- Stacyjka pojazdu wytgczona

- Predkos¢ pojazdu wyzsza niz 1,5 km/h

Podczas dziatania PTO polecenia zmiany biegow
nie sg realizowane.

Dziatanie PTO w jadacym pojezdzie powinno
by¢ aktywowane przy uzyciu narzedzia
diagnostycznego (DAVIE XD)

Warunki wigczania:

- Hamulec postojowy zaciggniety

- Silnik pracuje

- Skrzynia biegéw w potozeniu neutralnym

- Predko$¢ obrotowa silnika nizsza niz Nmax
wigczania (650 obr./min)

- Predkos¢ pojazdu nizsza niz 1,5 km/h

Warunki wytgczania:

- Silnik nie pracuje
- Stacyjka pojazdu wytgczona

Zmiana biegéw podczas jazdy jest niemozliwa.
Zatem przy ruszaniu docelowo wymagany bieg
powinien by¢ juz zatgczony!

Uwaga:

Wersja oprogramowania AS-Tronic moze
ograniczy¢ dziatanie przystawki PTO podczas
jazdy do biegu 1. i niskiego biegu cofania (RL)
w przypadku skrzyn biegéw z napedem
bezposrednim i do 2. oraz wysokiego biegu
cofania (RH) w przypadku skrzyn biegow z
nadbiegiem. W przypadku tych wersji nie ma
mozliwosci zmiany biegéw. Nalezy sprawdzié
konfiguracje pojazdu w przypadku, gdy
wymagane jest uzycie PTO podczas jazdy.

W zaleznosci od sytuacji, ostrzezenie dotyczace
PTO jest wyswietlane przez 2-5 sekund w
przypadku wystgpienia usterki lub sytuacji
niepozadane;.

Uwaga:

Po wiaczeniu przystawki PTO
zaprogramowanej do dziatania podczas jazdy
i zataczeniu biegéw petzajacych:

- Przy nizszych przetozeniach biegi 1 i RL
sg dostepne ze skrzyni z przelozeniem
bezposrednim (ang. Direct Drive — DD)

- Przy nizszych przetozeniach biegi 2 i RH
sg dostepne ze skrzyni z nadbiegiem
(ang. Over Drive — OD)
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Wiaczenie sterowania przystawka PTO przez
komunikat CAN PropB_CXB

Ponadto w celu wtaczenia przystawki PTO w
przypadku potaczenia bezposredniego, mozliwe
jest réwniez wigczenie przystawki PTO przez
sie¢ CAN, przy zatozeniu, ze zostat uaktywniony
kod wyboru 9562 "ze ztgczem aplikacyjnym
wytwércy nadwozia CAN". Aby uzycie tej funkciji
byto mozliwe, nadwozie musi dostarczyé
komunikat CAN PropB_CXB z identyfikatorem
18 FF_80_E6dostyku17i18 ztacza 12D. Dane,
ktére musza zosta¢ dostarczone w tym
komunikacie to:

Nazwa Bajt | Bit Typ Przesu | Min. Mak | Jedn | Komentarze
sygnatu niecie s. ostka

CXB - 3 2,1 Stan - 0 3 - 00,=pasywny
zdalne 10,=btad
sterowanie 01,=aktywny
Przystawka 11p=niedostepny
PTO 1

CXB - 3 4,3 Stan - 0 3 - 00,=pasywny
zdalne 10,=btad
sterowanie 01,=aktywny
Przystawka 11p=niedostepny
PTO 2

Liczniki godzin pracy PTO

Jak wynika jasno z powyzszego, pojazdy mogq
by¢ wyposazone w co najmniej jedng przystawke
PTO. Funkcja licznika godzin pracy PTO jest
zapisywanie liczby dodatkowych godzin pracy
silnika podczas pracy PTO i —w miare mozliwosci
— branie ich pod uwage przy ustalaniu
czestotliwosci przegladéw pojazdu. Odczyt liczby
godzin pracy PTO odbywa sie za posrednictwem
wys$wietlacza mozaikowego, za pomocg
przetgcznika sterowania menu na desce
rozdzielczej (DIP) lub za pomocg aplikacji
DAVIE. Za pomoca wyswietlacza mozna
odczytac czas pracy (w godzinach) maksymalnie
dwoch przystawek PTO. Jesli zostanie wigczona
przystawka PTO1, czas jej pracy jest sumowany
automatycznie z tgcznym czasem pracy PTO1.
Jesli zostanie wigczona przystawka PTO2, czas
jej pracy jest sumowany automatycznie z
tacznym czasem pracy PTOZ2. Oba liczniki mozna
wyzerowaé za pomoca harzedzia
diagnostycznego DAVIE. Liczniki czasu pracy
PTO stajg sie widoczne po ponad 1 minucie
dziatania.

Oddzielny licznik godzin dostepny jest w postaci
miernika analogowego. Zobacz rozdziat

8.5: "Wskazniki typu CVSG"

Lista parametréw uzytkownika
W ponizszych tabelach wymieniono wszystkie
powigzane parametry uzytkownika.
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Parametr Nazwa parametru uzytkownika System Wartos¢
uzytkownika
-1D
Warunki wiaczenia przystawki PTO-1/2
1-01/1-45 WL. PTO 1/2 - hamulec aktywny BBM AKTYWNY /
NIEAKTYWNY
1-02 / 1-46 WL. PTO 1/2 - uzycie hamulca BBM WCISNIETY /
ZWOLNIONY
1-03 / 1-47 WL. PTO 1/2 - sprzegto aktywne BBM AKTYWNY /
NIEAKTYWNY
1-04 / 1-48 WL. PTO 1/2 - uzycie sprzegta BBM WCISNIETY /
ZWOLNIONY
1-05/1-49 WL. PTO 1/2 - hamulec postojowy aktywny| BBM AKTYWNY /
NIEAKTYWNY
1-06 / 1-50 WL. PTO 1/2 - uzycie hamulca BBM ZALACZONY /
postojowego ZWOLNIONY
1-07 / 1-51 WL. PTO 1/2 - praca silnika aktywna BBM AKTYWNY /
NIEAKTYWNY
1-08 / 1-52 WL. PTO 1/2 - wykorzystanie pracy silnika | BBM PRACUJE / NIE
PRACUJE
1-09/1-53 WE. PTO 1/2 - maksymalna predkos¢ BBM Obr./min
obrotowa silnika
1-10/1-54 WEL. PTO 1/2 - maksymalna predkos¢ BBM km/h
pojazdu
1-88 WL. PTO 1 - minimalna predko$¢ obrotowa | BBM Obr./min
silnika
1-89 WL. PTO 1 - przetacznik cisnieniowy BBM AKTYWNY /
NIEAKTYWNY

(1) Informacje dotyczace zmiany domysinych ustawien parametréw znajdujg sie w rozdziale 7.19: "Wytyczne dotyczace formularza
zmian parametréw uzytkownika"

Parametr Nazwa parametru uzytkownika System Wartos¢
uzytkownika
-ID
Warunki wylaczenia przystawki PTO-1/2
1-12/1-55 WYL. PTO 1/2 - hamulec aktywny BBM AKTYWNY /
NIEAKTYWNY
1-13 / 1-56 WYL. PTO 1/2 - uzycie hamulca BBM WCISNIETY /
ZWOLNIONY
1-14 / 1-57 WYL. PTO 1/2 - sprzegto aktywne BBM AKTYWNY /
NIEAKTYWNY
1-15/1-58 WYL. PTO 1/2 - uzycie sprzegta BBM WCISNIETY /
ZWOLNIONY
1-16 / 1-59 WYL. PTO 1/2 - hamulec postojowy BBM AKTYWNY /
aktywny NIEAKTYWNY
1-17 / 1-60 WYL. PTO 1/2 - uzycie hamulca BBM ZALtACZONY /
postojowego ZWOLNIONY

© 201004 DAKFE 337



Wskazowki dla producentéw nadwozi

Ukfad elektryczny w modelach CF

pojazdu

Parametr Nazwa parametru uzytkownika System Wartosé
uzytkownika
-1D
Warunki wyltaczenia przystawki PTO-1/2
1-18 / 1-61 WYL. PTO 1/2 - praca silnika aktywna BBM AKTYWNY /
NIEAKTYWNY
1-19/1-62 WYL. PTO 1/2 - wykorzystanie pracy BBM PRACUJE / NIE
silnika PRACUJE
1-20/ 1-63 WYL. PTO 1/2 - maksymalna predko$c BBM Obr./min
obrotowa silnika
1-21/1-64 WYL. PTO 1/2 - maksymalna predkosc¢ BBM km/h

(1) Informacje dotyczace zmiany domysinych ustawien parametréw znajduja sie w rozdziale 7.19: "Wytyczne dotyczace formularza
zmian parametrow uzytkownika"

Parametr Nazwa parametru uzytkownika System Wartosé
uzytkownika
-ID
Przystawka PTO-1/2 - inne
1-31/1-65 Typ przystawki PTO 1/2 BBM NIERUCHOMY /
RUCHOMY /
SILNIK
Przekroczenie czasu wigczania przystawki | BBM Milisekundy
1-34/ 1-66
PTO 1/2
1-35/1-67 Przekroczenie czasu wytgczania BBM Milisekundy
przystawki PTO 1/2
1-91 Czas WYL. przystawki PTO 1 BBM Milisekundy

(1) Informacje dotyczace zmiany domysinych ustawien parametréw znajdujg sie w rozdziale 7.19: "Wytyczne dotyczace formularza
zmian parametrow uzytkownika"

pojazdu

Parametr Nazwa parametru uzytkownika System Wartos¢
uzytkownika
-1D
Warunki wlgczenia przystawki AStronic
PTO-1/2
1-68/1-76 WL. PTO 1/2 - hamulec postojowy aktywny| BBM AKTYWNY /
NIEAKTYWNY
1-69 /1-77 WL. PTO 1/2 - uzycie hamulca BBM ZALACZONY /
postojowego ZWOLNIONY
1-70/1-78 WL. PTO 1/2 - maksymalna predko$c¢ BBM Obr./min
obrotowa silnika
1-71/1-79 WL. PTO 1/2 - maksymalna predkos¢ BBM km/h

(1) Informacje dotyczace zmiany domysinych ustawien parametréw znajduja sie w rozdziale 7.19: "Wytyczne dotyczace formularza
zmian parametrow uzytkownika"
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Parametr Nazwa parametru uzytkownika System Wartos¢
uzytkownika
-1D
Warunki wylaczenia przystawki
AStronic PTO-1/2
1-73/1-81 WYL. PTO 1/2 - hamulec postojowy BBM AKTYWNY /
aktywny NIEAKTYWNY
1-74 / 1-82 WYL. PTO 1/2 - uzycie hamulca BBM ZALACZONY /
postojowego ZWOLNIONY
1-32/1-83 WYL. PTO 1/2 - maksymalna predko$c¢ BBM Obr./min
obrotowa silnika
1-75/1-84 WYL. PTO 1/2 - maksymalna predkos¢ BBM km/h
pojazdu

(1) Informacje dotyczace zmiany domysinych ustawien parametréw znajdujg sie w rozdziale 7.19: "Wytyczne dotyczace formularza
zmian parametrow uzytkownika"

Parametr Nazwa parametru uzytkownika System Wartos¢
uzytkownika
-ID
Przystawka AStronic PTO-1/2 - inne
1-31/1-65 Typ przystawki PTO 1/2 BBM NIERUCHOMY /
RUCHOMY /
SILNIK
1-33/1-85 Przystawka AStronic PTO 1/2/ Czas Milisekundy
Przekroczenie czasu wigczania przystawki | BBM Milisekundy
1-34 / 1-66
PTO 1/2
1-35/1-67 Przekroczenie czasu wytaczania BBM Milisekundy
przystawki PTO 1/2

(1) Informacje dotyczace zmiany domysinych ustawien parametréw znajdujg sie w rozdziale 7.19: "Wytyczne dotyczace formularza
zmian parametréw uzytkownika"

Parametr Nazwa parametru uzytkownika System Wartos¢
uzytkownika
-ID
Sterowanie przystawka PTO-1/2 - zdalny
rozruch/zatrzymanie silnika
1-118 Sterowanie przystawkg PTO 1 - zdalny BBM WEACZONY /
rozruch/zatrzymanie silnika WYLACZONY
1-119 Sterowanie przystawkg PTO 2 - zdalny BBM WELACZONY /
rozruch/zatrzymanie silnika WYLACZONY

(1) Informacje dotyczace zmiany domysinych ustawien parametrow znajdujg sie w rozdziale 7.19: "Wytyczne dotyczace formularza
zmian parametrow uzytkownika"
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10.19 Przygotowanie modeli CF75 -
CF85 pod smieciarke

Modele CF mozna zamawiac z kodem Selco
9240, w ktérej to wersji dostepne jest 12-stykowe
ztacze aplikacyjne dla oswietlenia (patrz rozdziat:
12.35: "Ztacze A113 (przegroda w modelach CF
i XF - wstepne wyposazenie $mieciarki)") i 21-
stykowe ztgcze aplikacyjne dla nadwozia
Smieciarki (patrz rozdziat: 12.26: "Zlgcze A095
(modele CF - ztacze aplikacyjne $mieciarki").
Przeciwztgczem ztgcza A095 jest ztagcze A134
(patrz rozdziat: 12.41: "Ztacze A134 - ztacze
przelotowe przygotowania $mieciarki"), ktore jest
przygotowane z pojedynczym przewodem (petla)
do masy. Przetwarzanie sygnatow odbywa sie w
module BBM (modut wytwdrcy nadwozia).
Ponadto mozna zamdéwic¢ zmodyfikowany zwis
tylny, wybierajac wymiar AE 740, 920 lub 1000
mm. Ztgcza elektryczne znajdujg sie na panelu
przelotowym w przegrodzie, a potgczenia mozna
wykonaé za pomocg standardowych ztagczy DAF.
Lista parametrow uzytkownika w module BBM

Parametr Parametr Wartos¢
uzytkownika uzytkownika (Zalecana)
-ID - hazwa
Stan PTO wytaczony
1-94 Wejscie PTO BRAK PTO
Stan PTO 1
Stan PTO 2
Stan PTO 1i2
Zwolnienie nadwozia smieciarki
1-99 Zwolnienie nadwozia WYLACZONY
1-101 Uktad przeniesienia napedu zatgczony NIEAKTYWNY
1-102 Maksymalna predkos¢ obrotowa silnika Obr./min
1-103 Hamulec postojowy ZALACZONY / ZWOLNIONY
1-104 Maksymalna predko$¢ pojazdu Km/h
Silnik pracuje
1-105 Silnik pracuje AKTYWNY
Parametry zdalnego rozruchu/zatrzymania
silnika
1-86 Rozruch silnika aktywny AKTYWNY
1-87 Maksymalna predkos¢ do zatrzymania silnika 0 km/h
Przelaczniki predkosci
1-95 Przetacznik predkosci obrotowej silnika 1400 obr./min
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Przetaczniki predkosci

1-96 Przetacznik predkosci pojazdu 1 5 km/h
1-97 Przetacznik predkosci pojazdu 2 10 km/h
Funkcja Stop & Go - Allison
1-127 Zewnetrzne zadanie automatycznego wigczenia WYLACZONY
potozenia neutralnego
CVSG (wskazniki)
1-120 Temperatura ptynu chtodzacego WYLACZONY
1-121 Cisnienie oleju WYLACZONY
1-122 Temperatura oleju WYLACZONY
1-123 Poziom paliwa WYLACZONY
1-124 Temperatura oleju przektadniowego WYLACZONY
1-125 1 obwdd ukfadu pneumatycznego WYLACZONY
1-126 2 obwdd uktadu pneumatycznego WYLACZONY
Wykrywanie usterek Vmax uzytkowe, styk C17
1-128 Wykrywanie usterek, styk C17 Przerwa w obwodzie /

Zwarcie do masy

Lista parametrow uzytkownika w module DMCI

Parametr Parametr Wartosé
uzytkownika uzytkownika (Zalecana)
-ID - nazwa
OGRANICZNIKI
2-10 Vmax UZYTKOWE 30 km/h
2-11 Vmax uktadu ESC 30 km/h
2-37 REDUKCJA MOMENTU OBROTOWEGO UKLADU | 0%
ESC
2-12 MAKS. PREDKOSC TEMPOMATU 85 km/h
UKLAD REGULACJI PREDKOSCI OBROTOWEJ
SILNIKA
2-14 MAKS. PREDKOSC - ESC 1500 obr./min
2-15 MIN. PREDKOSC - ESC 600 obr./min
2-18 STALY WZROST PRZYSPIESZENIA — ESC 200 obr./min/s
2-19 STALY SPADEK PRZYSPIESZENIA — ESC 200 obr./min/s
2-20 PRZYSPIESZENIE PRZY KAZDYM DOTKNIECIU | 25 obr./min/dotkniecie
2-38 ZWOLNIENIE PRZY KAZDYM DOTKNIECIU 25 obr./min/dotkniecie
2-22 PRZYSPIESZENIE Z OBROTOW JALOWYCH DO | 1000 obr./min/s
PREDKOSCI DOCELOWEJ — ESC
2-39 ZWOLNIENIE Z PREDKOSCI DOCELOWEJ DO 1000 obr./min/s
OBROTOW JALOWYCH - ESC
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UKLAD REGULACJI PREDKOSCI OBROTOWEJ

SILNIKA
2-16 ESC KABINA N1 600 obr./min
2-17 ESC KABINA N2 600 obr./min
2-28 ZMIANA ESC, Zt. APLIKACYJNE N2 850 obr./min
2-29 ZMIANA ESC, Zt. APLIKACYJNE N3 1100 obr./min

WARUNKI REGULACJI PREDKOSCI

OBROTOWEJ SILNIKA
2-30 PEDAL PRZYSP. AKTYWNY
2-31 MAKS. OBR./MIN, PEDAL PRZYSP. 1500 obr./min
2-32 HAMULEC POSTOJOWY NIEAKTYWNY
2-33 HAMULEC NIEAKTYWNY
Uwaga:

Aktywowanie wejscia ZATRZYMANIE
POMOCNICZE na styku 20 wymusza wytgczenie
wyjscia sygnatu zwalniania nadwozia. Jesli ta
funkcja jest uzywana, zadanie wysokiej predkosci
obrotowej pochodzace z nadwozia réwniez musi
by¢ wytgczone.

Uwaga:

Dla wiekszosci wejs¢ i wyjs¢ diagnostyka jest
przeprowadzana poprzez zwarcie do masy lub
napiecia +24 V. Jesli ktores styki 21-stykowego
ztacza nie sg uzywane, na desce rozdzielczej
moze sie wyswietla¢ sygnat ostrzegawczy
modutu BBM. Przytgczenie rezystorow
obnizajacych (1 kQ, ¥4 W) do masy pojazdu (jesli
modut BBM zgtasza bigd — zwarcie do +24 V) lub
rezystorow podwyzszajgcych (1 kQ, 2 W) do
zasilania odtgczalnego KL15 (jesli modut BBM
zgtasza btad — zwarcie do masy) powinno
rozwigzac problem.

Uwaga:

Informacje o stosowanych minimalnych
wartosciach natezenia pradu znajdujg sie w
rozdziale 7.8: "Zgodno$¢ elektromagnetyczna"

Uwaga:

W zaleznosci od zastosowania pojazdu (pojazd
tadowany od tytu, pojazd tadowany z boku itd.)
nalezatoby zmieni¢ jedng lub wiecej funkcji.
Prosze przygotowac petng liste zgdanych funkgciji
i skontaktowac sie z lokalnym dziatem obstugi
technicznej, abysmy mogli doradzié, w jaki
sposob przygotowac pojazd i nadbudowe, by
osiagna¢ pozadang forme dziatania.
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10.20 Platforma hydrauliczna dla
modeli CF75

Modele CF mozna zamawiac z kodem Selco
2950, w ktorej to wersji dostepne jest 9-stykowe
ztacze aplikacyjne (patrz rozdziat: 12.37: "Ztacze
A122 (przegroda w modelach CF - wstepne
wyposazenie platformy hydraulicznej)") i 21-
stykowe zigcze aplikacyjne (patrz rozdziat:
12.38: "Ztacze A123 (modele CF - zigcze
aplikacyjne platformy hydraulicznej)") dla
nadwozi z platforma hydrauliczng. Przeciwzigcze
dla A123 to A125 (patrz rozdziat: 12.39: "Ztgcze
A125: zlgcze przelotowe platformy
hydraulicznej") i jest ono wstepnie wyposazone w
kilka przewodow zasilajgcych. Przetwarzanie
sygnatow odbywa sie w module BBM (modut
wytwércy nadwozia). Dodatkowo wymagana jest
automatyczna skrzynia biegéw oraz zawieszenie
pneumatyczne osi tylnej. Ztgcza elektryczne
znajduja sie na panelu przelotowym w
przegrodzie, a potgczenia mozna wykonac za
pomoca standardowych ztaczy DAF.

Lista parametrow uzytkownika w module BBM

Parametr (1 Parametr Wartos¢
uzytkownika uzytkownika (Zalecana)
-1D - nazwa

Stan PTO wytaczony

1-94 Wejscie PTO BRAK PTO
Stan PTO 1
Stan PTO 2
Stan PTO1i2

(1) Informacje dotyczace zmiany domysinych ustawien parametréw znajduja sie w rozdziale 7.19: "Wytyczne dotyczace formularza
zmian parametrow uzytkownika"

Silnik pracuje
1-105 Silnik pracuje AKTYWNY

Parametry zdalnego rozruchu/zatrzymania

silnika
1-86 Rozruch silnika aktywny AKTYWNY
1-87 Maksymalna predkosé¢ do zatrzymania silnika 0 km/h

Przetaczniki predkosci

1-95 Przetacznik predkosci obrotowej silnika 1400 obr./min
1-96 Przetacznik predkosci pojazdu 1 5 km/h
1-97 Przetacznik predkosci pojazdu 2 10 km/h
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CVSG (wskazniki)

1-120 Temperatura ptynu chtodzacego WYLACZONY
1-121 Cisnienie oleju WYLACZONY
1-122 Temperatura oleju WYLACZONY
1-123 Poziom paliwa WYLACZONY
1-124 Temperatura oleju przektadniowego WYLACZONY
1-125 1 obwdd ukfadu pneumatycznego WYLACZONY
1-126 2 obwdd uktadu pneumatycznego WYLACZONY
Lista parametréw uzytkownika w module DMCI
Parametr () Parametr Wartos¢
uzytkownika uzytkownika (Zalecana)
-ID - hazwa
OGRANICZNIKI
2-10 Vmax UZYTKOWE 30 km/h
2-11 Vmax ukfadu ESC 30 km/h
2-37 REDUKCJA MOMENTU OBROTOWEGO UKLADU | 0%
ESC
2-12 MAKS. PREDKOSC TEMPOMATU 85 km/h

(1) Informacje dotyczace zmiany domysinych ustawien parametréw znajdujg sie w rozdziale 7.19: "Wytyczne dotyczace formularza
zmian parametréw uzytkownika"

UKLAD REGULACJI PREDKOSCI OBROTOWEJ
SILNIKA

2-14 MAKS. PREDKOSC - ESC 1500 obr./min

2-15 MIN. PREDKOSC - ESC 600 obr./min

2-18 STALY WZROST PRZYSPIESZENIA - ESC 200 obr./min/s

2-19 STALY SPADEK PRZYSPIESZENIA — ESC 200 obr./min/s

2-20 PRZYSPIESZENIE PRZY KAZDYM DOTKNIECIU | 25 obr./min/dotknigcie

2-38 ZWOLNIENIE PRZY KAZDYM DOTKNIECIU 25 obr./min/dotkniecie

2-22 PRZYSPIESZENIE Z OBROTOW JALOWYCH DO | 1000 obr./min/s
PREDKOSCI DOCELOWEJ - ESC

2-39 ZWOLNIENIE Z PREDKOSCI DOCELOWEJ DO 1000 obr./min/s
OBROTOW JALOWYCH - ESC

2-16 ESC KABINA N1 600 obr./min

2-17 ESC KABINA N2 600 obr./min

2-28 ZMIANA ESC, Zt. APLIKACYJNE N2 850 obr./min

2-29 ZMIANA ESC, Zt.. APLIKACYJNE N3 1100 obr./min
WARUNKI REGULACJI PREDKOSCI
OBROTOWEJ SILNIKA

2-30 PEDAt. PRZYSP. AKTYWNY

2-31 MAKS. OBR./MIN, PEDAL. PRZYSP. 1500 obr./min
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WARUNKI REGULACJI PREDKOSCI
OBROTOWEJ SILNIKA

2-32 HAMULEC POSTOJOWY NIEAKTYWNY
2-33 HAMULEC NIEAKTYWNY
Uwaga:

Aktywowanie wejscia ZATRZYMANIE
POMOCNICZE na styku 20 wymusza wytgczenie
wyjscia sygnatu zwalniania nadwozia. Jedli ta
funkcja jest uzywana, zadanie wysokiej predkosci
obrotowej pochodzace z nadwozia réwniez musi
by¢ wytgczone.

Uwaga:

Dla wiekszosci wejs¢ i wyjs¢ diagnostyka jest
przeprowadzana poprzez zwarcie do masy lub
napiecia +24 V. Jesli ktéres styki 21-stykowego
ztacza nie sg uzywane, na desce rozdzielczej
moze sie wyswietla¢ sygnat ostrzegawczy
modutu BBM. Przytgczenie rezystorow
obnizajacych (1 kQ, ¥4 W) do masy pojazdu (jesli
modut BBM zgtasza bigd — zwarcie do +24 V) lub
rezystorow podwyzszajacych (1 kQ, 2 W) do
zasilania odtgczalnego KL15 (jesli modut BBM
zgtasza btad — zwarcie do masy) powinno
rozwigzac¢ problem.
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Uktad elektryczny w modelach XF
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11.Uktad elektryczny w modelach XF
11.1 Umiejscowienie przetacznika
kabinowego w modelach XF

Lokalizacje przetacznikow, konsole nad
glowa kierowcy
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—_— G001136
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Space Cab Super Space Cab

A Tachograf

B  Elektroniczny system pobierania optat

C  Zapasowe / CB / mikrofon zestawu telefonicznego
RES Miejsce zapasowe
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Potozenie przelacznika, deska rozdzielcza
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Przystawka PTO-1

Przystawka PTO-2

alarm drzwi przestrzeni tadunkowej wh./wyt.

Dzwignia hamulca postojowego

Otwory 1, 2, 3 DIN wneki na radio

Wiaczanie hamulca / uktad kontroli przyczepnosci FTM / podniesiona 0$ unoszona FAK
Wtyczka wyposazenia dodatkowego 24 V (patrz 12.17: "2-stykowe ztgcze A007 wyposazenia
dodatkowego 24 V")

wytgcznik gtéwny

Wtyczka wyposazenia dodatkowego 12 V z zapalniczka (patrz 12.18: "2-stykowe ztagcze A011
wyposazenia dodatkowego 12 V"

Przetacznik D-N-R (Drive-Neutral-Reverse) przektadni AS-Tronic

Miejsce zapasowe

Miejsce zapasowe

Wytacznik zewnetrznego sygnatu cofania

Wytacznik tylnej lampy roboczej kabiny / uruchamiania platformy zatadowczej

Ztacze telematyki LAN i USB

Wtyczka HD OBD

Zestawienie dostepnych wytgcznikow i symboli
mozna znalez¢ w rozdziale 13.9: "Wytaczniki".
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11.2 Przeglad ztaczy w przegrodzie w
pojazdach serii XF

Potaczenia w panelach przegréd modeli CF i XF
sg identyczne; wiecej informaciji na ten temat
znajduje sie w rozdziale 10.2: "Przeglad
potaczeh w przegrodzie w modelu CF".

11.3 Zlacze wyposazenia
dodatkowego w poétce goérnej w
modelach XF

Pétka gérna z przewodami

E502857

Super Space Cab Space Cab

E502818

W potce goérnej po stronie kierowcy dostepnych
jest kilka ztgczy.

Wiecej informacji na temat numerdw stykow i
przewodow w tych zlgczach znajduje sie w
podanych ponizej rozdziatach:

- Zigcze 9-stykowe 182C: w rozdziale
12.11: "Ztacze 182C (gbérna potka w
modelach CF i XF - zasilanie)";

- Zacze 12-stykowe 183C: w rozdziale
12.8: "Ztacze 12D (przegroda w modelach
CF i XF - wytworca nadwozia)".

Przewody zapasowe
Od deski rozdzielczej przez stupek A do gorne;j
poétki brak przewoddw zapasowych.
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11.4 Ztacze wyposazenia
dodatkowego w desce
rozdzielczej w modelach XF

Zigcza wyposazenia dodatkowego w deskach
rozdzielczych modeli CF i XF sg identyczne;
wiecej informacji na ten temat znajduje sie w
rozdziale 10.5: "Ztagcze wyposazenia
dodatkowego w desce rozdzielczej w modelach
CF".

11.5 Zasilanie w pojazdach serii XF

Zigcza zasilania dodatkowego w deskach
rozdzielczych modeli CF i XF sg identyczne;
wiecej informacji na ten temat znajduje sie w
rozdziale 10.6: "Zasilanie w pojazdach serii CF".

11.6 Przygotowanie do podtaczenia
radioodtwarzacza w pojazdach
serii XF

Ztacza przygotowania do podtaczenia
radioodtwarzacza w modelach CF i XF sg
identyczne; wiecej informaciji na ten temat
znajduje sie w rozdziale 10.7: "Przygotowanie do
podtaczenia radioodtwarzacza w pojazdach serii
CF".

11.7 Przygotowanie do podtaczenia
radia CB w pojazdach serii XF

Ztacza przygotowania do podtgczenia radia CB w
modelach CF i XF sg identyczne; wiecej
informacji na ten temat znajduje sie w rozdziale
10.8: "Przygotowanie do podtgczenia radia CB w
pojazdach serii CF".

11.8 Przygotowanie do podtaczenia
telefonu w modelach XF

Ztacza przygotowania do podtgczenia telefonu w
modelach CF i XF sg identyczne; wiecej
informacji na ten temat znajduje sie w rozdziale
10.9: "Przygotowanie do podigczenia telefonu w
modelach CF".
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11.9 Zabezpieczenie przed kradzieza
w modelach XF

Modele XF

System alarmowy w modelach XF jest taki sam,
jak w przypadku modeli CF. Jedyng réznicg jest
potozenie wewnetrznych czujnikéw podczerwieni
i nadczerwieni.

Najswiezsze informacje i najnowsze
A/ i wersje mozna uzyskacé po
skontaktowaniu sie z firma DAF.

11.10 Przygotowanie do podtaczenia
lodéwki w pojazdach serii XF

Zigcza przygotowania do podtaczenia loddwki w
modelach CF i XF sg identyczne; wiecej
informacji na ten temat znajduje sie w rozdziale
10.11: "Przygotowanie do podtgczenia lodowki w
pojazdach serii CF".

11.11 Przygotowanie do podiaczenia
immobilizera z diodg LED /
Alarm w pojazdach serii XF

Ztacza przygotowania do podtaczenia
immobilizera z diodg LED / Alarm w modelach CF
i XF sg identyczne; wiecej informaciji na ten temat
znajduje sie w rozdziale 10.12: "Przygotowanie
do podigczenia immobilizera z diodg LED / Alarm
w pojazdach serii CF".
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11.12 Przygotowanie do podigczenia
kuchenki mikrofalowej w
pojazdach serii XF

Przygotowanie do podiaczenia kuchenki
mikrofalowej

Jest to zlgcze 2-stykowe (kod ztacza A038). To 2-
stykowe ztgcze jest przeznaczone dla wartosci
natezenia pradu do 40 Al. Oba przewody 1175
(KI30) i M22 (masa) majq przekroj 4,0 mm .
Zasilanie jest pobierane za posrednictwem
bezpiecznika E168 KI30 (przed wigczeniem).
Jest to bezpiecznik typu MAXI FUSE, znajdujacy
sie w gornej czesci ptytki z bezpiecznikami/
przekaznikami.

Dodatkowo mozna tu podtaczy¢ taczéwke,
tworzac w ten sposob gtéwny punkt zasilania
KI30 i masy. Zobacz réwniez rozdziat

7.4: "Ztacza masy".

Wiecej informacji na temat numerdéw stykow i

przewodow w tym ztgczu znajduje sie w rozdziale

E502842

12.19: "Ztacze A038 (przegroda w modelach CF
i XF - wyposazenie dodatkowe)".

11.13 Ziacza w podwoziu modeli XF

Zigcza w podwoziu modeli XF i CF sg identyczne.
Wszystkie informacje na ten temat znajduja sie w
rozdziale 10.3: "Ztgcza w podwoziu modeli CF75
i CF85".

11.14 Sterowanie ESC w modelach
XF

Funkcja sterowania praca silnika — DMCI
Funkcje sterowania predkoscig obrotows silnika
uktadu DMCI modeli XF oraz CF85 z silnikiem
MX sg identyczne. Wszystkie informacje na ten
temat znajduja sie w rozdziale 10.16: "Modele
CF75 - CF85, uktad ESC".

11.15 System zarzadzania flota w
modelach XF

System zarzadzania flota w modelach XF
Funkcje systemu FMS w modelach XF i CF sg
identyczne. Wszystkie informacje na ten temat
znajduja sie w rozdziale 10.17: "Uktad FMS /DTS
w modelach CF75 — 85".
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11.16 Sterowanie/zabezpieczenie
PTO w modelach XF

Sterowanie z KABINY, ZDALNE i poprzez sie¢
CAN

W konstrukcji uktadu elektrycznego modelu XF
przewidziane sg maksymalnie 2 przystawki PTO
Sterowanie i monitorowanie jednej i drugiej
przystawki PTO jest mozliwe z poziomu kabiny,
za posrednictwem przewodu z zewnatrz, poprzez
ztacze na panelu przelotowym dla przystawki
PTO (ztacze 4D) (patrz 11.1: "Umiejscowienie
przetagcznika kabinowego w modelach XF") oraz
przy pomocy sterowania przez sie¢ CAN w
przypadku, gdy opcja PTO i BB-CAN (patrz

8.6: "Sie¢ CAN zabudowy nadwozia — J1939") sg
obecne.

Reczne skrzynie biegéw

Dziatanie PTO1
Przy pomocy przetgcznika w pozyciji 8 (patrz

rozdziat 11.1: "Umiejscowienie przetgcznika —

kabinowego w modelach XF".) modut BBM 2
(modut wytworcy nadwozia) aktywowany jest 21—
poprzez przewod 4594. Na podstawie warunkéw _
wylgczenia uktad BBM sprawdza, czy wyjscie 3

(przewdd 4596) moze by¢ wigczone. Warunki te -
muszg by¢ spetnione przed uptywem

okreslonego czasu oczekiwania (domyslnie = G000399
4 s). Wyjscie PTO nie zostanie zataczone, nawet

jesli po uptynieciu czasu wysterowania warunki

zafgczenia zostang spetnione. Aby umozliwic¢

zatgczenie PTO, nalezy najpierw ustawi¢

wytacznik w pozycji "off" (wylaczony), a

nastepnie powtdrnie go wigczyé.

Jesli warunki zezwalajg na uruchomienie PTO, w
przewodzie 4596 pojawia sie sygnat, a uktad
BBM oczekuje na zwrotny komunikat o stanie z
uktadu odbioru mocy w ciggu drugiego czasu
oczekiwania. Zostanie réwniez przeprowadzona
natychmiastowa kontrola, czy spetnione sg
warunki wytgczania. Jesli komunikat zwrotny o
stanie (przewdd 3410) nie pojawi sie na czas, lub
jesli zostanie stwierdzony warunek odtgczenia,
wyjscie zostanie odtgczone, a na tablicy DIP
(wyswietlacz na tablicy przyrzadéw) pojawi sie
komunikat ostrzegawczy PTO. Sygnalizacja
wigczenia odbioru mocy "PTO active" nie
zostanie pods$wietlona, dopdki uktad nie odbierze
prawidtowego komunikatu zwrotnego o stanie
PTO. Jesli kontrolka zapali sie, zostanie
uruchomiony licznik godzin pracy uktadu odbioru
mocy PTO-1 (zainstalowany w menu DIP).
Przewdd sterowania 4594 (aktywny +24 V,
podtaczony réwnolegle do przetgcznika na desce
rozdzielczej) znajduje sie w ztgczu uzytkowym
ESC, co oznacza, ze zapewnione jest
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przygotowanie do obstugi odbioru mocy
(wiaczenie i utrzymywanie dziatania) z nadwozia.
W przypadku recznych skrzyn biegéw niezbedne
jest zdalne dziatanie sprzegta (sprawdzi¢
mozliwosci zamowienia).

Mozliwe sg 3 ustawienia PTO

- dziatanie PTO w nieruchomym pojezdzie

- dziatanie PTO w jadacym pojezdzie

- indywidualne ustawienie w kazdych
warunkach

Warunki wiaczania

Poz.

Majacy zastosowanie jako
warunek

Stan

Uruchomiony hamulec tak/nie uruchomiony/nieuruchomiony
Uruchomiony hamulec postojowy tak/nie uruchomiony/nieuruchomiony
Uruchomione sprzegto tak/nie uruchomiony/nieuruchomiony
Silnik pracuje tak/nie tak/nie
Predkos¢ pojazdu tak/nie wartos¢ maksymalna
Predkosc¢ obrotowa silnika tak/nie wartos¢ maksymalna
Czas oczekiwania 1 zawsze Wartos$¢

Warunki wytaczania
Poz. Majacy zastosowanie jako | Stan

warunek
Uruchomiony hamulec tak/nie uruchomiony/nieuruchomiony
Uruchomiony hamulec postojowy tak/nie uruchomiony/nieuruchomiony
Uruchomione sprzegto tak/nie uruchomiony/nieuruchomiony
Silnik pracuje tak/nie tak/nie
Predkos¢ pojazdu tak/nie wartos¢ maksymalna
Predkosc¢ obrotowa silnika tak/nie warto$¢ maksymalna
Czas oczekiwania 2 zawsze Warto$¢é

Zabezpieczenie sprzegta N10 (nie jest to
zabezpieczenie przed niewtasciwym uzyciem
sprzegta)

W celu zatagczenia PTO zaleznego od momentu
obrotowego nalezy uruchomic pedat sprzegta.
Warunek zatgczenia/wytgczenia
zaprogramowany w uktadzie BBM zostanie
aktywowany, jesli pedat zostanie wcisniety na
mniej wiecej 5 mm, co jest niewystarczajgce do
zabezpieczenia przystawki PTO i skrzyni biegow
(zapobiegajac nieprawidtowemu uzyciu). Dlatego
jesli zainstalowana jest przystawka PTO N221/
10, jej dziatanie musi by¢ potaczone z
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rozszerzonym zabezpieczeniem pedatu
sprzegta; w tym przypadku konieczne jest
dodanie przekaznika G259. Aby uzyskac
dodatkowe informacje, nalezy sie skontaktowac z
firmg DAF.

Dziatanie PTO2
Dziatanie "PTO-2" jest identyczne, jak w
przypadku PTO-1, z nastepujacymi wyjatkami:

1. Przewdd wh/wyt. PTO-2 to 5241 (dla PTO-1
jest to przewdd 4594)

2. Przewdd wigczania PTO-2 E/P to 4595 (dla
PTO-1 jest to przewod 4596)

3. Przewdd sygnatu zwrotnego stanu PTO-2 to
3668 (dla PTO-1 jest to przewdd 3410)

Dziatanie PTO3

Na desce rozdzielczej przewidziano miejsce do
zamontowania wylgcznika trzeciej
przystawkiPTO. Przewody dla trzeciej
przystawkiPTO nie moga by¢ poprowadzone
fabrycznie. Do instalacji mozna wykorzystaé
przewody rezerwowe w ztgczu aplikacyjnym
nadwozia. Dodatkowa kontrolka moze by¢
umieszczona na panelu nagrzewnicy, obok
drugiejwneki na radioodtwarzacz.

Liczniki godzin pracy PTO

Jak wynika jasno z powyzszego, pojazdy mogq
by¢ wyposazone w co najmniej jedng przystawke
PTO. Funkcja licznika godzin pracy PTO jest
zapisywanie liczby dodatkowych godzin pracy
silnika podczas pracy PTO i — w miare mozliwosci
— branie ich pod uwage przy ustalaniu
czestotliwosci przegladow pojazdu. Odczyt liczby
godzin pracy PTO odbywa sie za posrednictwem
wyswietlacza mozaikowego, za pomocg
przetacznika sterowania menu na desce
rozdzielczej (DIP) lub za pomoca aplikaciji
DAVIE. Za pomoca wyswietlacza mozna
odczytac czas pracy (w godzinach) maksymalnie
dwoch przystawek PTO. Jesli zostanie wigczona
przystawka PTO1, czas jej pracy jest sumowany
automatycznie z fgcznym czasem pracy PTO1.
Jesli zostanie wigczona przystawka PTO2, czas
jej pracy jest sumowany automatycznie z
tacznym czasem pracy PTO2. Oba liczniki mozna
wyzerowaé za pomoca narzedzia
diagnostycznego DAVIE. Liczniki czasu pracy
PTO stajg sie widoczne po ponad 1 minucie
dziatania.

Oddzielny licznik godzin dostepny jest w postaci
miernika analogowego. Zobacz rozdziat

8.5: "Wskazniki typu CVSG"
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Zautomatyzowane skrzynie biegow (AS-
TRONIC)

Firma DAF wprowadzita zautomatyzowang,
skrzynie biegéw o nazwie AS-Tronic. Jest to
mechaniczna skrzynia biegéw sterowana za
posrednictwem modutu elektronicznego.
Oznacza to, ze cze$¢ obowigzkdw kierowcy jest
monitorowana lub przejeta.

Dlatego przystawka PTO podtaczona do skrzyni
biegéw jest wyposazona w uktad sterowania/
ochrony, ktory rézni sie od uktadu stosowanego
w przypadku recznych skrzyn biegéw.

Mozna wybra¢ dwa ustawienia blokady PTO:

- dziatanie PTO w nieruchomym pojezdzie
- dziatanie PTO w jadgcym pojezdzie

Dziatanie PTO w nieruchomym pojezdzie jest
zawsze ustawieniem podstawowym.

Warunki wigczania:

- Hamulec postojowy zaciggniety

- Silnik pracuje

- Skrzynia biegéw w potozeniu neutralnym

- Predkos¢ obrotowa silnika nizsza niz Nmax
wigczania (650 obr./min)

- Predkosc¢ pojazdu nizsza niz 1,5 km/h

Warunki wytgczania:

- Hamulec postojowy zwolniony

- Silnik nie pracuje

- Stacyjka pojazdu wytgczona

- Predkos¢ pojazdu wyzsza niz 1,5 km/h

Podczas dziatania PTO polecenia zmiany biegow
nie sg realizowane.

Dziatanie PTO w jadacym pojezdzie powinno
by¢ aktywowane przy uzyciu narzedzia
diagnostycznego (DAVIE XD).

Warunki wigczania:

- Hamulec postojowy zaciggniety

- Silnik pracuje

- Skrzynia biegdw w potozeniu neutralnym

- Predkos¢ obrotowa silnika nizsza niz Nmax
wigczania (650 obr./min)

- Predkos¢ pojazdu nizsza niz 1,5 km/h

Warunki wytgczania:

- Silnik nie pracuje
- Stacyjka pojazdu wytgczona

Zmiana biegéw podczas jazdy jest niemozliwa.
Zatem przy ruszaniu docelowo wymagany bieg
powinien by¢ juz zatgczony!

Uwaga:
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Wersja oprogramowania AS-Tronic moze
ograniczy¢ dziatanie przystawki PTO podczas
jazdy do biegu 1. i niskiego biegu cofania (RL)
w przypadku skrzyn biegéw z napedem
bezposrednim i do 2. oraz wysokiego biegu
cofania (RH) w przypadku skrzyn biegow z
nadbiegiem. W przypadku tych wersji nie ma
mozliwosci zmiany biegéw. Nalezy sprawdzié
konfiguracje pojazdu w przypadku, gdy
wymagane jest uzycie PTO podczas jazdy.

W zaleznosci od sytuacji, ostrzezenie dotyczace
PTO jest wyswietlane przez 2-5 sekund w
przypadku wystgpienia usterki lub sytuacji
niepozadane;.

Uwaga:

Po wiaczeniu przystawki PTO
zaprogramowanej do dziatania podczas jazdy
i zataczeniu biegéw petzajacych:

- Przy nizszych przetozeniach biegi 1 i RL
sg dostepne ze skrzyni z przelozeniem
bezposrednim (ang. Direct Drive — DD)

- Przy nizszych przetozeniach biegi 2 i RH
s dostepne ze skrzyni z nadbiegiem
(ang. Over Drive — OD)

11.17 Punkty potaczen przyczepy w
modelach XF

Zigcze elektryczne przyczepy moze skfadac sie z
trzech gniazd 7-stykowych i jednego 15-
stykowego. Wiecej informacji na ten temat
znajduje sie w rozdziale poswieconym pojazdom
serii CF 10.15: "Punkty potaczen przyczepy w
modelach CF".
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12.Lista numeréw (kodéw) ztaczy aplikacyjnych

12.1 Ztacze 1M (przegroda modeli LF -
funkcje nadwozia)

Ziacze 1M funkcji nadwozia w przegrodzie

Styk| Prze Opis Aktywny, niski (' | Kod styku w ECN
wod Aktywnﬁ)wysoki

1 X003 | Przewdd zapasowy do przetgcznika 1 w
desce rozdzielczej

2 | X004 | Przewdd zapasowy do przetgcznika 2 w
desce rozdzielczej

3 | X005 | Przewdd zapasowy do przetgcznika 3 w
desce rozdzielczej

4 | X006 | Przewdd zapasowy do przetacznika 4 w
desce rozdzielczej

5 | X007 | Przewdd zapasowy do przetgcznika 1 w
gornej pétce

6 | X008 | Przewdd zapasowy do przetgcznika 2 w
gornej pétce

7 | X009 | Przewdd zapasowy do przetgcznika 3 w
gornej pétce

8 | X010 | Przewdd zapasowy do przetacznika 4 w
gornej poétce

(1) Aktywny, niski: funkcja zostaje uruchomiona po uziemieniu styku.
(2) Aktywny, wysoki: funkcja zostaje uruchomiona po podtaczeniu styku do dodatniego bieguna akumulatora (minimum 12 V).

Wiecej informacji na temat lokalizaciji tego ztgcza
znajduje sie w rozdziale 9.2: "Ztagcza w
przegrodzie w modelach LF".

Wiecej informacji na temat ztgczy funkc;ji
nadwozia w desce rozdzielczej w modelach LF
znajduje sie w rozdziale 9.5: "Ztacze
wyposazenia dodatkowego w desce rozdzielczej
w modelach LF".

Wiecej informacji na temat ztgczy funkc;ji
nadwozia w gornej potce w modelach LF znajduje
sie w rozdziale 9.4: "Ztacze wyposazenia
dodatkowego w potce gérnej w modelach LF".

Uwaga:
1M = szare zigcze 8-stykowe
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12.2 Ztacze 1P (przegroda w
modelach LF - ukiad ESC)

Styk| Prze Opis Aktywny, niski (' | Kod styku w ECN
wod AktywnY wysoki
?)
5 | 3514 | Predko$¢ pojazdu - D525:B07

(1) Aktywny, niski: funkcja zostaje uruchomiona po uziemieniu styku.
(2) Aktywny, wysoki: funkcja zostaje uruchomiona po podtgczeniu styku do dodatniego bieguna akumulatora (minimum 12 V).

Wiecej informacji na temat lokalizacji tego ztacza
znajduje sie w rozdziale 9.2: "Ztgcza w
przegrodzie w modelach LF".

Uwaga:

1P = brgzowe zigcze 8-stykowe

12.3 Ztacze 3C (przegroda modeli CF i
XF - ogranicznik momentu
obrotowego silnika)

Ztacze 3C
Styk| Prze Opis Aktywny, niski ™| Kod styku w ECN
wod AktywnYi)wysoki

1 | 3701 | VCAN1 wysoki D965: B45
2 | 3700 | VCANT1 niski D965: B53
3 | 6185 | Ogranicznik momentu obrotowego AH/AL D965: BO8
4 | 4605 | Hamulec przyczepy AH D965: B51
5 -
6 | 6186 | Ogranicznik momentu obrotowego AH/AL D965: B11

(1) Aktywny, niski: funkcja zostaje uruchomiona po uziemieniu styku.
(2) Aktywny, wysoki: funkcja zostaje uruchomiona po podtaczeniu styku do dodatniego bieguna akumulatora (minimum 12 V).

Wiecej informacji na temat uktadu ESC w
modelach CF75-85 i XF znajduje sie w rozdziale
10.2: "Przeglad potaczen w przegrodzie w

modelu

364
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12.4 Ztacze 3L (przegroda w
modelach LF - wyposazenie

dodatkowe)
Ztacze 3L w przegrodzie
Styk| Prze Opis Aktywny, niski (" | Kod styku w ECN
wod AktywnY wysoki
?)
B2 | 3660 | Zasilanie 12 V czujnika ruchu wewnatrz D911: BO4
przestrzeni fadunkowej
B3 | 4721 | Przetacznik potozenia neutralnego skrzyni AL D358: B15
biegow
B6 | 3651 | Zasilanie 12 V czujnika ultradzwiekowego D911: A10

(1) Aktywny, niski: funkcja zostaje uruchomiona po uziemieniu styku.
(2) Aktywny, wysoki: funkcja zostaje uruchomiona po podtgczeniu styku do dodatniego bieguna akumulatora (minimum 12 V).

Uwaga:

3L = brgzowe ztacze 16-stykowe

Dostepne ztagcza i sygnaty réznig sie w
zaleznosci od wybranych opcji pojazdu.
Podczas zamawiania pojazdu nalezy sprawdzic,
czy zastosowano prawidtowy SELCO (kod
wyboru), aby zapewni¢ odpowiednie
funkcjonowanie.

Wiecej informacji na temat lokalizaciji tego ztgcza
znajduje sie w rozdziale 9.2: "Ztacza w
przegrodzie w modelach LF".
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12.5 Ztacze 3P (przegroda modeli LF -
funkcje nadwozia)

Regulacja predkosci obrotowej silnika na ztaczu 3P panelu przelotowego w przegrodzie

Kod wyboru 0797: Ztacze 3P w kabinie
Styk| Prze Opis Aktywny, niski (' | Kod styku w ECN
wod Aktywnﬁ)wysoki

A1 | 3524 | Stan przystawki PTO1 AL D358L: C30
A2 | 4596 | Zawor elektromagnetyczny przystawki PTO1 AH D358L: B23
A3 | 3143 | ESC — aktywny AH D358L: D09
A4 | 3144 | ESC N1/ N_zmienna AH D358L: D05
A5 | 3145 | ESC N2/ Nastawa + AH D358L: D06
A6 | 3146 | ESC N3/ Nastawa - AH D358L: D07
A7 M | Masa (KL31) - -

A8 - |- - -

B1 | 3412 | Blokada kabiny AL D942: BO8
B2 | 3157 | Silnik pracuje AH D358L: C42
B3 | 3420 | Zdalne sterowanie przystawkg PTO AH D358L: C17
B4 | 5280 é(é?\l/lr;y rozruch silnika (tylko z modutem AH D993 - D08
B5 | 3848 écé?\blr;e zatrzymanie silnika (tylko z modutem AH D993 - C16
B6 | 3878 | Dane CVSG (tylko z modutem BBM) - D993 - D11
B7 | 2161 | Zasilanie (KL15) - G188: 87
B8 | 1600 | Zasilanie (KL30) - D942: BO8

(1) Aktywny, niski: funkcja zostaje uruchomiona po uziemieniu styku.
(2) Aktywny, wysoki: funkcja zostaje uruchomiona po podtgczeniu styku do dodatniego bieguna akumulatora (minimum 12 V).

Wiecej informacji na temat lokalizacji tego ztacza
znajduje sie w rozdziale 9.2: "Ztgcza w
przegrodzie w modelach LF".

Wiecej informacji na temat ztgczy funkc;ji
nadwozia w desce rozdzielczej w modelach LF
znajduje sie w rozdziale 9.5: "Ztacze
wyposazenia dodatkowego w desce rozdzielczej
w modelach LF".

Wiecej informacji na temat ztgczy funkc;ji
nadwozia w gornej potce w modelach LF znajduje
sie w rozdziale 9.4: "Ztacze wyposazenia
dodatkowego w pofce goérnej w modelach LF".

Uwaga:
3P = niebieskie ztgcze 16-stykowe
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12.6 Ztacze 4C (przegroda w
modelach CF i XF - uktad ESC)

Ztacze 4C w kabinie (kod wyboru 0797)
Wariant DAF-DMCI (modele CF75-85 i XF)

Styk| Prze Opis Aktywny, niski (" | Kod styku w ECN
wod Aktywnﬁ)wysoki

1 M37 | Masa (KL31) - -

2 | 3848 | Zatrzymanie silnika (sygnat + 24 V) AH D993: C16
3 | 3003 | Sygnat wyjsciowy predkosci obrotowej AL ©® D993: D05

silnika

4 | 3039 | Vmax dla zastosowan specjalnych AH D993: C17
5 | 3141 | Set + Esc AH D993: C19
6 | 3142 | Set- Esc AH D993: C18
7 | 3143 | ESC - aktywny AH D993: C20
8 | 3144 | Zmienna N AH D993: C21
9 | 3145 |[ESC N2 AH D993: D06
10 | 3146 |[ESC N3 AH D993: D07
11 | 5280 | Zdalny rozruch silnika AH D993: D08
12 | 1240 | Zasilanie (KL15) - -

(1) Aktywny, niski: funkcja zostaje uruchomiona po uziemieniu styku.

(2) Aktywny, wysoki: funkcja zostaje uruchomiona po podtaczeniu styku do dodatniego bieguna akumulatora (minimum 12 V).

(3) Powyzszy sygnat predkosci obrotowej silnika odpowiada 30 impulsom na obrét watu korbowego. Nalezy zamontowac rezystor
"podwyzszajacy", zgodnie z rysunkiem A.

Wiecej informacji na temat lokalizacji tego ztacza
znajduje sie w rozdziale 10.2: "Przeglad 1010
potaczeh w przegrodzie w modelu CF".

Wiecej informacji na temat uktadu ESC w BBM
modelach CF75-85 i XF znajduje sie w rozdziale
10.16: "Modele CF75 - CF85, uklad ESC". D5—— 3003

o
> g
=

(G000545

Rysunek A: umieszczenie rezystora
"podwyzszajacego”
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Regulacja predkosci obrotowej silnika na
zlaczu panelu przelotowego w przegrodzie

(kod ztacza 4C)
Wariant PACCAR-Cummins (model CF65)
Styk| Prze | Opis Aktywny, niski ™| Kod styku w ECN
wod AktywnYi)wysoki
1 M37 | Masa (KL31) - -
2 | 3848 | Zdalne zatrzymanie silnika AH D993: C16
3 | 3003 | Sygnat wyjsciowy predkosci obrotowej AL @) D993: D05
silnika
4 | 3039 | Vmax uzytkowe AH D993: C17
5 | 3141 | Brak funkcji AH D993: C19
6 | 3142 | Brak funkciji AH D993: C18
7 | 3143 | Wigczenie regulacji predkosci obrotowe;j AH D993: C20
silnika
8 | 3144 |ESC N1 AH D993: C21
9 | 3145 |[ESC N2 AH D993: D06
10 | 3146 | ESC N3 AH D993: D07
11 | 5280 | Brak funkgiji AH D993: D08
12 | 1240 | Zasilanie (KL15) - -

(1) Aktywny, niski: funkcja zostaje uruchomiona po uziemieniu styku.

(2) Aktywny, wysoki: funkcja zostaje uruchomiona po podtaczeniu styku do dodatniego bieguna akumulatora (minimum 12 V).

(3) Powyzszy sygnat predkosci obrotowej silnika odpowiada 30 impulsom na obrét watu korbowego. Nalezy zamontowac rezystor
"podwyzszajacy", zgodnie z rysunkiem A.

Wszystkie sygnaty przytoczone w

A/\ tabelach z objasnieniami stykéw 1010
ztacza aplikacyjnego s aktywne
przy +24 V (HS = High Side) i 1kQ

nieaktywne przy otwartym obwodzie BBM
lub 0 V (LS = Low Side), jesli nie D5
zaznaczono inaczej! 3003

Wiecej informacji na temat lokalizaciji tego ztgcza
znajduje sie w rozdziale 10.2: "Przeglad
potaczeh w przegrodzie w modelu CF".

N
> g
%

G000545

Wiecej informacji na temat uktadu ESC w Rysunek A: umieszczenie rezystora
modelach CF65 znajduje sie w rozdziale "podwyzszajgcego”

10.13: "System zarzadzania flotg (ESC) w

modelach CF65".
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12.7 Ztacze 4D (przegroda w
modelach CF i XF - uktad PTO)

Ztacze 4D (uklad sterowania przystawka PTO)

Styk| Prze | Opis Aktywny, niski (7 | Kod styku w ECN
wod AktywnY wysoki
?)
M39 | Masa (KL31) -
2 | 4594 | Zdalne sterowanie przystawkg PTO-1 AH D993: CO7
3 | 3410 | Stan i sygnalizacja PTO-1 na panelu AL D993: C10
zewnetrznym
4 | 4596 | Zawor PTO-1 AH B245: 01
5 | 3668 | Stan i sygnalizacja PTO-2 na panelu AL D993: C11
zewnetrznym (nie dla modelu CF65)
6 | 3878 | Wskazniki CVSG podigczenia magistrali D993: D11
danych
7 | 3745 | Przystawka PTO-3 AL F117: 01
8 | 6157 | Zawor przystawki PTO-3 AH B405: 01
9 | 4595/ | Zawoér przystawki PTO-2 AH B246: AO1
5149
10 | 3798 | PTO - ostrzezenie D993: D03
11 | 5241 | Zdalne sterowanie przystawkg PTO-2 (nie AH D993: C08
dla modelu CF65)
12 | 5462 | 12 V dla wskaznikow CVSG A124: 01

(1) Aktywny, niski: funkcja zostaje uruchomiona po uziemieniu styku.
(2) Aktywny, wysoki: funkcja zostaje uruchomiona po podtaczeniu styku do dodatniego bieguna akumulatora (minimum 12 V).

Wiecej informacji na temat lokalizacji tego ztacza
znajduje sie w rozdziale 10.2: "Przeglad
potaczen w przegrodzie w modelu CF".

Wiecej informacji na temat uktadu sterowania
przystawkg PTO w modelach CF znajduje sie w
rozdziale 10.18: "Sterowanie/zabezpieczenie
przystawki PTO w modelach CF".

Wszystkie sygnaly przytoczone w
A/\ tabelach z objasnieniami stykéw
ztacza aplikacyjnego s aktywne

przy +24 V (HS = High Side) i
nieaktywne przy otwartym obwodzie
lub 0 V (LS = Low Side), jesli nie
zaznaczono inaczej!
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12.8 Ztacze 12D (przegroda w
modelach CF i XF - wytwoérca

nadwozia)
Kod wyboru 9562: ztacze 12D w kabinie
Styk| Prze Opis Aktywny, niski (' | Kod styku w ECN
wod AktywnY wysoki
?)
1 M40 | Masa (KL31) - A102: 7
2 M98 | Masa (KL31) - A102: 8
3 | 3412 | Blokada kabiny AL A102: 4
4 | 3809 | Wiaczanie sieci CAN open AL A105/A106: 3
5 | 3772 | FMS - A098:4
6 | 6164 | Zasilanie platformy zatadowcze;j - A088:7
Przekaznik G466, platforma zatadowcza - A088:2
7 | 6165
otwarta, styk B5
8 | 6166 Przekaznik G466, platforma zatadowcza - A088:3
otwarta, styk B4
9 | 6167 Sygnat "platforma zatadowcza gotowa do - A088:1
uzycia"
10 | 6168 Przekaznik G466, platforma zatadowcza - A088:5
otwarta, styk B1
11 | 6169 | Przekaznik G466, platforma zatadowcza - A088:6
otwarta, styk B2
12 A8 | Rezerwowa wneka na radioodtwarzacz - A104:8
13 A9 | Rezerwowa wneka na radioodtwarzacz - A104:9
14 | A10 | Rezerwowa wneka na radioodtwarzacz - A104:10
15 | A11 | Rezerwowa wneka na radioodtwarzacz - A104:11
16 | 3842 | BB_CAN_Ground - D993: D09
17 | 3810 | BB_CAN_Low - D993: D19
18 | 3811 | BB_CAN_High - D993: D17
19 | 3157 | Sygnat "Silnik pracuje" AH D358: C42
20 | 1154 | Zasilanie (KL30) - A102: 1
21 | 1258 | Zasilanie (KL15) - A102: 2

(1) Aktywny, niski: funkcja zostaje uruchomiona po uziemieniu styku.
(2) Aktywny, wysoki: funkcja zostaje uruchomiona po podtaczeniu styku do dodatniego bieguna akumulatora (minimum 12 V).

Wiecej informacji na temat uktadu ESC w
modelach CF75-85 i XF znajduje sie w rozdziale
10.2: "Przeglad potaczen w przegrodzie w
modelu CF".

Wiecej informacji na temat ztacza rezerwowego
A104 za panelem wneki na radio w modelach
CF75-85 i XF znajduje sie w rozdziale

10.5: "Ztacze wyposazenia dodatkowego w
desce rozdzielczej w modelach CF".
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Wiecej informacji na temat lokalizacji tego ztgcza
znajduje sie w rozdziale 10.18: "Sterowanie/
zabezpieczenie przystawki PTO w modelach
CF".

Wszystkie sygnaly przytoczone w
A/\ tabelach z objasnieniami stykow
zlacza aplikacyjnego s aktywne
przy +24 V (HS = High Side) i
nieaktywne przy otwartym obwodzie
lub 0 V (LS = Low Side), jesli nie
zaznaczono inaczej!
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12.9 Ztacze 23K (przegroda w
modelach LF - wyposazenie

dodatkowe)
Ztacze 23K w przegrodzie
Styk| Prze Opis Aktywny, niski (" | Kod styku w ECN
wod Aktywnﬁ)wysoki
A1 | 3503 | Poziom paliwa D358L: D12
A2 | 3402 | Sygnat hamulca postojowego AH D358L: B05
A3 | 5104 | Wylacznik sygnatu dzwiekowego cofania AL C880: 5
A4 | 4517 | Przetgcznik blokady wspotosiowej AH C748: 1
A5 | 1665 | Zasilanie (KL15) D942: BO3
A6
A7 | 1217 | Zasilanie (KL15) D942: P08
A8 | 2036 | Lewy kierunkowskaz przyczepy D358L: A07
A9 | 2037 | Prawy kierunkowskaz przyczepy D358L: A08
A10| 2170 | Tylne lewe Swiatto AH C201: 2
A11| 2169 | Tylne prawe Swiatto AH C202: 2
A12 | 2152 | Tylne Swiatta przeciwmgielne G005: A03
A13 | 4601 | Sygnat hamowania AH D942: A07
B1 | 1356 | Zasilanie (KL15) D942: L02
B2 | 4591 | Sygnat cofania AH D942: A05
B3 | 1110 | Zasilanie (KL30) D942: A08
B4 | 1240 | Zasilanie (KL15) G353: 87
B5 | 5051 | Podgrzewacz paliwa AH G201: 87
B6 | 3659 | Alarm drzwi przestrzeni tadunkowej AL D911: B0O6
B7 | 2008 | Tylny lewy kierunkowskaz D358L: EO7
B8 | 2009 | Tylny prawy kierunkowskaz D358L: EO4
B9 | 3408 | Blokada mechanizmu réznicowego D358L: C34
B10 | 3428 | Uktad ABS/EBS przyczepy D358L: C32
B11| 3412 | Blokada kabiny AH D358L: B16
B12 | 2155 | Oswietlenie wnetrza nadwozia AH D358L: C09

(1) Aktywny, niski: funkcja zostaje uruchomiona po uziemieniu styku.

(2) Aktywny, wysoki: funkcja zostaje uruchomiona po podtaczeniu styku do dodatniego bieguna akumulatora (minimum 12 V).

Uwaga:

23K = zo6te ztgcze 25-stykowe

Dostepne ztacza i sygnaty réznig sie w
zaleznosci od wybranych opcji pojazdu.
Podczas zamawiania pojazdu nalezy sprawdzic,
czy zastosowano prawidtowy SELCO (kod
wyboru), aby zapewni¢ odpowiednie
funkcjonowanie.
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Wiecej informacji na temat lokalizacji tego ztgcza
znajduje sie w rozdziale 9.2: "Ztagcza w
przegrodzie w modelach LF".

12.10 Ziacze 56A (przegroda w
modelach CF i XF -
wyposazenie dodatkowe)

Urzadzenia dodatkowe na zlgczu panelu
przelotowego w przegrodzie

Styk| Prze | Opis Aktywny, niski (" | Kod styku w ECN
wod Aktywnﬁ)wysoki
1 9094 | Masa uktadu EBS przyczepy A004: 3
2 | 9088 | Przewdd masowy CAN A058: 13
3 | 2008 | Lewy kierunkowskaz przyczepy AH D358: A07
4 | 2009 | Prawy kierunkowskaz przyczepy AH D358: A08
5 | 2102 | Lewe Swiatto obrysowe AH D787: A33
6 | 2103 | Prawe Swiatto obrysowe AH D787: A28
7 | 2152 | Tylne Swiatto przeciwmgielne AH D878: A24
8 | 2155 | Oswietlenie wnetrza nadwozia / tylna lampa AH G462: CO1
robocza w kabinie

9 | 4591 | Sygnat cofania AH G350: D23
10 | 4601 | Sygnat hamowania AH G036: C08
11 | 3812 | CAN 11992/3 niski TT-CAN D993: D13
12 | 3813 | CAN 11992/3 niski TT-CAN D993: D12
13 | 3651 | Zasilanie 12 V czujnika ultradzwiekowego D911: A10
14 | 3659 | Drzwi przestrzeni tadunkowe;j AL D911: B0O6
15 | 3660 | Wnetrze przestrzeni tadunkowej AL D911: BO4
16 | 3428 | Ostrzezenie EBS przyczepy AL D878: D35
17 | 3558 | CAN przyczepy 11992/2, niski D977: BO3
18 | 3559 | CAN przyczepy 11992/2, wysoki D977: B06
19

20 | 1390 | Zasilanie (KL15) A004: 2
21 | 1113 | Zasilanie (KL30) D878: C16

(1) Aktywny, niski: funkcja zostaje uruchomiona po uziemieniu styku.
(2) Aktywny, wysoki: funkcja zostaje uruchomiona po podtaczeniu styku do dodatniego bieguna akumulatora (minimum 12 V).

Wiecej informacji na temat lokalizacji tego ztacza
znajduje sie w rozdziale 10.2: "Przeglad
potaczeh w przegrodzie w modelu CF".
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Wszystkie sygnatly przytoczone w
A/\ tabelach z objasnieniami stykéw
ztacza aplikacyjnego s aktywne

przy +24 V (HS = High Side) i
nieaktywne przy otwartym obwodzie
lub 0 V (LS = Low Side), jesli nie
zaznaczono inaczej!

12.11 Ziacze 182C (go6rna poétka w
modelach CF i XF - zasilanie)

9-stykowe zlacze Econoseal (czarne)

M52

Masa (KL31)

Styk| Prze | Opis Aktywny, niski (" | Kod styku w ECN
wod Aktywnﬁ)wysoki

1 1107 | Zasilanie (KL30) AL C960:7
2 | 1258 | Zasilanie (KL15) G763: B1
3 | 5444 | Telematyka gtosnika (plus) AH D324: A16
4 | 2630 | Przetacznik zasilania szperacza AH Rézne
5 | 2649 | Sygnat zwrotny reflektora punktowego AH C244:7
6 | 5445 | Telematyka gtosnika AL L036: D1
7 | 5399 | Gtosnik telefonu AH LO36: 2A1
8 | 5418 | Gtosnik telefonu AL L0O36: B1
9

(1) Aktywny, niski: funkcja zostaje uruchomiona po uziemieniu styku.
(2) Aktywny, wysoki: funkcja zostaje uruchomiona po podtaczeniu styku do dodatniego bieguna akumulatora (minimum 12 V).

Wiecej informacji na temat lokalizacji tego ztgcza
znajduje sie w rozdziale 10.4: "Ztacza
wyposazenia dodatkowego w modelach CF".
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12.12 Zitacze 183C (goérna potka w
modelach CF i XF - zasilanie)

12-stykowe zlgcze Econoseal (czarne)

Styk| Prze | Opis Aktywny, niski (7 | Kod styku w ECN
wod AktywnYi)wysoki

1 1154 | Zasilanie (KL30)

2 | 1258 | Zasilanie (KL15)

3 | 1101 | Zasilanie (KL30)

4 | 2630 | Przetaczniki szperacza AH Rézne

5 | 2102 | Sygnat lewego tylnego swiatta AH A058: 5

6 | 2122 | Sygnat, Swiattlo drogowe AL C927: 5

7 | 2216 | Wysoki sygnat Swiatet / reflektoréw AH coz27:. 7
punktowych

8 M70 | Masa (KL31)

9 -

10 -

11 | M668 | Masa (KL31)

12 | 5270 | Sygnat dzwiekowy otwartych drzwi / AH B330: A1
niezatagczonego hamulca postojowego

(1) Aktywny, niski: funkcja zostaje uruchomiona po uziemieniu styku.
(2) Aktywny, wysoki: funkcja zostaje uruchomiona po podtaczeniu styku do dodatniego bieguna akumulatora (minimum 12 V).

Wiecej informacji na temat lokalizacji tego ztgcza
znajduje sie w rozdziale 10.4: "Ztacza
wyposazenia dodatkowego w modelach CF".

12.13 Ziacze 238C (deska rozdzielcza
w modelach CF i XF -
radioodbiornik)

Styk| Prze | Opis Aktywny, niski (" | Kod styku w ECN
wod Aktywnﬁ)wysoki

1

2

3

4 | 1363 | Zasilanie (KL15) A076: 1

5

6

7 | 1108 | Zasilanie (KL30) A076: 2

8 | M469 | Masa (KL31) A076: 3

(1) Aktywny, niski: funkcja zostaje uruchomiona po uziemieniu styku.
(2) Aktywny, wysoki: funkcja zostaje uruchomiona po podtaczeniu styku do dodatniego bieguna akumulatora (minimum 12 V).
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Wiecej informacji na temat lokalizacji dostepnej w
modelach CF i XF znajduje sie w rozdziale

10.7: "Przygotowanie do podtgczenia
radioodtwarzacza w pojazdach serii CF".

12.14 Ziacze A000 (podwozie -
ISO1185 typ 24N) uktadu

przyczepy

22032802-007

Ztacze 7-stykowe; system oswietlenia

Styk| Prze | Opis Aktywny, niski ™| Kod styku w ECN
wod AktywnY wysoki
?)

1 | M133| Masa (KL31)

2 | 2102 | Swiatta tylne i $wiatta obrysowe, lewe, oraz AH D878: A33

osSwietlenie tablicy rejestracyjnej

3 | 2008 | Kierunkowskaz lewy AL D358: A07
4 | 4601 | Swiatta stop AH G036: C08
5 | 2009 | Kierunkowskaz prawy AL D358: A08
6 | 2103 | Swiatta tylne i $wiatta obrysowe, prawe, oraz AH D878: A28

oswietlenie tablicy rejestracyjnej

(1) Aktywny, niski: funkcja zostaje uruchomiona po uziemieniu styku.
(2) Aktywny, wysoki: funkcja zostaje uruchomiona po podtaczeniu styku do dodatniego bieguna akumulatora (minimum 12 V).

Wiecej informacji na temat funkciji tego ztgcza w
pojazdach serii LF znajduje sie w rozdziale
9.13: "Punkty potaczeh przyczepy w modelach
LF".

Wiecej informacji na temat funkc;ji tego ztacza w
pojazdach serii CF i XF znajduje sie w rozdziale
10.15: "Punkty potgczen przyczepy w modelach
CF".
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12.15 Zitacze A001 (podwozie -
ISO3731 typ 24S) ukiadu

przyczepy

22032802-007

Ziacze 7-stykowe; wyposazenie dodatkowe

Styk| Prze | Opis Aktywny, niski () | Kod styku w ECN
woéd AktywnY wysoKki
?)
M132 | Masa (KL31)
2 | 3659 | System alarmowy drzwi przestrzeni AL D911: B0O6
tadunkowej
(Uwaga: nie podtagczony w pojazdach serii
LF)
3 | 4591 | Swiatta cofania AH D878: D23
4 | 1113 | Zasilanie (KL30) D878: C16
5 | 3660 | System alarmowy wnetrza przestrzeni AL D911: BO4
tadunkowej
(Uwaga: nie podigczony w pojazdach serii
LF)
6 | 3651 | Zasilanie systemu alarmowego D911: A10
7 | 2152 | Tylne Swiatto przeciwmgielne AH D878: A24

(1) Aktywny, niski: funkcja zostaje uruchomiona po uziemieniu styku.
(2) Aktywny, wysoki: funkcja zostaje uruchomiona po podtaczeniu styku do dodatniego bieguna akumulatora (minimum 12 V).

Wiecej informacji na temat funkciji tego ztgcza w
pojazdach serii LF znajduje sie w rozdziale
9.13: "Punkty potaczeh przyczepy w modelach
LF".

Wiecej informacji na temat funkc;ji tego ztacza w
pojazdach serii CF i XF znajduje sie w rozdziale
10.15: "Punkty potgczen przyczepy w modelach
CF".
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12.16 Zitacze A004 (podwozie -
1ISO7638) uktadu przyczepy

Ziacze 7-stykowe; uktad ABS /| EBS

20090503-005

Styk| Prze | Opis
woéd

Aktywny, niski (1)
Aktywnﬁ)wysoki

Kod styku w ECN

1119 | Zasilanie (KL30)

1390 | Sterowanie

9094 | Masa (KL31)

9090 | Masa (KL31)

3428 | Informacije

D878: D35

3559 | TYLKO CAN 11992 EBS

D977: BO6

N[O~ WIN| =

3558 | TYLKO CAN 11992 EBS

D977: BO3

(1) Aktywny, niski: funkcja zostaje uruchomiona po uziemieniu styku.

(2) Aktywny, wysoki: funkcja zostaje uruchomiona po podtaczeniu styku do dodatniego bieguna akumulatora (minimum 12 V).

Wiecej informacji na temat funkciji tego ztgcza w
pojazdach serii LF znajduje sie w rozdziale
9.13: "Punkty potaczen przyczepy w modelach
LF".

Wiecej informacji na temat funkciji tego ztacza w
pojazdach serii CF i XF znajduje sie w rozdziale
10.15: "Punkty potgczen przyczepy w modelach
CF".

12.17 2-stykowe zlgcze A007
wyposazenia dodatkowego 24

\'}
Ztacze wyposazenia dodatkowego 24 V
Styk| Prze Opis
wod

Aktywny, niski (1)
AktywnYi)wysoki

Styk modutu ECU

M683 | Masa (KL31)

2 | 1103 | Zasilanie (KL15)

D878: C35

(1) Aktywny, niski: funkcja zostaje uruchomiona po uziemieniu styku.

(2) Aktywny, wysoki: funkcja zostaje uruchomiona po podtaczeniu styku do dodatniego bieguna akumulatora (minimum 12 V).

378 D/AFE

© 201004



Wskazowki dla producentéw nadwozi

Lista numerow (kodow) ztaczy
aplikacyjnych

Informacje na temat maksymalnego
dopuszczalnego obcigzenia tego ztacza znajdujg
sie w rozdziale 7.13: "Punkty potgczen
elektrycznych i dopuszczalne obcigzenia".

Informacje na temat lokalizacji tego ztgcza
znajdujg sie w rozdziale 10.1: "Ztgcza w kabinie
modeli CF".

Informacje na temat lokalizacji tego ztgcza
znajduja sie w rozdziale 11.1: "Umiejscowienie
przetacznika kabinowego w modelach XF".

12.18 2-stykowe ziacze A011
wyposazenia dodatkowego 12

v
Zlacze wyposazenia dodatkowego 12 V
Styk| Prze Opis Aktywny, niski (' | Styk modutu ECU
wod AktywnY wysoki
?)
M31 Masa (KL31) - -
2 | 1311 Zasilanie (KL30) - D330: A4

(1) Aktywny, niski: funkcja zostaje uruchomiona po uziemieniu styku.
(2) Aktywny, wysoki: funkcja zostaje uruchomiona po podtgczeniu styku do dodatniego bieguna akumulatora (minimum 12 V).

Informacje na temat maksymalnego
dopuszczalnego obcigzenia tego ztacza znajdujg
sie w rozdziale 7.13: "Punkty potaczen
elektrycznych i dopuszczalne obcigzenia".

Informacje na temat lokalizacji tego ztgcza
znajdujg sie w rozdziale 10.1: "Ztgcza w kabinie
modeli CF".

Informacje na temat lokalizacji tego ztgcza
znajdujg sie w rozdziale 11.1: "Umiejscowienie
przetacznika kabinowego w modelach XF".

12.19 Ziacze A038 (przegroda w
modelach CF i XF -
wyposazenie dodatkowe)

2-stykowe
Styk| Prze | Opis Aktywny, niski (' | Kod styku w ECN
wod AktywnYi)wysoki
1175 | Zasilanie (KL30) - E168: 2
2 | M22 |Masa (KL31) - -

(1) Aktywny, niski: funkcja zostaje uruchomiona po uziemieniu styku.
(2) Aktywny, wysoki: funkcja zostaje uruchomiona po podtaczeniu styku do dodatniego bieguna akumulatora (minimum 12 V).
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Lista numeréw (kodow) ztaczy
aplikacyjnych

Wiecej informacji na temat lokalizaciji i funkcji
tego ztacza znajduje sie w rozdziale

11.12: "Przygotowanie do podfgczenia kuchenki
mikrofalowej w pojazdach serii XF".

12.20 Ztacze A043 fotela kierowcy

2-stykowe ztacze fotela kierowcy

Styk| Prze | Opis Aktywny, niski (7 | Kod styku w ECU
wod AktywnYi)wysoki
M802 | Masa (KL31) - -
2 | 1240 | Zasilanie (KL30) - D878: A18

(1) Aktywny, niski: funkcja zostaje uruchomiona po uziemieniu styku.
(2) Aktywny, wysoki: funkcja zostaje uruchomiona po podtaczeniu styku do dodatniego bieguna akumulatora (minimum 12 V).

Informacje na temat maksymalnego
dopuszczalnego obcigzenia tego ztacza znajdujg
sie w rozdziale 7.13: "Punkty poftgczen
elektrycznych i dopuszczalne obcigzenia".
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Lista numerow (kodow) ztaczy
aplikacyjnych

12.21 Zitacze A058 (podwozie -
1ISO12098) uktadu przyczepy

20090503-004

Zlacze 15-stykowe

Prze _ Aktywny, niski (1_)

Styk wod Opis Aktywnﬁ)wysokl Kod styku w ECN
1 2008 | Kierunkowskaz lewy AH D358: A7
2 | 2009 | Kierunkowskaz prawy AH D358: A8
3 | 2152 | Tylne Swiatto przeciwmgielne AH D878: A24
4 | M131| Masa
5 | 2102 | Swiatta tylne i $wiatta obrysowe, lewe, oraz AH D878: A33

oswietlenie tablicy rejestracyjnej
6 | 2103 | Swiatta tylne i $wiatta obrysowe, prawe, oraz AH D878: A28
oSwietlenie tablicy rejestracyjnej
7 | 4601 | Swiatta stop AH D878: C8
8 | 4591 | Swiatta cofania AH D878: D23
9 | 1113 | Zasilanie (KL30) D878: C16
10 3659 | System ala_rmowy drzwi przestrzeni AL D911: B6
tadunkowej
1 3660 | System alarmowy wnetrza przestrzeni AL D911: B4
tadunkowej
12 | 3651 | Zasilanie 12 V systemu alarmowego D911: A10
13 | 9088 | Masadla14i15
14 | 3813 | TT CAN wysoki ISO 11992 D993: D12
15 | 3812 | TT CAN niski ISO 11992 D993: D13

(1) Aktywny, niski: funkcja zostaje uruchomiona po uziemieniu styku.
(2) Aktywny, wysoki: funkcja zostaje uruchomiona po podtgczeniu styku do dodatniego bieguna akumulatora (minimum 12 V).

Wiecej informacji na temat funkcji tego ztgcza w
pojazdach serii CF i XF znajduje sie w rozdziale
10.15: "Punkty potgczen przyczepy w modelach
CF".
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12.22 Zitacze A068 (podwozie - ukiad
ESC)

Modele LF z uktadem ESC za posrednictwem modutu VIC

Kod wyboru 9231: ztacze A068 w podwoziu
Styk| Prze | Opis Aktywny, niski (' | Kod styku w ECN
wod AktywnY wysoki
?)
1 M3 | Masa (KL31) - -
lub
M5
2 | 3848 Zdalne zatrzymanie silnika (wytacznie z AH (D993: C16)
modutem BBM)
3 | 3003 | Sygnat wyjsciowy predkosci obrotowej AH D364: B12
silnika
4 | 3039 | Vmax dla zastosowan specjalnych AL D364: B20
3146 | Nastawa- / ESC N3 ©®) AH D358L: D07
5 lub
3141 | @) - -
3145 | Nastawa+ / ESC N2 ®) AH D358L: D06
6 lub
3142 | Masa 4 - -
7 | 3143 | ESC — aktywny AH D358L: D09
8 | 3144 | ESC N1/ N_zmienna AH D358L: D05
9 | 3145 | ESC N2/ Nastawa+ AH D358L: D06
10 | 3146 | ESC N3/ Nastawa- AH D358L: D07
11 | 5280 | Zdalny rozruch silnika (wytacznie z modutem AH (D993: D08)
BBM)
12 | 2161 | Zasilanie (KL30) -

(1) Aktywny, niski: funkcja zostaje uruchomiona po uziemieniu styku.

(2) Aktywny, wysoki: funkcja zostaje uruchomiona po podtgczeniu styku do dodatniego bieguna akumulatora (minimum 12 V).

(3) Jezeli podwozie jest zamawiane z kodem selco 8431 lub 8665 (skrzynia biegéw reczna lub AS-Tronic)

(4) Jezeli podwozie jest zamawiane z kodem selco 4207 (automatyczna skrzynia biegow Allison). Uwaga: w ztaczu w przegrodzie
3P nie zamontowano przewodu.

Wiecej informacji na temat lokalizacji tego ztacza
znajduje sie w rozdziale 9.3: "Ztagcza w podwoziu
modeli LF i CF65".

Wiecej informacji na temat uktadu ESC w
modelach LF znajduje sie w rozdziale
9.10: "Sterowanie ESC w modelach LF".
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aplikacyjnych

Dane szczeg6towe na temat polaczenia A068

Modele CF75 - 85 i XF z uktadem ESC za posrednictwem modutu BBM

Kod wyboru 9231: ztagcze A068 w podwoziu
Styk| Prze Opis Aktywny, niski (" | Kod styku w ECN
wod AktywnYi)wysoki
1 M37 | Masa (KL31) -
2 | 3848 | Zatrzymanie silnika AH D993: C16
3 | 3003 | Sygnat wyjsciowy predkosci obrotowej AL D993: D05
silnika
4 | 3039 | Vmax dla zastosowan specjalnych AH D993: C17
5 | 3141 | Set + Esc AH D993: C19
6 | 3142 | Set- Esc AH D993: C18
7 | 3143 | ESC - aktywny AH D993: C20
8 | 3144 | Zmienna N AH D993: C21
9 | 3145 |[ESC N2 AH D993: D06
10 | 3146 | ESC N3 AH D993: D07
11 | 5280 | Rozruch silnika AH D993: D08
12 | 1240 | Zasilanie (KL30) -

(1) Aktywny, niski: funkcja zostaje uruchomiona po uziemieniu styku.
(2) Aktywny, wysoki: funkcja zostaje uruchomiona po podtaczeniu styku do dodatniego bieguna akumulatora (minimum 12 V).

Wiecej informacji na temat lokalizacji tego ztgcza
znajduje sie w rozdziale 10.3: "Ztagcza w
podwoziu modeli CF75 i CF85".

Wiecej informacji na temat uktadu ESC w
modelach CF75-85 i XF znajduje sie w rozdziale
10.16: "Modele CF75 - CF85, uklad ESC".
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Lista numeréw (kodow) ztaczy

aplikacyjnych

12.23 Ztacze A070 (podwozie: 8-
stykowe - wyposazenie

dodatkowe)
Dane szczego6towe potaczenia A070
Styk| Prze | Opis Aktywny, niski (" | Kod styku w ECN
wod AktywnY wysoki
?)
1 1113 | Zasilanie (KL30) D878: C17
2 | 2155 | Oswietlenie nadwozia AH D878: CO1
3 | 4601 | Sygnat hamowania AH D878: C08
4 | 4591 | Swiatta cofania AH D878: D23
5 | 3651 | Zasilanie systemu alarmowego D911: A10
6 | 3659 | System alarmowy drzwi przestrzeni AL D911: B0O6
tadunkowej
(Uwaga: nie podtgczony w pojazdach serii
LF)
7 | 3660 | System alarmowy wnetrza przestrzeni AL D911: BO4
tadunkowej
(Uwaga: nie podigczony w pojazdach serii
LF)
8 M21 | Masa (KL31)
M71
(3)

(1) Aktywny, niski: funkcja zostaje uruchomiona po uziemieniu styku.
(2) Aktywny, wysoki: funkcja zostaje uruchomiona po podtaczeniu styku do dodatniego bieguna akumulatora (minimum 12 V).
(3) Kody przewodoéw: M21 lub M71 dla modeli CF75 - 85 i XF oraz M1 dla modeli LF i CF65.

- Rozdziat:9.3: "Zlagcza w podwoziu modeli LF
i CF65" dla modeli LF i CF65.

- Rozdziat: 10.3: "Ztacza w podwoziu modeli
CF75i CF85" dla modeli CF75 - 85 i XF.

12.24 Zitacze A076 (deska rozdzielcza
w modelach CF i XF -
przygotowanie do podigczenia
telefonu)

Przygotowanie do podiaczenia telefonu A076

Styk| Prze | Opis Aktywny, niski (7 | Kod styku w ECN
woéd AktywnYi)wysoki
1363 | Zasilanie 12 V (KL15) D878: D01
2 | 1108 | Zasilanie 12 V (KL30) D895: A04
3 | M460 | Masa (KL31)

(1) Aktywny, niski: funkcja zostaje uruchomiona po uziemieniu styku.
(2) Aktywny, wysoki: funkcja zostaje uruchomiona po podtaczeniu styku do dodatniego bieguna akumulatora (minimum 12 V).
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Wiecej informacji na temat przygotowania do
podtaczenia telefonu w modelach CF i XF
znajduje sie w rozdziale 10.9: "Przygotowanie do
podtaczenia telefonu w modelach CF".

12.25 Ztacze A088 (podwozie: 7-
stykowe - ukiad platformy

Lista numerow (kodow) ztaczy

aplikacyjnych

zatadowczej)
Styk| Prze | Opis Aktywny, niski (" | Kod styku w ECN
wod AktywnY wysoki
?)
1 6167 | Sygnat gotowosci platformy zatadowczej do AH D965: B04
uzycia

2 | 6165 | Platforma zatadowcza opuszczona AL G466: 87
3 | 6166 | Platforma zatadowcza otwarta G466: 87a
4 | 1258 | Zasilanie (KL15) E163: 2
5 | 6168 | Platforma zatadowcza otwarta AH G466: BO1
6 | 6169 | Platforma zatadowcza otwarta AL G466: B02
7 | 6164 | Zasilanie platformy zatadowczej AH C889: 1

(1) Aktywny, niski: funkcja zostaje uruchomiona po uziemieniu styku.
(2) Aktywny, wysoki: funkcja zostaje uruchomiona po podtaczeniu styku do dodatniego bieguna akumulatora (minimum 12 V).

Wiecej informacji na temat uktadu platformy
zatadowczej w modelach CF i XF znajduje sie w
rozdziale 7.17: "Wstepne wyposazenie dla
podnosnika tylnego".

Informacje na temat ztagcza (w przegrodzie) na
drugim koncu wigzki przewodoéw platformy
zatadowczej znajdujg sie w rozdziale

12.8: "Ztacze 12D (przegroda w modelach CF i
XF - wytworca nadwozia)".
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Lista numeréw (kodow) ztaczy
aplikacyjnych
12.26 Zitacze A095 (modele CF -

21-stykowe ztacze wstepnego wyposazenia $mieciarki — pozycja 78B w przegrodzie

zlacze aplikacyjne smieciarki

Styk

Prze
wod

Opis

Kod styku
w ECN

Prad

Aktywny,
niski

(1)
Aktywny,
wysoki
o

Powiagzany
CPw
module
BBM

3216

PRZYSTAWKA PTO
AKTYWNA

Podaje sygnat stanu PTO-1 z
podwozia

D993: D21
WYJSCIE

05A

AH

1-94

3211

ZADANIE WYSOKIEJ
PREDKOSCI OBROTOWEJ
SILNIKA

Sygnat zadania wysokiej
predkosci obrotowej
przysytany z zabudowy

D993: D24
WEJSCIE

5 mA

AH

2-28/2-29
2-30/2-31

3039

ZABEZPIECZENIE STOPNIA
/ Vmax UZYTKOWE

Jezeli ta warto$¢ wejsciowa
jestwysoka, a skrzynia biegéow
jest ustawiona w potozeniu
biegu wstecznego, wigczajq
sie zdalne zatrzymanie silnika
i hamulec postojowy.

Jezeli ta warto$¢ wejsciowa
jestwysoka, a skrzynia biegow
jest ustawiona w potozeniu
jazdy do przodu, ustawienie
"Vmax uzytkowe" bedzie
aktywne.

D993: C17
WEJSCIE

5mA

AH lub
AL @

1-128 ©)
2-10

1113

KL30 15 A, zasilanie Swiatet
roboczych 24 V przed
wigczeniem, bezpiecznik
E048.

D878: C16

15A

nie dot.

nie dot.

1240

KL15 15 A, zasilanie 24 V,
bezpiecznik E091.

Do tego zasilania sg rowniez
podtaczone inne odbiorniki.

D878: A18

15A

nie dot.

nie dot.

4591

KONTROLKA BIEGU
WSTECZNEGO

Aktywna, gdy wigczony jest
bieg wsteczny (przekaznik
G350)

D878: D23

5A

nie dot.

nie dot.

M571

MASA

ZASILANIE

20A

nie dot.

nie dot.

1154

KL30 15 A, zasilanie
obrotowego reflektora
sygnalizacyjnego.

24V, bezpiecznik E142.

ZASILANIE

15A

nie dot.

nie dot.
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Lista numerow (kodow) ztaczy

aplikacyjnych

Styk | Prze | Opis Kod styku |Prad Aktywny, Powigzany
wod w ECN niski CPw
(1) module
Aktywny, BBM
wysoKki
o

10 | 4722 | KABINA NIEZABLOKOWANA | D878: D31 1,5A nie dot. nie dot.
Aktywny, gdy blokada kabiny
jest otwarta, przez przekaznik
G351.

(z wyjatkiem sytuaciji
catkowitego odchylenia
kabiny)

1 1258 | KL15 15A, napiecie zasilania | WYJSCIE 15A nie dot. nie dot.
24 V, bezpiecznik E163.

12 | 3238 | SILNIK PRACUJE D993: A8 [1,5A AH nie dot.
Aktywny, gdy predkosé WYJSCIE
obrotowa silnika przekracza
400 obr./min.

WYJSCIE: 1,5 A, <5V, 24 V.

13 |3215 | PREDKOSC POJAZDU > D993: D31 [0,5A AH nie dot.
5 KM/H WYJSCIE
Aktywny, gdy predkosc¢
pojazdu przekracza 5 km/h

14 | 3214 | PREDKOSC POJAZDU > D993: D32 |0,5A AH nie dot.
10 KM/H WYJSCIE
Aktywny, gdy predkosc¢
pojazdu przekracza 10 km/h

15 |3212 | PREDKOSC OBROTOWA D993:D23 |0,5A AH nie dot.
SILNIKA > 1400 OBR./MIN WYJSCIE
Aktywny, gdy predkos¢
obrotowa silnika przekracza
1400 obr./min.

16 | M572 | MASA WYJSCIE 20A AH nie dot.

17 | 3213 | ZWOLNIENIE NADWOZIA D993: D34 [1,0A AH 1-99/1-100
Aktywny, jezeli sygnat WYJSCIE 1-101/1-102
aktywnosci nadwozia jest 1-103/1-104
"wysoki" i spetnione sg
wszystkie warunki wigczenia.

18 | 3249 |NAPED SKRZYNI BIEGOW D993: D22 |0,5A AH nie dot.
WEACZONY WYJSCIE
Aktywny, gdy skrzynia biegow
nie znajduje sie w potozeniu
neutralnym

19 | 3402 | SYGNAL HAMULCA D358:B05 [1,5A nie dot. nie dot.
POSTOJOWEGO za
Aktywny, gdy hamulec posrednictw
postojowy jest wigczony. em

R005: A5
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Lista numeréw (kodow) ztaczy
aplikacyjnych

Styk | Prze | Opis Kod styku |Prad Aktywny, Powigzany
wod w ECN niski CPw

(1) module
Aktywny, BBM
wysoki
o

20 |3248 | ZATRZYMANIE D993: D36 |5 mA AH nie dot.

POMOCNICZE WEJSCIE

(awaryjne) Sygnat
zatrzymania z nadbudowy.
21 3210 | NADWOZIE AKTYWNE D993:C12 |5 mA AH 1-99

Sygnat aktywnosci nadwozia z | WEJSCIE
nadbudowy. wejscie 24 V.

(1) AL = Aktywny, niski: funkcja zostaje uruchomiona po uziemieniu styku.
(2) AH = Aktywny, wysoki: funkcja zostaje uruchomiona po podiaczeniu styku do dodatniego bieguna akumulatora (minimum 12 V).
(3) CP 1-128 = Wykrywanie usterek na styku C17 w zalezno$ci od przetacznika stopnia (przetaczony na 24 V lub mase).

Wiecej informacji na temat systemu FMS w
modelach CF75-85 i XF znajduje sie w rozdziale
10.19: "Przygotowanie modeli CF75 - CF85 pod
Smieciarke".

12.27 Zitacze A097 (przegroda w
modelach CF i XF - system

FMS)
Kod wyboru 6407: przygotowanie do systemu zarzadzania flotg
(ztacze w kabinie A097 (w lokalizacji 34A ztacza przegrody)
Styk| Prze Opis Aktywny, niski ™| Kod styku w ECN
wod AktywnYi)wysoki
1 9093 | Masa (KL31)
2
3
4 | 3773 | Potaczenie do A097:10
5 | 3767 | Polaczenie do A098 A098: 5
6 | 3768 | Potgczenie do A098 A098: 6
7 | 3771 | Potaczenie do A098 A098: 7
8 | 3770 | Potaczenie do A098 A098: 8
9 | 3769 | Potgczenie do A098 A098: 15
10 | 3773 | Potaczenie do A097:4
11 | 1101 | Zasilanie (KL30) E084 (10A)
12 | 9093 | Masa (KL15)
13
14
15
16
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Lista numerow (kodow) ztaczy
aplikacyjnych

Kod wyboru 6407: przygotowanie do systemu zarzadzania flotg
(ztacze w kabinie A097 (w lokalizacji 34A ztacza przegrody)
Styk| Prze Opis Aktywny, niski (' | Kod styku w ECN
wod AktywnY wysoki
?)

17 | 1101 | Zasilanie (KL30) D878: D14
18 | 1258 | Zasilanie (KL15) E163: C2
19

20

21

(1) Aktywny, niski: funkcja zostaje uruchomiona po uziemieniu styku.
(2) Aktywny, wysoki: funkcja zostaje uruchomiona po podtaczeniu styku do dodatniego bieguna akumulatora (minimum 12 V).

Wiecej informacji na temat systemu FMS w
modelach CF75-85 i XF znajduje sie w rozdziale
10.17: "Uktad FMS / DTS w modelach CF75 —
85".

12.28 Ztacze A098 (deska rozdzielcza
w modelach CF i XF - system

FMS)
Kod wyboru 6407: przygotowanie do systemu zarzadzania flota
(ztacze w kabinie A098 w lokalizacji D878; giéwna skrzynka tablicy rozdzielczej)
Styk| Prze Opis Aktywny, niski (! | Kod styku w ECN
wod AktywnY wysoKki
?)

9093 | Masa (KL31)
2 | 3502 | Predkos¢ pojazdu B525: B6

3237 | Predkos¢ obrotowa silnika D965: B1

Potaczenie do 12D 12D: 5
4 | 3772 .
potaczenie do A104 A104: 1

5 | 3767 | Polaczenie do A097 A097: 5
6 | 3768 | Polaczenie do A097 A097: 6
7 | 3771 | Potaczenie do A097 A097:7
8 | 3770 | Potaczenie do A097 A097: 8
9 | 3225 |DTCO B525: D8

3783 | DCAN-H D358: B12
10 )

3782 | DCAN-L D358: BO6
11 3)
12 | 4596 | PTO AH D993: A4
13 | 4601 | Swiatta stop AH D878: C08
14 | 2102 | Swiatta obrysowe AH D878: A33
15 | 3769 | Potgczenie do A097 A097: 9
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Lista numeréw (kodow) ztaczy
aplikacyjnych

Kod wyboru 6407: przygotowanie do systemu zarzadzania flota
(ztacze w kabinie A098 w lokalizacji D878; glowna skrzynka tablicy rozdzielczej)
Styk| Prze Opis Aktywny, niski (' | Kod styku w ECN
wod AktywnY wysoki
?)
16 - |- - -
17 | 1101 | Zasilanie (KL30) E084 (10A)
18 | 1258 | Zasilanie (KL15) E163 (25A)

(1) Aktywny, niski: funkcja zostaje uruchomiona po uziemieniu styku.
(2) Aktywny, wysoki: funkcja zostaje uruchomiona po podtaczeniu styku do dodatniego bieguna akumulatora (minimum 12 V).
(3) W przypadku przygotowan patrz akapit "Rezystor koncowy D-CAN".

Wiecej informacji na temat systemu FMS w
modelach CF75-85 i XF znajduje sie w rozdziale
10.17: "Uktad FMS / DTS w modelach CF75 —
85".

12.29 Ziacze A100 (system
diagnostyczny do pojazdow

ciezarowych)
Ztacze systemu diagnostycznego do pojazdéw ciezarowych A100 (modele LF i CF65)
Styk| Prze Opis Aktywny, niski (T | Styk modutu ECU
wod AktywnYi)wysoki

1 1357 | Zasilanie (KL15) - D942: M3

2

3 | 3425 | Linia K EBS - D403: A10/A11

4 | 9107 | Masa (KL31) -

5 | 9107 | Masa (KL31) -

6 | 3783 | D-CAN wysoki - D358L: B12

7 -

s | oae | K Do oeecrts

9 | 4732 Linia K - D356L:§2, D851:

10 -

11 -

12 | 4733 | Linia K DIP4 - D899: 03

13 -

14 | 3782 | D-CAN niski - D358L: B06

15 | 3037 | Linia K ACH-EW - D521: 4

16 | 1000 | Zasilanie (KL30) -

(1) Aktywny, niski: funkcja zostaje uruchomiona po uziemieniu styku.
(2) Aktywny, wysoki: funkcja zostaje uruchomiona po podtaczeniu styku do dodatniego bieguna akumulatora (minimum 12 V).
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Lista numerow (kodow) ztaczy
aplikacyjnych

Informacje na temat lokalizacji ztacza HD-OBD w
modelach LF znajdujg sie w rozdziale

9.1: "Lokalizacje przetacznikéw w kabinie modeli
LF".

Informacje na temat lokalizacji ztacza HD-OBD w
modelach CF znajdujg sie w rozdziale
10.1: "Zlacza w kabinie modeli CF".

Informacje na temat lokalizacji ztacza HD-OBD w
modelach XF znajdujg sie w rozdziale

11.1: "Umiejscowienie przetgcznika kabinowego
w modelach XF".

Ztacze systemu diagnostycznego do pojazdow ciezarowych A100 (modele CF i XF)
Styk| Prze Opis Aktywny, niski (" | Styk modutu ECU
wod AktywnYi)wysoki
1 1229 | Zasilanie (KL15) - D878: A35
2 | 3797 | Linia K modutu nagrzewnicy B473: 11
3 | 3425 | Linia K EBS - D329: A10/A11
4 | 9107 | Masa (KL31) -
5 | 9107 | Masa (KL31) -
6 | 3783 | D-CAN wysoki - D358: B12
7 -
8 | 3646 |Linia KCDS - D905: 10
9 -
10 | 3065 | Linia K AS-Tronic - D954: A2
11 | 4883 | Linia K EST42 - D902: 14
12 | 4733 | Linia K DIP4 - D899: 03
13 | 3470 | Linia K AGS - B344: 03
14 | 3782 | D-CAN niski - D358: BO6
15 | 3037 | Linia K ACH-EW - D979: BO3
16 | 1000 | Zasilanie (KL30) -

(1) Aktywny, niski: funkcja zostaje uruchomiona po uziemieniu styku.
(2) Aktywny, wysoki: funkcja zostaje uruchomiona po podtaczeniu styku do dodatniego bieguna akumulatora (minimum 12 V).
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Lista numeréw (kodow) ztaczy

aplikacyjnych

12.30 Zitacze A102 (podwozie w
modelach CF i XF: 8-stykowe -
funkcje nadwozia)

8-stykowe zlacze Econoseal (w modelach CF75-85 i XF)

Styk| Prze | Opis Aktywny, niski (" | Kod styku w ECN
wod Aktywnﬁ)wysoki
1 | 1154 | Zasilanie (KL30) E163: C2
2 | 1258 | Zasilanie (KL15)
3 | 3157 | Sygnat "Silnik pracuje” D358: C42
4 | 3412 | Sygnat otwarcia blokady kabiny F616: 02
5
6
7 | M40 | Masa (KL31)
8 M98 | Masa (KL31)

(1) Aktywny, niski: funkcja zostaje uruchomiona po uziemieniu styku.
(2) Aktywny, wysoki: funkcja zostaje uruchomiona po podtaczeniu styku do dodatniego bieguna akumulatora (minimum 12 V).

Wiecej informacji na temat lokalizacji tego ztgcza
znajduje sie w rozdziale 10.3: "Ztgcza w

podwoziu modeli CF75 i CF85".

8-stykowe zlacze Econoseal (w modelach LF i CF65)

Styk| Prze | Opis Aktywny, niski ™| Kod styku w ECN
wod AktywnYi)wysoki

1154 | Zasilanie (KL30)
2161 | Zasilanie (KL15)
3157 | Sygnat "silnik pracuje” D358L: C42
3412 | Sygnat otwarcia blokady kabiny D911: B5

N OO~ WIN|=-

M2, | Masa (KL31)
M40

8 M1, | Masa (KL31)
M41,
M43

(1) Aktywny, niski: funkcja zostaje uruchomiona po uziemieniu styku.
(2) Aktywny, wysoki: funkcja zostaje uruchomiona po podtaczeniu styku do dodatniego bieguna akumulatora (minimum 12 V).

Wiecej informacji na temat lokalizacji tego ztacza
znajduje sie w rozdziale 9.3: "Zlgcza w podwoziu
modeli LF i CF65".
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Lista numerow (kodow) ztaczy
aplikacyjnych

12.31 Zitacze A103 (podwozie w
modelach CF i XF: 12-stykowe -
przewody zapasowe)

12-stykowe ztacze przewodow zapasowych w modelach CF i XF

Styk| Prze Opis Aktywny, niski (" | Kod styku w ECN

wod Aktywnﬁ)wysoki
1 A1 | Zapasowe lub

3772 | Alarm FMS A098: 4
2 A2 | Zapasowe 12D:6
3 A3 | Zapasowe 12D:7
4 A4 | Zapasowe 12D:8
5 A5 | Zapasowe 12D:9
6 A6 | Zapasowe 12D:10
7 A7 | Zapasowe 12D:11
8 A8 | Zapasowe 12D:12
9 A9 | Zapasowe 12D:13
10 | A10 | Zapasowe 12D:14
11 A11 | Zapasowe 12D:15
12

(1) Aktywny, niski: funkcja zostaje uruchomiona po uziemieniu styku.
(2) Aktywny, wysoki: funkcja zostaje uruchomiona po podtgczeniu styku do dodatniego bieguna akumulatora (minimum 12 V).

Wiecej informacji na temat lokalizacji tego ztacza
znajduje sie w rozdziale 9.3: "Zigcza w podwoziu
modeli LF i CF65".
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12.32 Ztacze A104 (deska rozdzielcza
w modelach CF i XF: 18-
stykowe - przewody zapasowe)

18-stykowe zlacze przewodu zapasowego w schowku na radioodtwarzacz

Styk| Prze | Opis Aktywny, niski (" | Kod styku w ECN
wod Aktywnﬁ)wysoki
1 A1 | Zapasowe lub A103:1
3772 | Przycisk alarmu FMS (ztacze A098)

2 A2 | Zapasowe A103:2
3 A3 | Zapasowe A103:3
4 A4 | Zapasowe A103:4
5 A5 | Zapasowe A103:5
6 A6 | Zapasowe A103:6
7 A7 | Zapasowe A103:7
8 A8 | Zapasowe A103:8
9 A9 | Zapasowe A103:9
10 | A10 | Zapasowe A103:10
11 A11 | Zapasowe A103:11
12 - |-

13 - |-

14 - |-

15 - |-

16 - |-

17 - |-

18 - |-

(1) Aktywny, niski: funkcja zostaje uruchomiona po uziemieniu styku.
(2) Aktywny, wysoki: funkcja zostaje uruchomiona po podtgczeniu styku do dodatniego bieguna akumulatora (minimum 12 V).

Wiecej informacji na temat przewodow
zapasowych dostepnych za konsolg
radioodbiornika w modelach CF75-85 i XF
znajduje sie w rozdziale 10.5: "Ztacze
wyposazenia dodatkowego w desce rozdzielczej
w modelach CF".
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aplikacyjnych

12.33 Zitacze A105 (podwozie w
modelach CF i XF - ukiad BB-

CAN)
Kod wyboru 9562: ztacze A105 w podwoziu
Styk| Prze Opis Aktywny, niski (' | Kod styku w ECN
wod Aktywnﬁ)wysoki
1 1154 | Zasilanie (KL30) - -
2 | M982 | Masa (KL31) -
3 | 3809 | Wiaczanie sieci CAN open AL RO03: A3
4 | 3811 | BB_CAN_High - D993: D17
5 | 3842 | BB_CAN_ground - D993: D09
6 | 3810 | BB_CAN_Low - D993: D19
7

(1) Aktywny, niski: funkcja zostaje uruchomiona po uziemieniu styku.
(2) Aktywny, wysoki: funkcja zostaje uruchomiona po podtgczeniu styku do dodatniego bieguna akumulatora (minimum 12 V).

Wiecej informacji na temat uktadu ESC w
modelach CF75-85 i XF znajduje sie w rozdziale
10.16: "Modele CF75 - CF85, uktad ESC".

Wiecej informacji na temat uktadu sterowania
przystawka PTO w modelach CF znajduje sie w
rozdziale 10.18: "Sterowanie/zabezpieczenie
przystawki PTO w modelach CF".

12.34 Zitacze A106 (deska rozdzielcza
w modelach CF i XF - uklad BB-

CAN)
Kod wyboru 9562: ztagcze A106 w podwoziu
Styk| Prze Opis Aktywny, niski ™| Kod styku w ECN

wod AktywnYi)wysoki

1 1154 | Zasilanie (KL30) - E142: B02

2 | M372 | Masa (KL31) - -

3 | 3809 | Wigczanie sieci CAN open AL R003: A03

4 | 3811 | BB_CAN_High - D993: D17

5 | 3842 | BB_CAN_ground - D993: D09

6 | 3810 | BB_CAN_Low - D993: D19

7 - - - -

(1) Aktywny, niski: funkcja zostaje uruchomiona po uziemieniu styku.
(2) Aktywny, wysoki: funkcja zostaje uruchomiona po podtaczeniu styku do dodatniego bieguna akumulatora (minimum 12 V).
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Wiecej informacji na temat uktadu ESC w

modelach CF75-85 i XF znajduje sie w rozdziale
10.16: "Modele CF75 - CF85, uklad ESC".

Wiecej informacji na temat uktadu sterowania
przystawkga PTO w modelach CF znajduje sie w
rozdziale 10.18: "Sterowanie/zabezpieczenie
przystawki PTO w modelach CF".

12.35 Ztacze A113 (przegroda w
modelach CF i XF - wstepne
wyposazenie sSmieciarki)

12-stykowe zlacze oswietlenia — pozycja 8A w przegrodzie

Ztacze A113 w lokalizacji 8A
Panel przelotowy w przegrodzie
Styk| Prze Opis Aktywny, niski ™| Kod styku w ECU
wod AktywnYi)wysoki

1 | M573 | Masa (KL31)

2 | M574 | Masa (KL31)

3 | 4601 | Swiatta stop Ah D878: C08
4 | 2102 | Lewe Swiatto obrysowe Ah D878: A33
5 | 2103 | Prawe Swiatto obrysowe Ah D878: A28
6 | 2008 | Kierunkowskaz lewy Ah D358: A07
7 | 2009 | Kierunkowskaz prawy Ah D358: AO8
8 - -

9 - -

10 | 2152 | Tylne Swiatto przeciwmgielne Ah D878: A24
11 - -

12 - -

(1) Aktywny, niski: funkcja zostaje uruchomiona po uziemieniu styku.

(2) Aktywny, wysoki: funkcja zostaje uruchomiona po podtgczeniu styku do dodatniego bieguna akumulatora (minimum 12 V).

Wiecej informacji na temat lokalizacji tego ztacza
znajduje sie w rozdziale 10.2: "Przeglad
potaczeh w przegrodzie w modelu CF".

Wiecej informacji na temat uktadu ESC w
modelach CF75-85 i XF znajduje sie w rozdziale
10.19: "Przygotowanie modeli CF75 - CF85 pod
Smieciarke".
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Lista numerow (kodow) ztaczy
aplikacyjnych

12.36 13-stykowe zlgcze A117

przyczepy
Ztacze A117 przyczepy
Styk| Prze Opis Aktywny, niski (V) | Kod styku w ECN
wod AktywnYi)wysoki
A | 1113 | Zasilanie przed witaczeniem (KL30)
G | 2152 | Swiatto przeciwmgielne D878: D24
56 | 4591 | Swiatlo cofania D878: D23
58L | 2102 | Lewe Swiatta obrysowe D878: A33
58R | 2103 | Prawe Swiatta obrysowe D878: A28
54 | 4601 | Swiatta stop D878: C08
54L | 2008 | Lewy kierunkowskaz D358: A08
54R | 2009 | Prawy kierunkowskaz D358: A07

31 | M135| Masa (KL31)

(1) Aktywny, niski: funkcja zostaje uruchomiona po uziemieniu styku.
(2) Aktywny, wysoki: funkcja zostaje uruchomiona po podtaczeniu styku do dodatniego bieguna akumulatora (minimum 12 V).

Informacje na temat maksymalnego
dopuszczalnego obcigzenia tego ztgcza znajdujg
sie w rozdziale 7.13: "Punkty potaczen
elektrycznych i dopuszczalne obcigzenia".
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12.37 Ztacze A122 (przegroda w
modelach CF - wstepne
wyposazenie platformy
hydraulicznej)

9-stykowe ztacze platformy hydraulicznej - pozycja 8A w przegrodzie

Styk | Prze | Opis Styk BBM Aktywny, Powiazany
wod WEJSCIE / | niski ( CPw
WYJSCIE Aktywnyh module
wysoki ?) | BBM
1 3883 | NADWOZIE NIEZABEZPIECZONE DO1 | AH
WYJSCIE
2 3893 | OTWARTY SCHOWEK NA
bezposredni zwigzek z zabezpieczonym
nadwoziem
3
4 3879 | PREDKOSC POJAZDU 1 D31 AH 1-129
Predkos¢ pojazdu>wartos¢ parametru WYJSCIE
poziomu 1 predkosci pojazdu, nastepnie
wyjécie predkosci pojazdu 1 musi by¢
aktywne. Przy ustawionej predkosci— 3 km/h
wartosci parametru, nalezy wylgczy¢ wyjscie
5 3880 | PREDKOSC POJAZDU 2 D32 AH 1-130
Predkos¢ pojazdu>wartos¢ parametru WYJSCIE
poziomu 2 predkosci pojazdu, nastepnie
wyjscie predkosci pojazdu 2 musi by¢
aktywne. Przy ustawionej predkosci—3 km/h
wartosci parametru, nalezy wylgczy¢ wyjscie
6 3881 | PREDKOSC POJAZDU 3 D23 AH 1-131
Predkos$¢ pojazdu>warto$¢ parametru WYJSCIE
poziomu 3 predkosci pojazdu, nastepnie
wyjscie predkosci pojazdu 3 musi by¢
aktywne. Przy ustawionej predkosci—3 km/h
wartosci parametru, nalezy wylgczy¢ wyjscie
7 3882 | PREDKOSC POJAZDU 4 D34 AH 1-132
Predkos$¢ pojazdu>wartos¢ parametru WYJSCIE
poziomu 4 predkosci pojazdu, nastepnie
wyjscie predkosci pojazdu 4 musi by¢
aktywne. Przy ustawionej predkosci— 3 km/h
wartosci parametru, nalezy wylgczy¢ wyjscie
8 - -
9 - -
(1) Aktywny, niski: funkcja zostaje uruchomiona po uziemieniu styku.
(2) Aktywny, wysoki: funkcja zostaje uruchomiona po podtaczeniu styku do Ubat (minimum 12 V)
Informacje na temat funkcji tego ztagcza w
pojazdach serii CF75 znajdujq sie w rozdziale
10.20: "Platforma hydrauliczna dla modeli CF75".
Informacje na temat lokalizacji tego ztgcza w
pojazdach serii CF znajdujq sie w rozdziale
10.2: "Przeglad potaczen w przegrodzie w
modelu CF".
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12.38 Ztacze A123 (modele CF -

zlacze aplikacyjne platformy
hydraulicznej)

21-stykowe ztacze przygotowania platformy hydraulicznej - pozycja 78B w przegrodzie

Styk | Prze | Opis Styk BBM Aktywny, Powigzany
wéd WEJSCIE / | niski {1 CPw
WYJSCIE Aktywnyk module
wysoki ?) | BBM
M1 DOPROWADZENIE MASY ZASILANIE | nie dot. nie dot.

2 3884 | SILNIK PRACUJE A08 AH 2-28 /1 2-29
Aktywny, gdy predkos¢ obrotowa silnika WYJSCIE 2-30/2-31
przekracza 400 obr./min.

WYJSCIE: 1,56 A, <5V, 24 V.

3 5463 | SWIATLO OSTRZEGAWCZE A03 AH nie dot.
Aktywny, jezeli sygnat odblokowania WYJSCIE
nadwozia jest aktywny i spetnione sg
wszystkie warunki wigczenia.

4 3886 | NADWOZIE ODBLOKOWANE D21 AH 1-128
Aktywny, jezeli sygnat aktywnosci nadwozia | WYJSCIE 2-10
jest "wysoki" i spetnione sg wszystkie
warunki wigczenia.

5 3887 | ZMIENNA PREDKOSC OBROTOWA D29 nie dot. nie dot.
SILNIKA (ang. VARIABLE ENGINE SPEED - | WEJSCIE
VES)

Zakres od 0,5 — < 2,5V = funkcja VES jest
nieaktywna

Zakres od > 2,5 -5 V =funkcja VES w stanie
gotowosci

Zakres od 25— 15V = funkcja VES jest
aktywna w zakresie miedzy obrotami biegu
jatowego (1000 obr./min) a 3000 obr./min

6 3888 | ZABEZPIECZENIE PRZED D36 | AH nie dot.
PRZEMIESZCZENIEM WEJSCIE
kiedy jest aktywne, uruchamianie silnika jest
wstrzymane.

7 3889 | SYGNAL BEZPIECZENSTWA D26 AL nie dot.
gdy jest aktywny w potaczeniu z funkcjg WEJSCIE
zwolnienia nadwozia, silnik zgasnie.

8 3890 | ZADANIE WYSOKIEJ PREDKOSCI D24 nie dot. nie dot.
OBROTOWEJ SILNIKA WEJSCIE
Sygnat zadania wysokiej predkosci
obrotowej przysytany z zabudowy

9 3891 | NADWOZIE ZABEZPIECZONE D35 | nie dot. nie dot.
Sygnat zabezpieczonego nadwozia z WEJSCIE
zabudowy. wejscie 24 V.

10 |3893 | OTWARTY SCHOWEK nie dot. AH nie dot.
Aktywny, gdy schowek zostanie otwarty
poprzez przekaznik G351.

© 201004 DAE 399




Wskazowki dla producentéw nadwozi

Lista numeréw (kodow) ztaczy
aplikacyjnych

Styk | Prze | Opis Styk BBM Aktywny, Powigzany
woéd WEJSCIE / | niski (1 CPw
WYJSCIE Aktywnyk module
wysoki @ |BBM
11 | 3892 |ZDALNY ROZRUCH/ZATRZYMANIE c12 AH nie dot.
Funkcja ta, zaleznie od impulsu (odcinek WEJSCIE
narastajacy) przetgcznika wywota
wewnetrzny sygnat rozruchu lub
zatrzymania, zaleznie od warunku predkosSci
obrotowe;j silnika.
12 1258 | KL15 15A, napiecie zasilania 24 V, ZASILANIE | nie dot. nie dot.
bezpiecznik E163.
13 |- -- -- -- --
14 |- -- -- -- --
15 |- -- -- -- --
16 |- -- -- -- --
17 |- -- -- -- --
18 |- -- -- -- --
19 |- -- -- -- --
20 |- -- -- -- --
21 |- -- -- -- --

(1) Aktywny, niski: funkcja zostaje uruchomiona po uziemieniu styku.
(2) Aktywny, wysoki: funkcja zostaje uruchomiona po podtgczeniu styku do dodatniego bieguna akumulatora (minimum 12 V).

Wiecej informacji na temat systemu FMS w
modelach CF75-85 i XF znajduje sie w rozdziale
10.17: "Uktad FMS / DTS w modelach CF75 -

85".
12.39 Ziacze A125: ztacze przelotowe
platformy hydraulicznej
Styk| Prze Opis Aktywny, niski ™| Kod styku w ECN
woéd AktywnYi)wysoki
1 - - - -
2 - - - -
3 - - - -
4 - - - -
5 - - - -
6 - - - -
7 1258 | Zasilanie (KL15) - -
8 - - - -
9 1258 | Zasilanie (KL15) - -
10 - - - -
11 - - - -
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Styk

Prze
wod

Opis

Aktywny, niski (1)
AktywnYi)wysoki

Kod styku w ECN

12

1258

Zasilanie (KL15)

13

14

15

16

17

18

19

20

21

(1) Aktywny, niski: funkcja zostaje uruchomiona po uziemieniu styku.
(2) Aktywny, wysoki: funkcja zostaje uruchomiona po podtaczeniu styku do dodatniego bieguna akumulatora (minimum 12 V).

Informacje na temat funkcji tego ztacza w
pojazdach serii CF75 znajdujq sie w rozdziale
10.20: "Platforma hydrauliczna dla modeli CF75".

12.40 Ztacze A126 (deska rozdzielcza
w modelach LF - system FMS)

Kod wyboru 6407: przygotowanie do systemu zarzadzania flotg

Styk| Prze Opis Aktywny, niski (' | Kod styku w ECN
wod AktywnY wysoki
2)
1 | 3783 | D-CAN wysoki D358L: B12
2 | 3782 | D-CAN niski D358L: B06

(1) Aktywny, niski: funkcja zostaje uruchomiona po uziemieniu styku.
(2) Aktywny, wysoki: funkcja zostaje uruchomiona po podtaczeniu styku do dodatniego bieguna akumulatora (minimum 12 V).

Informacje na temat systemu FMS w pojazdach
serii LF znajdujg sie w rozdziale 9.12: "System
zarzadzania flotg (FMS) w modelach LF".

12.41 Ziacze A134 - ztacze przelotowe
przygotowania smieciarki
Styk| Prze Opis Aktywny, niski (7 | Kod styku w ECN
wod AktywnYi)wysoki
1 - -
2 - -
3 - -
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Lista numeréw (kodow) ztaczy
aplikacyjnych

Styk

Prze
wod

Opis

Aktywny, niski (1)
AktywnYi)wysoki

Kod styku w ECN

3039

Masa (KL31)

Masa (KL31)

(1) Aktywny, niski: funkcja zostaje uruchomiona po uziemieniu styku.
(2) Aktywny, wysoki: funkcja zostaje uruchomiona po podtgczeniu styku do dodatniego bieguna akumulatora (minimum 12 V).

Wiecej informacji na temat przygotowania
pojazdow serii CF75i 85 pod $mieciarke znajdujg,
sie w rozdziale 10.19: "Przygotowanie modeli
CF75 - CF85 pod $mieciarke".

12.42 Ztacze A138 (deska rozdzielcza
w modelach CF i XF - system

FMS)
Kod wyboru 6407: przygotowanie do systemu zarzadzania flota (ztacze w kabinie A138)
Styk| Prze Opis Aktywny, niski (" | Styk modutu ECU
wod AktywnY wysoki
?)
1 | 9093 | Masa (KL31) - -
2 - - - -
3 | 1363 | Zasilanie (KL15 12 V) - D878: D1
4 | 9162 | Masa (KL31) - -
5 - - - -
6 3783 | D-CANH - D358: B12
A G
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Lista numerow (kodow) ztaczy

aplikacyjnych

Kod wyboru 6407: przygotowanie do systemu zarzadzania flota (ztacze w kabinie A138)

Styk| Prze Opis Aktywny, niski (T | Styk modutu ECU

wod AktywnYi)wysoki

7 - - - -

8 - - - -
3782 | D-CAN L - D358: BO6

9 | A®

10 | 1258 | Zasilanie (KL15) - E163 (25A)

11 | 1130 | Wyposazenie dodatkowe - D878: D11

12 | 1101 | Zasilanie (KL30) - D878: D14

(1) Aktywny, niski: funkcja zostaje uruchomiona po uziemieniu styku.
(2) Aktywny, wysoki: funkcja zostaje uruchomiona po podtaczeniu styku do dodatniego bieguna akumulatora (minimum 12 V).
(3) Informacje na temat przygotowan znajdujg sie w czesci "Rezystor koncowy D-CAN" w rozdziale 10.17: "Uktad FMS / DTS w

modelach CF75 — 85".

Wiecej informacji na temat systemu FMS w

modelach CF75-85 i XF znajduje sie w rozdziale

10.17: "Uktad FMS / DTS w modelach CF75 —
85"

12.43 Zitacze A139 - ztacze A140

kamery dodatkowej
Ziacze A139
Styk| Prze Opis Aktywny, niski (' | Kod styku w ECN
wod AktywnY wysoki
?)
1 5469 | Wyzwalacz uktadu monitorujagcego Al D333:04

(1) Aktywny, niski: funkcja zostaje uruchomiona po uziemieniu styku.
(2) Aktywny, wysoki: funkcja zostaje uruchomiona po podtaczeniu styku do dodatniego bieguna akumulatora (minimum 12 V).

Ztacze A140
Styk| Prze Opis Aktywny, niski (" | Kod styku w ECN
wod AktywnY wysoki
2)
1 | 1101 | Zasilanie (KL30) - -

(1) Aktywny, niski: funkcja zostaje uruchomiona po uziemieniu styku.
(2) Aktywny, wysoki: funkcja zostaje uruchomiona po podtgczeniu styku do dodatniego bieguna akumulatora (minimum 12 V).

Informacje na temat maksymalnego

dopuszczalnego obcigzenia tego ztacza znajduja

sie w rozdziale 7.13: "Punkty potaczen
elektrycznych i dopuszczalne obcigzenia".

© 201004
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Lista numeréw (kodow) ztaczy
aplikacyjnych
12.44 Ziacze D365.A - D365.B LF
deska rozdzielcza - ukiad

radioodbiornika

D365.A zasilanie

Styk| Prze | Opis

Aktywny, niski ()

Kod styku w ECN

M465 | Masa (KL31)

wod Aktywnﬁ)wysoki
1
2
3
4 | 1130 | Zasilanie (KL30) D942: BA2
5
6 | 1106 | Zasilanie (KL30) D942: DB9
7

(1) Aktywny, niski: funkcja zostaje uruchomiona po uziemieniu styku.
(2) Aktywny, wysoki: funkcja zostaje uruchomiona po podtgczeniu styku do dodatniego bieguna akumulatora (minimum 12 V).

D365.B ztacze gtosnikow

Styk| Prze | Opis
woéd

Aktywny, niski (1)
AktywnYi)wysoki

Kod styku w ECN

4831 | Prawy tyt minus

4832 | Prawy tyt plus

5448 | Prawy przod plus

5449 | Prawy przéd minus

5450 | Lewy przdd plus

5451 | Lewy przéd minus

4827 | Lewy tyt minus

O|IN| OB WIN| =

4828 | Lewy tyt plus

(1) Aktywny, niski: funkcja zostaje uruchomiona po uziemieniu styku.
(2) Aktywny, wysoki: funkcja zostaje uruchomiona po podtaczeniu styku do dodatniego bieguna akumulatora (minimum 12 V).

Wiecej informacji na temat lokalizacji tego ztgcza
znajduje sie w rozdziale 9.7: "Przygotowanie do
podtaczenia radioodtwarzacza w pojazdach serii

LF".
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12.45 Ziacze D347.A - D347.B (deska

rozdzielcza - ukiad
radioodbiornika)

D347.A zasilanie

Lista numerow (kodow) ztaczy

aplikacyjnych

Styk | Prze | Opis

Aktywny, niski ()

Kod styku w ECN

M465 | Masa (KL31)

wod ;?ZI;tywny, wysoki
1
2
3
4 1130 | Zasilanie (KL30) D878: D11
5
6 1106 | Zasilanie (KL30) D878: D15
7

(1) Aktywny, niski: funkcja zostaje uruchomiona po uziemieniu styku.
(2) Aktywny, wysoki: funkcja zostaje uruchomiona po podtgczeniu styku do dodatniego bieguna akumulatora (minimum 12 V).

D347.B ztacze gtosnikow

Styk | Prze | Opis
wod

Aktywny, niski Q)
;?%tywny, wysoki

Kod styku w ECN

4831 | Prawy tyt minus

4832 | Prawy tyt plus

5448 | Prawy przod plus

5449 | Prawy przéd minus

5450 | Lewy przdd plus

5451 | Lewy przdéd minus

4827 | Lewy tyt minus

O|IN| OO W|IN| -~

4828 | Lewy tyt plus

(1) Aktywny, niski: funkcja zostaje uruchomiona po uziemieniu styku.
(2) Aktywny, wysoki: funkcja zostaje uruchomiona po podtaczeniu styku do dodatniego bieguna akumulatora (minimum 12 V).

Wiecej informacji na temat lokalizacji tego ztgcza
znajduje sie w rozdziale 11.6: "Przygotowanie do
podtaczenia radioodtwarzacza w pojazdach serii

XF".

© 201004
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Lista numeréw (kodow) ztaczy
aplikacyjnych
12.46 Przeglad numeréw kodéw ECN

Kod Opis Kod Opis Kod Opis
ECN ECN ECN
B245 | Zawor sterowania PTO- | D324 | Ukfady telematyczne E.. Bezpieczniki (patrz
1 ECU przeglad w kabinie)
B246 | Zawor sterowania PTO- | D330 |ECU24/12V 10 A
2
B330 | Sygnat dzwiekowy D356 |ECU24/12V F117 | 3. przetacznik stanu
otwartych drzwi/ przystawki PTO
nie zatgczonego
hamulca postojowego
B344 |ECU AGS F616 | Czujnik blokady kabiny
B405 | Zawor sterowania PTO- | D358 | ECU VIC3
3
B473 | Modut nagrzewnicy D358L | ECU VIC3L G005 | Przekaznik tylnych
Swiatet
przeciwmgielnych
B525 | Tachograf D364 |ECU ECS-IBSe G036 | Przekaznik swiatet stop
D403 | ECU ABS-E2 G201 | Przekaznik nagrzewnicy
paliwa
C201 | Tylne lewe $Swiatto D521 | ECU ACH-W2 G350 | Przekaznik swiatet
cofania
C202 | Tylne prawe swiatto D878 | Skrzynka gtéwna G353 | Przekaznik styku
C244 | Oswietlenie kabinypo | D895 |ECU24V/12V 10A |G460 |Przekaznik czasowy (60
stronie kierowcy s)
C245 | Oswietlenie kabiny po | D899 | ECU DIP4 G462 | Przekaznik Swiatta
stronie zmiennika roboczego
C748 | Przetacznik blokady D902 | ECU Intarder EST42 G763 | Rozktad mocy
wspotosiowej
C880 | Wytacznik sygnatu D905 |ECU CDS
cofania
C889 | Przetacznik platformy D911 | ECU Alarm ALS-S LO36 | Gtosnik dwucewkowy
zatadowczej
C927 | Przekaznik Swiatet D929 | Skrzynka gtéwna
dodatkowych
- drogowe dachowe
C960 | Przefgcznik D942 | Skrzynka R0O03 | Przekaznik CAN-open
wywietrznika bezpiecznikow - wigczanie
dachowego
- ostona
D954 | Modulator AS Tronic
D965 | ECU DMCI
D977 |ECU EBS-2
D979 | ECU ACH-EW
D993 | Modut ECU modutu
wytworcy
nadwozia
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Numery katalogowe

Numery katalogowe

Strona Data
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13.4 Zlacza elektryczne w kabinie (w modelach CF75-85i XF)................ 414 201004
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Numery katalogowe

13.Numery katalogowe

13.1 Zamocowania i elementy taczace

Numery katalogowe

Sciag
Poz. | Numer katalogowy Liczba 15
A | 1240028 1 W\ 14
B |1321533 1 }ﬁ\
C |1202089 1
D |0523917 1 Al .
415 308
=120 120
BH DS
M16 M12
20070604-010

Ptyta mocujaca

Poz. | Numer katalogowy Liczba
A 0290591 (1) 1
(w modelach CF75-85 i
XF)
B 1231056 (M12 x 40 mm)
C [1231051 (M12) 3
D 1403666
(w modelach LF i CF65) (
E | 1231055 (M12 x 35 mm) 3 B A C

(1) Pozycje A, B i C sg rowniez dostepne w zestawie o num. kat. DAF: 0370729.

Ptyta mocujaca

Poz. | Numer katalogowy Liczba
A | 0654833 1
B 1231064 3
C |1669590 3

G000311
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Numery katalogowe

Wspornik mocujacy @

Zestaw (1) A B C D E
- MAK8208 | 14 5 13 55
- 1212965 13 7 17 60
0591092 | 0290590 - 7 17 -
- 1403668 13 5 13 50
20070604-009

(1) Zestaw = wspornik ze srubami kotnierzowymi i nakretkami
(2) Wiecej informacji mozna znalez¢ w czesci "Sciag" w: 3.2: "Metody mocowania nadwozia (BAM)"

Konsola montazowa (do cysterny)

Poz. | Numer katalogowy Liczba D M16x55
A | nie dot. 1 E W B
B |1231066 3 S R E% ~ o —
(\\\’\\ > ’/1117’; @ c
C |0282263 3 | },r(:’/”\ A A
D | 1243045 2 / ’il
E |0274020 2 F
F 1321533 2 M16
G000301
BCDEBCDE B F
J | G000440-01
Poz. Opis Liczba | Numer katalogowy Uwagi
A Sruba X 1231054 M12-10.9 x 30 mm
kotnierzowa 1231055 (pojedyncza rama podwozia)
M12-10.9 x 35 mm
(podwojna rama podwozia)
B Konsola 2 1409881 Gorna konsola ramy pomocniczej
c Sruba X 1243046 M16-10.9 x 110 mm
kotnierzowa
410 DAE ©201004
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Numery katalogowe

DEBCDE B F

K I J | G000440-01
Poz. Opis Liczba | Numer katalogowy Uwagi
D Sprezyna X 0274020
E Podktadka X 0640205 &35 x 17 x4 mm (295 - 350 HV)
F Sruba X 1243050 M16-10.9 x 35 mm
kotnierzowa
G Nakretka X 1669590 M16-10.9
kotnierzowa
H Konsola X 1409358 Konsola
I Nakretka X 1321533 Nakretka kotnierzowa M16 z momentem
kotnierzowa zrywajgcym
J Nakretka X 1231051 M12-10.9
kotnierzowa
K Konsola X 1409372 Konsola
Poprzecznica podwozia
Poz. ) | Numer L
katalogowy [mm]
1662797 766 - —
A
1439638 776 —
G000398

(1) Zestaw poprzecznicy montowany za pomoca $rub kotnierzowych M16
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Numery katalogowe

Resory zawieszenia kabiny w polaczeniu z
goérnym zamocowaniem kabiny sypialnej,

modele CF
Typ kabiny Liczba Numer katalogowy Zawieszenie kabiny
Kabina dzienna 2 1265278 Przednie
2 1451155 Tylne
Sleeper Cab 2 1265278 Przednie
(sypialna) 2 1265272 Tylne

13.2 Sruby kotnierzowe

Klasa wlasnosci $rub
kotnierzowych )stosowanychw
podwoziach modeli CF i XF wynosi
10.9. Numery katalogowe tych srub

|

@

kotnierzowych o réznych b
dlugosciach zawiera ponizsza C,‘ I/
tabela. t/

G000366
a: Klasa 1=30 1=35 1=40 =45 =50 I=55 |b:Klasa
wilasnosci wilasnosci
srub nakretki
kotnierzowy kotnierzowej
ch 10
10.9
M12x1,75 1231054 | 1231055 | 1231056 | 1231057 | 1231058 | 1231059 | 1231051
(c: 5,25 mm)
M14x2 1243041 | 1243061 | 1243060 | 1243059 | 1243058 | 1243057 | 1243043
(c: 6,00 mm)
M16x2 - 1243050 | 1231063 | 1231064 | 1231065 | 1231066 | 1231052
(c: 6,00 mm)

(1) Wartosci dynamometryczne dokrecenia $rub kotnierzowych podano w rozdziale 2.6: "Mocowanie elementéw do podwozia".

412
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Numery katalogowe

13.3 Ztacza elektryczne

oA ® X
L
22032802-009
Poz. Opis Liczba Numer katalogowy Uwagi
A Pierscien X 1305193 Zaslepka uszczelniajgca
uszczelniajacy
1 1261638 Obudowa ztgcza 4-stykowego
B Zigcze 1 1261636 Obudowa zigcza 8-stykowego
1 1278100 Obudowa zitgcza 12-stykowego
D Styk X 1261640 0,5- 1,0 mm?
X 1267698 1,5 -2,5 mm?
F Zaslepka X 1258968 0,5- 1,0 mm2
uszczelniajaca X 1258969 15 - 2,5 mm?2
G Zaslepka X 1258970 Zaslepka uszczelniajaca
uszczelniajaca
1 1226724 Dla ztgcza 4-stykowego i tulei 10 mm
(poz. 1)
H Ziacze 1 1278520 Dla ztagcza 8-st3(/lgg\£v.e|§]o i tulei 13 mm
1 1278099 Dla ztacza 12-stykowego i tulei 17 mm
(poz. 1)
X 0090863 & 13 mm
I Tuleja ochronna X 0090862 & 10 mm
X 0090865 & 17 mm
1 1261637 Dla ztacza 4-stykowego
K Zigcze 1 1261635 Dla ztgcza 8-stykowego
1 1278101 Dla ztgcza 12-stykowego
L Styk X 1261641 0,5- 1,0 mm?
X 1267697 1,5 -2,5 mm?
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Numery katalogowe

Zestaw stykow elektrycznych dostarczany z podwoziem LF

| =
' TR
I SR = |

Bao

== =2

(°)
=

G000550
Zesta Opis Liczba | Numer katalogowy Uwagi
w
Styk 14 1261641 0,5- 1,0 mm?
(zenski) 1 1267697 1,5 - 2,5 mm?
Styk 5 1261640 0,5-1,0 mm?
A (meski)
3 1267698 1,5 - 2,5 mm?
Zaslepka 19 1258968 0,5 - 1,0 mm? (kolor: niebieski)
uszczelniajgca 4 1258969 1,5 - 2,5 mm? (kolor: biaty)
Styk 7 1261640 0,5- 1,0 mm?
5@ (meski) 1 1267698 1,5 - 2,5 mm?
Zaslepka 7 1258968 0,5 - 1,0 mm? (kolor: niebieski)
uszczelniajgca 1 1258969 1,5 - 2,5 mm? (kolor: biaty)

(1) Zestaw A = plastikowa torebka, przymocowana do standardowego oprzewodowania podwozia, jezeli jest ono zamawiane z
uktadem ESC (= kod wyboru 9231).
(2) Zestaw B = plastikowa torebka, przymocowana do standardowego oprzewodowania podwozia (zawsze dotgczana).

13.4 Ztacza elektryczne w kabinie (w
modelach CF75-85 i XF)

Zigcza w kabinie / w przegrodzie (w modelach
CF75-85i XF)
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Numery katalogowe

Ztacza w kabinie (typu meskiego i zennskiego); styki przedstawione zostaly w ponizszej tabeli

A

G000544

ztacze (typ zenski) A (1)

ztacze (typ meski) B (1)

llos¢ Numer kat. DAF i kolor Numer kat. DAF i kolor
S(;[\X/k Szary | Niebieski| Zoftty Zielony Szary | Niebieski| Zofty Zielony | Purpuro
wy
6 | 1313845| 1313846 | 1313847 | 1354021 | 1306709 | 1315071 | 1315072 | 1364069 -
9 | 1312604 | 1312611 | 1313806 | 1365784 | 1306710 | 1313809 | 1313838 | 1364299 -
12 | 1312605 | 1312610 | 1313804 | 1354022 | 1306711 | 1313808 | 1313812 | 1364070 | 1743590
18 | 1312607 | 1312609 | 1313803 | 1354023 | 1306713 | 1313807 | 1313811 | 1364071 -
21 | 1312606 | 1312612 | 1313805 | 1354024 | 1306714 | 1313810 | 1313839 | 1364072 -
(1) Element blokujacy E do zlacza z:
6 stykami: 1317004
9 stykami: 1317005
12 stykami: 1317006
18 stykami: 1317008
21 stykami: 1317009
Styki, ktére nalezy stosowac w:
ztaczu C:
Styk meski JPT do przewodéw o $rednicy 0,5 - 1,0 1315076
mm
Styk meski JPT do przewodow o $rednicy 0,5 - 1,0 1325801
mm
lub 2x 1,0 mm
ztaczu D:
Styk zenski JPT do przewoddéw o $rednicy 0,5-1,0 1315077
mm
Styk zenski JPT do przewodoéw o srednicy 0,5-1,0 1315078
mm
lub 2x 1,0 mm
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Numery katalogowe

13.5 Ztacza elektryczne w kabinie (w

modelach LF)

Ziacza w kabinie / w przegrodzie (w modelach

LF)

Ztacza w kabinie (typu meskiego i zeinskiego); styki przedstawione zostaly w ponizszej tabeli

G001180
llos¢ Numer kat. DAF i kolor
Stzyk ztacze | Niebieski| Zotty Biaty Zielony | Czerwon | Brazowy | Szary | Purpuro
oW y wy
8 A - 1606389 | 1404127 - 1406116 | 1606390 | 1605771 | 1605770
B - 1606396 | 1404129 - 1606397 | 1606434 | 1605768 | 1405404
16 C 1607492 - 1605085 | 1606435 | 1607143 | 1607144 - -
D 1607586 - 1454349 | 1454347 | 1607584 | 1607588 - -
o5 C - 1606320 - - - - - -
D - 1454356 - - - - - -
Wykorzystywane styki:
styk E:
Styk meski JPT do przewoddw o przekroju 0,4 - 1,0 1405371
mm
Styk meski JPT do przewodow o przekroju 1,0 - 3,0 1404126
mm
Styk F:
Styk zenski JPT do przewodéw o przekroju 0,4 - 1401092
1,0 mm
Styk zenski JPT do przewoddéw o przekroju 1,0 - 1404128
3,0 mm
13.6 Kable elektryczne - swiatta
obrysowe - podwozia
Podwozia modeli LF, CF i XF
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Numery katalogowe

Kabel elektryczny
Poz. Numer Calkowita liczba B B B
katalogowy diod LED » ﬂ
L L
1697589 4x T 2 T T 2 T
A
A (1r?a93y5$9uonku) 6x
L L
1697591 8x L ) L lUl 2 |
B B
B 1731959 1x (kolor: Ly = 3000 mm
bursztynowy) L2 = 4200 mm
G000538

(1) Numer czesci = zestaw z 2 oddzielnymi (identycznymi) kablami elektrycznymi.

13.7 Element przedtuzajacy do
btotnikéw w modelu LF

Element przedtuzajgcy do btotnikdw w modelu LF
umozliwiajacy przemieszczenie
kierunkowskazow.

Element przediuzajacy (!

Poz. | Numer katalogowy Liczba

A 1453911 (prawy) 1
1453912 (lewy) 1
B 1453909 (prawy) 1
1453910 (lewy) 1
1453913 2
C

G000548

(1) Srednia, catkowita szeroko$¢ nad btotnikami kabiny dla modeli: LF45 = 2190 mm; LF55 12-15 t = 2350 mm i LF55 18 t = 2420
mm. Standardowa wigzka przewodow kierunkowskazow ma wystarczajaca dtugosé do przemieszczenia kierunkowskazow.
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13.8 Lampki sygnalizacyjne

Rysunek Opis Numer Kolor
katalogowy U
Oprawka lampki 1395972
(nadaje sie dla dwoch soczewek)
W 20081102-003
Dzwig zatadowczy niezablokowany 1399886 Czerwony
20070604-020
Podnos$nik tylny otwarty 1399887 Czerwony
20070604-021
Drzwi nadbudowy otwarte 1399888 Czerwony
20070604-022
Dzwig zatadowczy wigczony 1399889 zielony
20070604-020
Podnos$nik tylny wtgczony 1399890 zielony
20070604-021
@ Blokada nie jest zamknieta 1399891 2oty
20070604-023
@ Przystawka PTO 2 1399892 2oty
20070604-024
Oswietlenie nadbudowy 1399893 Zoly
°° 20070604-025
Reflektory punktowe 1399894 Zoty
20070604-026
Obrotowe $wiatto ostrzegawcze 1399895 Z6tty
20070604-028
Przektadnia unoszenia przyczepy 1399768 2oty
20070604-027
Nadwozie wywrotki podniesione 1645053 2oty
DSYMO0254
Lampka nieoznaczona 0069816 Zoity
Lampka nieoznaczona 0069817 zielony
Lampka nieoznaczona 0069818 Czerwony
Zaslepka 1329779 Czarny
(w przypadku zainstalowania tylko jednej
soczewki)
Oprawka (w ksztalcie przetacznika) ) 1409558 -
(mogta zosta¢ zmieniona, aby objg¢ lampke z
diodami LED)
Oprawka + 1 dioda LED 1427990 Czerwony
Standardowo dostosowana do 12 V
Z dodatkowym rezystorem (470 Q)
dostosowanym do 24V
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(1) Numery czesci odpowiednie dla pozycji wtacznikéw w tablicy rozdzielczej CF i XF oraz konsoli Srodkowej modelu XF105 Super
Space Cab.
(2) Numery czesci odpowiednie dla pozycji wtacznikow w poéfce gornej podwozia modelu LF.

13.9 Wytaczniki

Numer Liczba | Opis Kolor
katalogowy (1) pozycji
1435592 2 wytgcznik, wt./wyt. bursztyno
wy
1339010 2 wytgcznik, wt./wyt. zielony
1435600 2 wytgcznik, wt./wyt z blokada (dla PTO), sprezynowy bursztyno
wy
1366100 2 wytgcznik, wt./wyt z blokada (dla PTO), sprezynowy zielony
1435596 3 wytgcznik, wt.1/wyt./wt.2 bursztyno
wy
1339014 3 wytgcznik, wt.1/wyt./wt.2 zielony
1435597 3 wytgcznik, lampa przeciwmgielna, przod (i tyh) bursztyno
wy
1675749 2 wytgcznik, wt./wyt. + zielona dioda LED wskazujaca bursztyno
dziatanie (styk 9i 10, 9=+24V) wy
1700905 @) 2 wytacznik, wh./wyt. obrotowych $wiatet ostrzegawczych bursztyno
wy
1700780 @ 3 wytgcznik, wt.1/wyt./wt.2 szyberdachu bursztyno
wy
1409968 (2) 2 wytgcznik wt./wyt. nagrzewnicy nocnej bursztyno
wy
1322402 soczewka, PTO bezbarwn
a
1322399 soczewka, lampa robocza bezbarwn
a
1686102 soczewki, lampa robocza na dachu. Dla modeli CF i XF bezbarwn
(tylko kabiny Comfort i Space Cab) a
1686103 soczewki, lampa robocza na dachu modeli XF105 (tylko bezbarwn
kabina Super Space Cab) a

(1) Numery czesci odpowiednie dla pozycji wigcznikdéw w tablicy rozdzielczej modeli LF, CF i XF oraz konsoli nad gtowa kierowcy
modelu XF105 Super Space Cab.
(2) Numery czesci odpowiednie dla pozycji wigcznikdéw w poétce gérnej modelu LF.

13.10 Wskazniki CVSG

Wskazniki, ktére nalezy podtaczy¢ do magistrali
komunikacyjnej CVSG modutu BBM. Informacje
na temat podzespotdéw elektrycznych mozna
znalez¢ w rozdziale 13.13: "Czesci rézne".
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Jednostki metryczne (obstugiwane przez modut BBM)

Numer czesci DAF Odnosnik Opis Zakres
wewnetrzny
1736187 Q43-6002-201C | Cisnienie powietrza w obwodzie 0-10 bar
gtéwnym
1736188 Q43-6002-202C | Cisnienie powietrza w obwodzie 0-10 bar
pomochiczym
1736190 Q43-6002-204C | Cisnienie oleju silnikowego 0—7 bar
1736191 Q43-6002-205C | Temperatura cieczy chtodzacej 40-120°C
silnika
1736192 Q43-6002-206C | Temperatura oleju silnikowego 40-150°C
1736193 Q43-6002-207C | Temperatura oleju w przektadni 65-150°C
gtéwnej
Jednostki metryczne (nie obstugiwane przez modut BBM)
Numer czesci DAF Odnosnik Opis Zakres
wewnetrzny
1736189 Q43-6002-203C | Cisnienie powietrza w obwodzie 0-10 bar
aplikacji
1736195 Q43-6002-216C | Temperatura oleju w skrzynce 40-150°C
rozdzielczej
1736196 Q43-6002-217C | Ogolna temperatura oleju 40-150°C
1736197 Q43-6002-221C | Temperatura oleju w przystawce 40-150°C
PTO
Jednostki brytyjskie (obstugiwane przez modut BBM)
Numer czesci DAF Odnosnik Opis Zakres
wewnetrzny
1736198 Q43-6002-101C | Cisnienie powietrza w obwodzie 0-150 psi
gtéwnym
1736207 Q43-6002-102C | Cisnienie powietrza w obwodzie 0-150 psi
pomocniczym
1736209 Q43-6002-104C | Cisnienie oleju silnikowego 0-100 psi
1736210 Q43-6002-105C | Temperatura cieczy chtodzacej 100-250°F
silnika
1736211 Q43-6002-106C | Temperatura oleju silnikowego 100-300°F
1736212 Q43-6002-107C | Temperatura oleju w przekfadni 150-300°F
gtébwnej
Jednostki brytyjskie (nie obstugiwane przez modut BBM)
Numer czesci DAF Odnosnik Opis Zakres
wewnetrzny
1736208 Q43-6002-103C | Cisnienie powietrza w obwodzie 0-150 psi
aplikaciji
1736213 Q43-6002-121C | Temperatura oleju w przystawce 100-300°F
PTO
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Ogodlne (nie obstugiwane przez modut BBM)

Numery katalogowe

Numer czesci DAF Odnosnik Opis Zakres
wewnetrzny
1736216 Q43-6002-118C | Zbiornik paliwa nr 1 E-12-F
1736222 Jeszcze Woltomierz 18-36 V
niedostepne
1736217 Q43-6002-302C | Amperomierz -150 A—-+150 A
1736218 Q43-6002-301C | Licznik godzin 0-999999 godzin
1736219 Q43-6004-301C | Zegar Analogowy
1736220 Q43-6006-301C | Wyswietlacz przektadni (skrzynia
biegéw Allison)

Informacje ogodine

Po | Numer czesci DAF Uwaga

z.

1 1736214

2 1736921 Zigcze 4-stykowe
3 1365147 0,50 do 0,75 mm?

13.11 Adaptery uktadu sprezonego

powietrza

G001191

Wkrecany adapter do tacznikéw rurowych prostych i kolankowych pod katem prostym

;\\?

BfS%%@

|

A

B A CD NG12: 215,3 SV232
NG 8:09,8 SV232
NG12: 915
NG 8:29,5 20070604-004
22032802-025
Model B Model A
Typ potaczenia NG8 NG12 NG8 typ SV232 NG12 typ SV232
Gwint M16 x 1,5 M22 x 1,5 M16 x 1,5 M22 x 1,5
Adapter (A) 0090182 0537162 1377738 1377743
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Wkrecany adapter do tacznikéw rurowych prostych i kolankowych pod katem prostym

+ zacisk (B)

0090181

0537161

+ pierscien (C)

0090183

0537163

Ztaczka szybkomocujaca prosta i pod katem prostym (facznik rurowy) (')

A

NG12: ©14,9 SV230
NG8 : @ 9,48V230

B

NG12: @15,2 SV232

NG8 :9 9,7 SV232
G001130

C

NG12: @14,9 SV230
NG8 :@ 9,4 SV230

NG12: @15,2 SV232

NG8 : @ 9,7 SV232
G001131

Srednica Rodzaj Model A | Model B | Srednica Typ Model C | Model D
przewodu | podtaczenia| SV230 SV232 przewodu | potaczenia SV230 SV232
powietrzne powietrzne
go [mm] go [mm]
6 x1 NG 8 0090286 | 1377739 6 x1 NG 8 0090290 | 1377741
6 x1 NG 12 0537169 | 1377744 6x1 NG 12 0537177 | 1377748
8x1 NG 8 1207062 | 1377757 8x1 NG 8 1207061 1377756
8x1 NG 12 0537170 | 1377745 8x1 NG 12 0537178 | 1377749
10 x 1,25 NG 12 0537176 | 1377747 | 10x 1,25 NG 12 0537181 1377751
12x1,5 NG 12 0537175 | 1377746 12x1,5 NG 12 0537179 | 1377750
16 x 2 NG 12 1206819 | 1377740 16 x 2 NG 12 0090292 | 1377742

(1) Informacje o innych modelach mozna znalez¢ w dokumentacji wyrobow.

Ztaczka prosta i pod katem prostym (regulator modutu przetwarzania uktadu pneumatycznego w

modelach LF)

M12x1,5

M12x 1,5
G000555 G000556
Srednica przewodu Srednica przewodu
powietrznego [mm] powietrznego [mm]
6 1409391 6 1408395
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Ztaczka prosta i pod katem prostym (regulator modutu przetwarzania uktadu pneumatycznego w
modelach LF)
8 - 8 1409686
10 1408340 10 1408507
Szybkomocujace tréjniki do réznych zastosowan
Trojnik do: NG12: 815,3 SV232 8
Regulator/rozdzielacz powietrza b
} 2l
Numer DAF: 1377753 | 5
e
o
a — 1 2
NG12:015,2 SV232 |
20070604-005
Numer DAF: 1377752 S o
S S
w [7p]
) )
[To] Yol
) )
o A o
b4 || P4
il |
\
|
NG12: 9152 SV232 |
‘ G001133
Numer DAF: 1377766 3
7
(<]
n
)
S
O]
P4
G001134
Do klaksonu:
Numer DAF: 0529656
20070604-006
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13.12 Podzespoly obnizonych

sprzegow
Poz. Opis Liczba Numer Uwagi
katalogowy
Profil w ksztatcie
E litery U 2x 1396942 Dtugo$¢ profilu: 960 mm (2x 19 otwordw)
X 1303464 Wykorzystywany w podwoziach z
X 1303465 wewnetrznym
wzmochieniem z tytu.
, Podwozie z kodem Selco: 4004 (7,0/VA) lub
Wspornik w 4005 (7,0/DL)
F ksztatcie litery L -
X 1326987 Wykorzystywany w podwoziach bez
X 1326986 wewnetrznego
wzmocnienia z tytu.
Podwozie z kodem Selco: 4000 (7,0/00) lub
4002 (7,0/V0)
G Poprzecznica 2X 1303469 Profil w ksztatcie litery U
H Wspornik 1x 1434960 Jarzmo sprzegu
1x 1445143 Wspornik w podwoziu do ztgcz
J Wspornik pneumatycznych
i elektrycznych
P Ptytka 4x 1314647 Wymiary: 170 x 65 x 10 mm
) Nakretka 76x 1669590 M16 (klasa 10,9)
kotnierzowa
- . 64x 1231064 M16 x 45 mm (klasa 10,9)
- Sruba 3x 1231065 M16 x 50 mm (Klasa 10,9)
kotnierzowa
12x 1231066 M16 x 55 mm (klasa 10,9)
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13.13 Czescirézne

Numery katalogowe

Ksztaltowniki do wydtuzania podwozia:

- modele 45

192 x 71 x 4,5 x 3000 KF460 nie dot.

- modele LF45

192 x 66,5 x 4,5 x 3000 KF460 1425161

180 x 47/62 x 4 x 3000 (wktadka wzmacniajgca) KF460 1455544

- modele 55

260 x 75 x 6 x 3000 (promien wewnetrzny: 14 mm) KF460 1308229

- modele LF 55i CF65 (1)

260 x 75 x 6 x 3000 (promien wewnetrzny: 12 mm) KF460 1674216

- modele CF65 (2), CF75, CF85 i XF

260 x 75 x 7 x 3000 KF 375 0513777

245 x 65 x 5 x 3600 (wktadka wzmacniajgca) KF 375 0668604

310 x 75 x 7 x 3000 KF 375 0513922

295 x 65 x 5 x 3000 (wktadka wzmacniajgca) KF 375 0513926

- modele CF85 i XF

310 x 75 x 8,5 x 3000 KF 375 0513923

292 x 65 x 8,5 x 3000 (wktadka wzmacniajgca) KF 375 nie dot.

Uktad paliwowy:

- Szybkozlgczka do podtgczenia dodatkowych odbiornikow 8 mm PCV 1318421

paliwa do ptywaka zbiornika paliwa.

- Rura powietrzna stosowana w przypadku zamontowania dwéch | (& wewn. 8 mm) 1399869

zbiornikéw paliwa:

dtugosé = 10 metrow

Uktad elektryczny: Podzespoty elektryczne, przetworniki

- przetwornik 24/12 V maks. 10 A 1368353

- przetwornik 24/12 V maks. 20 A 1368354

Podzespoty elektryczne do podtaczenia dodatkowych

akumulatorow 24V; 20 A 0629678

- Dioda 24 V; 150 A 1745069

- Miniprzekaznik sterujacy 1347161

- Przekaznik rozdzielajacy

Podzespoty elektryczne do podtaczenia wskaznikéw CVSG | 24 V; maks. 5 A 1651907

- Przekaznik czasowy (przetacznik przekaznika wytaczony po 10 | 24 V-12V /10 A 1726283

sekundach)

-Transformator Dc-DC

Kotnierze przystawki PTO:

- Kotnierz 6-otworowy (DIN 75) dla przystawki PTO ZF 0586358

- Kotnierz 4-otworowy (DIN 90) dla przystawki PTO ZF 0208296

- Kotnierz 6-otworowy (DIN 100) dla przystawki PTO ZF 0140796

- Kotnierz 8-otworowy (DIN 120) dla przystawki PTO ZF 0258518

- Kotnierz 6-otworowy (DIN 100) dla przystawki PTO Chelsea 1408266
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Plyty podstawowe siodta:
- Ptyta podstawowa (otwory wykonane fabrycznie) Wysokos$¢ 12 mm 1377195
= Skok przesuwny 25 mm wymiaru KA
Wysokos¢ 26 mm 1377193

Wysokos¢ 40 mm 1377192

Wysokos¢ 80 mm| 1377186 (1x)
1377185 (1x)

Wysokos¢ 120 1377592 (1x)

mm 1377593 (1x)
- Ptyta podstawowa siodta (otwory wykonane fabrycznie) Wysokos$¢ 12 mm 1377194
= Mozliwe sg trzy wymiary KA: KA =470, 520 i 570 mm (FT
niskopokitadowy)

(1) Podwozia modelu CF65 wyprodukowane od tygodnia 0513 (kod V.I.N.: XLRAE65CCOE677039).
(2) Podwozia CF65 wyprodukowane do tygodnia 0512 wigcznie.
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Informacje zwrotne — ankieta

Strona Data
Informacje zwrotne —ankieta. . .. .......... ... 429 201004
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14.Informacje zwrotne — ankieta

Informacje zwrotne — ankieta

IAby dopomoc w utrzymaniu obecnego poziomu jakosci i przyjaznosci podrecznika "Wskazowki dla
wytwércow nadwozi" firmy DAF oraz zawartych w nim informaciji, pragne przekazac swoje zalecenia i
sugestie.

Rozdziat:

Odestac na adres: Nadawca:
DAF Trucks N.V.
Truck Logistics, Sales Engineering dept.
Building C0801100
Hugo van der Goeslaan
PO Box 90065
5600 PT
Eindhoven .........................................

Przestad faksem na numer: +31 (0)40 2143024 1T
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Niniejsza publikacja nie stanowi przyznania jakichkolwiek
praw. DAF Trucks N.V. zastrzega sobie prawo do
wprowadzania zmian w specyfikacjach produktow bez
uprzedzenia. Produkty i ustugi sg zgodne z dyrektywami
europejskimi obowigzujacymi w momencie sprzedazy,
ale moga sie ro6zni¢ w zaleznosci od kraju.
Aktualne informacje mozna uzyskac u autoryzowanego
dealera DAF.

DAF Trucks Polska Sp. z.o0.0.
Al. Katowicka 40
05-830 Wolica k. Warszawy
Polska
Tel. 022-45 89 500
Fax 022-45 89 599
www.daftrucks.pl

driven by quality

Environmental
Management
System
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