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Opbouwrichtlijnen is een uitgave van DAF 

Trucks N.V.
Deze informatie is ook beschikbaar op internet. 
De gebruiker dient er zelf zorg voor te dragen dat 
met de meest actuele informatie wordt gewerkt. 
Deze publicatie mag geheel of gedeeltelijk 
worden gekopieerd of gereproduceerd, mits de 
bron hiervan wordt vermeld.

In het belang van een voortdurende 
productontwikkeling behoudt DAF zich te allen 
tijde het recht voor om zonder voorafgaande 
kennisgeving producten of specificaties daarvan 
te wijzigen. DAF kan op geen enkele wijze 
verantwoordelijk worden gesteld voor eventuele 
onjuistheden in deze handleiding en/of de 
gevolgen daarvan.
Deze publicatie heeft betrekking op chassis met 
FR-, GR-, PR- of MX-motoren die voldoen aan de 
Euro 3-, Euro 4- en Euro 5-emissienormen.

Opmerking
Zie de digitale publicatie voor informatie over 
Euro 3-chassis met CE-, BE-, PE- of XE-motor. 
Deze is beschikbaar onder bestandsnummer 
BBG0541.zip op de pagina "archief" van de 
informatiewebsite Opbouw.
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1. ALGEMEEN
1.1 DOEL

De onderhavige opbouwrichtlijnen bieden de 
opbouwfabrikant advies en hulp bij de 
samenvoeging van de opbouw en het chassis 
van DAF tot een homogeen, optimaal 
functionerend geheel.

1.2 CONTACTADRESSEN

In deze richtlijnen wordt met "DAF" bedoeld de 
voor het betreffende land verantwoordelijke 
vestiging of importeur van DAF Trucks N.V.

1.3 VERIFICATIE VAN DE OPBOUW

In verband met de veiligheid van het voertuig, de 
productaansprakelijkheid en de kwaliteitseisen 
die DAF aan haar voertuigen stelt, is het niet 
toegestaan om zonder voorafgaand overleg 
met en schriftelijke toestemming van DAF 
veranderingen in het voertuigontwerp aan te 
brengen.

Opbouwen die geheel in overeenstemming met 
deze richtlijnen zijn gemonteerd, behoeven geen 
verificatie. DAF is altijd bereid om eventuele 
vragen op dit gebied te beantwoorden.

In alle gevallen waarin van deze richtlijnen 
wordt afgeweken en in alle situaties waarin 
deze richtlijnen niet hebben voorzien, is 
overleg met en verificatie door DAF 
noodzakelijk.

Een verificatie kan worden aangevraagd door 
een functiebeschrijving, tekeningen en 
technische berekeningen in tweevoud naar DAF 
op te sturen van alle systemen waarop de 
bedoelde wijziging betrekking heeft. Bij 
instemming door DAF wordt één set met een 
schrifelijke 'verklaring van geen bezwaar' 
(LONO) en eventueel vergezeld van 
opmerkingen betreffende de toe te passen 
constructie, door DAF geretourneerd.

In alle gevallen moet de opbouwfabrikant ervoor 
zorgen dat de uit te voeren werkzaamheden 
volledig aan de toepasselijke kwaliteitsnormen 
beantwoorden.

De opbouwfabrikant dient er zorg voor te dragen 
dat bewegende delen van het voertuigchassis, 
met name de aandrijfassen, niet in hun werking 
worden belemmerd, bijvoorbeeld door 
onderdelen van de opbouw en/of 

bevestigingsmiddelen. Alle componenten 
moeten goed bereikbaar zijn voor onderhoud en 
reparatie! Werkzaamheden aan het voertuig 
dienen te allen tijden door vakbekwaam 
personeel te worden uitgevoerd.

De leverancier van de opbouw blijft onder alle 
omstandigheden volledig verantwoordelijk 
voor het door hem geleverde product en 
moet, met het oog op de veiligheid van de 
gebruiker, duidelijke informatie, 
gebruiksinstructies en/of -documentatie over 
opbouw en eventuele extra uitrusting 
meeleveren. Vóór aflevering aan de klant 
dient het voertuig met de opbouw door de 
DAF dealer te worden gecontroleerd. DAF is 
vrijgesteld van alle gevolgen die voortvloeien 
uit het handelen van derden.

Machinerichtlijn en CE-markering
Als de opbouw of delen daarvan als een machine 
kunnen worden aangemerkt, moet speciale 
aandacht aan de Machinerichtlijn en de CE-
markering worden besteed. Raadpleeg zo nodig 
de bevoegde instanties.

Zie hoofdstuk 7: "Elektrische installatie 
algemeen" voor de integratie van de opbouw 
en de toepasselijke voertuigsystemen.

1.4 WETTELIJKE VOORSCHRIFTEN

De opbouw en eventueel daarmee 
samenhangende voertuigaanpassingen moeten 
volledig in overeenstemming zijn met de 
wettelijke voorschriften van het betreffende land.

Omdat DAF de bedrijfswagenchassis geheel 
conform de geldende wettelijke voorschriften 
bouwt, ligt de verantwoordelijkheid voor het 
opgebouwde voertuig bij de opbouwfabrikant.

DAF is bij de keuring van het opgebouwde 
voertuig niet verantwoordelijk voor problemen die 
ontstaan door de opbouw of onderdelen die door 
derden zijn aangebracht en/of gewijzigd.

1.5 VOERTUIGSPECIFICATIES EN 
LAY-OUT-TEKENINGEN

Bij het bepalen van de juiste transportcombinatie 
is het noodzakelijk dat elk van de betrokken 
partijen: klant, opbouwleverancier en DAF het 
eigen specialisme inbrengt. Alleen door intensief 
overleg kan een optimaal resultaat worden 
bereikt. Onmisbaar bij dit overleg is de 
© 201222  7
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beschikbaarheid van alle technische gegevens, 
zoals voertuigspecificaties en lay-out-tekeningen 
(DAF-opbouwtekeningen) en de mogelijkheid om 
snel een inschatting te kunnen maken van alle 
technische mogelijkheden en de specifieke voor- 
en nadelen hiervan.

Het professionele transportadviessysteem 
TOPEC van DAF is speciaal voor dit doel 
ontwikkeld en is ook beschikbaar voor de 
opbouwindustrie. Met TOPEC kunnen snel de 
consequenties van een bepaalde maatvoering 
worden doorgerekend op onder meer de 
gewichtsverdeling, de koppelingspositie, de 
bestreken baan en het aslastverloop bij ontladen. 
Het is natuurlijk steeds mogelijk om TOPEC 
berekeningen bij DAF aan te vragen.

Lay-out-tekeningen
De opbouwmogelijkheden van het chassis 
kunnen worden bepaald aan de hand van de zeer 
gedetailleerde tekeningen van de cabine/
chassislay-out, waarop vele afmetingen en 
componentposities staan aangegeven. Deze 
tekeningen zijn beschikbaar bij DAF en als 
digitaal bestand op internet (www.dafBBI.com).
Daarnaast kan DAF op verzoek (voor een 
specifiek chassisnummer) een CAD-bestand 
verstrekken in het bestandsformaat 3D-DFX of 
3D-STEP 2.14 waarop het chassis in 
langsrichting met volledig gatenpatroon is 
weergegeven. Neem in voorkomende gevallen 
van een ingewikkelde opbouw (bijv. zware 
kranen) contact op met DAF.

TOPEC-beschikbaarheid voor de 
opbouwindustrie
Het TOPEC-programma is verkrijgbaar in diverse 
versies: "TOPEC View" en "TOPEC Light" en kan 
via een abonnementssysteem bij DAF worden 
besteld.

TOPEC View: Met een TOPEC View-
abonnement hebben opbouwers toegang tot een 
online archief met huidige en historische lay-out-
tekeningen van chassis in bestandsformaat DXF 
en PDF. Alle lay-out-tekeningen van chassis 
kunnen online worden bekeken, zijn aangevuld 
met opmerkingen en details, en kunnen met de 
standaard PDF viewer van Adobe worden 
afgedrukt. Met de applicatie TOPEC View kan de 
chassishoogte worden berekend op basis van de 
grote verscheidenheid aan voor- en 
achterasophangingen en bandtypes zoals deze 
door DAF worden geleverd. Bestanden in 2D-
DXF-formaat kunnen worden geopend in een 
AUTOCAD-systeem of ander programma dat 
DXF-bestanden kan openen.

TOPEC Light: met een TOPEC Light-
abonnement beschikt u naast het 
eerdergenoemde digitale archief met 
component- en chassistekeningen in DXF-
formaat over berekeningsmodules voor het 
maken van lay-out-, gewichts-, draaicirkel- en 
chassissterkteberekeningen.

1.6 GEWICHTSVERDELING

Zorg bij de constructie van de opbouw voor een 
juiste gewichtsverdeling, zodat de toelaatbare 
aslasten kunnen worden benut. Houd hierbij 
rekening met het volgende:

- de lengte van de laadbak en daarmee de 
ligging van het zwaartepunt kan variëren 
binnen de per land toegestane toleranties op 
de verdeling van de aslasten.

- het gewichtsverschil tussen linker- en 
rechterwiel(en) op één as mag niet meer dan 
4% bedragen om overmatig scheefhangen 
van het voertuig te voorkomen. Zie ook de 
onderstaande paragraaf over de 
dwarsstabiliteit.

- Het gewicht onder de vooras(sen) moet in 
alle situaties minimaal 20% van het totale 
voertuiggewicht bedragen wanneer alleen 
het voertuig of het voertuig in combinatie met 
een conventionele gekoppelde 
aanhangwagen wordt gebruikt en minimaal 
30% van het totale voertuiggewicht wanneer 
het voertuig in combinatie met een 
middenas-aanhangwagen wordt gebruikt.

- Het gewicht onder de aangedreven as(sen) 
moet minimaal 25% van het maximale 
totaalgewicht van het voertuig of de 
voertuigcombinatie bedragen.

- het zwaartepunt van de opbouw, eventuele 
laad- en losmiddelen, evenals van de lading 
moet altijd binnen de theoretische wielbasis 
te liggen, omdat anders het weggedrag van 
het voertuig kan worden beïnvloed.

Chassisversterkingen en extra componenten 
zoals compressorinstallaties, brandstoftanks 
en laad- en losmiddelen beïnvloeden het 
gewicht en dus de gewichtsverdeling van het 
op te bouwen voertuig. Het is daarom van 
essentieel belang dat het voertuig, inclusief 
alle aangebrachte extra's, wordt gewogen 
voordat met het opbouwen wordt begonnen. 
Alleen dan kan de eventuele invloed van deze 
extra's op de ligging van het zwaartepunt van 
het voertuig tijdig worden onderkend.
 8 © 201222
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Dwarsstabiliteit (dynamisch)
Hoge opbouwconstructies, al dan niet in 
combinatie met een hoog zwaartepunt van de 
lading, zijn zijwindgevoelig en kunnen de 
dwarsstabiliteit en daarmee de rijeigenschappen 
van het voertuig in ongunstige zin beïnvloeden. 
Hetzelfde kan zich ook voordoen bij:

- asymmetrische belading,
- specifieke lastenverdelingen,
- aslastverloop bij deelbelading,
- aslastverloop bij bewegende lading.

In alle gevallen blijft de eindverantwoording bij de 
opbouwleverancier dan wel de gebruiker van het 
voertuig.

1.7 OPBOUW- EN OPSLAGTIJD

Wanneer een voertuig, bijv. vanwege een 
langdurige opbouwtijd, langere tijd niet wordt 
gebruikt, dienen er maatregelen te worden 
genomen om de kwaliteit van het voertuig te 
waarborgen. Deze maatregelen zijn afhankelijk 
van de geschatte opslag- en/of opbouwtijd.

De te nemen maatregelen omvatten doorgaans:

- Ramen en dakluik sluiten
- Vloeistofniveau's controleren en zo nodig 

bijvullen
- Bandenspanning controleren
- Accu's verwijderen, opslaan en opladen
- Koelvloeistof/antivries controleren
- Lakschaden bijwerken

Voor de maatregelen bij zeer lange 
opslagtijden dient u contact op te nemen met 
DAF.

1.8 CHASSIS EN COMPONENTEN 
LAKKEN

In het geval dat het chassis (cabine) en de 
componenten (opnieuw) moeten worden gelakt, 
moet het betreffende oppervlak zorgvuldig 
worden afgedekt voor het lakken om problemen 
met elektrische of mechanische 
voertuigsystemen te voorkomen.

- De contactvlakken tussen de wielnaaf, velg 
en flensmoeren.

- Remschijven, -klauwen en -blokken.
- Ontluchtingsventielen op componenten 

zoals differentieel, EAS-unit, ECAS-
ventielen, remventielen, enz.

- Luchtinlaat- en -uitlaatopeningen van de 
drager voor de vermogenselektronica (PEC) 
op het chassis van de LF45 Hybride.

- De totale lengte van alle oranje 
hoogspanningskabels (chassis LF45 
Hybride).

- Alle waarschuwingen op componenten en 
chassis.

- Luchtinlaatopeningen op filtereenheden.
- NOx-sensoren en magneetventielen.
- Hitteschildpanelen en geïsoleerde 

uitlaatpijpen (indien aanwezig).
- Afdichtingen en schuifkoppelingen op de 

aandrijfas.
- Identificatieplaatjes (op versnellingsbak, 

aangedreven as en ventielen, etc.).
- Portiersloten.
- Cabineramen, kop- en remlampen, 

richtingaanwijzers en reflectoren.

OPMERKING: Veel componenten en 
vooral cabinepanelen worden gemaakt 
van verschillende soorten materiaal, 
die elk een specifieke lakbehandeling 
nodig hebben. Neem contact op met 
een vertegenwoordiger van DAF om in 
bezit te komen van de richtlijnen 
(voorbereidingen) voor het (opnieuw) 
lakken. Deze richtlijnen zijn 
gepubliceerd door de afdeling After 
Sales/Service van DAF. Volg altijd de 
instructies van de fabrikant bij het 
aanbrengen van de aflak.

1.9 DAF-VOERTUIGPROGRAMMA

Het voertuigprogramma van DAF bestaat uit 
verschillende trekkerchassis in de 
gewichtsklasse boven 12 ton en een nog grotere 
verscheidenheid aan ongelede voertuigen vanaf 
6 ton totaal toegestaan gewicht (GVW).

DAF LF45-serie
Deze serie omvat modellen van 7,5 tot 12 ton. De 
trucks zijn bestemd voor intensief gebruik binnen 
de stedelijke en regionale distributie en worden 
uitgerust met een 4,5-liter viercilinder FR-
dieselmotor met vermogens van 103 tot 152 kW, 
of met een 6,7-liter zescilinder GR-dieselmotor 
met vermogens van 165 tot 184 kW.
© 201222  9
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DAF LF55-serie

Deze voertuigserie van 14 tot 19 ton is bestemd 
voor stedelijke en regionale distributie van lichte 
tot middelzware goederen. Daarnaast zijn deze 
voertuigen uitermate geschikt voor velerlei 
toepassingen bij gemeentelijke en 
overheidsdiensten. De trucks uit deze serie zijn 
uitgerust met een 4,5-liter viercilinder FR-
dieselmotor met een vermogen van 136 tot 152 
kW, of met een 6,7-liter zescilinder GR-
dieselmotor met vermogens van 165 tot 220 kW.

DAF CF-serie
DAF CF65-serie
De DAF CF65-serie onderstreept het belang van 
marktsegmentatie en van voertuigen met 
specifieke kenmerken en eigenschappen voor 
een enorme diversiteit van toepassingen, 
opbouwtypes en gebruiksomstandigheden 
binnen het middensegment. De DAF CF65-serie 
is ontwikkeld als twee-assig ongeleed voertuig 
voor lokale en regionale goederendistributie en 
speciale transporttoepassingen zoals 
gemeentereiniging en brandweer. Met een 
maximaal GVW van 19 ton beschikt deze serie 
over 6,7-liter GR-dieselmotoren met 
vermogens van 165 tot 220 kW.

DAF CF75-serie
De DAF CF75-serie is een echte all-rounder met 
keuze uit voornamelijk modellen met twee of drie 
assen. Deze voertuigen zijn bij uitstek geschikt 
voor het middelzware tot zware 
distributietransport, in zowel regionaal als 
nationaal verkeer en velerlei toepassingen bij 
gemeentelijke en overheidsdiensten, zoals 
gemeentereiniging. De 9,2-liter PR-
dieselmotoren maken gebruik van een zeer 
geavanceerd verbrandingsprincipe en hebben 
vier kleppen per cilinder. Met motorvermogens 
van 183 tot 265 kW zijn ze geschikt voor 
treingewichten tot 40 ton.

DAF CF85-serie
De DAF CF85 is uitgerust met een 12,9 liter MX-
dieselmotor met een zeer geavanceerd 
verbrandingsprincipe en vier kleppen per cilinder. 
Met motorvermogens van 265 tot 375 kW is deze 
truck gebouwd voor het zware werk. De truck is 
leverbaar als twee-, drie- of vierasser in een 
enkel of dubbel aangedreven configuratie. Een 
robuuste truck voor intensief transport over 
middellange afstanden met hoge treingewichten 
(boven de 40 ton), voor bouwtransport en/of 
zwaar speciaal transport.

20090503-035

G000540
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DAF XF-serie De DAF XF is het vlaggenschip binnen het 
programma van DAF. Met de XF105-serie zet 
DAF opnieuw een stap voorwaarts op het gebied 
van de steeds voortschrijdende 
voertuigtechnologie en motortechniek. Het XF-
chassis is uitgerust met een 12,9-liter MX-
dieselmotor met een zeer geavanceerd 
verbrandingsprincipe en vier kleppen per cilinder. 
Met motorvermogens van 300 tot 375 kW zijn 
deze voertuigen optimaal geschikt voor het lange 
afstand (internationale) transport met 
treingewichten van 40 ton.

Met de Super Space Cab beschikt de chauffeur 
over een waar huis op wielen, compleet met alle 
benodigde voorzieningen voor langere ritten 
(waarbij de chauffeur gemiddeld 1 tot 3 weken 
van huis is). De DAF XF-serie doet geen 
concessies. Hij koppelt een uitzonderlijk hoog 
comfort voor de chauffeur aan optimale 
transportprestaties bij de laagst mogelijke 
exploitatiekosten voor de transportondernemer.XF105-serie

G000392

Aanduiding Type Soort chassis DAF-serie
LF45 LF55 CF65 CF75 CF85 XF105

FA 4x2 Bakwagenchassis ■ ■ ■ ■ ■ ■
FAR 6x2 Bakwagenchassis met 

sleepas met enkele montage
■ ■ ■

FAS 6x2 Bakwagenchassis met 
sleepas met dubbele monta-
ge

■ ■ ■

FAN 6x2 Bakwagenchassis met ge-
stuurde naloopas

■ ■ ■ ■

FAG 6x2 Bakwagenchassis met ge-
stuurde voorloopas

■ ■

FAT 6x4 Bakwagenchassis met dub-
bel aangedreven tandemas

■ ■ ■

FAC 8x2 Bakwagenchassis met 2 
voorassen, enkel aangedre-
ven as en sleepas met dub-
bele montage

■

FAX 8x2 Bakwagenchassis met 2 
voorassen, enkel aangedre-
ven as en gestuurde sleepas 
met enkele montage

■

FAK 8x2 Bakwagenchassis met drie 
achterassen, waaronder een 
sleepas met dubbele monta-
ge

■ ■

FAQ 8x2 Bakwagenchassis met drie 
achterassen, waaronder een 
gestuurde sleepas met en-
kele montage

■ ■
© 201222  11
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Aanduiding wielbasis en achteroverbouw
De in deze opbouwrichtlijnen en algemeen bij 
DAF gebruikte aanduidingen voor de wielbasis 
en de achteroverbouw (WB/AE) zijn per 
voertuigtype opgenomen in het onderstaande 
overzicht:

FAD 8x4 Bakwagenchassis met 2 
voorassen en dubbel aange-
dreven tandemas

■ ■ ■

FT 4x2 Trekkerchassis ■ ■ ■ ■
FTR 6x2 Trekkerchassis met sleepas 

met enkele montage
■ ■

FTS 6x2 Trekkerchassis met sleepas 
met dubbele montage

■ ■

FTG 6x2 Trekkerchassis met gestuur-
de voorloopas

■ ■

FTP 6x2 Trekkerchassis met niet-ge-
stuurde voorloopas

■ ■

FTT 6x4 Trekkerchassis met dubbel 
aangedreven tandemas

■ ■

FTM 8x4 Trekkerchassis met drie ach-
terassen, waaronder een ge-
stuurde as vóór een dubbel 
aangedreven tandemas

■

Aanduiding Type Soort chassis DAF-serie
LF45 LF55 CF65 CF75 CF85 XF105
 12 © 201222
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1.10 MATEN

Alle afmetingen in deze opbouwrichtlijnen zijn 
vermeld in millimeters, tenzij anders is 
aangegeven.

1.11 PRODUCTWIJZIGINGEN

In het belang van voortdurende 
productontwikkeling behoudt DAF zich het recht 
voor om zonder voorafgaande kennisgeving 
wijzigingen aan te brengen in de specificaties of 
de uitvoering van het voertuig.

De specificaties van de voertuigen kunnen 
bovendien van markt tot markt variëren, onder 
andere afhankelijk van de plaatselijke 
omstandigheden en wetgeving. Neem voor de 
exacte en/of actuele informatie contact op met de 
dichtstbijzijnde DAF verkooporganisatie.

1.12 REACTIEFORMULIER

Om de huidige kwaliteit en 
gebruiksvriendelijkheid van de DAF 
Opbouwrichtlijnen en de hierin opgenomen 
informatie te handhaven, worden uw 
aanbevelingen en/of suggesties ten zeerste 
gewaardeerd.

Met het : "Terugmeldformulier" op de laatste 
pagina(s) kunt u uw bevindingen aan ons 
doorgeven.

WB AE WBWB

WB

AE

AE

AE

WB AE

WB AEWB AE

WB AE WB AE

WB AE
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2. CHASSISINFORMATIE
2.1 VLAKSTELLEN CHASSIS

Het is van essentieel belang voor de kwaliteit en 
de levensduur van het totale voertuig, dat het 
chassis volkomen vlak wordt gesteld voordat met 
de opbouw wordt begonnen. De langsliggers 
moeten parallel lopen en het chassisraam mag 
niet getordeerd zijn. Verschillen in raamhoogte 
links/rechts van ≤  1,5% van de afstand tussen 
grond en bovenflens van het raam vallen binnen 
de toleranties. Verschillen > 1,5% moeten aan 
DAF Trucks worden gemeld voordat er 
werkzaamheden worden uitgevoerd.

Bij chassis met luchtvering moeten voor het 
vlakstellen minimaal 3 verstelbare steunen 
worden gebruikt. Deze mogen gedurende de 
gehele opbouw niet worden verwijderd.

WAARSCHUWING! Na iedere 
verplaatsing moet het voertuig 
opnieuw worden vlakgesteld!

2.2 BOREN VAN GATEN

Gebruik voor de montage van de componenten 
zoveel mogelijk de bestaande gaten in het 
chassis, bij voorkeur die volgens BAM 1 en 3 (zie 
hoofdstuk 3.2: "Opbouwbevestigingsmethoden 
(BAM)") af fabriek zijn voorbereid en speciaal 
voor de opbouw zijn bestemd. De positie van 
deze gaten wordt ook vermeld op de 
opbouwtekeningen.

Bij het boren van gaten gelden de volgende 
voorschriften:

- In de flenzen van de langsliggers mag 
NOOIT worden geboord.

- Bij trekkerchassis mag NOOIT in het 
afgeschuinde gedeelte van het chassis 
worden geboord.

- In de ongebruikte gaten van het chassisraam 
mogen NOOIT vulstukken worden gelast.

- Om scheurvorming vanuit de geboorde 
gaten te voorkomen, moeten deze te allen 
tijde worden afgebraamd onder 45° 
soevereinen (aan twee zijden) en vervolgens 
met primer/lak worden behandeld.

20061604-201

> 70 mm (2x)

G001184

1 mm
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- Het boren van gaten op minder dan 70 mm 
vanaf een knik in het chassisraam is niet 
toegestaan.

- Een gat dat per ongeluk te dicht bij (of in) de 
radius van het conische gedeelte van het 
chassis is geboord, moet altijd worden 
beschermd tegen moeheidsscheuren aan de 
randen door een zo groot mogelijke 
flensbout en -moer aan te brengen en deze 
overeenkomstig vast te draaien.

Maatvoering bij het boren van gaten in de 
langsliggers:

Voor afwijkingen van bovenstaande maatvoering 
dient DAF te worden geraadpleegd.

2.3 LASSEN AAN HET CHASSIS

WAARSCHUWING! Lassen aan het 
chassis is zonder schriftelijke 
toestemming van DAF niet 
toegestaan, met uitzondering van 
laswerkzaamheden voor het 
verlengen van de achteroverbouw.

WAARSCHUWING! Voor het chassis 
van de LF45 hybride gelden extra 
lasvoorschriften; zie voor meer 
informatie hoofdstuk: 
7.19: "Hybridesysteem LF45".

De onderstaande lasinstructies van DAF 
moeten te allen tijde worden gevolgd:

Minimale afstanden voor het boren van gaten

B

B
B

B

C

D
G001219

C

B > 3 x D (D = diameter grootste gat, maximaal 
18 mm)

C > 70 mm (trekkerchassis), 50 mm (bakwa-
genchassis)
 18 © 201222



Chassisinformatie
OPBOUWRICHTLIJNEN

 

2

Lassen aan het chassis
- Neem de connectoren van elektrische en 

elektronische apparatuur (sensoren en 
actuatoren) en de accuklemmen los indien 
deze zich binnen 1 meter van het te lassen 
chassisdeel of de massaklem van de 
lasapparatuur bevinden.

- Als de accuklemmen moeten worden 
losgenomen, moeten ook alle aan het 
chassis gemonteerde elektronische units en 
de schutborddoorvoerconnectoren worden 
losgenomen.

Lassen aan de cabine
- Neem altijd de accu's los (eerst de minpool).
- Neem de connectoren tussen cabine en 

chassis los (schutborddoorvoer).
- Neem de connectoren van elektrische en 

elektronische apparatuur los indien deze 
zich binnen 50 cm van het te lassen 
cabinedeel of de massaklem van de 
lasapparatuur bevinden.

Lassen aan de opbouw
- Volg de bovengenoemde instructies "Lassen 

aan het chassis" op en houd u daarnaast aan 
de specifieke opbouwinstructies.

Algemeen
- Sluit de massaklem nooit aan op 

voertuigcomponenten als de motor, assen of 
veren. Ook booglassen aan deze delen is 
niet toegestaan, omdat dit schade aan o.a. 
de lagers en veren kan veroorzaken.

- De massaklem moet goed contact maken en 
zo dicht mogelijk bij het te lassen deel 
worden aangebracht.

- Kunststofleidingen, rubberdelen en 
paraboolveren moeten goed worden 
afgeschermd tegen lasspatten en 
temperaturen boven 70 °C.

- De accessoire- of contactstand van het 
contactslot mag nooit ingeschakeld zijn. De 
contactsleutel moet zijn verwijderd.

- Aansluiten in omgekeerde volgorde van het 
losnemen. Zorg te allen tijde voor een goede 
massaverbinding tussen chassis, motor en 
cabine.

WAARSCHUWING! Als de 
connectoren niet worden 
losgenomen, kan ernstige schade 
aan de elektronische regeleenheden 
(ECU's) van diverse 
voertuigsystemen optreden.

Raadpleeg hoofdstuk: 7.13: "Aansluitpunten en 
toegestane belasting" voor de aansluitpunten bij 
de LF-, CF- en XF-voertuigen.

Voorbereidende maatregelen bij het lassen!
20061604-203
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2.4 AANPASSEN VAN DE 
ACHTEROVERBOUW

Zie hoofdstuk 13: "Onderdeelnummers" voor 
het chassismateriaal waarmee de 
achteroverbouw (indien noodzakelijk) kan 
worden verlengd.

Verlengen/inkorten van de achteroverbouw
Bij het verlengen van de achteroverbouw moet op 
de volgende punten worden gelet:

- De achteroverbouw (AE) mag maximaal 500 
mm worden verlengd, mits de maximale 
lengte van de achteroverbouw (AE) niet 
meer dan 60% van de wielbasis (WB) 
bedraagt.

- De achterste dwarsligger mag bij het 
verlengen of inkorten van het chassisraam 
niet worden verwijderd.

- De achteroverbouw mag niet verder worden 
ingekort dan 30 mm achter de achterste 
veerhanden (bij bladvering) of de 
stabilisatorsteun (bij luchtvering).

- Bovendien mag de afstand tussen de 
dwarsliggers in het chassisraam niet meer 
dan 1200 mm bedragen.

WAARSCHUWING! De 
achteroverbouw van trekkerchassis 
en voertuigen met langsliggers van 
het materiaal KF600 mag NIET 
worden gewijzigd.

Afschuinen van het achterste uiteinde van de 
chassislangsliggers
Voor volumetransporten (verlaagde 
trekhaakbalk) en/of onderschuiflaadkleppen mag 
het achterste gedeelte van de achteroverbouw 
worden afgeschuind volgens de maten in 
nevenstaande figuur.

min
0,5H

H

max 1500

96120404-206
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Voor bepaalde toepassingen, bijv. als 
oprijwagen, is het toegestaan een knik in de 
achteroverbouw aan te brengen. Daartoe moet 
aan de onderzijde een gedeelte uit de langsligger 
worden weggenomen. Hierbij moet de 
bovenflens intact blijven en moeten het lijf en de 
onderflens na het verbuigen van het chassis 
opnieuw aaneengelast kunnen worden. Zie 
nevenstaande figuur.

Te allen tijde dienen daarbij de 
lasvoorschriften te worden opgevolgd.

Lasvoorschriften bij het verlengen van de 
achteroverbouw
De las moet te allen tijde voldoen aan de 
(Europese) kwaliteitsnorm EN25817; 
kwaliteitsklasse B.

Hoofdchassisprofiel A
1. Schuin de te lassen delen af onder een hoek 

van 45°. Plaats deze vervolgens tegen 
elkaar.

2. Maak een voorlopige hechtlas (met behulp 
van een elektrode met een diameter van 2,5 
mm).

3. Vul de naad op (met behulp van een 
elektrode met een diameter van 3,5 mm).

4. Slijp de buitenzijde af tot op de las.
5. Vul de naad vanaf de buitenzijde op (met 

behulp van een elektrode met een diameter 
van 2,5 of 3,5 mm).

6. Slijp het binnen- en buitenoppervlak glad.

Binnenversterkingsprofiel B
1. Schuin het binnenprofiel af onder een hoek 

van 45°. (Slijp het hoofdchassisprofiel niet).
2. Maak de eerste las (met behulp van een 

elektrode met een diameter van 2,5 mm).
3. Schuin het binnenprofiel af en positioneer 

het op ca. 1 tot 2 mm vanaf de eerste las 
(met behulp van een elektrode met een 
diameter van 3,5 mm).

4. Maak de tweede las (met behulp van een 
elektrode met een diameter van 2,5 mm).

5. Vul de las helemaal op (met behulp van een 
elektrode met een diameter van 3,5 mm).

6. Slijp het binnenoppervlak van het 
versterkingsprofiel glad.

OPMERKING: Bij stap 2 en 4 worden 
met de eerste en tweede lasnaad het 
hoofdchassis en het 
binnenversterkingsprofiel aan elkaar 
vastgelast.

min 30

97122901-001
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De afbeelding geeft aan hoe met behulp van een 
elektrode of lasdraad (MAG) een las moet 
worden aangebracht.

Positie van de lassen tussen het 
hoofdchassis en het versterkingsprofiel.
Ongeacht de lasmethode, moet de afstand (A) 
tussen de afzonderlijke lassen ten minste 100 
mm bedragen, om een ontoelaatbare 
spanningsconcentratie te voorkomen. Er wordt 
geadviseerd de randen over een lengte van 50 
mm aan elke zijde van de las af te ronden, om 
kerfwerking te voorkomen.

2.5 WIELBASISWIJZIGING

Wielbasiswijzigingen mogen alleen na 
voorafgaande schriftelijke toestemming van DAF 
en volgens de voorschriften van DAF worden 
uitgevoerd. De schriftelijke toestemming en de 
voorwaarden die hiervoor gelden, moeten te allen 
tijde bij de voertuigdocumenten worden bewaard.

G000562

Specificatie lasmateriaal
LASELEKTRODE
De laselektrode moet aan een van de hieronder genoemde specificaties voldoen of van een vergelijk-
bare kwaliteit zijn.
LF-serie
CF65

EN757 EY 4666 MN B

CF75- en CF85-serie
XF-serie

AWS5.1
ISO 2560
DIN 1913
BS 639

E7016 - 1
E 515 B 24(H)
E 5155 B 10
E 5154 B 24(H)

LASDRAAD
De lasdraad moet aan een van de hieronder genoemde specificaties voldoen of van een vergelijkbare 
kwaliteit zijn.
G 35 2 G2Si of G38 3 G3Si1 EN 440: 1994
Draaddiameter: 0,8 mm
Lasstroom: 120 A
Spanning: 17 - 18 V
Gasmengsel: 80% Ar en 20% CO2
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WAARSCHUWING! De wielbasis van 
een trekkerchassis en voertuigen 
met langsliggers van het materiaal 
KF600 mag NIET worden gewijzigd!

2.6 BEVESTIGEN VAN 
COMPONENTEN AAN HET 
CHASSIS

Componenten zoals gereedschapskisten, extra 
brandstoftanks, weegsysteem aan boord, 
compressoren en zijafschermingen, zullen veelal 
tegen de zijkant van het chassis worden 
bevestigd. Bij alle belaste verbindingen met het 
chassis moet gebruik worden gemaakt van 10.9 
flensbouten of bouten van dezelfde kwaliteit in 
combinatie met onderlegringen. De hardheid van 
de onderlegringen moet minimaal 265-320 HB 
bedragen. Verder moeten de contactvlakken bij 
boutverbindingen voorzien zijn van een dunne 
laag primer (dikte 17-25 µm) en vrij zijn van lak en 
andere verontreinigingen. Bij de eerste 
servicebeurt aan het voertuig moeten alle 
bevestigingsbouten van de opbouw worden 
nagetrokken.

De aanhaalmomenten van componenten zoals 
de stuurinrichting, het bevestigingsframe voor het 
Euro 4- en 5-uitlaatsysteem, de asophanging en 
de cabinebevestiging kunt u zo nodig vinden in 
het werkplaatshandboek.
© 201222  23
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(1) Indien geen bouten van DAF worden gebruikt, gelden de instructies van de leverancier/fabrikant.
(2) Deze aanhaalmomenten gelden voor nieuwe bouten van DAF die voorzien zijn van een was- of oliedip. De tolerantie op het 

aanhaalmoment bedraagt 16%.
(3) Verende flensbouten worden bij DAF niet meer toegepast.
(4) Bouten M16x2 (kwaliteit 10.9) voor de verbindingen van koppelschotel en montageplaat vereisen een aanhaalmoment 

(klasse A) van 260 Nm ±20 en een extra hoekverdraaiing van 60° (±10%).

Aanhaalmomenten voor flensbouten van DAF (1)

Bouttype Aanhaalmoment in [Nm] (2) bij een kwaliteit van:
8.8 klasse B 10.9 klasse B 12.9 klasse B

Gladde flensbouten; standaard draadspoed
M 8x1,25 21 30
M10x1,5 42 60
M12x1,25 - 110
M12x1,75 73 110
M14x1,50 - 170
M14x2 116 170
M16x1,50 - 260
M16x2 (4) 180 260
M18x1,5 / M18x2,5 - 360
M20x1,5 / M20x2,5 - 520
M22x1,5 / M22x2,5 - 700
Verende flensbouten (3)

M14 275
M16 425
M18 550
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Afhankelijk van het totaalgewicht (G) en het 
zwaartepunt van de component t.o.v. de 
langsligger (a) waaraan de component wordt 
bevestigd, kan een van de hier afgebeelde 
oplossingen worden gekozen.

OPMERKING:
- Als het belastingsmoment op een 

componentdrager bij een 
chassisraam zonder inwendige 
versterking groter is dan 350 Nm of 
bij een chassisraam met 
inwendige versterking groter is dan 
500 Nm, moet er een 
dwarsverbinding* tussen de beide 
langsliggers worden aangebracht. 
Om de krachten en trillingen te 
absorberen, dient deze 
dwarsverbinding bij voorkeur uit 
een boutverbinding met silentbloc 
(met een minimale stijfheid van 20 
kN/mm) te bestaan.

- Er is geen extra dwarsverbinding 
vereist wanneer op de betreffende 
plaats reeds een dwarsligger in het 
chassisraam aanwezig is.

- Bij het verplaatsen van 
componenten moet altijd dezelfde 
kwaliteit bouten worden gebruikt 
als bij de originele montage. De 
lengte van de bout moet worden 
vermeerderd met de dikte van het 
materiaal van de 
componentdrager.

* Zie 13.1: "Bevestigingsmiddelen" voor de 
onderdeelnummers.

Zorg ervoor dat de zijafscherming goed 
gemonteerd wordt.

Algemene en bodemspeling en 
voertuigbreedte
Als er componenten aan het chassis worden 
bevestigd, bijvoorbeeld bij verplaatsing van 
bestaande componenten of toevoeging van 
nieuwe componenten, moet erop worden gelet 
dat er rondom voldoende ruimte is, dat deze 
componenten binnen de wettelijk vereiste 
maximale breedte blijven en dat er te allen tijde 
voldoende bodemspeling is.

De minimale bodemspeling bij normaal gebruik 
bedraagt 80 mm bij een volledig ingeveerd 
chassis (metaal op metaal) en 170 mm in de 
rijstand (beladen).

H

0,6H
G 

a

a (mm) x G (N)

1000
< 350 Nm

96120404-208

H

0,6H

G a

96120404-210

H

0,6H
G 

a

20090503-021

a (mm) x G (N)

1000
> 350 Nm

20090503-022

H

0,6H

G 
a
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2.7 VERVANGEN VAN 
KLINKNAGELS DOOR BOUTEN

Als om welke reden dan ook klinknagels moeten 
worden verwijderd, is het toegestaan deze te 
vervangen door bouten of 'Huck bolts'.

De diameter van het gat van de verwijderde 
klinknagel is 13 mm. Er zijn 3 vervangingsopties:

- montage van een M14 - 8.8 flensbout in een 
geruimd gat van 14H7 in diameter.
Let op: het schachtgedeelte zonder 
schroefdraad moet lengte L hebben, zie 
afbeelding.

- montage van een M16 - 10.9 flensbout in een 
gat van 17 mm in diameter.

- montage van een HP8 - 5/8" Huck bolt.

Zie de betreffende tabel in hoofdstuk 
2.6: "Bevestigen van componenten aan het 
chassis" voor de aanhaalmomenten van DAF-
flensbouten.

2.8 INLAAT- EN UITLAATSYSTEMEN

Bij wijzigingen aan het luchtinlaatsysteem van 
de motor is een verificatie door DAF vereist in 
verband met typegoedkeuring en mogelijke 
invloeden op de motorprestaties en/of het 
brandstofverbruik. De inlaatspruitstukopening 
van het standaard of het eventueel gewijzigde 
luchtinlaatsysteem moet altijd minimaal 70 mm 
vrij zijn van opbouwpanelen of steunen, om 
belemmering van de luchtstroom en mogelijk 
negatieve gevolgen voor de motorprestaties te 
voorkomen.

Bij wijzigingen aan het uitlaatsysteem is overleg 
met DAF noodzakelijk (en een verklaring van 
geen bezwaar) in verband met de 
typegoedkeuring (homologatie te regelen door de 
ombouwer) en mogelijke invloeden op de 
motorprestaties en/of het brandstofverbruik.

Overige aandachtspunten ten aanzien van het 
uitlaatsysteem:

- Zorg ervoor dat er geen brandbare 
materialen in de buurt van het uitlaatsysteem 
worden gemonteerd. Omdat kunststof 
materiaal niet aan temperaturen boven 70 °C 
mag worden blootgesteld, moeten zo nodig 
hitteschilden worden toegepast.

G000367L

t1

t2

t1 + t2 >  L  > t1 + 0,5 x t2
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- De minimale afstand tussen de uitlaat en 
kunststof remleidingen, elektrische 
bedrading en het reservewiel is 200 mm 
zonder hitteschilden en 80 mm met 
hitteschilden.

- De ruimte tussen de uitlaatdemper/
uitlaatpijpen en de volgende component, 
cabineachterwand, versnellingsbak en 
remsysteemcomponenten moet minimaal 50 
mm zijn.

- In verband met de toelaatbare tegendruk in 
het uitlaatsysteem dient men gebruik te 
maken van "gebogen" uitlaatbochten (R = 
ca.1,5 x D) en een uitlaatpijp met minimaal 
dezelfde diameter als de bestaande 
uitlaatpijp. De maximale tegendruk op het 
eerste meetpunt achter de turbo (bij de 
eerste bocht achter de turbo) is 9kPa voor de 
standaard uitlaat. De maximale stijging van 
de tegendruk door aanpassing van het 
uitlaatsysteem is 5kPa bovenop de 
oorspronkelijke tegendruk. Een stijging van 
de tegendruk heeft gevolgen voor de 
volgende aspecten van de motor: 
brandstofverbruik, motorprestaties, geluid 
en emissies.

Het complete uitlaatsysteem van Euro 4-en 5-
voertuigen bestaat uit de volgende componenten: 
een demper, een AdBlue-tank, een AdBlue-
pompmodule en een AdBlue-doseermodule. Het 
complete uitlaatsysteem of delen daarvan mogen 
uitsluitend na overleg met DAF worden 
verplaatst.

Uitlaatdemper verplaatsen
Onderstaande voorschriften moet worden 
gevolgd om aan de Euro4/5-vereisten te voldoen. 
De hoofddoelstelling is het beperken van de 
temperatuurdaling.
- De maximale lengte van de uitlaatpijp is 5,0 

m. De nieuwe plaats van de uitlaatdemper is 
hetzij aan dezelfde kant van het chassis, 
hetzij aan de andere kant. Isolatie van de 
uitlaatpijp is vereist wanneer de afstand 
tussen de turbo en de uitlaatdemper groter is 
dan 1,80 m, zodat een optimale 
bedrijfstemperatuur wordt bereikt en geluid 
wordt gereduceerd. Thermische isolatie voor 
de uitlaat is verkrijgbaar bij bijv. Saveguard 
(zie www.saveguard.com) of Culimeta (zie 
www.culimeta.de).

- Maximale verticale verplaatsing naar een 
plaats boven het chassis om ruimte te 
creëren voor steunpoten voor een kraan is 
toegestaan, mits daarbij de maximale lengte 
van de doseerleiding, van doseermodule 
naar verstuiver, van 500 mm in acht wordt 
genomen.

- De positie van de verstuiver ten opzichte van 
de uitlaatdemper mag niet veranderen.
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- De positie van de temperatuur- en NOx-
sensoren die vanaf oktober 2007 wettelijk 
vereist zijn, mag niet worden gewijzigd.

- De uitlaatdemper mag niet om zijn 
horizontale as worden gedraaid.

- De totale hoek van de bochten in het 
uitlaatsysteem mag niet meer bedragen dan 
270°.

Eigenschappen van uitlaatpijp

AdBlue-tank verplaatsen
De AdBlue-tank en doseermodule moeten zo 
dicht mogelijk bij elkaar worden geplaatst met 
korte leidingen om de kans op vernauwingen en 
insluiting van lucht te beperken.
- De AdBlue-tank kan in horizontale stand 

naast het chassis worden geplaatst. Mocht 
de positie van de AdBlue-tank ten opzichte 
van de uitlaatdemper gewijzigd zijn, dan 
moet er extra verwarming worden 
aangebracht.

- De maximale lengte van de AdBlue-
inlaatleiding is 5 m.

- De maximale verticale afstand van enig deel 
van het AdBlue-inlaatleidingsysteem naar de 
onderkant van de pompmodule mag niet 
groter zijn dan 1000 mm. Om te voorkomen 
dat er AdBlue vanaf de AdBlue-tank door de 
pompmodule naar de doseermodule 
stroomt, moet de AdBlue-drukleiding boven 
het niveau van de AdBlue-vloeistof in de tank 
liggen.

Materiaal Serie CF - XF
Specificatie Geen vereisten
Diameter 127 mm

Dikte 2 mm
Minimale bochtradius 190 mm

(middellijn)
Maximale totale hoek van bochten vanaf turbo naar 

geluiddemper
540°
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Pompmodule verplaatsen
De pompmodule kan worden verplaatst mits de 
originele leiding en bedrading worden gebruikt.
- De leiding tussen pompmodule en 

doseermodule mag niet langer zijn dan 5 m.
- De positie van de pompmodule en AdBlue-

drukleiding moet zodanig zijn dat er na de 
naloopcyclus geen AdBlue naar de 
doseermodule kan terugstromen.

Doseermodule verplaatsen
- De doseermodule moet in de gebruikelijke 

stand worden gemonteerd.

Leidingen verlengen
- AdBlue-leidingen:

de EAS-installatie kan worden aangepast 
van PA-PUR- naar PA-AdBlue-leidingen. De 
PA-PUR-leidingen voor AdBlue, zowel de 
inlaat- als uitlaatleidingen, moeten in hun 
geheel worden verwijderd en door PA-
leidingen worden vervangen. De 
tankaansluitingen moeten conform SAE 
J2044 zijn. De Voss 246-tankaansluiting is 
niet geschikt voor PA-leidingen; in dit geval 
moet de complete tankunit worden 
vervangen door een unit met 241SAE-
aansluitingen. De connectoren aan de 
zijkant van de pompmodule kunnen 
ongewijzigd blijven (Voss 246).

- Koelwaterleiding:
EPDM-materiaal 16x3,5 en 15,5x3,25 moet 
altijd door een beschermhuls worden 
afgedekt, bijv. een geribbelde pijp van Co-
Flex.

- Luchtleiding:
zie het werkplaatshandboek voor instructies 
voor het verlengen en inkorten van 
polyamide leidingen.

Overzicht van installatieconfiguratie

0
0 0

1.0 mtr

1.0 mtr

G001272
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Eigenschappen van uitlaatpijp:

OPMERKING: Aanpassingen dienen te 
worden uitgevoerd conform de 
reinheidsvoorschriften zoals vermeld in 
het After Sales Service Rapido-
systeem. Montage en installatie van 
luchtleidingen moeten plaatsvinden 
zoals vermeld in Service Rapido - 
Algemene richtlijnen voor reparaties in 
het hoofdstuk "Kunststofleidingen".

WAARSCHUWING! In geval de EAS-
unit opnieuw moet worden gelakt, 
dient men ervoor te zorgen dat de 
ontluchting niet verstopt raakt zodat 
de unit correct blijft werken. Het is 
minimaal nodig om zowel de 
ontluchting als de boring waarin 
deze is gemonteerd, volledig af te 
plakken tijdens ieder lakproces.

2.9 BRANDSTOFSYSTEEM

Zonder voorafgaande schriftelijke toestemming 
van DAF mogen geen wijzigingen aan het 
brandstofsysteem worden aangebracht. Er mag 
echter wel een extra brandstoftank worden 
gemonteerd. Dit moeten DAF-brandstoftanks zijn 
welke volgens de in hoofdstuk 2.6: "Bevestigen 
van componenten aan het chassis" genoemde 
richtlijnen moeten worden aangebracht. Deze 
richtlijnen gelden eveneens voor het verplaatsen 
van een bestaande brandstoftank.

Op de LF/CF65 zijn kunststof brandstoftanks 
geïntroduceerd. Deze worden gebruikt in 
combinatie met hitteschilden en afstandhouders, 
zodat de tank beschermd is tegen lokale 
warmtebronnen. Het is niet toegestaan deze 
hitteschilden en afstandhouders te verwijderen.

Er zijn drie methoden voor aansluiting van een 
extra brandstoftank:

1. enkele of dubbele aanzuiging met 
doorverbinding.

2. dubbele aanzuiging met wisselklep (zie 
afbeelding).

3. dubbele aanzuiging met T-stuk (alleen bij 
tanks van gelijke grootte; raadpleeg DAF).

AdBlue-toe-
voer- en re-
tourleiding

Drukleiding
AdBlue

Luchtvoorraad Druklucht-
leiding

Doseerleiding
AdBlue

Max. lengte 5,0 m 4,5 m Geen begren-
zing

Geen begren-
zing

0,5 m

Opmerkingen - - - - Aanpassing niet 
toegestaan

96120404-212
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Opmerkingen bij methode 1:
De vulopeningen van beide tanks moeten zich op 
gelijke hoogte bevinden. Vermijd het gebruik van 
tanks van verschillende hoogte, aangezien 
anders de brandstofvoorraad niet correct wordt 
weergegeven. Bovendien kan hierdoor het 
voordeel van de extra brandstofvoorraad (deels) 
teniet worden gedaan. Alle DAF-brandstoftanks 
zijn voorzien van een M22 draadgat t.b.v de 
brandstofaftapplug en zijn dus niet geschikt voor 
een doorverbinding van bodem naar bodem. 
DAF-brandstoftanks die zijn voorzien van een 
laaggeplaatste opening (inwendig ∅ 30 mm) 
t.b.v. de omschreven doorverbinding van bodem 
naar bodem zijn uitsluitend verkrijgbaar als 
service-onderdeel. Om luchtdrukverschil (= 
brandstofniveauverschil) tussen beide tanks te 
voorkomen, moet er tussen de voor extra 
brandstofverbruikers bedoelde retouraansluiting 
van de twee vlotters een luchtleiding ( ∅ 8 mm) 
worden aangebracht.

Voor het aansluiten van extra 
brandstofverbruikers kan de tank worden 
voorzien van een extra aanzuig- en retourleiding 
op de bestaande vlotter van de brandstoftank. 
Standaard zijn deze aansluitingen voorzien van 
afdichtpluggen die d.m.v. een arrêteerdeksel op 
hun plaats worden gehouden. Door dit deksel te 
verwijderen kunnen deze pluggen ook worden 
verwijderd en door snelkoppelingen voor een 
brandstofleiding van 8 mm worden vervangen. 
Zie ook de afbeelding hiernaast.

Zie 13: "Onderdeelnummers" voor de 
onderdeelnummers.

G000294
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2.10 CHASSIS- EN 
CABINEGERELATEERDE 
AFMETINGEN

Voor chassisdetails (waaronder de positie van 
inwendige versterkingen) en de plaats van de 
componenten wordt verwezen naar de 
opbouwtekening van het betreffende voertuig. 
Deze tekeningen zijn verkrijgbaar bij DAF en zijn 
beschikbaar op internet (www.dafBBI.com). Zie 
ook 1.5: "Voertuigspecificaties en lay-out-
tekeningen".

A C D

F

B

G000365

E G H
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R 1
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R 1
1 

(2
x)

R 1
1 

(2
x)

R 8
 (2

x)

R 1
2 
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R 1
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R 1
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1) KF375, KF500

1)
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KF600
2) KF460
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Chassisspecificatie: Trekkers en Ongelede voertuigen

(1) Raadpleeg altijd de voertuigspecificaties en/of de opbouwtekeningen die bij DAF beschikbaar zijn. Aan het chassisoverzicht en 
de specificaties kan geen recht op levering worden ontleend.

(2) Weerstandsmoment Wx [cm3] van het chassis tegen verbuigen (let op: de opgegeven waarden gelden voor 2 langsliggers).
(3) Chassismateriaal: minimale rekgrens 0,2% [N/mm2]. Toelaatbare belasting 0,4x (dynamisch).
(4) Chassistypen met een raam van 192x66,5x4,5 of 260x75x6(7) mm uitgevoerd met doorlopende inwendige versterkingen over 

de gehele lengte van het chassis (waaronder ook de G(V)-chassis) vereisen de toegevoegde sterkte en/of stijfheid van een 
hulpraam/opbouwconstructie (zie ook het gedeelte over het chassisontwerp en hoofdstuk 4).

(5) Materiaal volgens norm: BSEN 10149-2:1996:S460MC.
(6) FAT-chassis met 600 cm wielbasis i.c.m. 325 of 360 cm achteroverbouw (AE).

Type 
voertuig (1) 
(4)

Langsligger
afmetingen

[mm]

Chas-
sisdoor-
snede

Versterking
afmetingen

[mm]

Chas-
sisdoor-
snede

Wxchassis
(2)

[cm3]
Materiaal,
σv

(3)

[N/mm2]
[--------] [[----------]] [--------] [[------]]

FT (LF55) 260x75x6 D - - 322 - 460

FT
260x75x6 D + 245x65x5 E 322 524 600
260x75x7 D + 245x65x5 E 368 584 500

FTG 260x75x7 D + 245x65x5 E 368 584 500
FTP 260x75x6 D - - 322 - 600
FTR
FTS
FTT

260x75x7 D + 245x65x5 E 368 584 500
310x75x7 F + 295x65x5 G 476 766 500

FTM 310x75x8,5 - + 292x65x8,5 H - 1004 375
FA (LF45) 192x66,5x4,5 D + 180x47/62x4 B 148 238 460
FA (LF55)
CF65

260x75x6 D + 245x60x5 C 322 524 460

FA/N
FAR/S

260x75x7 F + 245x65x5 E 368 584 375
310x75x7 D + 295x65x5 G 476 766 375

FAN (LF55) 260x75x6 D + 245x60x5 C 322 524 460 (5)

FAT

260x75x7 D + 245x65x5 E 368 584 500
260x75x7 (6) D + 245x65x5 E 368 584 375
310x75x6 F + 295x65x5 G 417 696 600
310x75x7 F + 295x65x5 G 476 766 375
310x75x8,5 - + 292x65x8,5 H - 1004 375

FAX
310x75x7 - + 295x65x5 G 476 766 375
310x75x8,5 - + 292x65x8,5 H - 1004 375

FAD
310x75x6 F + 295x65x5 G 417 696 600
310x75x7 F + 295x65x5 G 476 766 375
310x75x8,5 - + 292x65x8,5 H - 1004 375

FAG/FAK/
FAQ

310x75x7 F + 295x65x5 G 476 766 375
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Chassisspecificatie: Hoofdafmetingen

(1) De waarden A, B, RBV en/of RBA voor het FTT/FAT-
chassis met luchtgeveerd achterasstel kunnen afwijken. 
Raadpleeg DAF voor meer informatie.

Cabinegerelateerde afmetingen en CB-maat 
voor positionering van de opbouw
Voor meer informatie omtrent de 
cabineafmetingen (zoals de door de bumper 
ingenomen ruimte bij gekantelde cabine) wordt 
verwezen naar detail "Z" van de 
opbouwtekeningen.

RBARBV

A B
G000281

Type voertuig (1) A B RBV RBA
LF45-serie - - 859 859
LF55-serie 14-16 
ton

693 284 862 790

LF55-serie 18-19 
ton
CF65-serie

643 284 862 790

CF75-85-serie 1100 800 930 790
FAD CF75-85
FAC/X CF85
FAD XF

1500 800 930 790

XF-serie 1100 800 930 790

VA

AC CB C

A

B

R
1

R3

G001132-01

α R
3

R
3

α

R
2

α
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Cabinegerelateerde afmetingen en CB-maat

(1) Afstand van de cabineachterwand tot begin van de opbouw, inclusief de minimaal vereiste vrije ruimte. De genoemde waarden 
voor het chassis van LF45 en LF55 (14-16t) gelden voor een 4-cilinder motor, voor het chassis van LF55 (18-19t) voor een 6-
cilinder motor en voor de complete LF-serie met een cabineophanging met schroefvering.
Opmerking:in de volgende situaties geldt een grotere CB-maat:
LF-serie met:
- een waterreservoir achter de dagcabine van de LF45 (hybrideserie): CB = 140 mm (expansiereservoir voor 

hybridekoelsysteem).
- LF55-dagcabine en FR-(4-cilinder)motor in combinatie met opbouw op chassis zonder hulpraam: CB = 130 mm (extra 

ruimte voor schakelpook)
- dagcabine en GR-(6-cilinder)motor: CB = 130 mm
- hoge luchtinlaat: CB = 175 mm
- verticale uitlaatpijp op LF45: CB = 182 mm
- verticale uitlaatpijp op LF55: CB = 272 mm
- verticale uitlaatdemper op LF-chassis: CB = 400 mm (exclusief luchtfiltereenheid); CB = 660 mm (inclusief 

luchtinlaatfiltereenheid)
CF65
- verticale uitlaatpijp: CB = 276 mm
CF75-85-serie met:
- vochtafscheider aangebracht (geplaatst achter de achterwand van de cabine): CB = 195 mm (dagcabine); CB = 175 mm 

(slaapcabine)
- cycloonfilter met luchtinlaatopening bovenop dakplaat: CB = 240 mm (dagcabine) of 230 mm (slaapcabine)
- cycloonfilter met luchtinlaatopening tegen cabineachterwand: CB = 160 mm (dagcabine) of 150 mm (slaapcabine)
- verticale uitlaatpijp: CB = 240 mm
- verticale uitlaatpijp met ingebouwd verticaal roetfilter: CB = 370 mm
XF-serie met:
- cycloonfilter: CB = 260 mm
- luchtinlaat onder cabine: CB = 100 mm
- verticale uitlaatpijp: CB = 240 mm (eindpijp 90 dwars op de rijrichting)
- verticale uitlaatpijp: CB = 340 mm (eindpijp naar achteren gericht)

(2) Hoogste punt luchtinlaatpijp op cabinedak: dagcabine LF-serie C + 130 mm, CF-serie C + 139 mm.
(3) Maximale kantelhoek bij LF-serie kan beperkt zijn bij topsleeper op cabinedak; zie 5.2: "Maximaal toegestane extra 

cabinegewichten".
(4) Bij LF45 met rubber cabineophanging: A = 151, B = 152, C = 2052, R1 = 2535, R3 = 2415.

Bij LF55 met rubber cabineophanging: A = 219, B = 74, C = 2120, R1 = 2535, R3 = 2415.

Serie Cabine A B C (2) VA AC CB (1) R1 R2 R3 ∝ (3)

LF 45
Day (4) 141 122 2082 1275 330 70 2580 -- 2450 53°
Sleeper 141 122 2082 1275 730 70 2865 -- 2715 53°

LF 55
(14-16t)

Day (4) 209 44 2150 1325 280 70 2580 -- 2450 55°
Sleeper 209 44 2150 1325 680 70 2865 -- 2715 55°

LF 55
(18-19t)

Day 209 44 2150 1375 230 120 2580 -- 2450 55°
Sleeper 209 44 2150 1375 630 70 2865 -- 2715 55°

CF
(Day)

(CF65) 320
110

2119
1380 390 160 2580 2350 2350 60°(CF75) 310

(CF85) 410 2219

CF
(Sleeper)

(CF65) 320
110

2119
1380 820 150 2875 2670 2650 60°(CF75) 310

(CF85) 410 2219

CF
(Space
Cab)

(CF65) 320
110

2800
1380 820 150 -- -- 3190 60°(CF75) 310

(CF85) 410 2900

XF105

Comfort Cab 500 100 2475 1370 880 190 -- -- 2896 60°
Space Cab 500 100 2775 1370 880 190 -- -- 3095 60°
Super Space 
Cab 500 100 3165 1370 880 190 -- -- 3337 60°
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Chassisontwerp
DAF kent diverse benamingen ter aanduiding van 
de toepassing van de verschillende 
chassistypen. Zie het onderstaande overzicht:

- Low-Deck trekkerchassis "LD"

Alleen leverbaar als trekkerchassis FT CF85 en 
XF, geschikt voor de laagst mogelijke 
schotelpositie en gebruik in combinatie met 
megatrailers (inwendige hoogte ± 3 m).

- Low-Deck bakwagenchassis

Laag bakwagenchassis (bovenzijde frame 
volledig vlak), voorheen aangeduid als Volume-
uitvoering "(G)V", met standaard 260 mm hoge 
langsliggers, afhankelijk van de uitvoering ook 
voorzien van verlaagde asophangingen en/of 
rijhoogtecompensatie, geschikt voor (wissel-
)laadbakken met een maximale inwendige 
hoogte. Deze voertuigen vereisen een extra 
sterke laadbak of een hulpraam. Zie 
"Volumelaadbak" in het hoofdstuk 
4: "Opbouwen" of raadpleeg DAF voor meer 
informatie!

- - FA LF45 met GVM = 10 – 12 ton, lange 
wielbasis

FA LF45-chassis met wielbasis langer dan 5400 
mm (op verzoek geleverd) en 192 mm hoge 
langsliggers. Deze voertuigen vereisen een extra 
sterke laadbak of een hulpraam. Zie 4.1: "Vaste 
laadbak" of raadpleeg DAF voor meer informatie!

- Kipperuitvoering "UK"

Dit zijn zowel in FAT- als FAD-configuratie 
leverbare voertuigen (bakwagenchassis 6x4 en 
8x4), geschikt voor lichtgewicht 
kipperopbouwen zonder hulpraam, speciaal 
ontwikkeld voor de Britse markt. Af fabriek zijn 
deze chassis voorzien van een korte 
achteroverbouw met een torsiestijve dwarsligger, 
alsmede voorbereid voor een eenvoudige 
montage van het kipscharnier. Raadpleeg DAF 
voor meer informatie.

Deze opbouwrichtlijnen zijn uitsluitend van 
toepassing op voertuigen die voldoen aan 
standaard DAF-specificaties, conform de 
bestaande opbouwtekeningen. Bij twijfel 
dient DAF te worden geraadpleegd. Zonder 
hulpraam zijn de standaardchassis 
ontworpen en ten minste geschikt voor het 
vervoer van een gelijkmatig verdeelde lading 
bij nominaal toegestane aslasten. Een 
uitzondering hierop vormen voertuigen die 
uitgevoerd zijn met 260 mm of 192 mm hoge 
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langsliggers met doorlopende inwendige 
versterking, zoals de Low-Deck-uitvoeringen 
of de FA LF45. Deze voertuigen vereisen 
aanvullende stijfheid van het hulpraam of de 
opbouwconstructie.

Indien de belasting op het chassis niet 
gelijkmatig is verdeeld, moet extra worden 
gelet op de spanningswaarden in het chassis. 
Voor de eigenschappen van het 
chassismateriaal zie de tabel 
"Chassisspecificaties: Trekkers en Ongelede 
voertuigen". In geval van twijfel kan contact 
worden opgenomen met DAF Trucks, zoals 
vermeld in hoofdstuk 1.3: "Verificatie van de 
opbouw". Voor hulpraamrichtlijnen met 
betrekking tot bepaalde opbouwtypen zie de 
desbetreffende tekst in het hoofdstuk 
"Opbouwen".

Locatie componenten
DAF besteedt veel aandacht aan een 
opbouwvriendelijke positionering van alle 
voertuigcomponenten binnen of aan de 
buitenzijde van het chassisraam. Desondanks 
kan het bij sommige opbouwen voorkomen dat 
bepaalde componenten moeten worden 
verplaatst. Voor de CF75/85- en XF-serie is DAF 
van de volgende principes uitgegaan: plaats van 
brandstoftanks vóór de achteras en aan de 
rechterzijde (voor de LF-serie en de CF65 links, 
direct achter de cabine), voldoende ruimte voor 
twistlocks en kraanpoten (compacte 
uitlaatdemper), standaard vrije ruimte voor 
spatschermen op de achteras(sen) en, zo 
mogelijk, geen componenten in de 
achteroverbouw van het chassis. Voor meer 
gedetailleerde gegevens over de positionering 
van de componenten wordt verwezen naar de 
opbouwtekeningen van het betreffende voertuig.

2.11 TREKHAAKBALK

De achterste dwarsligger in het chassis kan zijn 
uitgevoerd als een sluitbalk (alleen bij ongelede 
voertuigen, niet bij truck/aanhangercombinaties). 
Deze sluitbalk is niet geschikt voor de montage 
van een trekhaak of dergelijke.

Ook kan deze achterste dwarsligger zijn 
uitgevoerd als een trekhaakbalk die geschikt is 
voor montage van een vangmuilkoppeling. De af-
fabriek geleverde trekhaakbalk en zijn 
bevestigingssteunen worden te allen tijde 
gefabriceerd volgens richtlijn EG/94/20. Ook alle 
trekhaakconstructies en bevestigingssteunen die 
niet door DAF zijn gefabriceerd en ter 
goedkeuring aan DAF worden voorgelegd, 
moeten aan dezelfde richtlijn voldoen.
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Een op de gewenste positie aangebrachte 
trekhaakbalk kan desgevraagd af fabriek in 
combinatie met een aangepaste achteroverbouw 
(AE) worden geleverd. Als de definitieve 
trekhaakbalkpositie pas op een later tijdstip 
bekend wordt, kan af fabriek een eenvoudig te 
demonteren trekhaakbalk worden besteld. Deze 
wordt omwille van de herkenbaarheid 
achterstevoren in het chassis gemonteerd.

Indien noodzakelijk, mag een in het chassis 
gemonteerde trekhaakbalk worden verplaatst. Bij 
het verplaatsen van een trekhaakbalk moet altijd 
het juiste aantal bevestigingsbouten van de 
juiste kwaliteit worden gebruikt.

WAARSCHUWING! De oude 
flensbouten mogen alleen opnieuw 
worden gebruikt als een nieuwe 
moer met de hand over de gehele 
boutlengte kan worden gedraaid. Zie 
hoofdstuk 2.6: "Bevestigen van 
componenten aan het chassis" voor 
de aanhaalmomenten van DAF-
flensbouten.

Onder normale omstandigheden (recht naar 
voren wijzende wielen, vlakke weg) mag de stand 
van de trekboom of dissel van de aanhangwagen 
maximaal ± 10° afwijken ten opzichte van een 
denkbeeldige lijn evenwijdig aan de weg.

Bij gebruik van middenas-aanhangwagens of 
aanhangwagens met gedwongen gestuurd 
kortkoppelsysteem, die zijdelingse krachten op 
de achteroverbouw van het trekkende voertuig 
kunnen uitoefenen, moet de achteroverbouw tot 
aan de trekhaakbalk in het chassis worden 
voorzien van inwendige zijdelingse verstijvingen 
om de aanhangwagen voldoende rijstabiliteit te 
bieden. Deze zijdelingse verstijvingen kunnen 
bijvoorbeeld bestaan uit diagonaalverbindingen 
(minimaal 60 mm hoge U-profielen) in het 
chassisraam of hulpraam (indien aanwezig). 
Alleen wanneer het trekkende voertuig van een 
torsiestijve opbouw is voorzien, is dit niet 
noodzakelijk.

Middenas-aanhangwagens staan bij het 
koppelingsoog bloot aan een verticale belasting 
(S). In combinatie met de afstand tussen de 
achteras en koppelpen (AK) heeft deze verticale 
koppelingsbelasting een negatieve invloed op de 
rijeigenschappen van het voertuig. Daarom 
gelden er beperkingen voor deze AK-maat. Zie 
de tabel "Maximale AK-maat".

G001183
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D-waarde
De D-waarde is gedefinieerd als de theoretische 
referentiewaarde voor de horizontale kracht 
tussen het trekkende voertuig en de volgwagen 
en wordt derhalve als uitgangspunt genomen 
voor de maximale belasting onder dynamische 
condities. Met behulp van onderstaande formules 
(I/II) kan de voor de trekhaakbalk minimaal 
vereiste D-waarde of het maximale 
aanhangwagengewicht worden bepaald.

Dc-waarde
De Dc-waarde is gedefinieerd als de theoretische 
referentiewaarde voor de horizontale kracht 
tussen het trekkende voertuig en de middenas-
aanhangwagen en vormt de basis voor de 
maximale belasting onder dynamische condities. 
Met behulp van onderstaande formules (III/IV) 
kan de minimaal vereiste Dc-waarde voor de 
trekhaakbalk of het maximale 
aanhangwagengewicht worden bepaald:

De afmetingen van de trekhaakbalk en het 
gatenpatroon voor de vangmuilkoppeling zijn 
bepalend voor de toelaatbare D-waarde. Zie ook 
de navolgende tabel met trekhaakbalkgegevens.

Let bij de bepaling van de maximaal toegestane 
massa van de aanhangwagen niet alleen op de 
D-/Dc-waarde van de trekhaakbalk en 
vangmuilkoppeling, maar ook op eventuele 
wettelijke voorschriften en de maximumwaarde 
op de typegoedkeuring of op het 
voertuigdocument.

(Zie ook de tabel met trekhaakbalkgegevens.)

x Dc/g
GA =

- Dc/g
(IV)

SE0001

GT x D/g
GA = 

GT - D/g

GA x GT
Dc = g x

GA + 
(III)

GT

GT

GT

GA x GT
D = g x

GA + GT
(I) (II)

GA = Max. toegestane massa 
van de volgwagen

(ton)

GT = Max. toegestane massa 
van het trekkende voer-
tuig

(ton)

GT' = Max. toegestane massa 
van het trekkende voer-
tuig inclusief de verticale 
(statische) belasting op 
de trekhaakbalk.

(ton)

D = Waarde van de trek-
haakbalk

(kN)

g = Zwaartekrachtversnel-
ling

(9,81 m/
s2)

Standaardmontage van de trekhaakbalk in het 
chassis

96120404-216

e2

D1

e1

D2
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V-waarde
In bepaalde landen is voor combinaties met een 
middenas-aanhangwagen > 3,5 ton niet alleen 
de Dc-waarde van belang, maar moet daarnaast 
de V-waarde op de koppeling aan EG-richtlijn 94/
20 voldoen.

De V-waarde is gedefinieerd als de theoretische 
referentiekracht voor de amplitude van de 
verticale kracht tussen het trekkende voertuig en 
de middenas-aanhangwagen en vormt de basis 
voor de maximale belasting onder dynamische 
condities. Met behulp van de onderstaande 
formule (III) kan de minimaal vereiste V-waarde 
voor de trekhaakbalk worden bepaald:

Waarbij:

In verband met de doorgaans hoge "V"-waarde-
eis voor de trekhaakbalk bij gebruik van een 
middenas-aanhangwagen, adviseert DAF bij 
berekende V-waarden van max. 50 kN een D19-
trekhaakbalk te monteren (zie ook de tabel met 
trekhaakbalkgegevens).

Afmetingen van de middenas-aanhangwagen

L

X

h

97122901-202 

In alle gevallen moet X2/L2 ≥ 1 zijn. Zie trekhaak-
balkgegevens.

  X
2
  x C

V = a x
       L

2
(III)

SE0002

a = Equivalente versnelling in het 
koppelpunt:

⇒1,8 m/s2 voor trekkend voertuig 
met luchtvering, of

⇒2,4 m/s2 voor trekkend voertuig 
met andere vering.

X = Laadbaklengte van aanhangwa-
gen.

(meter)

L = Afstand tussen hart van sleepas 
en uiteinde van trekhaak.

(meter)

C = ∑ aslasten van de aanhangwa-
gen.

(ton)

V = V-waarde van de trekhaakbalk. (kN)
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(1) Te bepalen volgens formule II of IV, tot een maximaal toegestane waarde als vermeld in de kolom. Specifieke en/of additionele 
eisen kunnen per land verschillen en het maximaal toegestane aanhangwagengewicht (GA) verder beperken.

(2) Zie de volgende paragraaf voor een toelichting op deze verlaagde DAF-trekhaakbalk.
(3) Getest en goedgekeurd volgens de TÜV/EG-voorschriften. Als de D-waarde > 114 kN is, mag geen middenas-aanhangwagen 

worden gebruikt. In landen waarin niet aan de TÜV/EG-voorschriften hoeft te worden voldaan, bedraagt Dmax echter 130 kN.
(4) Geldt voor CF65-chassis geproduceerd tot en met week 0512.

Maximale AK-maat (hart-op-hart-afstand tussen achterste as en koppeling)

(1) Additionele eisen in het betreffende land kunnen de AK-maat verder beperken. Raadpleeg DAF bij gebruik van een trekhaakbalk 
met hogere V-waarde.

(2) Verticale belasting van de koppeling heeft een negatieve invloed op de aslastverdeling van het trekkend voertuig; controleer te 
allen tijde dat minimaal 30% van het totale voertuiggewicht onder de vooras(sen) gesitueerd is. Zie onder 
1.6: "Gewichtsverdeling"

Trekhaakbalkgegevens
Type voertuig D

waar-
de 

[kN]

Dc-
waar-

de 
[kN]

V
waar-

de 
[kN]

GA
[ton]

(1)

S
verticale

belas-
ting
[kg]

Bout D1 D2 e1 e2

Trekkers
FT CF75-85 en 
XF

43 - - - - M14 - 15 120 55

FTG/P CF85-XF 43 - - - - M14 - 15 120 55
FTS CF85 - XF
FTR XF

43 - - - - M14 - 15 120 55

FTT CF85-XF 43 - - - - M14 - 15 120 55
FTM XF 43 - - - - M14 - 15 120 55
Ongelede voertuigen
FA LF45 70 50 30 15 650 M14 76 15 120 55
FA LF45 70 50 18 15 650 M14 76 15 120 55
FA LF55 14-16t 75 50 18 15 650 M14 75 15 120 55
FA LF55 18t
FA CF65

100 70 25 25 900 M16 85 17 140 80

FA CF65 (4) 130 110 40 25 1000 M20 95 21 160 100
CF75/85 en XF 130 90 28 40 1000 M20 95 21 160 100
CF75/85 en XF 190 150 50 65 1000 M20 95 21 160 100
CF75/85 en XF 190 130 75 1) 1000 M20 95 21 160 100
CF75/85 en XF 190 130 63 1) 2000 M20 95 21 160 100
Verlaagde uitvoe-
ring (2)

114 (3) 114 43,2 24 1000 M20 95 21 160 100

V-
waar-
de
[kN]

Trekhaakbalk in achteroverbouw (1) (2) Verlaagde DAF-trekhaakbalk (1) (2)

Enkele ach-
teras

Twee of meer achteras-
sen

Enkele ach-
teras

Twee of meer achterassen

≤  25 3000 3500 2300 2950
≤  40 1900 2200 1450 1850
≤  
43,2

1750 2050 1350 1700

≤  50 1550 1750 1150 1500
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Verlaagde uitvoering
Voor de CF75/85- en XF-serie kan bij DAF een 
verlaagde en meer naar voren geplaatste 
trekhaakbalk worden besteld. Bij de bestelling 
van dergelijke balken moet de gewenste "X"- en 
"Y"-maat worden opgegeven. De trekhaakbalk 
dient volgens de voorschriften van DAF te 
worden gemonteerd. Meer informatie over de 
totale afmetingen en de montagepositie van het 
chassis is vermeld op de gedetailleerde 
chassistekening: 1668101, die beschikbaar is op 
internet (www.dafBBI.com). Bij gebruik van 
constructies van andere fabrikanten moet de 
dealer of opbouwer DAF ter controle een 
tekening in tweevoud leveren. Raadpleeg de 
eerste paragrafen van dit subhoofdstuk voor de 
betreffende wettelijke voorschriften.

Afstand van het hart van de achterste as tot het montagevlak aan de binnenzijde van de 
trekhaakbalk

(1) Binnen dit bereik kan de verlaagde trekhaakbalk in stappen van 50 mm worden verplaatst. Het verder naar achteren verplaatsen 
van de koppeling kan de rijeigenschappen in combinatie met een middenas-aanhangwagen nadelig beïnvloeden. Houd ook 
rekening met de wettelijke voorschriften die per land kunnen verschillen. Neem bij twijfel contact op met DAF.

(2) Binnen dit bereik kan de verlaagde trekhaakbalk in stappen van 22 mm worden verplaatst. Een van de zes mogelijke Y-posities 
kan af fabriek worden besteld. Zie de tabel verderop in deze paragraaf voor de mogelijkheden en de bijbehorende 
selectiecodenummers.

(3) Exclusief FA CF65-chassis vanaf productieweek 0513.
(4) (G)V = Low-Deck-chassistype (voorheen aangeduid als Volume-uitvoering).
(5) Levering van de verlaagde trekhaakbalk voor het FAS-chassis uitsluitend op aanvraag van POV.

Overzicht van SELCO-nummer en bijbehorende 
Y-positie af fabriek:

(1) De X-positie kan de keuze voor een van de beschikbare 
Y-posities beperken. Zie de vorige tabel voor meer 
informatie.

X

X

Y

Y

20090503-029

Positie van de verlaagde trekhaakbalk ten opzichte van de achterste as
Serie Voertuig

type (4)
Type vering Afstand X (bereik): afstand van 

het hart van de achterste as tot 
het montagevlak aan de bin-
nenzijde van de trekhaakbalk 

[mm]

Afstand Y: bereik 
(maximum)

[mm]

X (1) Y (2)

XF en
CF (3)

FA / FAS (5)

+ (G)V
luchtvering van 690 tot 1140 van 250 tot 360

FAR + (G)V 6-balgs luchtvering van 615 tot 1065 van 250 tot 360
6-balgs luchtvering van 565 tot 1065 van 272 tot 360

Selco-nummer Y-positie
[mm] (1)

4948 250
4952 272
4953 294
4954 316
4955 338
4956 360
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Hart-op-hart-afstand tussen achterste as en 
koppeling (AK-maat)
Afhankelijk van het merk en type van de 
vangmuilkoppeling bedraagt de AK-maat: maat X 
+ 150/190 mm (± min/max). Als de combinatie in 
een willekeurige stand op een vlakke ondergrond 
wordt geparkeerd, moet ervoor worden gezorgd 
dat tussen het trekkende voertuig en de 
aanhangwagen te allen tijde zoveel ruimte 
aanwezig is dat er een knikhoek van ten minste 
4° mogelijk is.

Bij toepassing van een half-verlaagde 
trekhaakbalk dient de dealer of opbouwer DAF 
ter controle een tekening in tweevoud van deze 
constructie te verstrekken. Raadpleeg de eerste 
paragrafen van dit subhoofdstuk voor de 
betreffende wettelijke voorschriften.

Toepassing van een trekhaakbalk in een 
trekkerchassis voor trekker/
aanhangercombinaties is in een aantal 
gevallen toegestaan. In dergelijke gevallen 
moet altijd vooraf met DAF worden overlegd.

2.12 ACHTERLICHTSTEUNEN

Chassis worden altijd geleverd met 
achterlichtsteunen. Als de achterlichtunits echter 
geïntegreerd moeten worden in de laadbak of 
opbouw, kan af fabriek een zogenaamde 
'transportsteun' worden besteld. Denk eraan dat 
deze transportsteun, een voorgevormd stuk 
plaatstaal, altijd vervangen moet worden door 
een stevigere constructie.

Half-verlaagde trekhaakbalk
96120404-221
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2.13 WIELBEVESTIGING

Alle DAF voertuigen hebben wielen met 
naafcentrering. Voor een veilige en probleemloze 
montage is het van groot belang dat het 
contactvlak tussen velg en remtrommel goed 
schoon is.

Een verflaag mag nooit dikker zijn dan 0,05 mm. 
In de praktijk betekent dit dat de oude verflaag 
moet worden verwijderd voordat een nieuwe laag 
wordt aangebracht.

Wielmoeren moeten kruiselings en met het juiste 
aanhaalmoment worden vastgedraaid.

(1) Alle wielmoeren hebben RECHTSE draad!

Aanhaalmomenten voor wielmoeren (1)

Wielmoer Aanhaalmoment 
[Nm]

M 18 x 1,5 - serie FA LF45 -7,5/08 ton en niet-gestuurde FTP-voorloopas 340 - 400
M 20 x 1,5 - serie FA LF45 - 10/12 ton, FA LF55 - 12 t/m 15 ton 
en FAN LF55 gestuurde naloopas

450 - 520

M 22 x 1,5 - serie LF55 - 18 t/m 19 ton, CF en XF 700
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2.14 SPELING TUSSEN WIELEN EN 
WIELKASTEN

Om de wielen voldoende ruimte rondom te 
bieden, moet bij het aanbrengen van de opbouw 
en de spatschermen of wielkasten als volgt te 
werk worden gegaan:

1. Meet de maximale verticale asbeweging "v" 
(metaal op metaal) bij het voertuig.

2. Bepaal de totale verticale ruimte (s) door de 
verticale afstand "v" te verhogen met een 
extra ruimte (zie tabel) die nodig is voor de 
verticale asbewegingen, de overhelling van 
de opbouw bij het nemen van bochten of 
ritten over onverharde terreinen.

3. Bepaal de zijdelingse beweging (b) van de 
banden (zie tabel). Bij gestuurde assen moet 
tevens rekening worden gehouden met de 
maximale wieluitslag.

4. Let erop dat bij meerassige voertuigen de 
noodzakelijke ruimte boven de wielen per as 
kan verschillen.

5. Houd tenslotte ook rekening met de (extra) 
ruimte die nodig is bij een hefbare 
voorloopas of gestuurde naloopas en bij een 
starre sleepas.

Bij trekkerchassis met flexibele kunststof of 
rubber spatschermen die alleen op verharde 
wegen en onder "normale" omstandigheden 
worden gebruikt, kunnen de spatschermen 
zonder extra ruimte worden gemonteerd. In dat 
geval is maat "s" gelijk aan maat "v"!

(1) Geldt niet voor Low-Deck-chassis.

Spelingmaat
Als het op te bouwen voertuig nog niet 
beschikbaar is, kan de speling boven de wielen 
ook worden bepaald met de opbouwtekening. 
Vanaf deze tekening kunnen de chassishoogte 
en de HBV/HBT/HBA-maat (metaal op metaal) 
worden bepaald. Om de spelingmaat (U) te 
bepalen, moet de berekende HBV/HBT/HBA-
maat worden verhoogd met de extra benodigde 
ruimte uit de bovenstaande tabel.

Luchtvering

Bladvering

s

b

96120404-222

v

20090503-008

v

s

b

Speling tussen wielen en wielkasten
Gebruiksomstandigheden Extra ruimte Totale ruimte "s" 

(1)
Zijdelingse ruimte "b"

Verharde wegen
Onverharde terreinen

25
75

v + 25
v + 75

15
25

Met sneeuwkettingen:
- verharde wegen
- onverharde terreinen

60
110

v + 60
v + 110

60
70
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Op elke opbouwchassistekening wordt verwezen 
naar tekening nr. 1260799/.. (CF75-85- en XF-
serie) of NSEA383/.. (LF- en CF65-serie) waarop 
een aantal algemene gegevens staan vermeld, 
zoals bandenstraal, wielspoor en maximale 
breedte van de verschillende voor- en 
achterassen. Deze tekening (in de meest actuele 
versie!) dient altijd te worden geraadpleegd.

Genoemde opbouwtekeningen en tekening nr. 
1260799 zijn beschikbaar op internet 
(www.dafBBI.com).

Chassishoogten
Met behulp van het TOPEC-programma voor 
chassishoogteberekening kan voor de meest 
voorkomende bandenmaten (afmetingen volgens 
ETRTO-norm) de chassishoogte bij de vooras 
(HV-maat) en achteras (HA-maat) worden 
berekend. Ook de hoogte van de band boven het 
chassis (HBV-HBT-/HBA-maat) en de 
spelingmaat (U) voor de aangedreven achteras 
worden hierbij weergegeven.

Met de onderstaande formules kunnen aan de 
hand van de opbouwtekeningen van DAF de 
chassishoogten en bijbehorende waarden 
worden berekend:

(1) De hier vermelde U-maat geldt bij gebruik op verharde wegen. Zie de paragraaf "Rij-omstandigheden" voor afwijkende situaties.
(2) De berekende chassishoogten gelden alleen op de met HV en HA gemarkeerde plaatsen in de opbouwtekeningen.
(3) Raadpleeg voor niet in de opbouwtekeningen vermelde chassisgewichten de DAF-specificatiebladen en/of de 

berekeningsgegevens uit de TOPEC lay-out (indien aanwezig).

De in deze formules weergegeven parameters 
zijn op de betreffende opbouwtekeningen terug te 
vinden. Ook zijn deze te herleiden met behulp 
van de reeds genoemde tekening 1260799. 
Raadpleeg derhalve altijd ook deze 
detailtekening.

Bepaling van de chassishoogte met behulp van de opbouwtekening (3)

VOORAS: HV = R + Y + A (2)

AHV(min.) = R - C

ACHTERAS:
HA = R + Z + A (2)

AHA(min.) = R - D
HBV(max.) = Ro - A - Z, metaal op metaal bij de aangedreven as.
HBA(max.) = Ro - A - X, metaal op metaal, bij de sleepas.
HBA(max.) = Ro - A - Z, metaal op metaal, bij de tweede aangedreven as.
HBT(max.) = Ro - A - V, metaal op metaal, bij de tweede vooras/(niet-)gestuur-
de voorloopas.
U = HBV + 25 mm (1)

AHA(min.) = R - D
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Rijomstandigheden
Maat U is de minimale spelingmaat tussen de 
bovenzijde van de chassislangsligger en de 
onderzijde van de laadvloer of het spatscherm bij 
normaal gebruik. Extra speling boven de wielen is 
vereist bij afwijkende rijomstandigheden:

- bij gebruik van sneeuwkettingen: U' = U + 35 
mm

- bij gebruik op onverharde terreinen: U' = U + 
50 mm

- bij "off-road"-situaties + sneeuwkettingen:
U' = U + 85 mm

Dubbele vooras, chassishoogte

A

Y

R
AHV

HV

1025

WD = 2050

22032802-038

C

Enkele vooras, chassishoogte

Achteras, chassishoogte, speling boven wielen/
maat U

A

Y

HV
Ro

R
C

AHV

96120404-224

A

U

Z

HA

HBV

Ro

R
D

AHA

96120404-225
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WAARSCHUWING! Bepaal bij 
meerassers welke as maatgevend is 
voor de minimale spelingmaat. Zie 
ook de desbetreffende 
opbouwtekening.

WAARSCHUWING! Controleer te 
allen tijde de gevonden maten ook 
op het voertuig.

2.15 SPATSCHERMPOSITIE

Op voertuigen uit de LF55- en CF-serie zijn de 
volgende montageposities van de 
voorspatschermen mogelijk. De positie is 
afhankelijk van het voertuigtype en de door de 
klant bestelde banden en wielen.

(1) Waarden gelden voor CF65-chassis geproduceerd vanaf 
week 13, 2005 (VIN: XLRAE65CC0E677039).

Tweede vooras/gestuurde voorloopas; band 
boven het chassis

Sleepas/gestuurde naloopas (X) of tweede 
aangedreven achteras (Z); band boven het 

chassis

A

V

HBT

Ro

G000359

G000360

A

X/Z

HBA

Ro

Positie van voorspatschermen bij LF55- en CF-
serie

C260LL

D310LL

B

A

E

260 310

20090503-007

Spatschermpositie
Maat LF55

18-19t
CF65 

(1)
CF

Laag Midden Hoog
A 835 778 778 778 778
B 778 527 372 464 517
C 530 584 457 540 575
D - - 398 498 541
E 91 240 240 240 240
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Spatschermen worden af-fabriek gemonteerd 
volgens de richtlijn 91/226/EG. Als de wettelijke 
voorschriften voor de spatschermen echter niet 
van toepassing zijn, worden de spatschermen 
standaard in de hoge positie gemonteerd.

Bij de korte cabines van de CF-serie kan de 
opbouw in bepaalde situaties conflicteren met de 
af-fabriek gemonteerde voorspatschermen. Als 
de lage spatschermpositie in dat geval geen 
oplossing biedt, mogen de kunststof schermen 
worden afgezaagd. Deze mogen echter slechts 
tot aan de bovenzijde van de langsliggers worden 
afgezaagd. De wielafschermingsvoorzieningen 
dienen in dat geval door de opbouwfabrikant 
opnieuw te worden aangebracht, 
vanzelfsprekend in overeenstemming met de 
wettelijke voorschriften.

Als bij een bladgeveerd chassis de 
achterspatschermen niet aan het hulpraam of 
de opbouw kunnen worden bevestigd, mogen 
deze met een boutverbinding aan de 
chassislangsliggers worden vastgezet. Gebruik 
daarvoor zoveel mogelijk de reeds aanwezige 
gaten in het chassis. Bij luchtgeveerde chassis 
zijn hiervoor al draadgaten in de 
reactiestangsteunen aangebracht.

Tevens heeft DAF voor sommige trekkerchassis 
standaardsteunen in het programma waarmee de 
spatschermen, afhankelijk van de bandenmaat, 
op diverse hoogten aan het chassis kunnen 
worden gemonteerd.

Trekkers kunnen af-fabriek met deze (3-
delige) achterspatschermen worden 
geleverd.

Luchtgeveerde aangedreven as (FA LF55 16-18 
ton, CF- en XF-serie), montage van steun

M12

130

130

95120404-229
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2.16 EG-GOEDGEKEURDE 
BESCHERMINGSINRICHTING 
TEGEN KLEMRIJDEN AAN DE 
ACHTERZIJDE

Een EG-goedgekeurde beschermingsinrichting 
tegen klemrijden aan de achterzijde (met EG-
certificaat nr. E4-70/221/92006) is voor bepaalde 
voertuigen als optie leverbaar. Een algemene 
uitzondering vormen de Low-Deck 
bakwagenchassis (volumevoertuigen).
Bij CF75-85- en XF-chassis kan voor de balken 
van de beschermingsinrichting tegen klemrijden 
aan de achterzijde af fabriek voor drie standaard 
hoogtes 'H' worden gekozen, respectievelijk 270 
mm, 300 mm of 330 mm onder het chassis.

Bij LF- en CF65-chassis is af fabriek één hoogte 
'H' beschikbaar voor de beschermingsinrichting 
tegen klemrijden aan de achterzijde:

- LF45: 245 mm
- LF55 14-16t: 300 mm
- LF55 18-19t: 355 mm
- CF65 16-19t: 355 mm

De beschermingsinrichting tegen klemrijden aan 
de achterzijde moet volgens de EG-wetgeving op 
de volgende positie worden gemonteerd:

- Maximale hoogte boven het wegoppervlak: 
550 mm, ongeacht of het voertuig beladen of 
leeg is.

- Maximale horizontale afstand van 
achterzijde van voertuig tot aan uiteinde van 
beschermingsinrichting tegen klemrijden: 
385 mm. Deze afstand van 385 mm is 
gebaseerd op de maximale wettelijke 
afstand van 400 mm inclusief vervorming na 
het aanbrengen van een testlast.

2.17 AUTOMATISCHE SMERING

De voertuigseries die af fabriek van een 
smeersysteem zijn voorzien, kunnen in 
sommige gevallen worden uitgebreid met een 
aantal extra smeerpunten ten behoeven van de 
opbouw. Afhankelijk van de inzet, het betreffende 
voertuigtype en het benodigd aantal 
opbouwsmeerpunten, mag de pomp worden 
uitgerust met een T-stuk waarop een tweede 
hoofdleiding kan worden aangebracht, parallel 
aan het bestaande systeem. Er gelden geen 
lengtebeperkingen voor de toegevoegde 
hoofdleiding tussen de pomp en het verdeelblok. 
Voor de leiding tussen het verdeelblok en 
smeerpunt geldt echter een lengte van maximaal 
5 m. Raadpleeg DAF voor meer informatie.

G001267

385 MAX.

55
0 
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3. ALGEMENE OPBOUWINFORMATIE
3.1 OPBOUW MET HULPRAAM

Bij een groot aantal opbouwtypen moet een 
hulpraam op het chassis worden gemonteerd, 
niet ten behoeve van de sterkte en stijfheid van 
het chassis, maar ter verkrijging van voldoende 
speling boven de wielen. Hiervoor is een 
schuifvrije bevestiging vereist. Door 
toepassing van een hulpraam wordt de belasting 
gelijkmatig verdeeld, wordt er voldoende ruimte 
boven de wielen en andere componenten van het 
chassis (bijv. de brandstoftank) verkregen en is 
het mogelijk om extra componenten en/of 
aggregaten te monteren. Doorgaans kan voor het 
hulpraam gebruik worden gemaakt van een 
materiaal (zoals aluminium) met een lagere 
kwaliteit dan dat van de chassislangsliggers. Als 
het chassis echter aan hogere belastingen of 
spanningen wordt onderworpen, moeten de 
afmetingen van het hulpraam op de te 
verwachten belastingen worden afgestemd en 
moet een schuifvaste bevestiging met 
bevestigingsplaten worden toegepast.

Constructie van het hulpraam
Onderstaande richtlijnen zijn van toepassing op 
de constructie en bevestiging van alle hulpramen:

- Het hulpraam dient altijd ononderbroken en 
over de gehele lengte van het chassis door 
te lopen. Een ver naar voren 
doorgetrokken hulpraam vermindert ook de 
kans op hinderlijke (snelheidsafhankelijke) 
eigen frequenties, de zogenaamde 
buigtrillingen, waardoor in sommige gevallen 
het rijcomfort nadelig kan worden beïnvloed. 
Aan de voorzijde, vóór het eerste 
bevestigingspunt, dient het hulpraam te 
worden afgeschuind of te worden voorzien 
van een zogenaamde zwaluwstaart, om 
onnodig grote stijfheidsovergangen ten 
opzichte van het chassisraam te voorkomen. 
Ten slotte moet de voorzijde van het 
hulpraam aan de onderkant worden 
afgerond om kerfwerking te voorkomen. De 
straal dient minimaal 5 mm te bedragen.

- Een U-profiel (minimale dikte 5 mm) is in het 
algemeen het meest geschikt als langsligger 
van hulpramen. Voor sommige 
toepassingen, zoals bij autolaadkranen, kan 
het nodig zijn om het U-profiel van het 
hulpraam deels af te sluiten, waardoor een 
kokerprofiel wordt gevormd. In dat geval 
moet opnieuw d.m.v. "zwaluwstaarten" voor 
een geleidelijke stijfheidsovergang worden 
gezorgd.

96120404-301a
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- Bij een schuifvast gemonteerd hulpraam is 
het materiaal met de laagste mechanische 
eigenschappen altijd maatgevend voor de 
sterkte en stijfheid van de constructie. Het 
verdient dan ook de voorkeur het hulpraam 
van een materiaal te maken dat kwalitatief 
minimaal gelijkwaardig is aan dat van het 
chassisraam. Zie het overzicht met 
langsliggerafmetingen in hoofdstuk 
2.10: "Chassis- en cabinegerelateerde 
afmetingen". Bij een schuifvaste bevestiging 
met een hulpraam van een ander materiaal 
dan staal, moet bij het bepalen van de vorm 
en afmetingen rekening worden gehouden 
met de specifieke eigenschappen van het 
betreffende materiaal. Raadpleeg DAF voor 
meer informatie.

- Het doorsnedeverloop van een constructie 
moet altijd gelijkmatig zijn. Elke toevoeging 
in de vorm van versterkingen aan de 
constructie moet een gelijkmatig verloop van 
het lineair traagheidsmoment waarborgen. 
Als het hulpraam om welke reden ook op 
sommige punten wordt verhoogd of 
verlaagd, moet altijd voor een geleidelijke 
stijfheidsovergang worden gezorgd.

- De maximale afstand tussen twee 
dwarsliggers in of op het hulpraam bedraagt 
1200 mm.

- De hoogte van de dwarsliggers van het 
hulpraam moet minimaal 0,6 maal de hoogte 
van de langsliggers van het hulpraam 
bedragen. De dwarsliggers van het 
hulpraam moeten zo worden gemonteerd 
dat deze de bewegingen van het 
chassisraam kunnen volgen.

- Het wordt aanbevolen om de dwarsliggers 
niet aan de flenzen van het hulpraam vast te 
lassen.

De inleiding van alle verticale krachten op het 
chassis dient minimaal te geschieden via het 
lijf van de langsliggers en niet via de flenzen! 
De boven- en onderflenzen dienen er alleen 
toe om het profiel voldoende sterkte en 
stijfheid te bieden en kunnen gemakkelijk 
worden vervormd als deze foutief worden 
belast door dwarskrachten die op het 
uiteinden van de flens worden uitgeoefend. 
Als dit onverhoopt toch gebeurt, moet de 
binnenzijde van het profiel (tussen de flenzen) 
adequaat worden versterkt, zodat vervorming 
en/of beschadiging worden voorkomen. 
Klemverbindingen aan de flenzen zijn niet 
toegestaan.

96120404-305

H
0,6 H min

1200 max

96120404-306

1200 max
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0436
Vulling tussen chassis en hulpraam
Als tussen het chassisraam en hulpraam een 
vulling moet worden aangebracht, bijvoorbeeld 
bij een aluminium hulpraam, moet over de hele 
lengte een vormvaste vulling (bij voorkeur van 
kunststof) worden gebruikt.

Gebruik nooit een vulling wanneer een geheel of 
gedeeltelijk schuifvaste hulpraamconstructie 
wordt toegepast (BAM 2, 3 en 4).

Stabiliteit door torsieverstijving van het 
hulpraam
De stabiliteit van een voertuig vereist voor 
bepaalde (werkende) opbouwen een 
torsieverstijving in de achteroverbouw. Deze 
verstijving kan bestaan uit onderdelen van de 
opbouw (denk bijv. aan een kipstabilisator), apart 
in het hulpraam aangebrachte torsiestijve 
dwarsliggers of een kruisvormige verstijving. Zie 
de nevenstaande figuren. Waar nodig wordt dit 
vermeld in de betreffende tekst van hoofdstuk 
4: "Opbouwen".

OPMERKING: De kruisvormige 
steunen moeten zo dicht mogelijk bij 
het chassisraam worden aangebracht, 
beginnend bij 1000 mm vóór de 
middellijn van de laatste as tot aan het 
einde van het hulpraam.

De voertuigstabiliteit tijdens het gebruik van 
een opbouwsysteem valt onder de 
verantwoordelijkheid van de opbouwer en de 
gebruiker. De laatste dient zich er in elke 
situatie van te overtuigen dat de stabiliteit van 
het voertuig gewaarborgd is. Het is daarom 
van belang dat op het voertuig duidelijke 
gebruiksinstructies voor de opbouw worden 
aangebracht of hiermee worden meegeleverd.

Dwarsliggers voor torsieverstijving

Kruisvormige steunen voor torsieverstijving

1200

1200

I p min. = 175 cm4

96120404-307

I min. = 133 cm4

G00

//

//

1000
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Vergelijkingstabel voor hulpraamprofielen
Profiel-
aanduiding (1)

Oppervlakte van 
dwarsdoorsnede 

A [cm2]

Specifiek ge-
wicht van het pro-

fiel M [kg/m]

Weerstandsmo-
ment WX bij verticale 

belasting [cm3]

Lineair traagheids-
moment IX bij verti-
cale belasting [cm4]

Warmgewalst U-profiel
UNP 60 6,5 5,17 10,5 31,6
UNP 65 9,0 7,2 17,7 57,5
UNP 80 11,0 8,9 26,5 106,0
UNP 100 13,5 10,8 41,2 206,0
UNP 120 17,0 13,7 60,7 364,0
UNP 140 20,4 16,4 86,4 605,0
UNP 160 24,0 19,2 116,0 925,0
UNP 180 28,0 22,5 150,0 1350,0
Koudgewalst U-profiel
U 60x30x4 4,36 3,49 7,8 23,5
U 60x40x4 5,16 4,13 9,9 29,8
U 80x50x6 9,80 7,8 24,5 98,0
U 100x50x6 11,0 8,8 33,4 166,8
U 100x60x4 8,36 6,69 27,3 136,6
U 100x65x6 12,8 10,24 41,3 206,6
U 120x60x5 11,3 9,0 42,3 254,0
U 120x60x6 13,4 10,7 49,5 297,1
U 140x60x4 9,9 8,0 42,7 298,7
U 140x60x6 14,6 11,7 61,2 428,3
U 160x60x6 15,8 12,6 73,7 589,2
U 160x70x5 14,3 11,4 70,2 561,2
U 180x60x5 14,3 11,4 73,8 664,2
U 180x60x6 16,9 12,9 83,9 755
U 200x60x6 18,1 13,9 97,6 976
Kokerprofiel
□  80x80x6 17,2 13,9 40,7 163
□  80x80x7 20,4 16,0 45,8 183,2
□  80x100x8 26,2 20,6 60,8 243,2
□  80x120x8 29,4 23,1 71,2 284,8
□  100x100x8 29,4 23,1 83,7 418,4
□  100x120x7 28,8 22,6 87,6 438,1
□  100x150x8 37,4 29,4 117,6 588,1
□  120x120x8 35,8 28,1 125,5 753,1
□  120x120x10 44,0 34,5 149,1 894,7
□  120x120x12 48,0 40,7 151,5 959,4
□  140x140x12 61,4 48,2 241,8 1692
□  150x150x12 66,2 51,5 282,4 2118
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(1) De bovenstaande tabel bevat informatie over een aantal van de meest gebruikte hulpraamprofielen. Deze tabel kan ook van 
dienst zijn bij het kiezen van alternatieve materialen met gelijksoortige eigenschappen. De vermelde afmetingen, gewichten en 
statische gegevens gelden voor profielen zonder inwendige versterkingen!

3.2 OPBOUWBEVESTIGINGSMETHOD
EN (BAM)

Overzicht BAM-typen (Body Attachment 
Method)

DAF kent een vijftal methoden voor bevestiging 
van opbouwen (BAM 1, 2, 3, 4 en 5). Voor elk type 
opbouw kan met drie basistechnieken (of combi-
naties daarvan) een optimale en homogene ver-
binding tussen de opbouw en het chassis worden 
gerealiseerd. De basistechnieken zijn: schuifvrij, 
schuifvast en bevestiging d.m.v. consoles.

BAM 1: volledig schuifvrije bevestiging
(serie CF75-85 en XF)

BAM 1: volledig schuifvrije bevestiging
(serie LF en CF65)

BAM 2: schuifvaste bevestiging aan voorzijde
(serie CF75-85 en XF)

BAM 2: schuifvaste bevestiging aan voorzijde
(serie LF en CF65)

BAM 3a + 3b: schuifvaste bevestiging aan achter-
zijde
(serie CF75-85 en XF)

BAM 3: schuifvaste bevestiging aan achterzijde
(serie LF en CF65)

96120404-309 G000429

96120404-310 G000430

96120404-311 G000431
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 Drie bevestigingstechnieken
DAF kent drie bevestigingstechnieken voor de 
bevestiging van opbouwen. Voor elk type 
opbouw kan met drie bevestigingstechnieken (of 
combinaties daarvan) een optimale en 
homogene verbinding tussen de opbouw en het 
chassis worden gerealiseerd. De 
opbouwprincipes van DAF zijn gebaseerd op de 
huidige stand der techniek met betrekking tot de 
chassisstijfheid en veersystemen. Inachtneming 
van de opbouwadviezen garandeert dat het 
opgebouwde voertuig zich dynamisch net zo 
gedraagt als door DAF is gedefinieerd en getest.

BAM 4: volledig schuifvaste bevestiging BAM 5: bevestiging met consoles
96120404-312 96120404-313
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- Trekstangen
Deze techniek resulteert in een niet-schuifvaste 
verbinding. Hierbij is nog een kleine verschuiving 
van de opbouw in de lengterichting mogelijk. Dit 
biedt een geringe torsieweerstand waarmee 
wordt bereikt dat het chassisraam en de opbouw 
elkaar goed kunnen volgen tijdens ritten over 
oneffen wegen. Het resultaat: een goede balans 
tussen enerzijds wegligging en anderzijds 
comfort.

Aanhaalmoment M16-moer voor trekstang 
(serie CF75-85 en XF): 55 Nm

Deze techniek kan worden toegepast voor 
opbouwen met of zonder hulpraam. Hierbij 
moeten de volgende richtlijnen in acht worden 
genomen:

- bij gebruikmaking van deze 
bevestigingstechniek moet altijd minimaal 
één bevestigingsplaat in de buurt van de 
achteras worden aangebracht om de 
opbouw in lengterichting te fixeren.

- de bevestigingssteunen moeten met 
flensbouten in de buurt van de 
bevestigingspunten van de dwarsbalken in 
het chassisraam worden gemonteerd. De 
maximale afstand tussen de trekstangen 
bedraagt 1200 mm. De trekstang moet 
tegen de langsligger zitten om een 
zijdelingse verschuiving van het hulpraam of 
de opbouw te voorkomen.

- de trekstang moet een effectieve lengte 
hebben van minimaal 150 mm. Naar keuze 
kan een trekstang met behulp van een bout- 
of lasverbinding aan een dwarsligger van de 
opbouw of aan het hulpraam worden 
gemonteerd. Trekstangen moeten altijd 
verticaal worden geplaatst.

- Als alternatief mag ook een M16-draadeind 
van deze lengte worden toegepast.

- De materiaalkwaliteit van de trekstangen 
moet in elk geval minimaal 8.8 bedragen.

- Als de trekstangen met bouten aan het 
hulpraam worden bevestigd, moet de dikte 
van het hulpraam minimaal 5 mm bedragen.

- Gebruik voor de bevestiging van trekstangen 
uitsluitend zelfborgende moeren of 
borgmoeren.

Zie hoofdstuk 2.6: "Bevestigen van 
componenten aan het chassis" voor de 
aanhaalmomenten van DAF-flensbouten.

Trekstang

M14

M12-10.9

M16
G000438

A

G000437

min.15

M12-10.9

M16

A

A: = 60 mm voor CF75-85-serie
= 60 - 70 mm voor XF-serie
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- Consoles
DAF maakt onderscheid tussen consolemodellen 
die zijn bevestigd aan het verticale deel van het 
chassisprofiel (model A) en consoles die extra 
ondersteund worden door de bovenflens van het 
chassis in langsrichting (model B). Vanwege zijn 
specifieke kenmerken adviseert DAF om 
consolemodel B met extra 
chassisflensondersteuning te gebruiken voor 
bevestigingsmethode BAM 5 (beschrijving 
verderop in dit hoofdstuk).

Console; model A (alleen LF en CF65)

Deze consoles kunnen met of zonder drukveren 
worden uitgerust om een schuifvrije of 
schuifvaste verbinding te realiseren die 
soortgelijk is aan de trekstang- en 
bevestigingsplaatverbinding die verderop in dit 
hoofdstuk wordt beschreven.

WAARSCHUWING! De schuifvaste 
verbinding bij de DAF-console mag 
echter niet als gelijkwaardig worden 
geclassificeerd met de 
bevestigingsplaatverbinding 
vanwege de verschillen in 
maatvoering en het gebruikte aantal 
bevestigingsmiddelen.

Deze techniek kan worden toegepast voor 
opbouwen met hulpraam. Hierbij moeten de 
volgende richtlijnen in acht worden genomen:

- de contactvlakken tussen de console, het 
hulpraam en het chassisraam moeten vrij 
zijn van lak en verontreinigingen. Alleen een 
dunne laag primer (dikte =17 - 25 μm) is 
toegestaan.

- De door DAF geleverde consoles hebben 
sleufbevestigingsgaten in de flenzen. 
Daarom mogen er alleen flensbouten en 
moeren worden gebruikt om de DAF-
consoles aan de hulpramen of steunen te 
bevestigen. Bevestigingsmiddelen zonder 
flenzen mogen alleen in combinatie met 4 
mm dikke onderlegringen met een 
buitendiameter van minimaal 34 mm onder 
de moeren en boutkoppen worden gebruikt.

Consoles (model A) met en zonder drukveer
G000441

3-5 mm

0 mm

M12-10.9

M16-10.9 M16-10.9

M12 M16

M16

70 mm

50

50
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- Als er drukveren worden gebruikt, moet de 
voorspanning van elke veer 1,5 kN 
bedragen. Deze voorspanning wordt bij 
veren uit het DAF-programma bereikt door 
de veren tot een lengte van 70 mm in te 
drukken. De veren kunnen op de bovenste 
console van het hulpraam of onder de 
onderste console van het chassis in 
langsrichting worden aangebracht.

- Bij de schuifvaste bevestigingsmethode 
moeten de consoles zodanig worden 
geplaatst dat de raakvlakken over de gehele 
lengte contact met elkaar maken zonder dat 
er sprake is van een tussenruimte. Hiermee 
wordt onnodige spanning in de 
consoleflenzen, het hulpraam en het chassis 
in langsrichting voorkomen.

Zie hoofdstuk 2.6: "Bevestigen van 
componenten aan het chassis" voor de 
aanhaalmomenten van DAF-flensbouten.

- Bevestigingsplaten
Hiermee wordt (bij toepassing van voldoende 
flensbouten) een schuifvaste verbinding 
tussen het hulpraam van de opbouw en het 
chassisraam bereikt, zodat het hulpraam aan de 
sterkte en stijfheid van het chassisraam bijdraagt.

Schuifvaste verbindingen met 
bevestigingsplaten worden slechts toegepast 
voor zover dat voor de sterkte van de 
constructie noodzakelijk is.

Deze techniek kan alleen worden toegepast 
voor opbouwen met een hulpraam. Hierbij 
moeten de volgende richtlijnen in acht 
worden genomen:
- de contactvlakken tussen de 

bevestigingsplaat, het hulpraam en het 
chassisraam moeten vrij zijn van lak of 
verontreinigingen. Alleen een dunne laag 
primer (dikte =17 - 25 μm) is toegestaan.

- bij het monteren van de bevestigingsplaten 
moet zoveel mogelijk gebruik worden 
gemaakt van reeds speciaal daarvoor 
aanwezige gaten in het chassis.

- als er geen hulpraam wordt toegepast en de 
opbouw door middel van trekstangen wordt 
gemonteerd, moet er één bevestigingsplaat 
op een extra verbindingsstuk tussen twee 
dwarsliggers van de opbouw (in de buurt van 
de achteras) worden aangebracht om de 
opbouw in de rijrichting te fixeren. Dit dient in 
overeenstemming met BAM 1 plaats te 
vinden.

Positie bevestigingsplaat (chassis CF75-85 en 
XF)

Positie bevestigingsplaat (chassis LF en CF65) 

A

15

50

40-85

G000494

50

40

G001182

A

A: M12 - 10.9 (serie LF45, LF55 en CF65)
M16 - 10.9 (serie CF75-CF85 en XF)
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Zie hoofdstuk 2.6: "Bevestigen van 
componenten aan het chassis" voor de 
aanhaalmomenten van DAF-flensbouten.

OPMERKING: Af fabriek bestelde 
bevestigingsplaten op het LF- en CF65-
chassis worden nabij en boven de 
achteras in het tweede, derde en vierde 
boutgat (13 mm) van de standaard 
voorgeboorde set van vier gaten 
aangebracht.

- Consoles; model B (voor BAM 5-
bevestiging)
Hiermee kunnen torsiestijve opbouwen, zoals 
tanks en vergelijkbare constructies, op het 
chassisraam worden bevestigd, zonder de 
opbouw of het chassis te overbelasten. De 
bevestigingen moeten zo zijn uitgevoerd, dat de 
torsiebewegingen van het chassis niet worden 
gehinderd bij het rijden over oneffen wegen.

Deze techniek kan worden toegepast voor 
opbouwen zonder hulpraam. Hierbij moeten de 
volgende richtlijnen in acht worden genomen:

- consoles moeten de opbouw zowel in dwars- 
als in langsrichting geleiden. In verticale 
richting is slechts een geringe beweging 
toegestaan als gevolg van de optredende 
torsie in het chassis. De opbouw kan vast of 
verend aan de consoles worden bevestigd, 
afhankelijk van het opbouwtype en de 
rijomstandigheden.

- bij een vaste bevestiging van de opbouw aan 
de console moeten altijd afstandsbussen 
van minimaal 30 mm lengte worden 
toegepast om bouten te kunnen gebruiken 
die lang genoeg zijn om enige rek toe te 
staan.

- In verband met een verticale statische 
belasting van de console van 20 kN moeten 
twee drukveren worden gebruikt; de 
voorspanning per veer dient 3 kN te 
bedragen. De minimale veerconstante per 
veer is 225 N/mm.

- Bij consolebevestiging is er een plaatselijke 
verticale puntbelasting die leidt tot 
plaatselijke spanning in het chassis. Daarom 
moet het chassis in langsrichting worden 
versterkt met een binnenversterking; 
wanneer er geen binnenversterking 
beschikbaar is, moet een hulpraam worden 
gemonteerd.

- Consolebevestiging kan eveneens leiden tot 
zijdelingse torsie. Deze torsie moet teniet 
worden gedaan door een dwarsligger die 
van binnenuit in lengterichting ondersteuning 
biedt. Zie hoofdstuk 2.6: "Bevestigen van 
componenten aan het chassis".

Console (model B) met vaste bevestiging

Console (model B) met drukveren

40-60

M16-10.9

min. 30

50

96120404-317

40-60

M16-10.9

50

G000364
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Zie hoofdstuk 2.6: "Bevestigen van 
componenten aan het chassis" voor de 
aanhaalmomenten van DAF-flensbouten.

3.3 EERSTE BEVESTIGINGSPUNT

Eerste bevestigingspunt
Het DAF-chassis heeft een voorziening voor het 
eerste (schuifvrije) bevestigingspunt ten behoeve 
van bevestigingsmethodes BAM 1 en BAM 3.

Als deze bevestiging géén steun voor de DAF-
trekstang betreft, maar een alternatieve steun of 
een draadgat in de veerhand, moet een normaal 
M16-draadeind (kwaliteit 8.8) worden toegepast. 
Verder moet de effectieve lengte van dit 
draadeind minimaal 150 mm bedragen. De 
console of de plaat waarmee dit draadeind aan 
het hulpraam wordt bevestigd, dient te allen tijde 
minimaal 30 mm langs het chassisraam naar 
beneden uit te steken. Dit zorgt ervoor dat er 
geen dwarsverplaatsing van het hulpraam kan 
plaatsvinden.

Bij de LF- en CF65-serie met schuifvrije 
bevestiging aan de voorzijde (BAM 1 + 3), 
moeten de eerste en tweede console te allen tijde 
zijn uitgerust met een drukveer om voldoende 
schuifvrije bevestiging te bieden. Om ervoor te 
zorgen dat er geen dwarsverplaatsing van het 
hulpraam kan plaatsvinden, moet de eerste 
console ten minste 30 mm boven het 
chassisraam uitsteken óf er moet een extra 
blokkeerplaat op het hulpraam worden bevestigd 
die minimaal 30 mm langs het chassisraam naar 
beneden uitsteekt. Zie het vorige hoofdstuk voor 
meer gedetailleerde informatie.

Voor een aantal voorbeelden van eerste 
bevestigingspunten die op diverse voertuigseries 
kunnen worden aangetroffen, wordt verwezen 
naar de afbeeldingen in dit hoofdstuk.

OPMERKING: Raadpleeg de tabel 
achteraan in dit hoofdstuk voor af 
fabriek voorbereide posities van het 
eerste bevestigingspunt ten opzichte 
van de middellijn vooras.

Eerste bevestiging, CF75-85- en XF-serie

Met draadeind in veerhand, CF75-85- en XF-
serie

Eerste bevestiging, FAT CF75-85-serie met 
dagcabine (geen verticaal uitlaatsysteem)

96120404-321

30mm
min.

20081102-005

30mm
min.

G000514

min.
30 mm
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Uitzondering
Onder extreme omstandigheden, zoals bij 
torsiestijve opbouwconstructies, wordt 
aanbevolen het eerste bevestigingspunt 
enigszins flexibel uit te voeren. Hiervoor kunnen 
veren of rubbers worden gebruikt. De mate van 
flexibiliteit is afhankelijk van de 
rijomstandigheden (het inzetgebied), de relatieve 
torsiestijfheid van de opbouw en de ervaring van 
de opbouwer met soortgelijke situaties. Ook 
veren uit het DAF-programma mogen hiervoor 
worden gebruikt. Zie hoofdstuk 8: 
"Bestelnummers DAF-onderdelen".

Eerste en tweede bevestiging, LF- en CF65-serie

Eerste en tweede bevestiging met blokkeerplaat, 
LF- en CF65-serie 

G000425

min.
30 mm

3-5 mm

3-5 mm

G000453

min.
30 mm

3-5 mm

3-5 mm
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(1) Afstand geldt voor chassis uitgerust met accu's met een vermogen van 125Ah. Indien er accu's zijn geïnstalleerd met een 
vermogen van 175Ah, is de afstand 1281 mm.

(2) Indien er een verticaal uitlaatsysteem (pijp) is aangebracht, gebruik dan de waarden zoals aangegeven voor de slaapcabine.
(3) Indien er een verticaal uitlaatsysteem (pijp) is aangebracht, is de afstand 677 mm.

3.4 OPBOUWTYPE/BAM-MATRIX

Onderstaand overzicht toont voor de meest 
voorkomende opbouwen de opbouwmethode die 
door DAF is voorgeschreven. Hierbij is gestreefd 
naar een optimale balans tussen chassissterkte 
en -stijfheid van de opbouwen en een maximale 
flexibiliteit ten behoeve van het voertuigcomfort. 
Raadpleeg DAF voor opbouwvarianten die niet in 
deze matrix worden genoemd.

Positie eerste bevestigingspunt (schuifvrij) ten opzichte van middellijn vooras
Type voertuig Bladvering op vooras Luchtvering op vooras

Dagcabine Slaapcabine Dagcabine Slaapcabine
Links Rechts Links Rechts Links Rechts Links Rechts

FA LF45 7,5/12 ton 611 (2) 1205 1198 (1) - -
FA/N LF55 14/16 ton 620 (2) 894 - -
FA LF55 18-19 ton 570 (2) 844 - -
FA CF65 851 (2) 1040 - -
FA CF75-85 562 (3) 1072 562 922
FA XF - 1072 - -
FAS/R/N CF75-85 562 (2) 922 562 922
FAN XF - 922 - 922
FAG CF75-85 619 (3) 1072 - -
FAT CF75-85 571 (2) 922 - -
FAT XF - 922 - -
FAD XF - 1015 - -
FAD CF75 629 (2) 1015 - -
FAC/D/X CF85 629 (2) 1015 - -
FAK XF - 1067 1048 - -
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(1) Gebruik BAM3 in plaats van BAM3a of BAM3b voor LF- en CF65-chassis.

WAARSCHUWING! Zorg ervoor dat 
de bewegende delen van het chassis 
niet in hun werking worden 
belemmerd door de 
bevestigingsmiddelen. Bovendien 
moeten alle voertuigcomponenten 
goed bereikbaar blijven voor 
onderhoud en reparatie.

BAM-overzicht naar opbouwtype
OPBOUWTYPE BAM 1 BAM 2 BAM 

3a (1)
BAM 
3b (1)

BAM 4 BAM 5

Vaste laadbak ■
Wissellaadbak met hulpraam ■
Volumelaadbak ■ ■
Opbouw met laadklep ■
Tankopbouw met hulpraam ■
Tankopbouw met consoles ■
Vuilniswagenopbouw met kraak-
persinstallatie

■ ■ ■

Vuilniswagenopbouw met rote-
rende trommel

■

Veegmachineopbouw ■ ■
Kolkenzuigeropbouw ■ ■
Kipper met fronthefcilinder ■
Kipper met centrale hefcilinder ■
Driezijdenkipper ■ ■
Kipper-afzetsysteem ■
Portaalarmsysteem ■
Betonmixer en betonpomp ■
Autolaadkraan direct achter de 
cabine

■ ■

Autolaadkraan achter op het 
chassis

■ ■

Kraanwagen ■
Hoogwerker (afhankelijk van ty-
pe)

■ ■

Meeneemheftruck ■
Brandweeropbouw (tankauto-
spuit)

■ ■
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3.5 BAM-VOORSCHRIFTEN, 
ALGEMEEN

Voor een juiste hulpraambevestiging dient men 
zich te houden aan de onderstaande 
opbouwvoorschriften:
A. Het op de volgende pagina's vermelde mi-

nimale aantal bevestigingsmiddelen dient 
strikt te worden aangehouden. De bevesti-
gingsmiddelen dienen gelijkmatig over de 
in de tekeningen op de volgende pagina's 
aangegeven zones I, II en III te worden ver-
deeld. De lengtematen van de zones I, II en 
III zijn richtwaarden.

G. De achterzijde van de opbouw mag nooit meer 
dan 450 mm achter het achterste bevestigings-
punt uitsteken.

B. De genoemde aantallen gelden altijd 
slechts voor één chassisligger.

H. In een aantal gevallen worden twee getallen ge-
noemd voor het aantal bevestigingen. In derge-
lijke gevallen is het aantal afhankelijk van de 
voorgeboorde gaten en/of de gekozen achter-
overbouw en dient dit aan de hierboven ge-
noemde regels te voldoen.

C. Bij de bevestigingsmethodes BAM 1, 2, 3a, 
3b en 4 mag de afstand tussen twee be-
vestigingspunten nooit meer dan 1200 mm 
bedragen. De enige uitzondering op deze 
regel is BAM 2 waar het niet mogelijk is om 
trekstangen tussen de veerhanden van de 
achteras te monteren!

I. Neem altijd contact op met DAF indien u bij toe-
passing van een van de hierna uitgewerkte 
BAM's niet aan de bovenvermelde voorschrif-
ten kunt voldoen.

D. Het hulpraam dient zo ver mogelijk naar vo-
ren door te lopen en aan het eerste beves-
tigingspunt te worden bevestigd.

J. Bij voertuigen van de LF-, CF- en XF-serie zijn 
de gatenpatronen voor BAM 1 en BAM 3 ge-
deeltelijk voorbereid. In sommige gevallen kun-
nen deze gaten natuurlijk ook voor de 
bevestigingsmethodes BAM 4 en/of 5 worden 
gebruikt.

E. De voorzijde van de opbouw mag nooit 
meer dan 300 mm vanaf het eerste beves-
tigingspunt uitsteken.

K. Het chassisraam van alle voertuigseries (uitge-
zonderd FA LF45) is afgeschuind ter hoogte 
van de cabine-achterwand. Het toegepaste hul-
praam dient de lijnen van het chassisraam te 
volgen.

F. De corresponderende bevestigingspunten 
in de linker en rechter langsliggers mogen 
in lengterichting maximaal 300 mm ten op-
zichte van elkaar verschoven zijn.

L. Bij enkele voertuigen vallen de voorste opbouw-
bevestigingsplaten samen met de bevestigings-
steunen voor de voertuigcomponenten. Tussen 
de langsligger en bevestigingssteunen mag 
een opbouwbevestigingsplaat met een maxi-
male dikte van 8 mm worden aangebracht. Ver-
der moet ervoor worden gezorgd dat de 
bevestiging en de positie van de component op 
het chassis gelijkwaardig zijn aan de oorspron-
kelijke constructie.
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 CF75-85- en XF-serie

LF en CF65-serie

WB AE

Max.300

Max.1200

Max.450

96120404-322

WB AE

Max.300

Max.1200

Max.450

G000423
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3.6 FA LF45

(1) De eerste en tweede console zijn altijd verend. Zie 3.3: "Eerste bevestigingspunt"

OPMERKING: BAM 1-steunen voor 
chassismontage (zwart aangegeven in 
tabel) kunnen af fabriek worden besteld 
met selcode: 0126.
Voor onderdeelnummers van consoles/
steunen die beschikbaar zijn via DAF 
After Sales zie hoofdstuk 
13.1: "Bevestigingsmiddelen".

FA LF45, BAM 1

* Zie 3.3: "Eerste bevestigingspunt".

Wielbasis [m]
Achterasophan-

ging

I (1) II III

≤  3,55 Parabool + lucht 3 1 2

≤  4,30 Parabool + lucht 4 1 3

≤  5,00 Parabool + lucht 5 1 4

≤  5,40 Parabool + lucht 5 1 3

WB AE

* 400

G000516

G000426
-325

G000426
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FA LF45, BAM 2.

Wielbasis [m]
Achterasophan-

ging

I II III

≤  3,55 Parabool + lucht 2 1 2

≤  4,30 Parabool + lucht 2 2 3

≤  5,00 Parabool + lucht 2 3 4

≤  5,40 Parabool + lucht 2 3 3

WB AE

17001000

G000416

-325
G000426 G000426
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(1) De eerste en tweede console zijn altijd verend. Zie 3.3: "Eerste bevestigingspunt"

OPMERKING: BAM 3-steunen voor 
chassismontage (zwart aangegeven in 
tabel) kunnen af fabriek worden besteld 
via aanvraag van POV.
Voor onderdeelnummers van consoles/
steunen die beschikbaar zijn via DAF 
After Sales zie hoofdstuk 
13.1: "Bevestigingsmiddelen".

FA LF45, BAM 3

* Zie 3.3: "Eerste bevestigingspunt".

Wielbasis [m]
Achterasophan-

ging

I (1) II III

≤  3,00 Asymmetrisch 1 3 1

≤  3,15 Parabool 1 3 2

≤  3,15 Lucht 2 2 2

≤  3,55 Parabool + lucht 2 2 2

≤  3,90 Parabool + lucht 2 3 3

≤  4,30 Parabool + lucht 3 2 3

≤  4,65 Parabool + lucht 4 2 4

≤  5,00 Parabool + lucht 3 3 4

≤  5,40 Parabool + lucht 4 2 3

WB AE

1700*

G000417

G000426
-325 -325
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FA LF45, BAM 4.

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I II III

≤  3,00 Asymmetrisch 2 2 1

≤  3,15 Parabool + lucht 2 2 2

≤  3,55 Parabool + lucht 3 1 2

≤  4,30 Parabool + lucht 4 1 3

≤  5,00 Parabool + lucht 5 1 4

≤  5,40 Parabool + lucht 5 1 3

FA LF45, BAM 5.

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I II III

≤  3.55 parabool + lucht 1 - 1

WB AE

900

96120404-330

-325 -325 -325

WB AE

1000 1050

96120404-331

-326 -326
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3.7 FA LF55

(1) De eerste en tweede console zijn altijd verend. Zie 3.3: "Eerste bevestigingspunt"

OPMERKING: BAM 1-steunen voor 
chassismontage (zwart aangegeven in 
tabel) kunnen af fabriek worden besteld 
met selcode: 0126.
Voor onderdeelnummers van consoles/
steunen die beschikbaar zijn via DAF 
After Sales zie hoofdstuk 
13.1: "Bevestigingsmiddelen".

FA LF55 14-16T, BAM 1.

* Zie 3.3: "Eerste bevestigingspunt".

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I (1) II III

≤  3,50 Parabool + lucht 3 1 2

≤  4,20 Parabool + lucht 4 1 3

≤  4,80 Parabool + lucht 5 1 3

≤  5,90 Parabool + lucht 6 1 4

≤  6,30 Parabool + lucht 7 1 4

WB AE

400  * 

G000419

G000426
-325

G000426
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FA LF55 14-16T, BAM 2.

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I II III

≤  3.50 Parabool + lucht 2 1 2

≤  4.20 Parabool + lucht 2 2 3

≤  4.80 Parabool + lucht 2 3 3

≤  5.90 Parabool + lucht 2 4 4

≤  6,30 Parabool + lucht 2 5 4

WB AE

17001000
 

G000420

-325
G000426 G000426
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(1) De eerste en tweede console zijn altijd verend. Zie 3.3: "Eerste bevestigingspunt"

OPMERKING: BAM 3-steunen voor 
chassismontage (zwart aangegeven in 
tabel) kunnen af fabriek worden besteld 
via aanvraag van POV.
Voor onderdeelnummers van consoles/
steunen die beschikbaar zijn via DAF 
After Sales zie hoofdstuk 
13.1: "Bevestigingsmiddelen".

FA LF55 14-16T, BAM 3.

* Zie 3.3: "Eerste bevestigingspunt".

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I (1) II III

≤  3,50 Parabool + lucht 2 2 2

≤  3,80 Parabool + lucht 2 3 3

≤  4,20 Parabool + lucht 3 2 3

≤  4,50 Parabool + lucht 3 3 3

≤  4,80 Parabool + lucht 4 2 3

≤  5,35 Parabool + lucht 5 2 4

≤  5,90 Parabool + lucht 5 2 4

≤  6,30 Parabool + lucht 6 2 4

WB AE

1700* 

G000421

G000426
-325 -325
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FA LF55 14-16T, BAM 4.

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I II III

≤  3,50 Parabool + lucht 3 1 2

≤  3,80 Parabool 3 2 3

≤  3,80 lucht 4 1 3

≤  4,20 Parabool + lucht 4 1 3

≤  4,80 Parabool + lucht 5 1 3

≤  5,90 Parabool + lucht 6 1 4

≤  6,30 Parabool + lucht 7 1 4

FA LF55 14-16T, BAM 5.

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I II III

Alle Parabool + lucht 1 1 1

WB AE

900

96120404-336

-325 -325 -325

WB AE

10501000 1050
 

96120404-337

-326 -326 -326
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3.8 FA LF55 18T

(1) De eerste en tweede console zijn altijd verend. Zie 3.3: "Eerste bevestigingspunt"

OPMERKING: BAM 1-steunen voor 
chassismontage (zwart aangegeven in 
tabel) kunnen af fabriek worden besteld 
met selcode: 0126.
Voor onderdeelnummers van consoles/
steunen die beschikbaar zijn via DAF 
After Sales zie hoofdstuk 
13.1: "Bevestigingsmiddelen".

FA LF55 18T, BAM 1

* Zie 3.3: "Eerste bevestigingspunt".

Wielbasis
[m]

Achteras-
ophanging

I (1) II III

≤  3,45 Parabool + lucht 3 1 2

≤  3,75 Parabool + lucht 4 1 2

≤  4,15 Parabool + lucht 4 1 3

≤  4,75 Parabool + lucht 5 1 3

≤  5,80 Parabool + lucht 6 1 3

≤  6,25 Parabool + lucht 7 1 4

WB AE

* 400

G000516

G000426
-325

G000426
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FA LF55 18T, BAM 2.

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I II III

≤  3,45 Parabool + lucht 2 0 2

≤  3,75 Parabool + lucht 2 2 2

≤  4,15 Parabool + lucht 2 2 3

≤  4,75 Parabool + lucht 2 3 3

≤  5,80 Parabool + lucht 2 4 3

≤  6,25 Parabool + lucht 2 5 4

WB AE

17001000
 

G000420

-325
G000426 G000426
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(1) De eerste en tweede console zijn altijd verend. Zie 3.3: "Eerste bevestigingspunt"

OPMERKING: BAM 3-steunen voor 
chassismontage (zwart aangegeven in 
tabel) kunnen af fabriek worden besteld 
via aanvraag van POV.
Voor onderdeelnummers van consoles/
steunen die beschikbaar zijn via DAF 
After Sales zie hoofdstuk 
13.1: "Bevestigingsmiddelen".

FA LF55 18T, BAM 3

* Zie 3.3: "Eerste bevestigingspunt".

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I (1) II III

≤  3,45 Parabool + lucht 2 2 2

≤  3,75 Parabool + lucht 2 3 2

≤  4,15 Parabool + lucht 3 2 3

≤  4,45 Parabool + lucht 3 3 3

≤  4,75 Parabool + lucht 4 2 3

≤  5,85 Parabool + lucht 5 2 3

≤  6,25 Parabool + lucht 6 2 4

WB AE

1700* 

G000421

G000426
-325 -325
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FA LF55 18T, BAM 4.

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I II III

≤  3,45 Parabool + lucht 3 1 2

≤  3,75 Parabool 3 2 2

≤  3,75 Lucht 4 1 2

≤  4,15 Parabool + lucht 4 1 3

≤  4,75 Parabool + lucht 5 1 3

≤  5,25 Parabool + lucht 6 1 3

≤  5,85 Parabool + lucht 7 1 4

FA LF55 18T, BAM 5.

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I II III

Alle Parabool + lucht 1 1 1

WB AE

900

96120404-336

-325 -325 -325

WB AE

10501000 1050
 

96120404-337

-326 -326 -326
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3.9 FA CF65

(1) De eerste en tweede console zijn altijd verend. Zie 3.3: "Eerste bevestigingspunt"

OPMERKING: BAM 1-steunen voor 
chassismontage (zwart aangegeven in 
tabel) kunnen af fabriek worden besteld 
met selcode: 0126.
Voor onderdeelnummers van consoles/
steunen die beschikbaar zijn via DAF 
After Sales zie hoofdstuk 
13.1: "Bevestigingsmiddelen".

FA CF65, BAM 1

* Zie 3.3: "Eerste bevestigingspunt".

Wielbasis
[m]

Achteras-
ophanging

I (1) II III

≤  4,15 Parabool + lucht 4 1 3

≤  4,90 Parabool + lucht 5 1 3

≤  5,70 Parabool + lucht 6 1 3/4

≤  6,10 Parabool + lucht 6 1 4

≤  6,60 Parabool + lucht 7 1 4

≤  6,90 Parabool + lucht 7 1 4/5

≤  7,30 Parabool + lucht 7 1 4

WB AE

* 400

G000516

G000426
-325

G000426
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FA CF65, BAM 2

Wielbasis
[m]

Achteras-
ophanging

I II III

≤  4,15 Parabool + lucht 2 3 3

≤  4,90 Parabool + lucht 2 4 3

≤  5,70 Parabool + lucht 2 5 3/4

≤  6,10 Parabool + lucht 2 5 4

≤  6,60 Parabool + lucht 2 6 4

≤  6,90 Parabool + lucht 2 6 4/5

≤  7,30 Parabool + lucht 2 6 4

WB AE

17001000
 

G000420

-325
G000426 G000426
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(1) De eerste en tweede console zijn altijd verend. Zie 3.3: "Eerste bevestigingspunt"

FA CF65, BAM3

* Zie 3.3: "Eerste bevestigingspunt".

Wielbasis
[m]

Achteras-
ophanging

I (1) II III

≤  4,15 Parabool + lucht 3 2 3

≤  4,90 Parabool + lucht 4 2 3

≤  5,70 Parabool + lucht 5 2 3/4

≤  6,10 Parabool + lucht 5 2 4

≤  6,60 Parabool + lucht 6 2 4

≤  6,90 Parabool + lucht 6 2 4/5

≤  7,30 Parabool + lucht 6 2 4

WB AE

1700* 

G000421

G000426
-325 -325
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FA CF65, BAM 4.

Wielbasis
[m]

Achteras-
ophanging

I II III

≤  4,15 Parabool + lucht 4 1 3

≤  4,90 Parabool + lucht 5 1 3

≤  5,70 Parabool + lucht 6 1 3/4

≤  6,10 Parabool + lucht 6 1 4

≤  6,60 Parabool + lucht 7 1 4

≤  6,90 Parabool + lucht 7 1 4/5

≤  7,30 Parabool + lucht 7 1 4

FA CF65, BAM 5.

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I II III

Alle Parabool + lucht 1 2 1

WB AE

900

96120404-336

-325 -325 -325

WB AE

10501000 1050
 

96120404-337

-326 -326 -326
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3.10 FA CF EN XF

FA CF75-85 en XF, BAM1.

* Zie 3.3: "Eerste bevestigingspunt".

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I II III

≤  3,80 Parabool 4 1 2

≤  4,90 Parabool + lucht 5 1 2

≤  6,10 Parabool + lucht 6 1 2/3

≤  6,90 Parabool + lucht 6 / 7 1 4

≤  7,50 Parabool + lucht 7 1 4

WB AE

* 400

96120404-338

-324
-325

-324
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FA CF75-85 en XF, BAM2.

* Zie 3.3: "Eerste bevestigingspunt".

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I II III

≤  4,50 Parabool + lucht 4 1 2

≤  5,50 Parabool + lucht 4 2 2/3

≤  6,10 Parabool + lucht 4 3 2/3

≤  6,90 Parabool + lucht 4 / 5 4 4

≤  7,50 Parabool + lucht 5 4 4

FA CF75-85 en XF, BAM 3a.

* Zie 3.3: "Eerste bevestigingspunt".

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I II III

≤  4,20 Parabool + lucht 3 3 4

≤  4,90 Parabool + lucht 3 4 4

≤  6,90 Parabool + lucht 4 4 5

≤  7,50 Parabool + lucht 4 4 5

WB AE

1700
*  

96120404-339

-325
-324 -324

WB AE

1700* 

96120404-340

-324
-325 -325
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FA CF75-85 en XF, BAM 3b.

* Zie 3.3: "Eerste bevestigingspunt".

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I II III

≤  4,20 Parabool + lucht 3 1 2

≤  4,90 Parabool + lucht 3 2 2

≤  6,90 Parabool + lucht 4 2 3

≤  7,50 Parabool + lucht 4 2 4

FA CF75-85 en XF, BAM 4

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I II III

≤  4,20 Parabool + lucht 6 1 3

≤  4,90 Parabool + lucht 6 1 3

≤  6,10 Parabool + lucht 6 1 3

≤  6,90 Parabool + lucht 6 1 4

≤  7,50 Parabool + lucht 6 1 4

WB AE

1700* 

96120404-341

-324
-325 -325

WB AE

900

 96120404-342

-325 -325 -325
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3.11 FAR/FAS CF EN XF

FA CF75-85 en XF, BAM 5.

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I II III

Alle Parabool + lucht 1 2 1

FAR/FAS CF75-85 en XF, BAM 1

* Zie 3.3: "Eerste bevestigingspunt".

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I II III

≤  3,80 Parabool + lucht 3 1 2/3

≤  4,80 Parabool + lucht 5 1 3

≤  5,30 Parabool + lucht 6 1 4

≤  6,10 Parabool + lucht 7 1 4

WB AE

105010501400

 22032802-018

-326 -326 -326

WB AEWT

* 400

96120404-344

-324
-325

-324
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FAR/FAS CF75-85 en XF, BAM 2

* Zie 3.3: "Eerste bevestigingspunt".

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I II III

≤  3,80 Parabool + lucht 5 1 2/3

≤  4,80 Parabool + lucht 5 3 3

≤  5,30 Parabool + lucht 5 3 4

≤  6,10 Parabool + lucht 5 4 4

FAR/FAS CF75-85 en XF, BAM 3a

* Zie 3.3: "Eerste bevestigingspunt".

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I II III

≤  3,80 Parabool + lucht 2 5 3

≤  4,80 Parabool + lucht 4 5 4

≤  5,30 Parabool + lucht 4 5 4

≤  6,10 Parabool + lucht 5 5 4

WB AEWT

* 

96120404-345

1700

-325
-324 -324

1700* 

WB AEWT

96120404-346

-324
-325 -325
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FAR/FAS CF75-85 en XF, BAM 3b

* Zie 3.3: "Eerste bevestigingspunt".

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I II III

≤  3,80 Parabool + lucht 2 2 2

≤  4,80 Parabool + lucht 4 2 2

≤  5,30 Parabool + lucht 4 2 3

≤  6,10 Parabool + lucht 5 2 3

FAR/FAS CF75-85 en XF, BAM 4

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I II III

≤  3,80 Parabool + lucht 6 3 3

≤  4,80 Parabool + lucht 7 3 4

≤  5,30 Parabool + lucht 8 3 4

≤  6,10 Parabool + lucht 9 3 4

1700* 

WB AEWT

96120404-347

-324
-325 -325

900

WB AEWT

96120404-348

-325 -325 -325
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3.12 FAG CF

FAR/FAS CF75-85 en XF, BAM 5.

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I II III

Alle Parabool + lucht 1 2 2

FAG CF75-85, BAM 1

* Zie 3.3: "Eerste bevestigingspunt".

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I II III

≤  4,80 Parabool + lucht 4 1 1/2

≤  5,35 Parabool + lucht 5 1 3

≤  5,90 Parabool + lucht 6 1 3

≤  6,60 Parabool + lucht 6 1 3

10501050

WB AEWT

1400

22032802-020

-326 -326 -326

WB AE
WT

* 400

96120404-350

-324
-325

-324
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FAG CF75-85, BAM 2

* Zie 3.3: "Eerste bevestigingspunt".

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I II III

≤  4,80 Parabool + lucht 4 2 2

≤  5,35 Parabool + lucht 4 3 3

≤  5,90 Parabool + lucht 4 3 3

≤  6,60 Parabool + lucht 4 4 3

FAG CF75-85, BAM 3a

* Zie 3.3: "Eerste bevestigingspunt".

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I II III

≤  4,80 Parabool + lucht 3 4 4

≤  5,35 Parabool + lucht 4 4 4

≤  5,90 Parabool + lucht 5 4 4

≤  6,60 Parabool + lucht 5 4 5

WB AE
WT

1700* 

96120404-351

-325
-324 -324

WB AE

1700* 

WT
96120404-352

-324
-325 -325
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FAG CF75-85, BAM 3b

* Zie 3.3: "Eerste bevestigingspunt".

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I II III

≤  4,80 Parabool + lucht 3 2 2

≤  5,35 Parabool + lucht 4 2 2

≤  5,90 Parabool + lucht 5 2 2

≤  6,60 Parabool + lucht 5 3 3

FAG CF75-85, BAM 4

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I II III

≤  4,80 Parabool + lucht 5 4 3

≤  5,35 Parabool + lucht 6 4 4

≤  5,90 Parabool + lucht 7 4 4

≤  6,60 Parabool + lucht 8 4 4

WB AE

1700* 

WT
96120404-353

-324
-325 -325

900

WB AEWT

96120404-348

-325
-324 -324
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3.13 FAN LF

(1) De eerste en tweede console zijn altijd verend. Zie 3.3: "Eerste bevestigingspunt"

FAG CF75-85, BAM 5.

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I II III

Alle parabool + lucht 1 2 2

FAN LF55, BAM 1.

* Zie 3.3: "Eerste bevestigingspunt".

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I (1) II III

≤  4,20 lucht 4 1 4

≤  4,50 lucht 5 1 4

≤  4,80 lucht 5 1 5

≤  5,30 lucht 6 1 5

WB AE

105010501400

WT
22032802-019

-326 -326 -326

WB AE

* 400

G000516

G000426
-325

G000426
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(1) De eerste en tweede consoles zijn altijd veerbelast, zie 3.3: "Eerste bevestigingspunt"

FAN LF55, BAM 2.

* Zie 3.3: "Eerste bevestigingspunt".

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I (1) II III

≤  4,20 Lucht 2 2 4

≤  4,50 Lucht 2 3 4

≤  4,80 Lucht 2 3 5

≤  5,30 Lucht 2 4 5

WB AEWT

* 

G000455

1700

-325
G000426 G000426
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(1) De eerste en tweede consoles zijn altijd veerbelast, zie 3.3: "Eerste bevestigingspunt"

FAN LF55, BAM 3.

* Zie 3.3: "Eerste bevestigingspunt".

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I (1) II III

≤  3,80 Lucht 2 3 4

≤  4,20 Lucht 3 2 4

≤  4,50 Lucht 3 3 4

≤  4,80 Lucht 4 2 5

≤  5,35 Lucht 5 2 5

FAN LF55, BAM 4.

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I II III

≤  4,20 Lucht 4 1 4

≤  4,50 Lucht 5 1 4

≤  4,80 Lucht 5 1 5

≤  5,30 Lucht 6 1 5

1700* 

WB AEWT

G000442

G000426
-325 -325

900

WB AEWT

96120404-348

-325 -325 -325
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3.14 FAN CF EN XF

FAN LF55, BAM 5.

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I II III

Alle lucht 1 2 2

FAN CF75-85 en XF, BAM1

* Zie 3.3: "Eerste bevestigingspunt".

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I II III

≤  4,20 lucht 4 1 3

≤  4,40 lucht 4 1 3

≤  4,80 lucht 5 1 3

≤  6,10 lucht 7 1 4

≤  6,65 lucht 8 1 4

10501050

WB AEWT

1400

22032802-020

-326 -326 -326

WB AEWT

* 400

96120404-344

-324
-325

-324
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FAN CF75-85 en XF, BAM 2

* Zie 3.3: "Eerste bevestigingspunt".

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I II III

≤  4,20 lucht 5 2 3

≤  4,40 lucht 5 3 3

≤  4,80 lucht 5 3 3

≤  6,10 lucht 5 4 4

≤  6,65 lucht 5 5 4

FAN CF75-85 en XF, BAM 3a

* Zie 3.3: "Eerste bevestigingspunt".

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I II III

≤  4,20 lucht 3 4 3

≤  4,40 lucht 3 4 3

≤  4,80 lucht 4 4 4

≤  6,10 lucht 5 4 4

≤  6,65 lucht 6 4 5

WB AEWT

* 

96120404-345

1700

-325
-324 -324

1700* 

WB AEWT

96120404-346

-324
-325 -325
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FAN CF75-85 en XF, BAM 3b

* Zie 3.3: "Eerste bevestigingspunt".

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I II III

≤  4,20 lucht 3 2 2

≤  4,40 lucht 3 2 2

≤  4,80 lucht 4 2 2

≤  6,10 lucht 5 2 2

≤  6,65 lucht 6 2 3

FAN CF75-85 en XF, BAM 4

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I II III

≤  4,20 lucht 6 3 2

≤  4,40 lucht 6/7 3 3

≤  4,80 lucht 7 3 4

≤  6,10 lucht 8 3 4

≤  6,65 lucht 8 3 4

1700* 

WB AEWT

96120404-347

-324
-325 -325

900

WB AEWT

96120404-348

-325 -325 -325
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3.15 FAT CF EN XF

FAN CF75-85 en XF, BAM 5.

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I II III

Alle Lucht 1 2 2

FAT CF75-85 en XF, BAM 1

* Zie 3.3: "Eerste bevestigingspunt".

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I II III

≤  4,05 Bladvering + lucht 4 1 3

≤  4,55 Bladvering + lucht 4 1 3

≤  5,00 Bladvering + lucht 5 1 3

≤  5,55 Bladvering + lucht 6 1 3

10501050

WB AEWT

1400

22032802-020

-326 -326 -326

WB AE

WT

* 400

 96120404-356

-324
-325

-324
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FAT CF75-85 en XF, BAM 2

* Zie 3.3: "Eerste bevestigingspunt".

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I II III

≤  4,05 Bladvering + lucht 5 1 3

≤  4,55 Bladvering + lucht 5 1 3

≤  5,00 Bladvering + lucht 5 2 3

≤  5,55 Bladvering + lucht 5 2 3

FAT CF75-85 en XF, BAM 3a

* Zie 3.3: "Eerste bevestigingspunt".

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I II III

≤  4,05 Bladvering + lucht 3 5 4

≤  4,55 Bladvering + lucht 3 5 4

≤  5,00 Bladvering + lucht 4 5 4

≤  5,55 Bladvering + lucht 5 5 4

WB AE

WT

* 
1700

96120404-357

-325
-324 -324

1700* 

WB AE

WT
96120404-358

-324
-325 -325
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FAT CF75-85 en XF, BAM 4

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I II III

≤  4,05 Bladvering + lucht 8 3 4

≤  4,55 Bladvering + lucht 8 3 4

≤  5,00 Bladvering + lucht 9 3 4

≤  5,55 Bladvering + lucht 9 3 4

FAT CF75-85 en XF, BAM 5.

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I II III

Alle Blad + lucht 1 2 2

900

WB AE
WT

96120404-359

-325 -325 -325

10501050

WB AE

WT

1400

22032802-022

-326 -326 -326
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3.16 FAC/FAX CF

FAC/FAX CF85, BAM 2

* Zie 3.3: "Eerste bevestigingspunt".

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I II III

≤  5,00 Parabool + lucht 5 2 2

≤  5,70 Parabool + lucht 5 3 3

≤  6,40 Parabool + lucht 5 3 4

FAC/FAX CF85, BAM 3a

* Zie 3.3: "Eerste bevestigingspunt".

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I II III

≤  5,00 Parabool + lucht 3 5 4/5

≤  5,70 Parabool + lucht 4 6 4/5

≤  6,40 Parabool + lucht 5 7 5

WB

WD

AEWT

* 

97111801-011

1700

-325
-324 -324

1700* 

WB
WD

AEWT
97111801-008

-324
-325 -325
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FAC/FAX CF85, BAM 4.

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I II III

≤  5.00 parabool + lucht 7 3 4/5

≤  5.70 parabool + lucht 8 3 4/5

≤  6.40 parabool + lucht 9 3 5

FAC/FAX CF 85, BAM 5.

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I II III

Alle parabool + lucht 2 2 2

900

WB

WD

AEWT
97111801-010

-325 -325 -325

10501050

WB
WD

AEWT

1400

22032802-017

-326 -326 -326
 104 © 201222



Algemene opbouwinformatie
OPBOUWRICHTLIJNEN

 

3

3.17 FAD CF EN XF

FAD CF75 - 85 en XF, BAM 2

* Zie 3.3: "Eerste bevestigingspunt".

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I II III

≤  5,05 Bladvering + lucht 5 2 2

≤  5,70 Bladvering + lucht 5 3 2/3

≤  7,10 Bladvering + lucht 5 4 4

FAD CF75 - 85 en XF, BAM 3a.

* Zie 3.3: "Eerste bevestigingspunt".

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I II III

≤  5,05 Blad + lucht 4 6 4/5

≤  5,70 Blad + lucht 5 6 4/5

≤  7,10 Blad + lucht 5 7 5

WB AE

WT

* 

WD

1700

96120404-361

-325
-324 -324

1700* 

WB AE

WTWD
96120404-362

-324
-325 -325
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FAD CF75 - 85 en XF, BAM 4.

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I II III

≤  5,05 Blad + lucht 8 2 4

≤  5,70 Blad + lucht 9 2 4

≤  7,10 Blad + lucht 9 2 4

FAD CF75 - 85 en XF, BAM 5.

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I II III

Alle Blad + lucht 2 2 2

900

WB AE
WTWD

96120404-363

-325 -325 -325

10501050

WB AE

WT

1400

WD
22032802-021

-326 -326 -326
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3.18 FAK/FAQ CF EN XF

FAK/FAQ CF85 en XF, BAM 2.

* Zie 3.3: "Eerste bevestigingspunt".

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I II III

≤  4,70 Lucht 5 2 2

≤  5,60 Lucht 5 3 2

FAK/FAQ CF85 en XF, BAM 3a.

* Zie 3.3: "Eerste bevestigingspunt".

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I II III

≤  4,70 Lucht 4 6 4/5

≤  5,60 Lucht 5 6 4/5

WB AEWT

* 

96120404-345

1700

-325
-324 -324

1700* 

WB AEWT

96120404-346

-324
-325 -325
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FAK/FAQ CF85 en XF, BAM 4.

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I II III

≤  4,70 Lucht 9 3 4

≤  5,60 Lucht 10 3 4

FAK/FAQ CF85 en XF, BAM 5.

Wielbasis [m] Achterasophan-
ging

I II III

Alle Lucht 2 2 2

900

WB AEWT

96120404-348

-325 -325 -325

10501050

WB AE

WT

1400

22032802-022

-326 -326 -326
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4. OPBOUWEN
4.1 VASTE LAADBAK

Zie ook hoofdstuk 3: "Algemene 
opbouwinformatie" voor meer informatie over 
de opbouwen die in dit hoofdstuk worden 
beschreven.

Voor de montage van een vaste of 
wissellaadbak met hulpraam kan meestal 
worden volstaan met de 
opbouwbevestigingsmethode volgens BAM 1. 

De trekstangen moeten aan de langsliggers van 
het chassisraam worden bevestigd, indien 
mogelijk ter hoogte van, of tegen de 
dwarsliggers. Tussen de voorste en achterste 
veerhand van de achteras(sen) moet altijd 
minimaal één bevestigingsplaat worden 
toegepast.

Een hulpraam is niet noodzakelijk, maar kan 
wel worden gemonteerd om de vereiste 
wielvrijheid te bereiken. Zie ook de 
hoofdstukken 2.10: "Chassis- en 
cabinegerelateerde afmetingen" en 
2.14: "Speling tussen wielen en wielkasten".

Op het chassis wordt minimaal een strip of 
hoeklijn geplaatst, waarop de dwarsliggers van 
de laadbak kunnen worden gelast. DAF adviseert 
voor de montage van gesloten laadbakken 
zonder hulpraam boven of zo dicht mogelijk bij 
de voertuigassen een aantal extra dwarsliggers 
in de vloer van de laadbak te monteren. Door de 
doorbuiging van het chassis worden namelijk 
extra trek- en drukkrachten op de vloer van de 
laadbak uitgeoefend. De opbouwfabrikant blijft 
echter te allen tijde zelf verantwoordelijk voor de 
deugdelijkheid van een constructie en de sterkte 
van de zelfdragende opbouw.

Volumelaadbak
Voor volumetoepassingen heeft DAF diverse 
chassis met een verlaagd frame (260 mm met 
doorlopende binnenversterking) in het 
programma. Sommige van deze chassis (zoals 
FA/S/R Low-Deck) kunnen zo nodig nog worden 
uitgevoerd met een verlaagde asophanging, 
gecombineerd met een snelheidsafhankelijke 
hoogteregeling en bandindrukkingscompensatie. 
Deze chassis vereisen een opbouwconstructie 
met extra sterkte en/of stijfheid.

Vaste laadbak met hulpraam, BAM 1

Trekstangbevestiging, laadbak zonder hulpraam 
(met montagestrip)

Bevestigingsplaat, laadbak zonder hulpraam 
(met montagestrip)

G000276

96120404-404

96120404-405

Vaste volumelaadbak met hulpraam, BAM 3a
G000277
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Op deze chassis kan een (semi-)zelfdragende 
vaste of wissellaadbak met of zonder hulpraam 
worden gemonteerd. De opbouwbevestiging 
moet worden uitgevoerd volgens de 
bevestigingsmethode BAM 1 of BAM 3a. De 
keuze wordt bepaald door het traagheidsmoment 
van het hulpraam of de vloer van de vaste 
opbouw. Hetzelfde geldt voor het minimaal 
vereiste traagheidsmoment van de 
wissellaadbakvloer. Zie de tabel voor de 
hulpraamafmetingen.

Bevestigingsmethode volgens BAM 1

(1) Chassis voor FA LF45/55 en CF65. 260 mm hoog chassis in langsrichting met doorlopend binnenversterkingsprofiel tot aan de 
eerste veerhand van de achteras.

(2) FA LF45

Bevestigingsmethode volgens BAM 3a

(1) Chassis voor FA LF45/55 en CF65. 260 mm hoog chassis in langsrichting met doorlopend binnenversterkingsprofiel tot aan de 
eerste veerhand van de achteras.

(2) FA LF45

Minimaal vereiste afmetingen van laadbak/hulpraam voor chassis met 192 mm en 260 mm
hoge langsliggers uitgevoerd met doorlopende binnenversterking.

Wielbasis
[m]

Achteroverbouw
chassis (AE)

[m]

Langsligger-
afmeting

(A)

Hulpraamprofielafmetingen; st52 [mm]
FA (4x2) FAR/S (6x2)

WB > 5,40 - ≤  
6,00 (2) AE ≤  0,5 x WB 192x66,5x4,5

+ 180x47/62x4 U 180x60x6 niet van toepassing

WB ≤  5,00 AE ≤  0,6 x WB 260x75x6 + 
245x65x5

- U 200x70x7

WB ≤  5,40 (1) AE ≤  0,5 x WB 260x75x6 + 
246x60x5 U 100x60x6 niet van toepassing

WB ≤  5,90 AE ≤  0,6 x WB 260x75x7 + 
245x65x5 U 80x50x6 U 220x80x8

WB ≤  7,30 (1)
AE ≤  0,5 x WB 260x75x6 + 

246x60x5
U 180x60x6 niet van toepassing

Minimaal vereiste afmetingen van laadbak/hulpraam voor chassis met 192 mm en 260 mm
hoge langsliggers uitgevoerd met doorlopende binnenversterking.

Wielbasis
[m]

Achteroverbouw
chassis (AE)

[m]

Langsligger-
afmeting

(A)

Hulpraamprofielafmetingen; st52 [mm]
FA (4x2) FAR/S (6x2)

WB > 5,40 - ≤  
6,00 (2) AE ≤  0,6 x WB 192x66,5x4,5

+ 180x47/62x4 U 80x50x6 niet van toepassing

WB ≤  5,00 AE ≤  0,6 x WB 260x75x7 + 
245x65x5

- U 100x65x6

WB ≤  5,40 
(1) AE ≤  0,6 x WB 260x75x6 + 

246x60x5 U 80x50x6 niet van toepassing

WB ≤  5,90 AE ≤  0,6 x WB 260x75x7 + 
245x65x5 U 80x50x6 U 120x60x6

WB ≤  7,30 
(1) AE ≤  0,6 x WB 260x75x6 + 

246x60x5 U 140x60x6 niet van toepassing
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Wielvrijheid achter
In uitvoeringen met snelheidsafhankelijke 
hoogteregeling en bandindrukkingscompensatie 
is de minimaal benodigde vrije ruimte boven de 
banden op de aangedreven as teruggebracht tot 
10 mm bij volledig ingedrukte veren (metaal op 
metaal). Zie ook hoofdstuk 2.14: "Speling tussen 
wielen en wielkasten".

Laadbak met twistlocks
Als een (wissel)laadbak zonder hulpraam met 
behulp van twistlocks rechtstreeks op het 
voertuigchassis wordt gemonteerd, moeten deze 
twistlocks elk met minimaal 6 flensbouten M16 
aan de zijkant van het chassisraam worden 
bevestigd.

Voor (zelfdragende) wissellaadbakken die 
gelijkmatig over de hele lengte op het chassis 
dragen, worden geen speciale eisen gesteld aan 
de positie van de twistlocks en mag van 
onderstaande maatvoering worden afgeweken.

De twistlocksteun moet in de buurt van een 
chassisdwarsligger worden aangebracht. Indien 
dit niet mogelijk is, gaat u te werk volgens 
hoofdstuk 2.6: "Bevestigen van componenten 
aan het chassis".

Als een wissellaadbak echter slechts op enkele 
punten wordt afgesteund, moeten de 
onderstaande twistlockposities wel worden 
aangehouden. Als de draagpunten een andere 
positie hebben, zoals bij ISO-containers, dient u 
contact op te nemen met DAF.

Positie van de twistlocks:

Bij montage van (wissel)laadbakken met 
hulpraam waarin de twistlocks zijn opgenomen, 
wordt in de meeste gevallen (zonder laadklep) 
BAM 1 voorgeschreven.

Zorg ervoor dat wissellaadbakken op het 
hulpraam of de chassisliggers steunen, maar 
in geen geval rechtstreeks op de twistlocks!

Bevestiging van twistlocks

Positie van de twistlocks

96120404-406

max.
A

max.
1050

22032802-012

max.
A

max.
1300

22032802-023

A: 1000 (LF)
1400 (CF - XF)
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4.2 OPBOUW MET LAADKLEP

Opbouw met laadklep
In de hiernavolgende tabel vindt u de minimale 
afmetingen waaraan het hulpraam van 
opbouwen met laadkleppen met capaciteiten tot 
2000 kg dient te voldoen, afhankelijk van het type 
voertuig, de wielbasis, de afmetingen van het 
chassis en de lengte van de achteroverbouw. 
Voor laadkleppen met een grotere capaciteit 
dan in de tabel vermeld, dient DAF te worden 
geraadpleegd. Voor laadkleppen met een 
capaciteit van meer dan 2500 kg moeten in elk 
geval steunpoten worden gemonteerd om het 
voertuig tijdens het laden en lossen op de grond 
af te steunen.

Bij montage van het hulpraam voor een 
opbouw met laadklep wordt in de meeste 
gevallen BAM 3b (CF75-85) of BAM3 (LF/
CF65) voorgeschreven.

Als DAF geen hulpraam voor de structurele 
sterkte en tegen doorbuiging voorschrijft (zie 
opmerking 5), kan er desondanks volgens BAM 1 
een hulpraam worden gemonteerd, bijvoorbeeld 
in verband met de gewenste ruimte boven de 
wielen.

Houd rekening met de invloed van de laadklep op 
de gewichtsverdeling van het voertuig bij 
volledige en gedeeltelijke belading. Raadpleeg 
eventueel de TOPEC-berekeningen van de 
aslastverdeling bij gedeeltelijke belading.

Bevestiging van de laadklep
Bij dit type opbouw kan de laadklepbevestiging 
tevens worden gebruikt om het hulpraam aan het 
chassis te bevestigen. De laadklep wordt dan met 
een boutverbinding aan het chassisraam en met 
een bout- of lasverbinding aan het hulpraam 
vastgezet.

Opbouw met laadlift
Een laadlift mag alleen aan de opbouw worden 
bevestigd. Raadpleeg de leverancier van de 
laadlift voor de montagevoorschriften.

Hulpraamafmetingen
De volgende tabel biedt een overzicht van de 
minimaal vereiste hulpraamafmetingen.

G000278

Bevestiging van de laadklep volgens BAM 3b
96120404-409
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(1) Raadpleeg DAF voor laadkleppen of -liften met een grotere capaciteit, evenals voor andere niet-genoemde combinaties.
(2) Bij de bepaling van de hulpraamafmetingen is uitgegaan van Staal 37 (Fe 360 B vlgs. EN10025).
(3) Laadklepcapaciteit ≤  1000 kg.
(4) Laadklepcapaciteit ≤  1500 kg.
(5) Lengte opbouw en AE moeten worden bepaald door middel van een aslastberekening. Raadpleeg TOPEC.

Minimale hulpraamafmetingen voor laadkleppen of laadliften met een capaciteit tot 2000 kg (1)

Type voertuig WB
[m]

Chassisafmetingen
in achteroverbouw

Maximum AE (5)

(waarde ± 3%)
Hulpraam- (2)

afmetingen

FA LF45 (3) ≤  4,30
192x66,5x4,5

0,50xWB

U 120x60x6
≤  5,40 U 140x60x6

FA LF45 (4)

12 ton GVM
≤  4,30

192x66,5x4,5+180x62x4
U 120x60x6

≤  5,40 U 140x60x6

FA LF55
FA CF65

≤  4,20

260x75x6

U 80x60x6
≤  5,35 U 120x60x6
≤  6,30 U 160x60x6
≤  7,30 U 180x60x6

FAN LF55 ≤  4,20
260x75x6 0,55xWB

U 180x60x6
≤  5,35 U 200x60x6

FA CF75-85
FA XF

≤  4,90
260x75x7

0,50xWB

U 160x60x6
310x75x7 U 80x60x6

≤  5,70
260x75x7 U 160x60x6
310x75x7 U 100x65x6

260x75x7 + 245x65x5 U 100x65x6
≤  6,90 310x75x7 U 120x60x6

FAG CF75-85
≤  5,35 310x75x7 + 295x65x5

0,40xWB
U 80x60x6

≤  6,60 310x75x7 + 295x65x5 U 140x60x6

FAS/R CF75
FAS/R CF85
FAS/R XF
FAN CF75-85
FAN XF

≤  3,80
260x75x7 + 245x65x5

0,55xWB

U 100x60x6
310x75x7 U 160x60x6

≤  5,50 310x75x7 U 200x60x6
≤  4,20 310x75x7 + 295x65x5 U 100x65x6
≤  4,80 260x75x7 + 245x65x5 U 180x60x6
≤  5,30 310x75x7 + 295x65x5 U 160x60x6
≤  5,90 260x75x7 + 245x65x5 U 200x60x6
≤  6,10 310x75x7 + 295x65x5 U 200x60x6
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WAARSCHUWING! De 
voertuigstabiliteit tijdens het gebruik 
van een opbouwsysteem valt onder 
de verantwoordelijkheid van de 
opbouwer en de gebruiker. De 
laatste dient zich er in elke situatie 
van te overtuigen dat de stabiliteit 
van het voertuig gewaarborgd is. Het 
is daarom van belang dat op het 
voertuig duidelijke 
gebruiksinstructies voor de opbouw 
door de opbouwer worden 
aangebracht of met het voertuig 
worden meegeleverd.
Zie voor meer informatie: 
1.3: "Verificatie van de opbouw"

4.3 AUTOLAADKRANEN

De bevestigingsmethode van een autolaadkraan 
is afhankelijk van de kraanpositie:

- kraan direct achter cabine: BAM 2, of
- kraan achter op het chassis: BAM 3a. of 

BAM 3 (LF- en CF65-serie)
- kraan in combinatie met meer dan 2 

kraansteunen: BAM 4.

Raadpleeg DAF bij andere dan de twee 
bovengenoemde kraanposities, bijv. in het 
midden van de laadbak gemonteerde kranen.

(1) Zie grafiek A voor kranen achter de cabine en grafiek B voor kranen op de achteroverbouw.
(2) Afhankelijk van de voertuiglay-out, zie chassistekening.

Voertuigserie Langsligge-
rafmetin-

gen
[mm]

Verster-
kingsafme-

tingen
[mm]

Max. kraancapaciteit Aantal 
kraansteunenKraan achter ca-

bine (1)[kNm]
Kraan bij achter-

overbouw 
(1)[kNm]

FA LF45 192x66x4,5 (180x62x4,0) 
(2)

100 75

2
FA CF65
FA/FAN LF55

260x75x6,0 (245x60x5,0) 
(2) 150 100

FA CF75-85
FA XF

260x75x7,0 -
310x75x7,0 (295x65x5,0) 

(2)
200 150

FAS/R FAG
FAN CF75-85
XF

260x75x7,0 245x65x5,0 250 170

2 / 4
310x75x7,0 -

300 200310x75x7,0 295x65x5,0
310x75x8,5 292x65x8,5

FAC FAD
FAK FAQ FAX
CF85
XF

310x75x6,0 295x65x5,0
400 250 4310x75x7,0 295x65x5,0

310x75x8,5 292x65x8,5
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Bevestiging van de kraanvoet
Het aantal bevestigingsbouten onder de 
kraanvoet is afhankelijk van de 
bevestigingsmethode en de maximale capaciteit 
van de kraan. Dit dient altijd door en onder de 
verantwoordelijkheid van de kraanleverancier te 
worden bepaald. Ter plaatse van de 
autolaadkraan moet het hulpraam in ieder geval 
met grote bevestigingsplaten en flensbouten aan 
het chassisraam van het voertuig worden 
vastgezet.

Hulpraamafmetingen
De kraanopbouw dient altijd met een hulpraam 
op het chassisraam te worden gemonteerd. De 
afmetingen van het benodigde hulpraam zijn te 
vinden in een van de beide onderstaande 
grafieken. Welke grafiek moet worden gebruikt, 
kan als volgt worden bepaald:

Met behulp van de beide grafieken (A en B) 
kunnen als volgt de afmetingen van het hulpraam 
worden bepaald. grafiek A: trek bij een 
kraancapaciteit van bijv. 140 kNm een 
denkbeeldige horizontale lijn naar rechts tot deze 
de verticale lijn van de langsligger kruist, bijv. 
260x75x6 (LF55). Als u vervolgens de curve 
volgt, komt u uit bij kokerprofiel 160x80x8. De 
afmetingen van de chassisliggers (met eventueel 
inwendige versterkingen) in de aangegeven 
kritische zones (*; zie figuur) van het chassis kunt 
u vervolgens aflezen van de opbouwtekeningen.

Deze tekeningen zijn beschikbaar op internet 
(www.dafBBI.com).

Torsiestabiliteit
Bij montage van een autolaadkraan achter op het 
chassis moet in de achteroverbouw een 
torsieverstijving worden aangebracht. Deze 
torsieverstijving kan bestaan uit de opbouw zelf 
of uit een verstijving in het hulpraam. Zie ook het 
gedeelte "Torsiestabiliteit van het hulpraam" in 
hoofdstuk 3.1: "Opbouw met hulpraam". De 
stabiliteit wordt bepaald door het voertuig, de 
lading, de positie van de steunpoten en de 
structuur van de ondergrond onder de 

Bevestiging van de kraanvoet
96120404-411

Kritische zones voor montage van kranen

20061604-4121700*
max.

20061604-413 1700*
AEGrafiek A: Kraan direct achter de cabine

Materiaal hulpraam Fe 510 D, vlgs. EN 
10025 (St 52-3 vlgs. DIN 17100).

Grafiek B: Kraan achter op het chassis
Materiaal hulpraam Fe 510 D, vlgs. EN 
10025 (St 52-3 vlgs. DIN 17100).
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steunpoten. Voertuigen met bladvering vóór 
en luchtvering achter of luchtvering voor en 
achter. Als tijdens het gebruik van de kraan de 
pneumatische druk van de voertuigophanging 
wordt afgelaten en het chassis vervolgens wordt 
geheven met behulp van de steunpoten van de 
kraan, kan dit leiden tot beschadiging van de 
luchtbalgen. Daarom moet de ECAS-luchtvering 
worden uitgerust met de functie voor het 
handhaven van een lage restdruk na het aflaten 
van de pneumatische druk van de luchtvering, ter 
bescherming van de luchtbalgen. Neem contact 
op met DAF Sales Engineering voor de installatie 
van deze functie.

De voertuigstabiliteit tijdens het gebruik van 
een opbouwsysteem valt onder de 
verantwoordelijkheid van de opbouwer en de 
gebruiker. De laatste dient zich er in elke 
situatie van te overtuigen dat de stabiliteit van 
het voertuig gewaarborgd is. Het is daarom 
van belang dat op het voertuig duidelijke 
gebruiksinstructies voor de opbouw worden 
aangebracht of hiermee worden meegeleverd.

Grafiek A
Minimale hulpraamafmetingen bij:

- kraan direct achter de cabine,
- materiaal hulpraam Fe 510 D.
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Grafiek B
Minimale hulpraamafmetingen bij:

- kraan achter op het chassis,
- materiaal hulpraam Fe 510 D.
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1)

L

G
3)

1. Autolaadkranen, zie hoofdstuk 4.3.
2. Chassisafmetingen, zie hoofdstuk 

2.10: "Chassis- en cabinegerelateerde 
afmetingen".

3. Opbouw met hulpraam, zie hoofdstuk 
3.1: "Opbouw met hulpraam".
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Box profile

1. Autolaadkranen, zie hoofdstuk 4.3.
2. Chassisafmetingen, zie hoofdstuk 

2.10: "Chassis- en cabinegerelateerde 
afmetingen".

3. Opbouw met hulpraam, zie hoofdstuk 
3.1: "Opbouw met hulpraam".
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Kraanwagens en hoogwerkers
De opbouw moet altijd met een hulpraam dan wel 
een zelfdragende hulpraamconstructie (een 
zogenaamd "ponton") op het chassis worden 
bevestigd. Bij een ponton-opbouw is een 
schuifvaste bevestiging doorgaans niet mogelijk, 
in verband met de ongelijke verhouding tussen 
sterkte en stijfheid van het chassis en het 
hulpraam en derhalve van de ligging van de 
resulterende neutrale lijn. Als het chassisraam 
van het voertuig moet bijdragen aan de sterkte 
van de opbouw, dient u contact op te nemen met 
DAF.

Voertuigen met bladvering vóór en 
luchtvering achter of luchtvering voor en 
achter.
Als tijdens het gebruik van de kraan de 
pneumatische druk van de voertuigophanging 
wordt afgelaten en het chassis vervolgens wordt 
geheven met behulp van de steunpoten van de 
kraan, kan dit leiden tot beschadiging van de 
luchtbalgen. Daarom moet de ECAS-luchtvering 
worden uitgerust met de functie voor het 
handhaven van een lage restdruk na het aflaten 
van de pneumatische druk van de luchtvering, ter 
bescherming van de luchtbalgen. Neem contact 
op met DAF Sales Engineering voor de installatie 
van deze functie.

Kraanwagen, BAM 4

Hoogwerker met hulpraam in de vorm van een 
"ponton", BAM 1

20061604-418

20061604-419
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WAARSCHUWING! De 
voertuigstabiliteit tijdens het gebruik 
van een opbouwsysteem valt onder 
de verantwoordelijkheid van de 
opbouwer en de gebruiker. De 
laatste dient zich er in elke situatie 
van te overtuigen dat de stabiliteit 
van het voertuig gewaarborgd is. Het 
is daarom van belang dat op het 
voertuig duidelijke 
gebruiksinstructies voor de opbouw 
door de opbouwer worden 
aangebracht of met het voertuig 
worden meegeleverd.
Zie voor meer informatie: 
1.3: "Verificatie van de opbouw"

4.4 KIPPEROPBOUWEN

Onderstaande algemene richtlijnen gelden te 
allen tijde voor alle voorkomende 
kipperopbouwen:

Bevestigingsmethoden voor kipperopbouwen
Kipper met fronthefcilinder Uitvoering 1 BAM 3a
Kipper met centrale hefcilinder Uitvoering 2 BAM 3a
Driezijdenkipper Uitvoering 3 BAM 4 of BAM 3a
Kipper-afzetsysteem Uitvoering 4 BAM 4
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- Kipperopbouwen dienen bij voorkeur te 
worden aangebracht op chassis met 310 mm 
hoge langsliggers. Afhankelijk van het 
inzetgebied is het echter ook mogelijk een 
kipperopbouw op een chassis met 192 of 
260 mm hoge langsliggers te plaatsen. In 
dergelijke gevallen is echter een zwaarder 
hulpraam dan bij 310 mm hoge langsliggers 
noodzakelijk.

- Voertuigen met bladvering vóór en 
luchtvering achter of luchtvering voor en 
achter. De luchtvering moet tijdens het 
kippen of het afzetten van een wissellaadbak 
worden neergelaten tot het aanslagblok. 
Deze optie kan automatisch of handmatig 
worden geactiveerd; neem hiervoor contact 
op met DAF Sales Engineering.

- Het is niet toegestaan kipperopbouwen aan 
te brengen op een FAN LF55- of FAR-
chassis (6x2-voertuigen met enkele wielen 
aan de sleepas) en FAX/FAQ-chassis (8x2-
voertuigen met enkele wielen aan de 
sleepas), aangezien dit type voertuigen niet 
voor die toepassing werd ontwikkeld. Als 
voor een bepaalde toepassing een kippende 
opbouw moet worden toegepast, is overleg 
met DAF noodzakelijk, enerzijds ter 
verificatie en anderzijds om er zeker van te 
zijn dat aan de vereisten kan worden 
voldaan.

In de tabel vindt u de hulpraamgegevens voor 
verschillende kipperuitvoeringen en tevens de 
maximale maat (B) van het draaipunt tot de 
achteras.

Kipper met fronthefcilinder

Kipper met centrale hefcilinder

Driezijdenkipper

Kipper-afzetsysteem

BA

1

G000300

2

G000299
B 

BA

3

G000298

B

4

G000297
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Hulpraamafmetingen

(1) Minimaal benodigd weerstandsmoment van één hulpraamlangsligger.
(2) Een hulpraam is niet noodzakelijk voor de chassissterkte of -doorbuiging, maar kan wel worden gemonteerd om bijvoorbeeld 

de gewenste ruimte boven de wielen te verkrijgen.
(3) Bij luchtgeveerde achterassen bedraagt B max. 1000 mm.
(4) Bij luchtgeveerde FAS-achterassen bedraagt B max. 1000 mm.
(5) Luchtgeveerde achterassen.
(6) Voor extra stabiliteit tijdens het kippen wordt een onafhankelijke chassisondersteuning in de achteroverbouw aanbevolen.

Gegevens voor kipperopbouwen en hulpramen
Voertuig
type

GVM
max.
[ton]

WB
[m]

Chassisdoorsnede
nabij achteras

[mm]

Kipper
type

A
Max.
[mm]

B
Max.
[mm]

Wx,min
(1)

[cm3]

FA LF45 7,5-12 ≤ 3,65 192x66,5x4,5 1,-,-,- 1000 1050 (2)

-,2,3,4 1000 1050 41,0
FA LF55 13-18 ≤ 4,30 260x75x6 1,-,-,- 1000 1200 (2)

-,2,3,4 1000 1200 41,0
FA CF65 19 ≤ 4,45 260x75x6 1,-,-,- 1200 1050 61,0

-,2-3-4 1200 1050 86,0
FA CF65
FA CF75-85
FA XF

20,5 ≤ 4,90 310x75x7 1,2,3,4 1200 1050 26,5
1,2,-,- 1200 1300 41,0

FA CF65
FA CF75-85
FA XF

20,5 ≤ 4,90 260x75x7 1,2,3,4 1200 1050 61,0
1,2,-,- 1200 1300 86,0

FAG CF75-85 28 ≤ 5,90 310x75x7+
295x65x5

1,2,3,4 1200 1050 85,0
1,2,-,- 1200 1300 115,0

FAS CF75-85
FAS XF
FAN CF75-85

28 ≤ 4,20 310x75x7 1,2,3,4 1200 650 116,0
1,2,-,- 1200 800 (4) 150,0

FAS CF75-85
FAS XF
FAN CF75-85

28 ≤ 4,80 310x75x7 +
295x65x5

1,2,3,4 1200 650 26,5
1,2,-,- 1200 800 (4) 41,0

FAT CF75-85
FAT XF

28 ≤ 5,55 310x75x7 +
295x65x5

1,2,3,4 1200 650 85,0
1,2,-,- 1200 800 (3) 115,0

FAT CF85
FAT XF

33 ≤ 5,55 310x75x8,5 +
292x65x8,5

1,2,3,4 1200 650 85,0
1,2,-,- 1200 800 (3) 115,0

FAC CF85 34 (6) ≤ 5,70 310x75x7 +
295x65x5

1,2,3,4 1200 650 85,0
1,2,-,- 1200 800 (3) 115,0

FAC CF85 37 (6) ≤ 6,20 310x75x8,5 +
292x65x8,5

1,2,3,4 1200 650 85,0
1,2,-,- 1200 800 (3) 115,0

FAD CF85
FAD XF

34 (6) ≤ 6,40 310x75x7 +
295x65x5

1,2,3,4 1200 650 85,0
1,2,-,- 1200 800 (3) 115,0

FAD CF85
FAD XF

37 (6) ≤ 6,40 310x75x8,5 +
292x65x8,5

1,2,3,4 1200 650 85,0
1,2,-,- 1200 800 (3) 115,0

FAD CF85
FAD XF

44 (6) ≤ 6,40 310x75x8,5 +
292x65x8,5

1,2,3,4 1200 650 250
1,2,-,- 1200 800 (3) 285

FAK CF85 XF
FAQ CF85

35,5 (6) ≤ 5,30 310x75x7 +
295x65x5

1,2,3,4 1200 1000 (5) 160
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Bevestiging hefcilinder en kipperdraaipunt
Zowel de fronthefcilinder als de centrale 
hefcilinder dienen in het hulpraam te worden 
bevestigd. Denk daarbij aan de ruimte die nodig 
is voor de beweging van de aandrijflijn. Het 
kipscharnier aan de achterzijde van de kipbak 
dient aan het hulpraam te worden bevestigd.

Bevestiging van geleidingsplaat
Het hulpraam dient aan de voorzijde van de 
kipbak te worden voorzien van geleidingsplaten 
om zijdelings verschuiven van de kipbak te 
voorkomen. Om torsie in het hulpraam te 
voorkomen, verdient het aanbeveling om op deze 
plaats ook in het hulpraam een dwarsligger te 
monteren.

Bevestiging van de fronthefcilinder

Kipper met fronthefcilinder

96120404-424

20061604-425

Geleidingsplaat

Kipper met centrale hefcilinder

96120404-426

20061604-427
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Bevestiging van kogelscharnier (drie-
zijdenkipper)
De scharnieren van de kipbak dienen aan het 
hulpraam te worden bevestigd. Steunen kunnen 
met een boutverbinding worden bevestigd en 
dienen bij bevestiging aan het hulpraam tevens 
als sluitplaat.

Bevestiging van het afzetsysteem
Ongeacht het type systeem dient het 
afzetmechanisme aan het hulpraam te worden 
bevestigd. Als het hulpraam van het 
afzetsysteem breder is dan het chassisraam van 
het voertuig, kunnen consoles worden gebruikt 
om het afzetsysteem te monteren. De bovenzijde 
van de consoles moet gelijk liggen met de 
bovenzijde van het chassisraam. Als hiervoor 
DAF-consoles worden gebruikt, dient de pasrand 
aan de bovenzijde van hun achterwand te 
worden verwijderd. Consoles kunnen aan het 
hulpraam worden vastgelast en met flensbouten 
aan het chassis worden bevestigd. Zie ook 
hoofdstuk 3.2: "Opbouwbevestigingsmethoden 
(BAM)".

Stabiliteit door torsieverstijvingen
In alle gevallen dienen torsieverstijvingen in de 
achteroverbouw van het hulpraam te worden 
aangebracht. Zie: "Stabiliteit door 
torsieverstijving van het hulpraam" in hoofdstuk 
3.1: "Opbouw met hulpraam". De stabiliteit bij het 
kippen is van een aantal factoren afhankelijk en 
wordt o.a. positief beïnvloed door:

- meer stijfheid in het chassis 
(achteroverbouw) en de laadbak,

Bevestiging van kogelscharnier

Driezijdenkipper

96120404-428

20061604-429

Bevestiging van hulpraam met console

Kipper-afzetsysteem

96120404-430

20061604-431
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- zo ver mogelijk naar voren aangebrachte 
kipcilinder(s) (fronthefinstallatie),

- een zo kort mogelijke achteroverbouw en 
een gunstige positie van het kipscharnier,

- een onafhankelijke chassisondersteuning in 
de achteroverbouw. Deze 
chassisondersteuning kan aan de achterste 
as worden gemonteerd. De asbelasting mag 
echter niet meer dan twee maal de maximale 
technische asbelasting bedragen. In plaats 
hiervan kan de chassisondersteuning ook 
aan het einde van het chassis worden 
aangebracht en op de bodem steunen.

- een kipstabilisator (schaarconstructie) 
tussen opbouw en chassis,

- een vakkundige bediening en een vaste 
horizontale ondergrond voor het voertuig.

De voertuigstabiliteit tijdens het gebruik van 
een opbouwsysteem valt onder de 
verantwoordelijkheid van de opbouwer en de 
gebruiker. De laatste dient zich er in elke 
situatie van te overtuigen dat de stabiliteit van 
het voertuig gewaarborgd is. Het is daarom 
van belang dat op het voertuig duidelijke 
gebruiksinstructies voor de opbouw door de 
opbouwer worden aangebracht of met het 
voertuig worden meegeleverd.
Zie voor meer informatie: 1.3: "Verificatie van 
de opbouw"

4.5 TANKWAGENS

Algemeen
Bij torsiestijve (zelfdragende) 
opbouwconstructies, waaronder tankopbouwen, 
kan worden gekozen voor een 
consolebevestiging. Bij bepaalde snelheden en 
omstandigheden kunnen echter in het raam 
hinderlijke buigtrillingen optreden, die het 
rijcomfort zeer nadelig kunnen beïnvloeden. Het 
is daarom van belang dat de daarbij aangegeven 
max. posities van de bevestigingspunten op het 
raam niet worden overschreden.

In hoofdstuk 3 wordt aangegeven hoeveel 
consoles er per voertuigtype en chassissegment 
nodig zijn. Indien er minder consoles per 
segment worden toegepast, moeten deze 
consoles worden verlengd zodat het 
contactoppervlak in langsrichting langer wordt. 
De chassisbelasting door de tanksteunen moet in 
verhouding staan tot de consoleafmetingen en -
bevestiging.
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Bij consolebevestiging is er een plaatselijke 
verticale puntbelasting die leidt tot plaatselijke 
spanning in het chassis. Daarom moet het 
chassis in langsrichting worden versterkt met een 
binnenversterking; wanneer er geen 
binnenversterking beschikbaar is, moet een 
hulpraam worden gemonteerd.

Het zwaartepunt van de tankopbouw moet zo 
laag mogelijk liggen, om het gevaar van kantelen 
van het voertuig te beperken.

Bij trucks met een tankopbouw voor het transport 
van vloeistoffen moet rekening worden gehouden 
met langs- en dwarsschotten.

De opbouwfabrikant is vrij bij de keuze van de 
hieronder genoemde opbouwbevestigingen 
en de constructie die (naar eigen inzicht en 
ervaring) het best voldoet voor die 
betreffende opbouw. In alle gevallen blijft de 
opbouwfabrikant ervoor verantwoordelijk dat 
de tankconstructie voldoende sterk is voor de 
gekozen bevestiging en/of ophanging van de 
tankopbouw.

Tankopbouw met hulpraam
Voor een tankopbouw met hulpraam wordt de 
bevestigingsmethode BAM 1 toegepast. Zorg 
voor een gelijkmatige verdeling over het 
hulpraam door voldoende tankdragers aan te 
brengen. Zie ook nevenstaande figuur.

Tankopbouw op consoles (met of zonder 
weegsysteem aan boord)
Bij consolebevestiging is er een plaatselijke 
verticale puntbelasting die leidt tot plaatselijke 
spanning in het chassis. Daarom moet het 
chassis in langsrichting worden versterkt met een 
binnenversterking; wanneer er geen 
binnenversterking beschikbaar is, moet een 
hulpraam worden gemonteerd. 

Opbouw met hulpraam

Posities van de opbouwbevestigingspunten

20061604-432

22032802-015

max.
A

max.
600

A: 1000 (LF)
1400 (CF - XF)
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Consolebevestiging kan eveneens leiden tot 
zijdelingse torsie van het chassis. Om deze 
zijdelingse torsie teniet te doen, moet een 
dwarsligger aanwezig zijn. Zie "Consoles" in 
3.2: "Opbouwbevestigingsmethoden (BAM)".

Consolebevestiging, vaste ophanging
Hiervoor wordt de 
opbouwbevestigingsmethode BAM 5 
toegepast. Een vaste bevestiging van de 
tankopbouw is vooral geschikt voor twee-assige 
voertuigen. Gebruik afstandsbussen met een 
lengte van minimaal 30 mm (zie hoofdstuk 
3.4: "Opbouwtype/BAM-matrix").

Consolebevestiging

Posities van consoles bij twee-assige voertuigen

20061604-434

22032802-014

max.
A

max.
1050

max.
1050

A: 1000 (LF)
1400 (CF - XF)
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Consolebevestiging, semi-elastische 
ophanging
Hiervoor wordt de 
opbouwbevestigingsmethode BAM 5 gebruikt. 
Aan de voorzijde worden consoles met een 
veerconstructie toegepast. De voorspanning van 
de veren dient 3 kN per veer te bedragen. Bij 20 
kN verticale statische belasting van de console 
moeten twee drukveren worden gebruikt, de 
voorspanning per veer dient 3 kN te bedragen. 
De minimale veerconstante per veer is 225 N/
mm. Aan de achterzijde worden consoles met 
een vaste bevestiging toegepast. Gebruik 
hiervoor afstandsbussen met een lengte van 
minimaal 30 mm (zie hoofdstuk 
3.4: "Opbouwtype/BAM-matrix").

Consolebevestiging, volledig elastische 
ophanging
Hiervoor wordt de 
opbouwbevestigingsmethode BAM 5 
toegepast. Aan de voor- en achterzijde worden 
consoles met een veerconstructie toegepast. Aan 
de achterzijde worden rubbers gebruikt. Deze 
rubbers moeten altijd direct op de console rusten 
en mogen nooit op bijv. afstandblokjes worden 
geplaatst. De te gebruiken rubbers mogen onder 
een statische belasting maximaal 1 mm inveren.

Op consoles met een veer- en rubberconstructie 
moeten tanksteunen worden gebruikt met een 
voorziening om de opbouw in lengte- en 
dwarsrichting te fixeren.

Console met drukveren

Console voor vaste bevestiging

 96120404-436

96120404-437

Console met veren en rubber

Posities van consoles bij meerassige voertuigen

 96120404-438

22032802-013

max.
A

max.
1050

max.
1050

A: 1000 (LF)
1400 (CF - XF)
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Consolebevestiging, driepuntsophanging
(twee-assige voertuigen)

Hiervoor wordt de 
opbouwbevestigingsmethode BAM 5 
toegepast. Het voorste ophangpunt van de tank 
bestaat uit een schommelconstructie met veren. 
Bij 20 kN verticale statische belasting van de 
console per zijde kan uit de grafiek per zijde een 
voorgeschreven veerkracht worden afgelezen. 
Bij een gegeven maat "a", die de afstand tussen 
de consoleveren weergeeft, hoort een 
veerspanning 'P'.
De consoles die vóór de achteras worden 
geplaatst, zijn voorzien van een veerconstructie. 
De consoles die achter de achteras worden 
geplaatst, krijgen een vaste bevestiging.

Driepuntsbevestiging op twee-assige voertuigen

Positie van de consoles

Schommelconstructie

Grafiek

20061604-440

22032802-014

max.
A

max.
1050

max.
1050

a

P

96120404-441

0
200

200
400 800

600

640

360
240

1000

400

600
800

P N/mm

a mm

96120404-442

A: 1000 (LF)
1400 (CF - XF)
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Consolebevestiging, driepuntsophanging
(meerassige voertuigen)

Hiervoor wordt de 
opbouwbevestigingsmethode BAM 5 
toegepast. Het voorste ophangpunt bestaat uit 
een tankdrager die met rubbers en veren wordt 
bevestigd aan een dwarsbalk die op de consoles 
rust.

De gebruikte machinerubbers dienen de 
volgende veerkracht te hebben:

- verticaal: 6 + 0,5 kN/mm,
- horizontaal: 7 + 0,5 kN/mm.

De consoles die voor het midden van de achteras 
worden geplaatst, zijn voorzien van een 
veerconstructie. De consoles die achter de 
achteras worden geplaatst, krijgen een vaste 
bevestiging.

WAARSCHUWING! Het gebruik van 
een opbouwsysteem valt onder de 
verantwoordelijkheid van de 
opbouwer en de gebruiker. Het is 
daarom van belang dat op het 
voertuig duidelijke 
gebruiksinstructies voor de opbouw 
door de opbouwer worden 
aangebracht of met het voertuig 
worden meegeleverd.
Zie voor meer informatie: 
1.3: "Verificatie van de opbouw"

Driepuntsophanging op meerassige voertuigen

Posities van consoles bij meerassige voertuigen

Voorste ophangpunt

Ophanging van machinerubber

20061604-443

22032802-013

max.
A

max.
1050

max.
1050

96120404-444

400 - 650 mm

96120404-445

A: 1000 (LF)
1400 (CF - XF)
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4.6 BETONMIXERS EN 
BETONPOMPEN

Voor betonmixer-, betonpomp- en 
gecombineerde mixer/betonpompopbouwen 
dient altijd een hulpraam te worden gebruikt. Dit 
hulpraam moet volledig schuifvast (BAM 4) 
worden gemonteerd.

Raadpleeg DAF voor de afmetingen van het 
hulpraam.

Torsiestabiliteit
In de achteroverbouw van het voertuig dient te 
allen tijde een torsieverstijving te worden 
aangebracht volgens het gedeelte 
'Torsiestabiliteit van het hulpraam' in hoofdstuk 
3.1: "Opbouw met hulpraam".

Betonmixeropbouw

Gecombineerde betonmixer/betonpompopbouw

Betonpompopbouw

20061604-446

20061604-448

20061604-447
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WAARSCHUWING! De 
voertuigstabiliteit tijdens het gebruik 
van een opbouwsysteem valt onder 
de verantwoordelijkheid van de 
opbouwer en de gebruiker. De 
laatste dient zich er in elke situatie 
van te overtuigen dat de stabiliteit 
van het voertuig gewaarborgd is. Het 
is daarom van belang dat op het 
voertuig duidelijke 
gebruiksinstructies voor de opbouw 
door de opbouwer worden 
aangebracht of met het voertuig 
worden meegeleverd.
Zie voor meer informatie: 
1.3: "Verificatie van de opbouw"

4.7 REINIGINGSVOERTUIGEN

Reinigingsvoertuigen kunnen voorkomen in een 
groot aantal geavanceerde uitvoeringen, die 
vaker worden beschouwd als machine, dan als 
transportmiddel. Onderstaand zijn voor de meest 
voorkomende opbouwen de gebruikelijke 
bevestigingsmethoden weergegeven. Bij twijfel 
en/of technische vragen met betrekking tot 
noodzakelijke voertuigaanpassingen dient u 
contact op te nemen met DAF.
Vuilniswagenopbouwen met achterop een 
kraakpersinstallatie zorgen voor een extreem 
hoge plaatselijke belasting (meer dan 7500 kg) 
op de achteroverbouw van het chassisraam. Ter 
ondersteuning bij deze hoge belasting in 
dwarsrichting en gezien de torsie moet het 
achterste deel van het chassisraam worden 
versterkt met een kruisvormige torsieverstijving. 
Zie het voorbeeld van de kruisvormige 
torsieverstijving in paragraaf "Stabiliteit door 
torsieverstijving van het hulpraam" in hoofdstuk 
3.1: "Opbouw met hulpraam".

OPMERKING: Op speciaal verzoek 
kan een alternatieve voorbereiding voor 
het chassis van de FAG 
vuilniswagenopbouw bij DAF worden 
besteld. Dit FAG-chassis met een korte 
achteroverbouw van 740, 920 of 1000 
mm, heeft een raam van 310x75x7 mm 
met binnenverstevigingsprofiel voor het 
volledige chassis (295x75x5 mm) en is 
ter plaatse van de achteras voorzien 
van een dwarsligger voor zwaar 
gebruik. Voor dit alternatieve chassis is 
geen extra hulpraam of torsieverstijving 
noodzakelijk.

Vuilniswagenopbouw met hulpraam
20061604-449

Dwarsligger voor zwaar gebruik
G000517
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Vuilniswagenopbouw met hulpraam
Voor een vuilniswagenopbouw met hulpraam 
wordt de bevestigingsmethode BAM 1 
toegepast. Neem contact op met DAF indien 
extreem torsiestijve constructies worden 
toegepast.

Vuilniswagenopbouw op consoles (met of 
zonder weegsysteem aan boord)
Bij consolebevestiging (BAM5) is er een 
plaatselijke verticale puntbelasting die leidt tot 
plaatselijke spanning in het chassis. Daarom 
moet het chassis in langsrichting worden 
versterkt met een binnenversterking; daarnaast is 
bij meerassige voertuigen met achterop een 
kraakpersinstallatie ook een dwarsligger voor 
zwaar gebruik noodzakelijk. Indien er geen 
binnenversterkingen zijn, moet een hulpraam 
worden gemonteerd. Consolebevestiging kan 
eveneens leiden tot zijdelingse torsie van het 
chassis. Om deze zijdelingse torsie teniet te 
doen, moet ter plaatse van de console een 
dwarsligger worden aangebracht indien deze niet 
aanwezig is. Zie "Consoles" in 
3.2: "Opbouwbevestigingsmethoden (BAM)".

Consolebevestiging

Posities van de consoles

20061604-450

22032802-024

max.
1050

max.
1050

max.
A

A: 1000 (LF)
1400 (CF - XF)
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Hiervoor wordt de 
opbouwbevestigingsmethode BAM 5 
toegepast. In verband met een verticale statische 
belasting van de console van 20 kN moeten twee 
drukveren worden gebruikt; de voorspanning per 
veer dient 3 kN te bedragen. De minimale 
veerconstante per veer is 225 N/mm. Aan de 
voorzijde worden consoles met een 
veerconstructie toegepast. De voorspanning van 
de veren dient 3 kN per veer te bedragen. Aan de 
achterzijde worden consoles met een vaste 
bevestiging toegepast. Gebruik hiervoor 
afstandsbussen met een lengte van minimaal 30 
mm (zie hoofdstuk 3.4: "Opbouwtype/BAM-
matrix").

Vuilniswagenopbouw met roterende trommel
De opbouw moet altijd met een hulpraam en 
voldoende bevestigingsplaten 
volgensbevestigingsmethode BAM 4 aan het 
chassis worden gemonteerd.

Veegmachineopbouw
De opbouw moet altijd met een hulpraam worden 
uitgerust en volgens de bevestigingsmethode 
BAM 1 worden gemonteerd. Bij een kippende 
veegwagenopbouw wordt echter BAM 3a 
toegepast. Zie hoofdstuk 4.4: "Kipperopbouwen" 
voor de vereiste hulpraamafmetingen.

Console met drukveren

Console voor vaste bevestiging

96120404-452

96120404-453

Vuilniswagenopbouw met roterende trommel
20061604-455

Veegmachineopbouw met hulpraam
20061604-454
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14.REACTIEFORMULIER
Terugmeldformulier
Als bijdrage aan de handhaving van de huidige kwaliteit en gebruiksvriendelijkheid van de DAF Opbouw-
richtlijnen en de hierin opgenomen informatie, heb ik de volgende aanbevelingen en/of suggesties:
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Verzenden aan: Afzender:
DAF Trucks N.V.
Afdeling Trucks Logistics, Sales Engineering
Gebouw C0801100
Hugo van der Goeslaan
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Eindhoven

Fax: +31 (0) 40 2143924
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Aan deze publicatie kunnen geen rechten worden
ontleend. DAF Trucks N.V. behoudt zich het recht voor
om zonder voorafgaande kennisgeving wijzigingen in

de productspecificaties aan te brengen.
De producten en diensten voldoen aan de Europese
richtlijnen die op het moment van verkoop van kracht

waren, maar kunnen per EU-land variëren.
Neem voor actuele informatie contact op met

een erkende DAF-dealer.

DAF Trucks N.V.
Hugo van der Goeslaan 1

Postbus 90065
5600 PT Eindhoven

Nederland
Telefoon: +31 (0) 40 21 49 111

Fax: +31 (0) 40 21 44 325
www.daf.com

driven by quality


